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OBRONIMY POKOJ!

W kornicu marca obradowal w War-
szawie Polski Komitet Obrofhcow
Pokoju, ktory kieruje calym ruchem
obronicéw pokoju w naszym kraju
oraz reprezentuje go w Swiatowej
Radzie Pokoju. Otéz PKOP, zgodnie
z uchwalami berlinskiej sesii Swia-
towej Rady Pokoju uchwalil Mani-
fest do narodu polskiego i postano-
wil przeprowadzié w polowie maja
Narodowy Plebiscyt Pokoju.

»Z wiara i spokojem spog'adamy
w przyszlo§é, bo wiemy, ze wykona-
nie Planu Szeicioletniego przvn’esie
rozkwit naszej Ojczyzny. Sprawg
honoru naszego narodu i obowiaz-
kiem wobec kraju ojczvstego jest
uezynié wszystko, co w naszej mecy,
by zwyciezyl swiatowy front obron-
cow pokoju... Nie cheemy woiny!
Pragniemy pokoju!* — mowia piek-
ne i dumne slowa Manifestu.

Dla kazdego z nas jest jasne, ze
sprawa zachowania pokeju i wyko-
nania Planu Szesc'o’etniego, to naj-
walniejsze nasze zadania. Przecie
pokdj. to dla nas jedvna mo#iwosé
wspanialego budown’ctwa w na-
szym kraju i ciaglego wzrostu do-
brobytu ludzi pracy; ty'ko podezas
pokoju mogg u nas powstawaé gi-
gantyczne, ogromne fabryki i huty,
sloneczne osledla rebotnicze. nowe
szkoly, teatry, szpita’e #lobki. Nie
cheemy i nie pozwolimy, aby wspa-
niale, szeze§'iwe dni wiosny na Ma-
Zowszu 1 Pedhalu, na Pomorzu i na
Slasku wypelnily sie wyeiem nur-
kujacych samolotéw, hukiem bomb
i jekiem rannych. Nie cheemy i nie
pozwolimy. aby znowu gineli nasi
najblizsi. aby plonely nasze domy

rodzinne, biblioteki, zabytki kultury -

narodowej.

Czy jesteSmy w stanie dbronié po-’

kéj? — pytaja jeszeze nlek‘orzy.
Tak! Jest nas, obroficow i zwelen-
nikéw pokoju, prawie mi'iard to
znaczy polowa ludzknr$ei, jaka zyie
na naszym globie. Wspaniale zwy-
ciestwo Apelu Sztokholmsk’ego, z
obecnie powiekszajaca sie z kazdym
dniem liczba podpiséw pod Ape’em
Swiatowej Rady Pokniju, dowiodly
jednosci obroveéow pokoju. Bn prze-
ciez nasze interesy. to znaczy inte-e-
Sy prostego crlowieka pracy w H»-
landii. w Stanach Z'ednoczonych,
w Zwiazku Radz'eckim i w ogdle we

wszystkich krajach Swiata sa prze- B

ciwne zbrodniczym planom nowej
woiny. jaka chcieliby roznetaé im-
perialisci, aby znowu pecznia’y kasy
ich koncerndw zbroieniowych, wara-
staly dochody, spada'a stopa Zycio-
wa robotnikéw.

W naszej codziennej, powsrzedn'ej
walee o pokdj jesteSmy razem z na-
szymi  kolorowymi bra‘mi znad
Zoltej Rzeki, Hudsenu, Rio de Oro
i Gangesu, z naszymi kolegami
z Budavnesziu, Barc-'ony, Burnos
Aires. Londynu, Kijowa Szanghaju,
Wszystkich nas laczy jedna wspa-
niala idea: obrona naijcenniejszegn
dobra ludzkoSei — pokoiu.

Jozef Stalin mow'l: ,Pokoéj bedzie
zachowany i utrwa'ony, jeie'i naro-
dy wezmy w swe rece sprawe za-
chowania pokoju i beda jej bronily
do konea®. I obronia!

242

TN
A
il '[ll.[llflll.l {

KATOWICE MAJA WOJEWODZKI OSRODEK PROPAGANDY LIGI
LOTNICZEJ

W dniu 18 marca br, otwarty zostal w Katowicach Wojewadzki Osrodek
Propagandy Ligi Lotniczej. Placowki tego rodzaju beda powstawaé we
wszystkich Okregach Ligi Lotniczej. Na zdjeciu: na otwarcie Osrodka
czeka licznie zgromadzona mlodziez z kél i modelarni LL oraz starsi.

Foto: LL

ZAWODY MODELI POKOJOWYCH W BRATYSEAWIE

W dniu 4 marca br. w wielkiej sali Reduta w Bratyslawie (Czechoslo-

wacja) odbyly sie ogélnokrajowe zawody modeli polcojowytfh »Ku czel

Igora Manku®, pioniera tej dziedziny malego lotnictwa, Udzial w Zawo-

dach wzielo 130 modelarzy z calej Czechoslowacji. Druzynowe zwycie-

stwo odniésl Aeroklub Elektrosvit Nove Zamky. Na zdjeciu: modelarze
przygotowuja sie do startu

Foto: Letecke Noviny
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SPOLECZENSTWO
BUDUJE WIEZE
SPADOCHRONOWE

Calty nasz kraj zyje dzis

wielkim ' czynem 1-majo-
wym. Dziesigtki, setki zo-
bowigzan produkeyjnych
podejmuja zalogi zakladow
przemystowych w calym
kraju, wyrazajgc wole wal-
ki w szerokim fronce na-
rodowym o pokéj i Plan
B-cioletni. Budujgc podsia-
wy socjalizmu w Po'sce
narod polski z klasg robot-
niczg na czele wykazuje
jednoczeénie stale rosnace
zrozumienie d'a potrzeb lu-
dowego lotnictwa.

Pragnac przyczyni¢ sie
do szybkiego rozwoju spor-
fu lotniczego i dokumentu-
jgc zarazem site wiezbw,
tgezaeych spoleczenstwo z
lotnictwem

inzynierowie, technicy i
pracownicy Zjednoczenia
Poélnocno - Zachodniego
Biur Projektowych Mini-
sterstwa Budownictwa
Miast i Osiedli — 0Oa-
dzial w Poznaniu, posta-
nowili na apel Ligi Lot-
niczej, Organizacji Pod-
stawowej PZPR i Zwiaz-
ku Zawodowego wykonaé
bezplatnie dokumentacje
techniczng dla budowy
nowej wiezy spadochro-
nowej,

Pragnae, aby Poznan jak
najszybciej otrzymal wieze

spadochronows inzyniero-

wie, technicy ipracownicy

Zjednoczenia
wezwali swych kolegow
z Biura Projektéw Bu-
downictwa Przemyslowe-
go, aby przylaczyli sie do
ich inicjatywy i jak naj-
szybeiej pomogli w przy-
gotowaniach do budowy
wiezy przez bezintere-
sowne wykonanie in-
wentaryzacji  istniejacej
dotychczas starej wiezy.
Inwentaryzacja ta jest
niezbedna dla przepro-
wadzenia  dokumentacji
technicznej nowej wieiy
spadochronowej.

Inicjatywa, ktora wyka-
zali nasi technicy, inzynie-
rowie i pracownicy budow-
nictwa. — godna jest naj-
wielkszego uznania. Dowo-
dzi ona wyraznie, jak g'e-
boko i trafnie spoleczen-
stwo Ludowej Polski zro-
zumialo wage zadan spe'-
nianych przez lotnictwo w
naszym kraju.

Poznan bedzie mial wie-
ze spadochronowa! Gwa-
rantuje to energia i entu-
zjazm, ktore towarzysza

przedsigwziec'u pracowni- .
" kéw Zjednoczenia i wszy-’
stkich czlonkéw Ligi Lot--
- niczej w Okregu.

* 2 *

I znéw wieza spadochro-
nowa! Tym razem w So-
snowcu. Pozwdleie, Czytel-
nicy, ze przytoczymy tresc
listu' nadestanego do Za-
rzgdu Gléwnego Ligi Lo'-
niczej przez Zarzad Od-
dziatu Miejsk'ego LL w So-
snowcu. Ponizsze slowa
najlepiej oddadza atmosfe-
re panuigca wiréd czlon-
kéow Ligi Lotniczej w gora-
cych dniach wielkiego czy-
nu l-majowego:

W zwiazku z otwar-
ciem Wojewddzkiego O-
Srodka Propagandy Ligi
Lotniczej w Katowicach
— Zarzad Oddzialu Miej-
skiego LL w Sosnowcu
na  snecjalnym zebrania
odbytym w dniu 17 mar-
ca 1951 roku zobowiazal
sie do  wybudowan'a
wiezy spadochronowej na
terenie miasta Sosnowea
w terminie do dnia 1 ma-
ja 1952 roku.

Wyszkolenie spadochronowe jest niezbednym elemen-

tem w caloksztalcie lotniczego szkolenia kazdego pilo-

ta. Kandydaci na lotnikow odbywaja przeszkolenie

spadochronowe na kursach organizowanych przez Lige

Lotnicza. Na zdjeciach: fragmenty skokéw z wiek spa-
" dochrenowych.

pedejmujac
niniejsze zobowiazanie,
pragnie wlaczy¢ swa pra-
ce w ramy Wiekiego
Planu 6-'etniego na od-
cinku lotnictwa — Lot-
nictwa Polski Ludowej,
stluzacego sprawie wa'ki
o pokodj i interesom ludzi
pracy miast i wsi.

Oddzial Miejski LL w
Sosnoweun wzywa do po-

dejmowania  podobnych
‘zobowigzan wszys'Kie
wieksze Oddzialy Lgi

Lotniczej na terenie ca-
lej Polski!

Zobowiazanie Oddziatu
Miejskiego LL w Sosnow-
cu, ktéry poszedt §'adem
Oddziatu LL w Stalowej
Woli, jest nowym dowed m
wlasciwego zrozumienia za-
dan Ligi Lotn‘czej i s.ano-
wi konkretny wk'ad w wy-
konanie Planu Szodoo'et-
niego -w lotnictw'e sporto-
wym. Wieza spadochronn-
wa na terenip SHisnowca
przysporzy naszemu ludo-

wemu lotn'etwu  lysiagece
nowyeh slroczkéw spado-
chronowych

: Oddziat Miejski. LL w - -
Y ‘Sosnowecu,

Folo: WAF (2)

7'l zobowigzania, dotycrace

budowy nowych wiez spa-
dochronowych, tehng ra-
doécia. Radosé ta wvplywa
ze wspolnego Zrodla dla
wiszystkich ludzi pracy .w
naszej ludowej Ojczyinie,
walczacych of'arn'e o po-
kéj 1 Plan 6-letni. Z zoho-
wiagzan tych przebija gle-
boki patriotyzm, oddanie
sprawie budowy socja'iz-
mu i umitowan’e lotnictwa.

Wiecej takich zobowia-
zan! Wiecej wiez spado-
chronowych w Po’'sce! Da-
jac Ojczyznie tys'ace dp-
brze wyszko'onveh spado-
chroniarzy, mmnozgc jedno-
czednie  szeregi | pilotéw,
mechanikéw 1 pracown’-
kéw lotn‘etwa, snolegu’e-
my sily &wialowego obozu
pokoju!

Skupien‘e uwagi nasze-
go spotecrenstwa  wokdl
spraw Join‘elwa, tworcza,
radesna praca nad pomno-
zeniem jefo si'y — to je-
szcze jedna, dobitna odpo-
wiedz d'a zadnych wony
imperialistow.

J. &
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Plerwszy Maja to dzien,
w ktérym masy pracujace
na caltym §wiecie dokonujg
przegladu sit naszego wel-
kiego i poteinego obozu —
obozu pokoju i postepu.

Nie zawsze po'ska klasa
robotnicza mogla urcc7y-
Scie’ obchodzié swoje Swie-
to, Do manifestujacych ro-
botnikéw Zandarmi i poli-
cjanci strzelali z karabi-
now. Swieto Pierwszoma-
jowe splywalo krwig. Od
kul burzuazyjnej policji gi-
neli z ,Miedzynarodowka"
na ustach najlepsi synowie
naszej ojczyzny. Wiele ofiar
poniesli nasi ojcow’e, abvs-
my dzisiaj mogli kroczyé z
radodciag 1 - éplewem w
Pierwszomajowym  pocho-
dzie jako wolni ludzie,

1 maja w Hiszpanii, In-
donezji Korei czy Franciji
przebiega pod  znakiem
walk mas pracujgeych o
wolno&é i wyzwolenie spo-
teczne.

Bohaterski nar6d Korei
walczy ze zbrodniczym ag-
resorem amerykanskim o
wyzwolenie swojej ojczyz-
ny, lud Indonezji w krwa-
wym boju zrzuca jarzmo
niewoli imperialistéw zza
oceanu. Nar6d Hiszpanii
buntuje sie przeciwko
frankistowskim rzadom fa-
szyzmu, rzadom glodu i
terroru. Na ulicach Barce-
lony proletariat Kata'onii
walezy z faszystowskimi
zoldakami o prawo do Zy-
cia i wolno§ci. We Francji
gobotnicy przeciwstawiajg

¢ie wojennej polityce im-"

perialistéw, protestujg prze
wiwko rzadowi, ktéry zdra-
dzil i sprzedat ich oiczyz-
ne. Organizujg strajki na
znak protestu przeciwko
uzbrajaniu hitlerowcéw,

LOTNICZY 1 MAJA

przeciwko knowaniom do
nowej wojny — walcza o
pokdj.

Czlowiek pracy nie poz-
woli na burzenie miast i
mordowanie  bezbronnych
kobiet i dzieci, Stowo ,,Po-
ko6j* rozlega sie na ca'ej
kuli ziemskiej we wszy-
stkich jezykach.

Swieto 1 Maja przebie-
gaé¢ bedzie w Polsce pod
hastem umocnenia narodo-

wego frontu walki o pokdj

i Plan Szescioletni.

Robot nicy polsey czezg
ten dzien wspanialym Czy-
nem Pierwszomajowym.

Na wezwanie pracowni-
kow Zakladéw Przemysto-
wych Stowarzyszen'a Me-
chanikéw w Pruszkowie
masy pracujace naszego
kraju odpow edzialy maso-
wymi zobowigzaniami pro-
dukcyjnymi.

Meldunki o zobowigza-
niach plyng ze Slgska, Wy-
brzeza, Wroclaw’a, Pozna-
nia, Krakowa. Cechuje je
glteboki patriotyzm i entu-
zjazm dla wzmozenia wal-
ki o pokédj 1 Plan SzesScio-
letni.

wWyprodukujemy ponad
plan 600 ton stali, 100 ton
surowki, 100 ton wyrobow
walcowych — zaoszcrzedzi-

- my 412700 zt* — takie zo-

bowiazanie podjeli
icy Zawiercia ., .. _
Stocziilowey 'gdanscy: po-

robot

‘stanawiaja szybc'ej budo-’

waé okrety, murarze MDM
wezeéniej wykonajg plan
roczny.

W zyciu Ligi Lotniczej
Swieto 1 Maja stato sie ha-

stem do zamanifestowania
przez jej cz'onkow swych
pragnien: podniesien’'a na-
szej lotniczej pracy na
wyzszy poziom. lepszego i
pelniejszego wykonania za-
dan stojacych przed Liga
Lotnicza. Nie =zostaniemy
w tyle, lecz w pierwszym
szeregu wraz z Kk'asa ro-
botn‘cza. wraz z calym pol-
skim narodem walczymy o
realizacje P'anu 6-letniego
i trwaly pokdj.

Na wezwanie modelarzy
z Liceum Adm’nistracyino-
Gospodarczego w  Stupsku
odpowiedzialy masowo zo-
bowigzan‘ami pierwszoma-
jowymi Zarzady Okregow
i Oddziatéw LL, Aeroklu-
by, modelarnie, Ofrodki i
Szkoly Szybowcowe LI,
Kola LL oraz poszczegélni
pracownicy naszego lotni-
ctwa.

Zarzad
Lotniczej w Stalowej Woli
zobowiazal sie do dnia
1 maja zwiekszyé liczbe
kandydatéw na szkolenie
lotnicze, podniesé 1losé
prenumeratoréw czasopism
lotniczyech oraz  zalozyé
cztery nowe Kola Ligi Lot-
niczej.

Modelarze modelarni o-
kregowej w Krakowie dla

uczczenia Swieta Plerw-'
szomajowego

zobowigzali
ie podniesé poziom swojej

pierwszego
stopnia,

ZMP-owey z Poznah-
skiego Aeroklubu LL na-
deslali zobowijzanfe wyko-
nania prac zwigzanych z
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Oddz'atu  Ligi .

“pracy 1 zdobyé 20 odznak
modelarskich '

. cbletniego  na

budowg wiezy spadochro-
nowej. Do dnia 1 maja br.
rozbiorg istn’ejace funda-
menty zelbetonowe starej
wiezy, wyciagna stal zbro-
jeniowa ze staryeh funda-
mentow, usuna gruz i przy-
gotuja teren pod budowe
nowej wiezy.

Zarzad Oddzfa'lu LL w
Zywen zobowiazal sie po-
wieckszyé do dnia 1 mala
br. ilosé czlonkéow Ligi Lot-
niczej na swoim terenie do
tysiaca oraz uruchomic jed-
na modelarnie.

Pracownicy szkoly szy-
bowcowej , Zar® prdfe’i zo-
bowigzanie wybudowania
na terenie szkoly parkanu
w stylu lndowym o dlugo-
Sei 160 metrow.

Piloci Krakowskiego Ae-
roklubu LL. checac godnie
uczeié zblizajace sie Swieto
Pracy i przvezynié sie do
propagowania ide! Totnictwa
wsérad  najszerszyeh mas
speleczenstwa. podjeli zo-
bowiazanie zorganizowania
20 kursow wstepnych ogol-
nolotniczyeh na terenie O-
kregu Krakowskiego.

Zarzad Oddzlalu LL w
Zakopanem zobowiazal sie
na dzien 1 maja br, zalozyé
dwie nowe mode'arnie.

Czlonkowie Ligi Lotni-
czej w Nowej Huc'e. mlo-
dzi robotnicy budujacy
wspaniale mindziezowe
miasto, nowe fabryki i do-
my rzucili haste: ,KAZDY

- CZELONEK LL PRZODO-
_WNIKIEM PRACY"

W ramach findywidual-

‘nego wspéolzawodnietwa zo-

bowigzanie ku czei Mie-
dzynarodowego Swieta Pra-
¢y podjal PRACOWNIK
ZARZADU OKREGU OL-
SZTYNSKIEGO LI WEO-
DZIMIERZ ¥ DEAKOW-
SKI. Do dnia 1 maja br.

. zohowiazal sie on podniesé

dziesieciokronie liczbe pre-
numeratorow SiM-u.

Wlodzimierz Kolakowski
wzywa pracownikéw wszy-
stkich placowek Ligi Lotni-
czej w calej Polsce do po-
dejmowania podobnych zo-
bowiazan.

Pierwszomajowe zobo-

- wiazania indvwidualne { ze-

spolowe podejmuje coraz
wieksza iloéé ludzi naszego
lotnictwa,

. Modelarz obok szybowni-

" ka, aktvw'sta Ligi obok pi-

lota silnikowego. czlonek
Kola LL obok kgnstruktora
— ramie v ramle z naszy-
mi robotnikami, gérn kami,
stocznioweami. wibdknia-
rzami, hutnikami doku-
mentuja nieprzeparta wole
przyczynienia sfe swoig
pracg do przedterm'nowe-
go wvkonania Planu Sze§-
odcinku
lntniezym. a tym samym
obrony pokoju. 8. W.




PRZODOWNICY PRACY
Z MARSZALKOWSKIE)J
DZIELNICY MIESZKANIOWE)

wLO U™ = U

W jednej =z jednostek
wojsk letniczych zorgani-
zowano spotkanie przodow-
nikéw pracy Marszalkow-
skiej Dzielnicy Mieszkanio-
wej i ,,Lotu" z zolnierzami.
W serdecznej atmosferze,
jaka od razu zapanowala
wérod zebranych, zabral
glos oficer WIACZEK, mo-
wige o tym jak mocno na-
rod polski i jego klasa ro-
botnicza zwigzany jest ze
swym ludowym wojskiem:

nSpotikanie nasze to jesz-
cze jeden dowod braterstwa
i wiezi, ktore lgczg Ludowe
Wojsko Polskie z ludem
pracujgcym. Niech spotka-

nie to jeszcze bardziej zmo--_. :
bilizuje nas do wytezonej’

pracy mnad podniesieniem
sity i gotowosSci bojowej
naszego wojska, niech jesz-
cze bardziej zwiekszy sie
nasz wklad w walke o po-
kéj i Plan 6-letni!®

Proste,. od serca plyngce

sldwa letnika, przodownicy .

pracy z MDM przyjeli z
entuzjazmem. Po powita-
niach — przemdéwili do zot-
nierzy murarze — Pprzo-
downicy. Liczne pytania,
zadawane méwcom, $wiad-

czyly o glebokim zaintere- = -

sowaniu zoinierzy pracg i
osiggnieciami budowni-
czych naszej stolicy.

Murarz — przodownik
pracy FRANCISZEK WI-
TEK powiedzial miedzy in-
nymi:

»Wiem z wlasnych do-
§wiadczen, Ze pracujgc in-
dywidualnie — nie mozZna
osiggnaé wysokiej normy.
Tylko praca zespolowa da-
je pozadane rezultaty. Pra-
cujgc teraz systemem troj-
kowym, wyrabiam trzysta
procent normy. Oczywiscie,
Ze nasze osiagniecia w pra-
cy to nie tylko wynik sto-
sowania systemu ,tréjek
murarskich”, sa one przede
wszystkim rezultatem wzo-
rowania sie’ha przykladzie
Zwiazku Radzieckiego, na
osiggnieciach murarzy ra-
dzieckich.

Dzieki zmechanizowaniu
pracy w  budownictwie,
dzieki maszynom ktore o-
trzymaliémy ze Zwigzku
Radzieckiego i dzieki no-
woczesnym sposobonm: osu-
szania siropow w okresie

.dowg- Warszawy :przyspie-
"sza -realizacje " Planu Sze--

LOTNIKOW

zimowym, prace naszg mo-
zemy prowadzi¢ nawet w
czasie trwania najwiek-
szych mrozow. Powazng ro-
le we wspolzawodnictwie
odgrywaja milodziezowe

. brygady ZMP, ktore osig-

gajg dzisiaj przecietnie do
200 procent mnormy. Rzad
Polski Ludowej wysoko ce-
ni przodownikow 1 otacza
ich troskliwg opieks, W na-
grode za swg prace w roku
1950 wyjechalem z wy-
cieczkg do Moskwy. Wi-
dziatem wiele rzeczy, ktore
zachwycily mnie swg piek-

nodeig. Zwiedzitem mau- .

zoleum Lenina, Kreml i
pigkne metro moskiew-
kie*,

Drugi przodownik — mu-
rarz WEADYSEAW GO-
RECKI mowil o warunkach
pracy w Polsce sanacyjnej.
Podkres$lit on wielkie zna-
czenie dzisiejszej mechani-

~zacji pracy, ktéra przyczy-

nia sie do wzrostu tempa
rozbudowy naszej stolicy.
Wiadyslaw Gorecki powie-
dzial:

»,Nasza praca nad odbu-

§cioletniego, a Plan ten to
nie tylko cyfry i fakty, to
przede wszystkim wzrost
dobrobytu mas pracujg-
cych. Dzi§ mo6j syn ucze-
szcza do liceum 1 wkrétee
je ukonczy. A czy moglby
marzy¢ o tym w Polsce ka-
pitalistycznej? Nie. W Pol-
sce kapitalistycznej szkoly
otwarte byly dla synow fa-
brykantoéw, obszarnikow i
innych reakecyjnych dorob-
kiewiczow"

Po wystgpieniach przo-
downikow pracy z Marszal-
kowskiej Dzielnicy Miesz-
kaniowej zabral glos przo-
downik pracy Polskich Li-
nii Lotniczych ,Lot“ ob.
KOSTROW, modwiac o do-
niostej roli organizacji
ZMP we wspélzawodnic-
twie, w walce z bumelanc-
twem 1 podnoszeniu wy-
dajnosei pracy. W imieniu
przodownikow jednostek
wojsk lotniczych zabrat
glos oficer WISZNICKI,
ktéory podzielil sie swymi
doswiadczeniami w pracy
i osiagnieciami w oszcze-
dzaniu materialéw pednych

— Nasza praca nad rozbudows Warszawy przy-
Spiesza realizacje Planu SzeScioletniego — powiedzial
do lotnikow przodownik pracy z MDM, murarz Wla-
dyslaw Gérecki (na zdjeciu — w srodku). Spotkanie
lotnikéw z budowniczymi stolicy bylo dowodem brater-
stwa, laczacego Ludowe Wojsko Polskie z ludem pra-

cujacym.

i przedluzeniu resursu sil-
nikow.

W czasie przerw otoczeni
zolnierzami przodownicy
pracy — murarze z MDM
odpowiadali na liczne za-
pytania o organizacji pra-
cy w budownictwie, wy-
jaéniali w jaki sposob osig-
gaja coraz lepsze wyniki
w pracy zespolowe]j, opo-
wiadali o roli nowoczes-
nych S$rodkéw  technicz-

nych stosowanych mna bu-

dowach., Zolnierze jedno-
stek lotniczych zywo inte-
resowali sie réwniez. pracg
brygad ZMP-owskich Mar-

szatkowskie] Dzielnicy Mie-

szkaniowe]. :

Na koniec spotkania —-

wystapily zespoly arty-
styczne kota Ligi. Kobiet,
jednostki lotniczej 1 ,,Lotu®,
urozmaicajgec swoim pro-
gramem pamietny dzien w

zyciu naszych zolnierzy.
g . AL 8-

Przodownicy pracy z MDM i ,Lotu® zostali serdecznie .

powitani przez Zolnierzy i oficeréw jednostki lotniczej.
Na zdjeciu: Franciszek Witek i Wladyslaw Goérecki
witani przez swych przyjaciél z lotnictwa,

Foto: SW (2)
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Odbywa sig omawianie i
analiza lotow. Kroétkie ,ze-
branie produkeyjne* na
zlemi. Uczestnikow  jest
pigeiu: flegmatyczny Ste-
fanowski, pelen tempera-
mentu Suprun, ruchliwy
jak rte¢, dowcipny i ciety
Jewsiejew, spokojny i do-
broduszny Preman, goracy
i niecierpliwy Rachow.

— Przede wszystkim mu-
simy sami poznaé maszyne,
jak swoje piec¢ palcow —
mowi Stefanowski — wy-
dusi¢ z niej wszystko i po-
kazaé ludziom, jak nad-
Zwyczajne sa jej mozliwo-
Sci.

— Slusznie — odzywa sig
Suprun — trzeba wymy-
sleé co$§ niezwyklego.

Szybko dochodza do po-
rozumienia w absorbujgcej
ich sprawie.

W tym czasie na lotnisko
doswiadczalne przybywaly
coraz to nowe, coraz bar-
dziej udoskonalone maszy-
ny. Partia i osobiscie towa-
rzysz Stalin uczyli radziec-
kich lotnikow, by nieustan-
nie szli naprzod, by rozwi-
jali technike lotnicza, u-
miejetnie wykorzystywali
bojowe wlasnoéei lotnic-
twa.

Jednym =z doskonalych
typow radzieckich samolo-
tow owego czasu byl my$-
liwiec ,I-16“ konstrukcji
Polikarpowa. Byl on wow-
czas szezytowym osiggnie-
¢iem techniki lotniczej. W

zadnym kraju, na calej ku--
dlugo

li ziemskiej, nawet
jeszcze potym nie potrafio-
no stworzy¢ podobnego sa-
molotu. Lecz w pilotazu
»I-16" byl znacznie trud-
niejszy od innych maszyn.
Nie wybaczal nawet takich
bledow, ktore na innych
samolotach uchodzily pilo-
tom bezkarnie.

Lecz samolot — o tym
piloci-oblatywacze dobrze
wiedzieli — byl doskonaty.
Wymagatl tylko gruntow-
niejszego, lepszego opano-
wania pilotazu. ,I-16 w
dobrych rekach dokony-
wal w powietrzu cudow.
1 dlatego trzeba bylo moz-
liwie najszybciej przezwy-
ciezy¢ nieufnosc do tej ma-
szyny, obawe zamieni¢ w
sympatie, a sympatie w mi-
tosé. Ale jak to zrobie?
Najlepszym sposobem prze-
konywania ludzi jest oso-
bisty przyklad, pokaz. Nad
tym wlasnie glowili sie pi-
loci-oblatywacze.

Cala pigtka frenowala
¢hdziennie, a po odbytych
lotach — analizowala je.
Piloci wycisneli z tych ma-
szyn wiele, ale wiedzieli, ze
mozna osiggngé znacznie
wiecej. Nie opuszczali rgk
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8. WISZENKOW

Ponizsze opowiadanie zaczerpnelismy z ksiazki ra-
dzieckiego autora 8. Wiszenkowa pt. ,,Oblatywacze®.
Wiszenkow zaznajamia czytelnikow w swej ksigice

7 #zyciem i pracg najlepszych radzieckich pilotow —

oblatywaczy i wyjasnia ich role,
nowych typow samolotow.

i pracowali dalej z calym
zapatem.

Nastal decydujacy dzien.
Na doswiadczalne lotnisko
przybyli z liniowych jed-
nostek doswiadczeni pilo-
ci: dowédey pulkow, eskadr
i kluczy.

Zaznajomili sie 2z ma-
szyng w warsztatach fab-
rycznych, a teraz cheieli o-
bejrze¢ ja w czasie lotu.

Obstgpili nasza piatke i
zobaczyli, jak piloci laczg
skrzydla wszystkich samo-
lotéw jedwabnymi wstgz-
kami. Potem Stefanowski
datl znak.

Pie¢ ognistoczerwonych,
krotkich i moenych, jakby
wykutych ze stali maszyn
po krotkim rozbiegu wzbi-
lo sie w powietrze.

Wielkimi kregami ,Jast-
rzabki“ nabieraly wysoko-
$ci 1 lecialy tak Lblisko sie-
bie, iz zdawalo sie, ze piloci
mogliby przy dobrych che-
ciach przypali¢ papierosa
jeden od drugiego.

Z duzej wysokosel samo-
loty poszlty w pionowy lot
nurkowy. Tuz przy ziemi
wyrownaly. Przeszly w lot

jako wspoltworcow
red.

koszacy i z ogromna szyb<

koscig przelecialy nad glo-
wami widzow. Na granicy
lotniska cala pigtka piono-
wo wzbila sie w goére i po-
tem znow zaczela nurko-
waé, wreszce zrobita jedna
po drugiej kilka petli.

Samoloty  zrobily skret,.

wykonaly kilka figur, wy-
puécily podwozia i po chwi-
li zatrzymatly sie na ziemi.

Wszyscy rzucili sie do
maszyn. Ludzie nie wierzyli
wlasnym oczom i dotykali
jedwabnych wstazek — ani
jedna nie byla przerwana.

Piloci odwiagzali wstazki

i zwartym szyku znow
startowali.
Stefanowski kiwngt

skrzydtami i cala piatka
rozsypala sie w roéine stro-
ny jak iskry z kowadla.
Piloci zrobili piekng wia-
zanke figur. ,Jastrzabki®
wykonywatly to szybkie, to
sterowane powolne beczki,
wirowaly w korkociggu,
dziarsko przekrecaly sie w
immelmanach, pionowym
korkociagiem wkrecaly sie
w niebo i niby lidciem pa-
daty w dol. Zblizaty sie do

siebie 1 na nowy rozkaz
wykonywaly karuzele lub
rozpoczynaly walke powie-
trzng.

Nagle od piatki oderwal
sie¢ jeden samolot i poszed?
w gore. Byt to Suprun. Po-
stanowil pokazaé co$ nad-

. zwyczajnego, do czego tak

starannie sie przygotowy-
wal. '

Ludzie stojacy na lotni-
sku oniemieli z zachwytu.
Samolot Supruna z nadzwy-
czajna szybkoscia wykony-
wal niewidziane dotychczas
beczki niby ogromny $Swi-

. der wkrecajacy sie w niebo.

Mysliwiec wyrdwnat lot,
chwile jakby odpoczywal,
po czym pilot rzucil samo-
lot w lot nurkowy. Rozpo-
czeta sie mowa wigzanka
figur. Nastepujg blyska-
wicznie jedna za druga.
Jest to tak porywajace wi-
dowisko, ze ani jeden czlo-
wiek w dole nie pozostaje
obojetny.

W tym momencie kiedy
Suprun konczgc swoj solo-

- wy wystep przylacza sig do
- czworki, na lotnisku wybu-

cha glosnie hura!®

Gdy czerwona pigtka po-
wtornie wyladowala i pilo-
ci spojrzeli na twarze obec-
nych, zrozumieli, ze doko-

- nali wielkiego dzieta. Oczy
. patrzacych gorzaly

" -wytem. Serca lotnikéw zo-
- staly zdobyte. .

zach-

Wszyscy przekonali sie,
ze ten samolot w umiejet-
nych rekach jest nieza-
wodny i zdolny dokona¢ ta-
kich cudéw, jak zaden in-
ny.
~Lecz na tym nie skon-
czyla sie praca oblatywa-
czy. Latali w jednostkach
liniowych na swoich my§li-
wcach, propagujgc samolot
i przekazujac swoje umie-
jetnosci.

Zdobywszy serca wielu
lotnikow powrdeili do domu
na poczatku sierpnia.

Tu w swojej gazecie prze-
czytali nastepujaca notatke:

»Kraj nasz obchodzi¢ be-
dzie wkrotce dzien lotni-
ctwa. W tym dniu najlepsi
radzieccy piloei na lotnis-
kach naszej niezmierzonej
ojezyzny pokazg wspaniale
opanowanie sztuki pilotazu.
Nad stolica Zwiazku Ra-
dzieckiego ukaze sie trady-
cyjna pigtka szybkoscio-
wych samolotow, ktore po-
prowadza nieustraszeni pi-
loci.*.

W S$wiateczny dzien nie-
jeden mieszkaniec Moskwy
zachwycal sie  czerwona
piatks.

Dziesigtki takich pigtek
w wielkich miastach Zwig-
zku Radzieckiego pokazy-
waly milionom ohywateli
swoje mistrzowskie opano-
wanie pilotazu.

Byla w tym wielka zastu-
ga pilotow-oblatywaczy.




STACHANOWCY
W GOSCINIE
U LOTNIKOW

Klub jednej z jednostek
lotniczych systematyecznie
organizuje spotkania wy-
bitnych lotnikow 'ze sta-
chanowcami i nowatorami
miejskich przedsiebiorstw
przemydiowych., Niedawno
w goscine do Zolierzy za-
witala grupa 'przodowni-
kéw pracy. Stachandéwka
fabryki A. Gulajewa w
swoim  przemowieniu o§-
wiadczyla.

— Za przykladem lau-
reata Stalinowskiej Pre-
mii Aleksandra Czutkich
powstalo u nas wiele sta-
chanowskich brygad, kto-
re daja produkcje tylko
najlepszej ‘jakosci. Stosu-
jac przddownicze metody
pracy, brygady osiagaja
wysoka wydajnos¢é, walczg
0 obnizenie kosztéw pro-
dukeji.

Gulajewa wezwata lotni-
kow do wspélzawodnictwa
w walce o nowe osiggnie-

cia w wyszkoleniu bojo- .

wym i polityeznym, do
wzmocnienia obronnogei
kraju pochlonietego poko-
jowa, twoérczg praca.
Przodownicy zakomuni-
kowali zolnierzom o ofiar-
nej pracy fabrycznego ko-
lektywu, ktéory w kazdym
miesigcu  wykonuje plan
produkeyiny w 200—250

procentach, W imieniu naj-
lepszych Zolnierzy wystg-
pit mechanik, starszy sier-
zant Slozkin, opowiada-

g 2

e

jac, jak szkolg sie lotnicy,
jak opanowujg wielostron-
na technike lotniczg.

Przodujacy zolnierz, pod-
oficer Macholitz oSwiad-
czyl:

— Mozecie tfowarzysze
spokojnie pracowaé. Ra-
dzieccy zolnierze, stalino-
wskie sokoiy chronig wa-
szy pokojowa, tworeza
prace, mocno stoja na stra-
zy naszej wielkiej ojezyz-
ny.

Spotkanie najlepiej bo-
jowo i politycznie wyszko-
lonych Zolnierzy ze stacha-
nowcami miasta odbylo
sie  w atmosferze pelnej
prawdziwego ciepla i szcze-
rej przyjazni.

LOTY ZA POMOCA
RADIOKOMPASU

Grupa pilotéw pewnej
jednostki = lotniczej otrzv-

matla zadanie wykonania -

lotu ma -okreslong Tadio-

stacje za pomocy przyrzadu

RPK-10. Po gruntownym
przestudiowaniu zadania
lotnicy zebrali sie w sali
studiow kierowania samo-
lotem, gdzie wszystko bylo
przygotowane do tfreningu:
schematy, opisy i komplet
radiokompasu. Kierownik
treningu oficer Szyszkin
powtdrzyl opis konstrukeji

U-NASZYCH-PRZVIACIOL

PN, PR e T YW b s

przyrzgdu RPK-10, a na-
stepnie dostroil aparat.

— Aby dostroi¢ sie do
swojej rad'ostacji — rzekt
oficer Szyszkin — nalezy
zna¢ jej czestotliwosé, ha-
sto wywolawcze oraz przede
weszystkim musi sie umie¢
operowac mechanizmem
tarczy kierowniczej.

Czynnoé¢ dostrojenia po-
wtorzyli piloci starsi lejt-
nanci Czurnow i Kotlar,

Po takich gruntownych
przygotowaniach lotnicy
czuli sie w powietrzu cal-
kowicie pewni sebie i wy-
konali éwiczenia doklad-
nie w zaplanowanym przez
dowodce czasie.

— Towarzyszu starszy
lejtenancie — zamel!dowat
swojemu dowddey pilot
Kotlar — zadanie wykona-
ne. Starszy lejitenant Kot-
lar opowiedz at szczegélo-
wo, jak dokonat lotu, poka-
zal na mapie, gdzie lezy
RS. Ze swej strony radio-
stacja naniosla przelot sa-
molotu Kotlara,

Dobrze wykonali tego
dnia swoje loty réwniez
inni lotniey oraz chlubnie
zapisala se grupa tech-
niczna. Na specjalne wy-
roznienie zastuguje podofi-
cer Jeremia i starszy sier-
zant Czystiakow. W gazet-
ce f$ciennej jednostki zo-
staly dokladnie opisane za-
dania wraz ze sprawozda-
niami =z ich wykonania,

Wszyscy, zaréwno grupa

lotnicza jak i techniezna,

spisali sie znakomicie.
tlum. Stefan Dziewicki

TAK PRACUIJA

AKTYWISCI DOSAW

" W ciggu frzech ostatnich
miesiecy . nasze kolo. DO-
SAW -zwiekszylo sie dzie-
sigciokrotnie. Obecnie liczy
setki robotnikow i urzedni-
kow. Szeregi organizacji w
dalszym ciggu rosng. Jest
to rezultatem ogromnej ma-
sowej pracy, ktéra prowa-
dzi zarzad kola DOSAW.
Przewodniczgcy komitetu,
komsomolec Wtodzimierz
Burykin, w oparciu o grupe
wybranych aktywistow roz-
winagl ozywiong dzialalnosé.
Najlepsi aktywisci — Ulga
Bobryniewa, Wasyl Roziu-
kin, Antonina Lachina,
przeprowadzili w interna-
tach i mieszkaniach robot-
niczych 160 pogadanek o
celach i zadaniach DOSAW,
o slawnych czynach stali-
nowskich sokolow w okre-
sie Wielkie] Wojny Ojezyz-
nianej. Pogadanki ich wy-
wolujg zZywe zainteresowa-
nie u sluchaczy i przyczy-
niaja sie do wzrostu orga-
nizacji. Niedawno odbylo
sie posiedzenie komitetu,
podwieccpie przygotowaniu
do zebrania sprawozdaw-
czo-wyborezego, = . .
Aktywisel przeprowadzi-
1i 26 pogadanek o DOSAW.

- Koto otrzymalo duzg swiet-

lice, w ktorej pracuja sek-
cje szkoleniowe.




MASZYNY
Z HANGARU!

OTWIERAMY
S T A R T!

— Eadujeie jeszcze jed-

nag. Z dwoma deskami
szkoda drogi.
— Swietnie, mozemy

wam i pie¢ zaladowa¢, je
§li tylko dacie rade.

— Niec sie nie martw, da-
dzg rade. Chlopcy poczuli
troche wiosny, to i @il im
przybytlo.

Takie 1 podobne rozmo-
wy rozlegaly sie w ubiegly
niedziele na lotn'sku Aero-
klubu Warszawskiego. W
dniu tym odbywaly sie
zorganizowane przez aero-
klub egzaminy z teoretycz-
nego knrsu doskonalgcego
i lotnisko roilo sie dziesigt-
kami pilotéw szybowco-
wych.

Pilot, jak wiadomo, nie
lubi trwaé¢ w bezruchu, a
do tego piekne marcowe
slofice wyraznie zagrzewalo
do czynu, wiec tez ci pod-
nieceni, ktérzy dopiero cze-
kali na swojag kolejke i «ci
zadowoleni, ktérzy byli juz
po egzaminie, nie tracac
wolnego czasu zabrali sie z
milodzienczym entuzjaz-

mem do pracy. Wéréd we-.

solych przyéplewywan i
beztroskich zartéw robota
idzie razno, to tez jeszcze
przed zakonczeniem egza-
minéw ukoficzono przeno-

szenie | ukladanie materia-
tu budulcowego, zwiezio-"

nego poprzedniego dnia na
lotnisko.

Ta zbiorowa praca spo-
lteczna byla wyrazem za-
palu pilotéw szybowco-
wych Aeroklubu Warszaw-
skiego, oczekujacych z nie-
cierpliwo$cia na rozpocze-
cie sezonu lotnego. Wyra-
zem ich przygotowania do
tego sezgnu byly wyniki
egzaminu.

W budynku portowym .

gorgczkowe podniecenie.
Na korytarzu grupy pilo-
tow  przepytujacych sie
wzajemnie i uzupelniaig-
cych jeszeze swoje wiado-
moéei. Rece  wprawnie
przerzucaja kartki notatek
i podrecznikéw. W gwarze
glosow , krzywa bieguno-
wa" przeplata sie z ,ter-
mika naniesiong®, ,prze-
cigzenia w spirali* z ,pra-
widlami wymijania w po-
‘wietrzu®, a ,,obliczanie po-
prawek kursowych® z cy-
frami ,planu sze&cioletnie-
gO".

Na korytarzu wszyscy u-
mieja wszystko, zajrzyjmy
jednak do pokoi, gdzie te
wiadomoéeli kontrolowane
83 przez egzaminatoréow. W
jednym  meteorologia, w
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¥ W "~ plerwszych dniach’

drugim - mechanika lotu,
dalej wiadomoéci politycz-
ne, aeronawigacja, prawo
lotnicze, budowa i eksploa-
tacja sprzetu. Przy stoli-
kach egzaminacyjnych sie-
dza najbardziej zaawanso-
wani  sposréd  miodych
czlonkéw  aeroklubu, kté-
rzy byli wykladowcami
kursu. Piloei: Markowskl,
Bitner, Romanowski, Zie-
linski, Abtamowicz, Sygi-
towicz, Golebiowski i inni

sprawdzaja wiadomosei
swoich klubowych kole-

gow. Milo popatrze¢ na to

grono egzaminatorskie.

Warszawski Aeroklub ma.

wérod swych czlonkéw in-
zynieréw lotniczyeh i pro-
fesorow politechn'ki. Na
nich dotychczas spoczywat
ciezar przeprowadzania
kurséw doskonalgcych. W

biezgecym roku wyreczyli -

ich mtodzi piloci. Ich
kwalifikacje i wiadomoésci

SYGNAL AI.ARMU ZE ZGIERZA

S R ) T

marca Fodzki Aeroklub
Ligi Lotniczej zwolal od-
prawe wszystkich pilotéw
szybowcowych, nalezgcych
do aeroklubu. Na odprawie

omodwiono prece pilotéw w.

okresie zimowym oraz o-
siagniecia i niedociggniecia
w pracy i werbunku mtlo-
dziezy do szkdélt lotniczych

Wielu pilotéw z naszego
Okregu pracowalo dobrze.
Byli jednak i tacy, ktorzy
prawie Ze nie przejawiali
zadnej dzialalno$ei. Dobrze
pracowali np. piloej z Pio-
trkowa. Brali oni czynny
udzial w pracach spolecz-
nych wua terenie miejsco-
wej organizacji LL, orga-
nizowali Kota, przeprowa-
dzali obecnie szkolenie o-
golnolotnicze. Piloci zorga-
nizowali kursy modelar-
skie, na ktére dzieki do-
brze poprowadzonej propa-
gandzie uczeszcza duzo
miodziezy.

Szybownicy z Piotrkowa
pracuja aktywnie w Ko-
tach fabrycznych i szkol-
nych LL. Przejawem ich
dzialalnoéei jest miedzy
innymi fakt, ze juz obecnie
wpiynelo ponad 30 podan

1 PABIANIC!

bowcowe,

Wreecz przeciwna sytua-
cja panuje w Pabianicach.
Jest tam okolo 20 szybow-
nikéw. Mimo, Ze Pabiani-
ce znajduia sie w mnobliing
Eodzi, piloci nie majg zad-
nej lacznosci z aeroklubem
todzkim, Na terenie Pabia-
nic nie ma Oddzialu Ligi
Lotniczej, ktéry rozpadt sie
w latach ubiegtych,

Podobnie przedstawia sie
sytuacja w Zgierzu, gdzie
piloci nie wykonuja zadan,

jakie na nich naklada Za- .

rzad Okregowy Ligi Lotni-
czej. Podobnie, jak w Pa-
bianicach, bylo w Zgierzu
z modelarnig.

Praca pilotow w Pabia-
nicach i Zgierzu jest syg-
nalem alarmu. Mamy na-
dzieje, Ze na odprawie w
aeroklubie lddzkim przea-
nalizowano te sprawy i o-
kreslono $rodki zaradeze.
Piloci  Zgierza i Pabianic
winni za przyktadem piotr-
kowiakéw zabraé sie solid-
nie do pracy, by naprawié
wyrzgdzone swym lenist-
wem zio.

WALDEMAR UCHMAN

koresp. z Lodzi

teoretyczne osiagnely juz .

poziom, pozwalajacy im z
powod7 niem zastapic w
ych . funkejach starszych
dlegow klubowych.

-~ M tos tez. postuchaé odpo-

wiedzi - - égzaminowanych.

Odpowiedzi - te - wyraznie
wykazujg, ze mlodzi szy-
bownicy rozumieja i1 po-

-waznie traktuja teoretycz-
ne przygotowania do lotow,

Wiekszoé¢ odpow'ada na
dobrze, a wielu  oirzymuje
oceny bardzo dobre.
ZMP-owcy Szemplinska
Jagoda, Gotebiowski He-

niek i Romek Sochacki — .

to ci spodréd najmlod-
zych pilotéw, ktérzy wy-
6zn"aja- s'e nie tylko ak-

‘tywng pracg.w k'ub'e, ale
i eelujgeymi odpowiedzia-

mi na egzam'nie,

Wiraod egzaminujacych
krzata sie ruch'iwy kiero-
wnik wyszkolenia k'ubu.
Przysiada do poszcregol-

““nych stolikdéw, kontroluje -

przebieg eszaminu Na ko-
rytarzu zatrzymuije go { in-
dasuje na temat wyn'kéw

kursu. Mdj rozméwea jest |

zadowolony:
— Chtopey zabrali sie z
sercem do roboty Prrzeciet-

" nv nnziom odpowiedzi jest

dobry i u wszystk’ch widaé

sumienne przyesotowaniza do-

egzaminow. N'e to mn'e
jednak naihardziei cieszy,
ze piloei majag opanowana
teorie: ale tn, ze na'eiycie
rozum’eia znaczen'e ieore-
tvernego przygotowan'a do
praktveznesn  rozpocrecia
treningu Dzsiai s7yhowni-
cv. a za pare dni przeids
eezaminy  pilori s''n'kowi.
Przv tak‘m przveotowaniu
7z crvetym sumieniem be-
dziemy mogli powiedzieé:

Maszvny z hangaru! O-
twieramy start!

~AWOWIEC*
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SKONCZYL SIE SEN ZIMOWY
WALBRZYCHA

Walbrzych dotycheczas
trwal w blogim uépieniu,
pisalismy o {tym w po-
przednim numerze SiM-u.
Bylismy wiec mile zasko-
czeni, kiedy dowiedzielis-
my sie, ze Oddziat L. L. w
Walbrzychu obudzit sie i

powaznie  przystapit do
pracy.
Nowy Zarzad wybrany

na miejsce starego ,zgnu-
énialego bumelanta® zaczy-
na prace prawie od nowa.
Zalozono kilkanascie mno-
wych kot L. L. i modelar-
ni, w ktorych szkoli sie o-
becnie  95-ciu  miodych
konstruktoréw. Mimo wie-
lu trudnosei jak brak od-
powiednich instruktoréw,
materialéw  modelarskich
i planéw kursy modelar-
skie sg przeprowadzane
planowo. Po ich zakoncze-
niu zostanie zorganizowa-
ny kurs II-go stopnia, do
ktérego liczba zgloszonych
llxandydatéw wynosi  juz
36.

Oddzial podniést kolpor- .

taz SiM-u do 100 egz. ty-
godniowo. W  biezacym
miesigeu planuje sie zor-
ganizowanie kursow mo-
delarskich przy Swietli-
cach T. P. M.

Plan pracy Oddziatu w
Watbrzychu na rok 1951
przewiduje osiagniecie li-
czby 10.000 czlonkéw L.L.
uruchomienie 15 modelarni,
urzadzenie zawoddéw mo-
deli latajgeyeh w Wal-
brzychu, stworzenie 3-ch
eskadr 6-latki, zorganizo-
wanie wystawy modelar-
skiej, zdobycie 3 pierw-
sZych miejsc na zawodach
Wojewodzkich we Wrocla-
wiu i wejscie w sktad Kad_
ry Narodowej, zorganizo-
wanie kursu ogolno-lotni-
czego i kursu teoretyczne-
go szybowcowego.

Najsilniejszym i najak-
tywniejszym kolem L.L. na
terenie  walbrzyskim jest
kolo przy Panstwowych
Zakladach Przemystu Wel-
nianego Nr. 24 w Gluszycy.

.Kolo to liczy 516 czlonkdw.

O CZYM RADZILI PILOCI
OSTROWSKIEGO AEROKLUBU LL

W Ostrowskim ALL od-
byto sie zebranie wszystkich
pilotéw, ktérego gléwnym
tematem byla sprawa za-
bezpieczenia stuprocentowej
obecnoéci na treningach w
nadchodzgcym sezonie.

Zebrani postanowili
wprowadzi¢ socjalistyczng
dyscypline lotniczg wérod
pilotéw, z ktérych wielu
dotychezas
treningi i utrudniato prace

aeroklubu. Majac na uwa-.
dze dobro Polski Ludowej,.

ktora udostepnila szerokim
rzeszom miodziezy robotni-
czej i chlopskiej szkolenie
lotnicze, piloci ostrowscy
postanowili z calg stanow-
czoécia zwalczaé wszelkie

Z mys$la o wiosennych skokach —

zaniedbywalo . ..nego —

przejawy Lumelanctwa w
swoich szeregach.

Rzucone przez zebranych
hasto: ,,Ani jednej martwe]
duszy w Ostrowskim ATLL"
bedzie konsekwentnie rea-
lizowane.

Drogg systematycznie
przeprowadzanego szkole-
nia lotniczego i ideologicz-
piloci: ostrowscy

" pragng”- podnie$¢’ " poziom
-'swoich - kwalifikacji i staé

sie pelnowartosciowymi pi-
lotami Polski Ludowe], rea-
lizatorami wielkiego Planu
SzeScioletniego, budowni-
czymi zwycieskiego socja-
lizmu w Polsce oraz obron-
cami Swiatowego pokoju.

spadochroniarze

nasi ¢wiczag skladanie spadochronéw.

! szal swoje prace,

" podezas

-

-

= S

ROSNA NOWE KADRY |

| INZYNIEROW LOTNICZYCH

Dla wigkszosei studentow
Szkoly  Inzynierskie] w
Warszawie dzien 19 marca
nie roznil sie niczym od
innych dni. Zajecia odby-
waly sie normalnie wedlug
planu. Tylko na sali 2 TA
panowal niecodzienny ruch.
Grupka studentéow z Wy-
dzialu Lotniczego krzatala
sie na korytarzach koto ta-
blie, ktére normalnie stuzy-
ly do rozwieszania gazetek
Sciennych, hasel antybu-
melanckich czy tez ogloszen
wydzialowych. .

Lecz tym razem nic po-
dobnego nie wieszano. Na

.olbrzymich arkuszach kalki

kreslarskiej widaé bylo
przekroje silnikow i pla-
toweow. Sale przygotowy-
wano do egzaminu dyplo-
mowego, a arkusze te — to
prace dyplomowe lub przej
sciowe studentéw przyste-
pujacych do egzaminu.
Kazdy dyplomant rozwie-

egzaminu bedzie
bronil.

W ten sposob znalazly sie
na tablicach cztery typy
silnik6w — jako prace dy-
plomowe i siedem samolo-
téw jako prace przejsciowe.
Wszystko to — owoc kil-
kuletniej nauki w Szkole
Inzynierskiej.

Z drugiej strony sali przy
gotowano szereg stolow 1
krzesel dla Komisji Egza-
minacyjnej, ktéra o godz.
17 rozpoczela urzedowanie.

W kre§larni kandydaci
na inzynierow wymieniali
miedzy soba ,ostatnie wia-
domosci¥. Nie bedzie to
mialo i tak wplywu na e-
gzamin, gdyz wszystkiego
si¢ nie zapamieta. Podnie-
cenie przedegzaminacyjne
dziata jednak mna nerwy.
Tymbardziej, ze zaden =z
przyszlych inzynierow ko-
misyjnych egzaminow jesz-
cze nie zdawal.

Przewodniczacy Komisji
Egzaminacyjnej wzywa na
egzamin. Pierwszy poszedl.
Pozostali z zegarkiem w re-
ku liezyli czas trwania e-
gzaminu. Minuty wlokly sig

ktérych

niezmiernie wolno. Kazde
trzasniecie drzwiami na ko-
rytarzu — elektryzowalo.
Humor (tzw. wisielezy) nie
opuszezal jednak nikogo,
,tych co pozostali trwo-
ga nie przenika...!*

Wreszcie pierwszy po-
wrocil. Wszyscy rzucili sig
i zasypywali kolege lawing
pytan. A tymczasem juz
zamknely sie drzwi za na-
stepnym. Kazdego wycho-
dzgcego z egzaminu reszta
(coraz bardziej topniejaca)
wypytywata o kazde slowo
egzaminatorow. .

A co dzialo sie na sali?

Przewodniczacy Komisji
zadawal pytanie, 'na ktére
nalezalo odpowiedzie¢. Resz

_ ta Komisji dorzucaia inne

pytania. Dotyczyly one ca-
loksztaltu zagadnien lotni-
czych. Poczynajac od-silni-
kéw lotniczych, konstrukeji,
termodynamiki, eksploata-
cji i obliczen poprzez-pla-
towce, wyposazenie, sprzet
do aerodynamiki i mecha-
niki lotu. Wiadomosci wchia
niane przez kilka lat nie
dadza sie wypowiedzie¢ w
ciaggu  kilkunastu minut,
Dlatego kazdy z czlonkdw
Komisji stara sie wybraé
ze swego zagadnienia jakas

ciekawostke.

Podezas pytan czas nie
dtuzyt sie. Zdawalo sie, Ze’
egzamin trwa chwile.

Juz zdaje ,ostatni -mohi-’
kanin“. Koniec, Komisja o-
braduje nad wynikami.
O 21.30 Przewodniczgcy o-
glosil: ,,W wyniku przepro-
wadzonego w dniu dzisiej-
szym egzaminu dyplomo-
wego, wszyscy przystepuja-
cy do niego — zdali®.

A wiec — realne powigk-
szenie fachowych kadr lot-
niczych. Nowi inzynierowie
zasila zaklady pracy. Do
realizacji Planu 6-letniego
przystapia ludzie z nowymi
sitami. Ludzi takich potrze-
ba nam jak najwiecej, a
lotnictwo przyjmie ich z ot-
wartymi ramionami.

GROM
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O CZYM RADZILY 4 MODELARNIE

Artykul Zdzistawa Gryglickiego pt. »Nowe programy
wyszkolenia modelarskiego powigzane z caloscig wyszko-
lenia lotniczego®, zamieszczony w numerze 12 wSkrzydlatej
Polski z roku 1950 sklonil nas do zwolania ogdlnej od-
prawy modelarzy torunskich celem wspélnego oméwienia
wspomnianego artykulu, Odprawa odbyla sie w gmachu
Aeroklubu Pomorskiego LL, gdzie w obszernej modelarni
zajeli miejsca modelarze z oddzialowej modelarni LIL
Nr 105, harcerskiej modelarni Nr 109, szkolnej modelarni
Nr 112 i nowozalozonej modelarni LL,.

Zebrani z wielkim zainteresowaniem wystuchali arty-
kulu, ktéry odczytatem, a nastgpnie wywigzata sie ozywio-
na dyskusja. Zazwyczaj modelarze w czasie jakiejkolwiek
dyskusji trzymali zawsze jezyk za zgbami, ale teraz bylo
inaczej. Artykul trafil do ich serc,

Jeden 2z dyskutantéw zwrécit uwage na zbyt poine
zlikwidowanie odrebnych metod szkolenia modelarskiego.
Modelarze dawno oczekiwali wydania nowego, jednolitego
programu, wskazujac wiasciwg droge »Przez modelarstwo
do lotnictwa“., Inni dyskutanci méwili o powigzaniu teo-
rii z prakiyka i nieograniczaniu sie do samego tylko kle-
jenia, o brakach instruktoréw, o niepelnych kwalifikacjach
kierownikéw modelarni, o zupelnym dotychczas braku pla-
nowosci i celowodei wyszkolenia modelarskiego, Nowe pro-
gramy wyszkolenia lotniczego przyjeli wszyscy z radoécia,
stwierdzajgc, Ze pozwolg one unikngé bledéw, popelnianych
dotychczas, Ustalono nastepujacy plan pracy:

1. z dniem 1 mareca br. przestrzegajac $cidle nowego

programu wyszkolenia przystapi¢ do wspélzawodni-
ctwa wedlug opracowanego regulaminu;

2. zorganizowat osiem zespoléw sze$ciolatki malego lot-
nictwa;

3. przeprowadzi¢ zespolamj zajecia praktyczne w posz-
czegblnych modelarniach; wspélnie przeprowadzaé
zajecia w modelarni oddzialowej.

Cztery zespoly szesciolatki zobowiazaly sie wykonaé
po jednym modelu szybowca szkolnego, a cztery dalsze
zespoly wykonaja po jednym modelu szyboweca kadlubo-
wego do dnia 28 kwietnia br. W dniu 1 maja br. zespoly
uroczyScie przekaza wykonane modele czterem Swietlicom
robotniczym na terenie miasta Torunia i czterem Swietli-
com wiejskim w powiecie. :

Modelarnia harcerska zobowigzala sie wykonaé model
szybowca kadlubowego i w dniu 9 marca przekazaé¢ go
Swietlicy ZHP.

Pozostali modelarze zaawansowani zobowigzali sie wy-
kona¢ pamigtkowy model redukeyjny, ktéry uroczyécie
przekaza Zarzadow! Gléwnemu Ligi Lotniczej w Warsza-
wie — z przeznaczeniem dla najlepszego zespolu ZMP na
tegorocznych ogé6lnopolskich zawodach modeli latajgcych.
Ponadto modelarze zobowigzuja sie zwerbowaé najmtod-
szych entuzjastéw modelarstwa i daé¢ maksimum wysitku
w celu ich wyszkolenia. :

Zebrani przyrzekli rozpoczaé wspélzawodnictwo i ta
drogg walczyé o miano najlepszego modelarza Torunia.

Do obecnych osiggnigé malezy zaliczyé nawigzanie $ei-
stego kontaktu z Zarzadem Miejskim ZMP, ktory przyrzekt
wspolprace i pomoc.

koresp. instr. A, KOMUNSKI z Torunia.

Szkolny model z nape-
dem gumowym powinien
by¢ szczytem prostoty, no i
powinien mozliwie dobrze
lata¢é. Céz z tego, ze nieraz

KOMA R

ki — to wszystko. Szcze-
golty budowy ,Komara®,
ktory w zupelnosci zaslu-
zyl na te nazwe ze wzgle-
du na niewielkie rozmiary

model uproszezono do ma-
ksimum, kiedy lataé ,nie
chee*'! ;
Model ,Komar“, ktérego
rysunek podajemy ponizej,
nalezy do pierwszej kate-
gorii, Jest prosty w budo-

Charakterystyczny u te-
go modelu jest brak pro-
filowanych skrzydei. Skizy-
dla stanowig plaskie plyt-
ki rozporkowe pokryte jed-
nostronnie papierem i u-
stawione pod niewielkim

Taka konstrukcja skrzy-
dia jest tfatwa do wykona-
nia, gdyz odpada wygina-
nie zeberek,

Kadlub - beleczka. Sta-
teczniki rozpérkowe, Nie-
wielkie podwozie i $miglo

uwidoczniono na rysunku.

Nalezy wiec jedynie, sto-
sujac sie do podanych wy-
miardéw, wykreslié rysunek
w wielkoSci naturalnej i w
przeciggu 6 godzin pracy

wie i dobrze lata. katem.

15,

“wykonane z cienkiej sklej-  oblatywania.

mozemy juz przystgpi¢ do

_ sy (1)
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MALE LOTNICTWO
PRZYGOTOWUIE SIE DO STARTU

ZDZISEAW GRYGLICKI

Koniecznos¢é przeprowa-
dzenia centralnego kursu
dla aktywu malego lotnic-
twa wynikia na skutek
wprowadzenia nowych pro-
gramow wyszkoleniowych.
Zadania stojace przed na-
mi w roku 1951 wymagaly
odpowiedniego zorganizo-
wanla pracy. Zwiekszenie
ilogei aktywu modelarstwa
lotniczego nasuwalo ko-

nieczno&¢ wybrania tylko -
najlepszych ludzi na stano-""

wiska wyzsze. Droga awan-
su spolecznego staneta sze-
rokim otworem przed pra-
cownikami matego lotnic-
twa.

Program kursu i tematy
w nim zawarte, parokrot-
nie dyskutowane w Zarza-
dzie Glownym Ligi Lotni-
czej, stawialy wysokie wy-
magania przed jego uczest-
nikami. Duza ilos¢ zagad-

nienn programowych, meto-- -

dyeznych oraz ogdélnopoli-

tycznych — wymagatla pro- "+~

wadzenia na kursie dnia
wytezonej pracy.

Juz mna stacji w Olsztynie
zobaczyliémy duzg grupe
miodych ludzi z charakte-
rystycznymi deskami pod
pachg. Na stacji w Mrago-
wie czeka na nas woz szko-
ly z kol. Klimkiem przy
kierownicy. Po zalatwie-

niu ostatnich sprawunkéw -
przez uczniéw — jedzierny -

do szkoly. Wszyscy wiedza,
ze czeka ich tydzien wyte-
zonej pracy 1 zadne wy-
cieczki nie bedg mozliwe
wobec nawalu' zajeé.

Juz w pierwszym dniu,
zaraz po przyjezdzie—roz-
poczyna sig praca. Nastgp-

nego dnia rano wyklady, -
seminaria, zajecia i  tak -
. przez caly czas trwania

kursu,” & . o

Praca grupy ZMP-ow-
skiej, bedacej motorem
kursu od pierwszego dnia
jego istnienia, spowodowa-
ta, ze uczestnicy kursu na-
prawde przejeci jego zada-
niami, wymogli na kierow-

We wszystkich mede-
larniach bratniej Repu-
bliki Wegierskiej wre
praca nad przygotowa-
niem modeli do zawo-
dow  ogélnokrajowych.
Na zdjeciu z prawej:
jedna 2z budapeszien-
skich modelarni loini-
czych.

Foto: Repiiles

nictwie przedtuzenie kursu
o jeden dzien. Jest to tym
bardziej znamienne, Ze ten
ostatni dzien dat uczestni-
kom kursu najwiecej prze-
zy¢ i najmocniejsze nauki.
W tym ostatnim dniu wszy-
scy poddawali kolektywne]
ocenie ‘krytycznej i samo-
krytycznej swojg prace na
kursie i swoj stosunek do
. zadan czekajgcych w tere-
nie. Caly kurs podzielony
na eskadry, poza zajecia-
mi teoretycznymi, omawia-
niem i dzieleniem sie spo-
strzezeniami ze swojego
terenu, pracowat nad po-
mocami szkolnymi z dzie-
dziny aerodynamiki i me-
chaniki, celem ulatwienia
i uplastycznienia wykladow
teoretycznych.

Okazalo sie przy tym, ze
modelarze mogg zapewni¢
odpowiednie pomoce nau-
‘kowe dla szkét szybowco-
. wych i aeroklubdéw. Pomi-
mo, ze wykonywanie po-
mocy naukowych nie ujeto
programem, musi by¢ ono
potraktowane powaznie i
powinno znalezé zastoso-
wanie w dalszej pracy mo-
delarzy. Wiem, Ze powazni
instruktorzy  szybowcowi,
ktorzy ogladali te pomoce,
odniesli sie do nich bardzo
przychylnie i z duzym u-
znaniem. Stwierdzili, ze sg
one bardziej whasciwe niz

t.é'blic__e_ rysunkowe, " ktore =

Male lotnictwo Zwiazku Radzieckiego rozbudowuje sie
z roku na rok coraz wspanialej. Swiadectwem tego sa
m. innymi doskonale wyniki, uzyskiwane przez mocde-
larzy radzieckich na zawodach rejonowych, obwodo-

wych, republikanskich

wszechzwiazkowych., Praca

i osiggniecia modelarzy ZSRR sa wzorem dla modela-
rzy Ludowej Polski. Na zdjeciu: uczestnicy zawodow
modeli latajacych, ktore mialy miejsce w Kujbyszewie.

czestokroé zawodza w pro-
stym, przejrzystym poda-
waniu wiadomosci.

Pomimo, 2e na kursie-

bylo na prawde duzo pra-

¢y, pomimo, Zze nieraz 12

godzin nie starczalo, aby
wykonaé wszystkie zadania
— to jednak zapat i wiara
we wlasne sily pozwolily
zamkngé go z roczuciem
wypeinionego obowigzku. I
to jest najbardziej cenne,
ze 90 procent uczestnikéw
to zapaleni, mocno wierza-

. .y w celowoS¢ swej dzia-
* .lalnosci --— ludzie czynu.

Kochani wiceprezesi, po-
magajcie im, a na pewno
plan Waszego Okregu zo-
stanie przekroczony.
Warto w tym miejscu
podziekowaé¢ Powiatowemu
Zarzgdowi ZMP, ktory swo-
im ustosunkowaniem po-
zwolil  ueczniom podnie§é
poziom u$wiadomienia po-
lityeznego. Trud-- i praca

"kolegi Babela z Mragowa

nie poszly mna marne. U-
czestnicy kursu zrozumieli,
ze kazda praca jest pracg
polityczng, choéby mnosila
charakter techniczny.




Konstruktorzy  silnikéw
muszg tworzy¢ coraz to no-
wsze konstrukeje. Naczel-
nym hastem staje sie: jak
najwiecej mocy z jednego
kilograma ciezaru silnika!

Obcigzenie silnika male-
je 1 kg/l KM, 0.8 kg/l KM.
Silniki o moey 300 KM i cie-
zarze 280 kg nie sg juz zad-
na rewelacja. Zaczynajg sie
pojawiaé uklady wielkich
mocy, Sprezarka i mozliwie
duza ilos¢ cylindrow. Budu-
je sie silniki 16, 18 a nawet
24 cylindrowe. Oczywiscie
umieszczenie wszystkich ey-
lindréw w jednym rzedzie
datoby zbyt dlugi silnik.
Aby zaoszczedzié miejsca
stawia sie je w dwéch lub
trzech rzedach. Sa to silni-
ki o ukladzie V.

Silniki gwiazdziste oczy-
wiscie nie pozostajg w ty-
le. Aby osiagna¢ wiekszg
moe, konstruktorzy wpadli
na wspanialy pomyst: pola-
czyli ze sobg 2 silniki. W
ten sposéb powstaly tzw.
podwdéjne gwiazlly. Dla lep-
szego chlodzenia druga
gwiazda jest skrecona o pe-
wien kat, tak, aby jej cy-
lindry przypadly miedzy cy
lindrami gwiazdy pierwszej.
Powazng zaletg tych silni-
kéw jest ich mniejszy cie-
zar (brak specjalnej insta-
lacji chlodzenia). Niestety,
za maly ciezar trzeba za-
placi¢ w tym przypadku
duzym oporem czolowym
(co jest niemile widziane
przez konstruktora platow-
coOw).

Wsrod ukladéw wysokiej
mocy spotykamy kilka tak

ciekawych konstrukeji, ze '

zasluguja one na specjalne
omoéwienie.

28 CYLINDROW 13500 KM

WIKTOR STYBURSKI

Np. silnik Hispano-Suira,
jest to tzw, ukitad H. Sil-
nik ten posiada 2 odrebne
rzedy prz
drow, dwa waly korbowe z
ktorych ruch jest przeno-
szony przy pomocy specjal-
nego reduktora na wat émi-
gla. Moc tych silnikéw do-
chodzila do 1800 KDM.

Ciekawy jest silnik DB
601, sprzezony z 2 silnikow
DB 600 konstrukeji V o mo-
cy 1200 KN kazdy, polgczo-
nych specjalnym redukto-
rem. Kazdy z tyvch silnikow
mogt w razie defektu po-
zostalego, napedza¢ smiglo
samodzielnie.

Aby da¢  czytelnikom
przykiad jak daleko moze
zabladzi¢ mysl konstruk-
torska, wystarczy podaé sil-
nik Jumo 205. Jest to silnik
typu Diesla, wtryskowy, na
paliwo ciezkie. Ten typ sil-
nika nazywamy ,bokser z
przeciwbieznymi tlokami*.
Widzimy, Ze ruch przeno-
szony byl tu przez 2 waly
korbowe i reduktor, na wat
S$migta. Silnik ten z uwagi
na dos¢ trudng i skompli-
kowang konstrukcje nie byt
azerzej stosowany w lotnic-
twie.

Rozpatrzmy wiec pozna-
ne dotychezas typy silnikéw
i sprobujmy wytypowac sil-
nik najbarglziej dla lotnict-
wa odpowiedni. .- S

Jesli wezmiemy pod uwa-
ge silniki najczesciej sto-
sowane, to zobaczymy tu ty

vlieglyech cylin-

powy uklad V o 12 lub 18
cylindrach i mocy do 1800
KM. Silniki tego typu sa
stosowane w najlepszych
radzieckich bojowyech ma-
szynach jakimi bezprzecz-
nie sa ,Ity* i ,Jaki®. Nie
nalezy jednak sadzié, ze
silniki gwiazdziste zosta-
1y na szarym koncu, wprost
przeciwnie. Uklady najwic-
kszych mocy znajdujg sie
wlasnie miedzy silnikami
gwiazdzistymi. Jako przy-
kl:}l mozna podaé radziec-
ki silnik M82 podwojna
gwiazda o mocy 1850 KM,
uzywany na ptatowcach ¥.a5
i TU2, lub silnik MT71 o mo-
cy 2100 KM montowany na
ptatoweu Mig 5. Najwiek-
szym dotychezas zbudowa-
nym silnikiem jest 28 cylin-
drowa poczworna gwiazda
0 mocy 3500 KM, Ciezar te-
go silnika wynosi 1600 kg,
calkkowita dlugosé 2,5 m, ob-
cigzenie 0,25 kg/l KM, co
jest wielka zdobyczg, jesli
poréwnamy  silnik  braci
Wright i jego 7 kg/1 KM.
Silniki takie nalezg jednak
do wyjatkoéw i wiasciwie w
praktyce nie znajdujg wiek-
szego zastosowania. Moc te
nalezy uwazaé za szczyto-
wg dla silnikéw tlokowych.
Przecigtna moc nowoczes-
nego mysliwea  wynosi
1800 — 2000 KM i w tych

.- . Eranicach sj utrzymane nie
" ~mal. wszyskie" silniki duzej

mocy.
A teraz zadajmy sobie py
tanie, nad ktérym wielu

.+ wiekszych
“smaja przewage silniki od-

konstruktoréw spedzalo bez
senne noce: silnik rzedowy
czy gwiazdzisty? JesteSmy
w polozeniu owego przysto-
wiowego osiotka, ktoremu
wW Zloby dano“... silnik
gwiazdzisty i silnik rzedo-
wy! I to pachnie malym
ciezarem, dobrym chlodze-
niem, duza mocy i to neci
malym oporem czolowym,
tatwym dostepem, prostota
konstrukeji. Jak widaé, tru
vino sie naprawde zdecydo-
wac, irzeba by chyba po-
dzieli¢ los owego osiotka.
Jednakze, gdzie dwoch sie
bije tam trzeci.. jest silnik
cdrzutowy!

Dtugoletnia rywalizacja
migdzy silnikami zakonczy-
la sie w sposéb dosé nieo-
czekiwany. Na  widownie
wszedt silnik  odrzutowy.
Polgczyl on w sobie zalety
obu poprzednikow., Ma ma-
la powierzchnie czolowg (a
co za tym idzie, maty op
czolowy), mniejszg nawet
niz silnik rzedowy. Duzg
moc, wiekszg niz najwiek-
szy silnik gwiaZdzisty. Naj-
wieksza moc silnika ttoko-
wego siega 3500 KM, pold-
czas gdy silniki odrzutowe
0 mocy rownowaznej 5000
KM nie sg zadng rewelacja.
Totez silniki odrzutowe sg

- coraz szerzej stosowane w

lotnictwie. Oczywiscie nie
ma mowy, aby (jak sobie to
niektorzy ,znawcy“ wyo-
brazajg) silniki tlokowe wy-
szty catkowicie z uzycia. Sg
one bardziej korzystne od
cdrzutowych przy predkos-
ciach do 600 km/godz. Przy
predkosciach

rzutowe.

CZY WIECIE, ZE.

...5000 KM uwaza sie

za nieprzekraczalng grani-
ce mocy lotniczych sil-
nikéw tlokowych. Nato-
miast dla silnikéw turbino-
wych granicy powiekszenia
mocy na razie nie ma,

... najwieksza dotychczas
moc 10000 KM ma lotni-
czy silnik turbinowy z wie-
lostopniowa, sprezarks o-
siowa i wielostopniows
turbing spalinowa. Pozo-
stala energia spalin wyko-
rzystywana jest dla uzy-
skania dodatkowego ciagu.

...zuzycie paliwa dla
silnikéw ~ tlokowyeh (dla
przyjetych warunkéw szyb-
koSci samolofu 480 km/godz

i sprawnodei $migla 80%)
wynosi ok. 230 g/KM/godz
{czytaj 230 graméw na ko=
nia mechanicznego na go-
dzine), za§ w silniku stru-
mieniowym az 550 g/KM/
godz, Jednak w pierwszym
wypadku uzywa sie wyso-
kooktanowej benzyny lot-
niczej, w drugim zwyklej
nafty, ktéra jest o wiele
tansza,

...stosunek ciezaru do
mocy w silnikach tloko-
wych (2000 — 3000. KM)
wynesi 0,45 — 0,590 kg /KM,

. za§ w silnikach strumienio-

wych zaledwie 0.115 kg/KM.
Silnik strumieniowo - od-
rzutowy jest czterokroinie
lzejszy od roéwnowaznego
mu silnika tlokowego!

Wirnik sprezarki jest najbardziej precyzying czescia
silnika strumieniowo — odrzutowego.




LOITNICTWO
P LSKIE

(ciag dalszy)

Przystepujemy do nauki drugiej czeSci tematu

pt. ,Lotnictwo polskie®,

W poprzednich numerach

BiM-u wyjasnialiSmy Wam kolejno, co powinn.scle
wiedzie¢ o Lidze Lotniczej, jak opanowaé¢ tak obszer-
ny temat, jakim jest historia lotnictwa ZSRR oraz
rozpoczeliSmy poznawanie dziejow lotnictwa polsk.e-
go w jego poczatkowym okresie. Obecnie — pragnie-
my pomoc Wam w opanowaniu i glebokim zrozumie-
niu historii lotnictwa polskiego w czasie od zakon-
czenia pierwszej wojny Swiatowej do kofca wrzesnia

1939 roku.

Okres miedzy dwiema
wojnami byl dla polskiego
lotnictwa trudnym, ciezkim
etapem rozwo irosecia
Polski  przedwrzeSniowej,
ktora polegala na tym, ze
reakeyjny rzad obszarni-
kéw i kapitalistow zwia~
gal swe plany z przyszlia
wojna przeciw Zwiazkowi
Radzieck’emu i stat sie
tym samym jawnym part-
nerem faszystowskich Nie-
miec — dotkneta takze lot-
nictwo. Bylo ono trakto-
wane po macoszemu, W
tym samym stopniu co w
ogéle sprawa obrony pan-
stwa. Sanacyjny rzad, gne-
bigey masy ludowe — ne
dbal o stworzenie podstaw
dla rozwoju wlasnej sily o-
bronnej. Kraj, pograzony
w zacofaniu gospodarczym,
uzalezniony na skutek ma-
chinacji rzadu od sfer mig-
dzynarodowego  kapitaliz-
mu, spychany byl w prze-
pa&é przez obbz polskiej
reakeji. )

Sfery rzadzace stale da-
waly dowddy karygodnego
lekcewazenia roli lotnictwa
wojskowego 1 Cywaulego,
nie chcialy uznaé¢ wielkiej
wagl jego zadnh nie liczyty
sie z jego potrzebami. W
przemyéle lotniczym bez-
karnie 2Zerowali i bogacili
sie spekulanci — kapitali-
§ci, wladciciele fabryk sa-
molotéw. Prowadzili oni
gospodarke rabunkows, o-
bliczong na wyciggniecie
maksymalnych zyskow —
do wlasnej kieszeni. Po-
gwalajac rodz'mym kapita-
listom na  prowadzenie
szkodliwej roboty, sanacyj-
ny rzad zwigzal sie jedno-
czeénie z kotami zagranicz-
nych, wrogich narodowi
polskiemu kapitalistow, od
ktérych zakupywal dla lot-
nictwa przestarzale typy
samolotéw. Transakcje te
przynosity Polsce ogromne
straty.

Zamet, dezorganizacja,
zlodziejstwo i szpiegostwo
— jakie panowaly w lot-
nictwie, mialy swe Zrédio
w calosci zdradzieckiej po-
lityki przedwojennych rzg-
dow Polski, ktéore wyda'y
swédj kraj na zer obcym
i rodzimym kapitalistom.
Stosunki te, tolerowane i
podtrzymywane przez sfe-
ry rzadzace, jak najpelniej
odpowiadaly celom miedzy-
narodowej reakcji, kiérej
oczywiécie tylko zalezalo
na tym, aby Polska nie
posiadata sily obronnej.

Musicie jednak wiedzieé,
7ze w odréznieniu od rzadu,
ktoérego postepowanie bylo
zbrodnig wobec narodu
polskiego i zdradgy jego in-
teresbw — byli w Polsce

- ludzie, . ktérzy wytrwale i_ -

Z najwyzszym entuzjaz-
mem pracowali dla dobra
polskich skrzydel. Wielu
zdolnych konstruktorow,
naukowcéw i pilotéw ofiar-
nie pracowalo nad rozwo-
jem lotnictwa, bez pomocy
i poparcia wladz, whbhrew
celowo czynionym im tru-
dnosciom.

Zapamietajcie nazwiska

" ludzi, ktérych czyny na za-

wsze jasnie¢ bedg na kar-
tach historii po'skiego lot-
nictwa: poruczn ka pilota
Bolestawa Orlinskiego, kto-
ry wykonal w r. 1926 diu-
godystansowy przelot =z
Polski do Tokio (Japonia),
a potem na maszynie z ob-
cietymi czesSciowo wskutek
wypadku platami dotart z
powrotemn do Warszawy,
majora pilota Idzikowskie-
go, ktéry na samolocie za-
slugujacym na m'ano ,la-
tajacej trumny“ — us'lo-
wal dwukrotnie przelecieé
Atlantyk (r. 1929), kapita-
na pilota Stan‘stawa Skar-
zynskiego — ktory 8 maja
1933 r. na malenkim samo-
locie sportowym rrzeleciat
- poludniowy Atlantyk, prze-

bywajac przestrzen 3670
km w ciggu 20 godzin i 15
minut. Pamietajcie o po-
staciach pilotow Zwirki i
Wigury, ktorzy swymi zwy-
ciestwami w miedzynaro-
dowych zawodach lotni-
czych przysporzyli chwaly
polskim skrzydtom i udo-
wodnili, na jak wielkie o-
siagniec’a moze zdobyé sie
po'ski pilot.

Osiagniecia te jednak nie
Swiadezyly o planowym
rozwoju lotnictwa, ktére
mintobhy w ewwm zanlerzy
silny  przemysl lotniezy,
zw'gzany z ogbélnym prze-
myslem kraju. Wyezyny
naszych pilotéw, wysilki
konstruktoréw — nie mo-
gly zréwnowazyé tego, ze
Polska pozbawiona byla
floty powietrznej i przemy-
stu lotniczego.

W chwili wybuchu woj-
ny lotnictwo polskie bylo
do niej nieprzygotowane.
Swiadezy o tym choéby
proste zestawienie cyfro-
we: przeciwko 4500 nowo-
czesnym samolotom nie-
mieckim lotnictwo polskie
moglo wystawié okolo
czterystu maszyn bojo-
wych, w wigkszej czedci
przestarzatych, n'e doréw-
nujgeych niemieckim  pod
wzgledem technicznym.

Fakt ten nie $wiadezy
bynajmniej o tym, ze pol-
scy konstruktorzy nie po-
trafili budowaé maszyn
bardzo dobrej jako$ei, no-
woczesnych, Z poczgtkiem
wojny staly w halach fa-
brycznych prototypy do-
skonalych samolotéw réz-
nych kategorii, jak my$li-

~wiéc ,Jastrzab* o szybko-

§ci 400 km/godz i silnym u-
zbrojeniu, bombowce —
»Sum* i ,Mis“, wzorowo
opracowane: ,Lampart” i
»S0ko6lY.  Niestety — byly
one tylko prototypami, po-
jedynezymi egzemplarzami
i nigdy nie wzbily s'e do
walki. Byla fo wna zdra-
dzieckiego rzadu, od dawna
kumajacego sie z hitlerow-
skimi Niemcami,

Z chwila rozpoczecia
WOJny rozproszone po po-
szczegolnyeh armiach  sa-
moloty polsk’e natknely sie
na olbrzymig nawale sa-
molotow hitlerowskich. Za-
czela sie zaciekla, bohater-
ska walka, w ktérej na je-
den polski samolot przypa-
dalo 12 samolotéw wroga,

szybszych, lepiej uzbrojo-
nych i nowoczeéniejszych.
Krew polskich pilotéw, ich
mestwo | pogarda $m'erci
ez jaka szli do boju — nie
mogly jednak wydrzeé hi-
tlerowcom panowania w
powietrzu i obronmi¢ miast
i wei od niszezyc'e'skich
bombardowan. Smiercia za-
16g polskich samolotéw,
walezacych z przytlaczajg-
c¢3 przewaga wroga, §mier-
cig 1iysiecy mieszkancéw
kraju, ktérych nie mogly o-
bronié¢ nieliczne polskie sa-
moloty — zaplacila Po'ska
za  zdradzieckg polityke
reakeyjnego dowobdztwa,
ktére nie zadbalo o odpo-
wiednig rozbudowe lotnic-
twa. Utratg niepodlegloé-
¢i zaplacil polski naréd za
zdrade reakeyjnego rzgdu.

Udziat lotnictwa w kam-

! panii wrzeéniowej stanowi
piekng karte w historii™

polskich skrzydel. Uczcie
sig, Koledzy, o tym, jak pi-
loci nasi w najciezszych
warunkach dawali dowody
wielkiego mestwa i bijgc
sie po bohatersku z wro-
giem, zaprzestali walki do-
piero wiedy, gdy nie bylo
juz na czym lataé. Malte-
rialy do przeprowadzenia
wykladéw znajdz ecie w
ksigzce ,Samoloty w wal-
ce (ostatni rozdzial!) oraz
w broszurce pt. ,Lotnic-
two Polski Ludowej* (roz-
dzial II), wydanej przez
Zarzad Glowny Ligi Lotni-
czej w r. 1950, Czas prze-
zZnaczony na opanowan’e tej
czesci tematu — wynosi 1
godz, Za tydzien przystgpi-
my do mnauki o Odrodzo-
nym Lotnictwie Polsk'm.
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PILOCI
GRUDZIADZKIEGO
AEROKLUBU
O SWEJ PRACY

Piloci LL 2z Grudzigdza
z zapalem zabrali sie do
pracy W rozpoczynajgcym
sle sezonie na odcinku
szkolenia i propagandy lot-
nictwa. Nie brakio ich w
zadnym 2z pobliskich mia-
steczek, gdzie wyglasza-
li prelekcje i pogadanki o
lotnictwie, zapoznajgc mlo-
dziez z dzialalnogcia Ligi
Lotniczey. W aerdklubie
odbywa sie teoretyczniy
kurs pilotazu silnikowego
dla pilotéw, prowadzony
przez dobrze przygotowa-
ng knadre lingtruktoréw:
Edwarda Steina, Tadeusza
Rucinskiego, Romana Dry-
je oraz mechanikéw: Gwi-
zdale, Szczutkowskiego i
Zaborowskiego.

Kierownikiem kursu jest
kol. Zygmunt Klimeczuk.

Na terenie miasta piloci
organizujag Kola LL przy
szkoltach 1 zakladach pra-
cy. Na szerokg skale prze-
prowadza sie akcjg wer-
bunkowa do szkét lotni-
ezych,

Podezas wySwietlania fil-
mu ,Plerwszy start* kol

Henryk Kwitt przed kai-
dym seansem wyglaszal
krotka pogadanke o lotni-
ctwie.

W widocznym miejscu
na jednej 2z najbardziej
ruchliwych ulic Grudzig-
dza piloci LL umiescili ga-
blotke. Znajduja sie w niej
zdjecia, ktére obrazujg roz-
wo6j i prace Odrodzonego
Lotnictwa Polskiego i kra-
jow demokracji ludowej.

Kazdy z pilotow jest o-
piekunem jednego, a czg-
sto nawet dwéch Kot Ligi
Lotniczej w mieécie lub na
wsi. Do najlepiej pracujg-
cych Ké! LL nalezy kolo
przy Panstwowym Liceum

im. Jana III Sobieskiego,

ktorym opiekuje sig do-
Swiadezony 1 zamilowany
pilot, prof. Czeslaw Szach-
nitowski. Opracowuje on
obecnie nowag wystawe lot-
nicza.

Praca grudzigdzkiej mo-
delarni kieruje instr. Jan
Michalski. Obecnie trwajg
przygotowania do udzialu
w tegorocznych zawodach
modeli latajacych. Coraz
to nowe i lepsze modele
wychodzg spod rgk na-
szych modelarzy.

koresp.
ZBIGNIEW BOGUN
z Grudziadza

RZESZOWSKA ESKADRA MELDUJE:

W ramach podjetych
przez naszg eskadre zobo-
wigzan zatozyliSmy trzy
nowe kola Ligi Lotniczej
(w tym jedno ponad prze-
widziany plan) przyjeliSmy
300 nowych czlonkéw. obje-
lifmy opieke nad miejsco-
wymi kolami LL. Popula-
ryzujac lotnictwo wérdd
spoleczenstwa  wyglosili§-

Gdy mechanik lotniczy
oliwi zegarek...

my 20 pogadanek o tema-
tyce lotnicze], zwerbowali-

émy 35 mowych. “kandyda- -0

to6w na kursy w pilotazu
szybowcowym i silniko-~
wym. Zobowigzania nasze
wykonaliémy w 130 pro-
centach.
WEADYSLELAW
KOLECZKO
ze Stalowej Woli

CO POSTANOWILI
POCZTOWCY

Z ODDZIALU LL
W KRAKOWIE

Na Walnym Zgromadze-
niu Oddzialu Pocztowego
Ligi Lotniczej w Krakowie
zebrani podjeli nastepuja-
ce zobowiazania:

zorganizowanie prenume-
raty indywidualnej czaso-
pism lotniczych dla wszyst-
kich czlonkéw L. L.

zorganizowanie masowe-

go kolportazu SiMu i
Skrzydlatej Polski przez
listonoszy — czlonkéw Li-

gi Lotniczej. Zebrani we-
zwali do podobnych zobo-
wigzan inne Oddz'aly Pocz-
towe L. L. przy dyrek-
ciach Okregowych Poczt i
Telegraféw w Polsce.

JAK PRACUJE
MODELARNIA
LL W CHORZOWIE

Modelarnia mieSci sie w
szkole ogoélnokszialegcej w
Chorzowie —  Batorym.
Dawniej liczyla okolo 30
czlonkGéw, obecnie przeszlo
50. (Skutki filmu ,Pierw-
szy start*!) Mamy dwa po-
mieszczenia, z ktérych jed-
nym jest sala warszlatowa,
a drugim lokal biurowy.
Pomieszezen'a te, mimo
licznych zalet maig jedna
wielka wade. Polega ona
na tym, ze w czasie deszczu
woda dostaje sie do mode-
larni i niszczy prace wlozo-
na w budowe modeli. Obec-
nie mamy juz zagwaranto-
wane nowe pomieszczen'e,
ktére nie bedzie zagrazato
modelarzom utopieniem.

Pod fachowym okiem in-
struktora Jozefa Zdrzalka
budujemy modele. Przeszlo
80% modelarzy prenume-
ruje SIM. Na temat prze-
czytanych artyku'ow odby-
wajg sie czesto dyskusje,
Oczekujemy 2z nfecierpli-
woécia wosny, gdyz mamy
juz przygotowane meode'e.
W budowie ‘ch wzorujemy
sie na mode'arzach ZSRR:
Korzystamy z rad i wska-
zowek zawartych w S'M-ie
i w ksiagzce Mik'aszewskie-
go , Mode'e lata'ace*. Nie-
dawno otrzyma'iémy nowy
komplet narzedzi. a mate-
Tiatu. jest pod dostatkiem.

_rzu, nasi

W 1950 r. zbudowaliSmy
przeszlto 50 modeli. Nasza
ekipa brata adz'al w ogél-

nopolskich zimowych za-
wodach meodeli latajgcych.
W czasie tygodnia LL zor-
ganizowali§my pokazy mo-
deli na uw ezi. a nastepnie
zawody modelarskie po-
miedzy naszg ~modelarniag,
a dwoma innymi. W czasie
kolezenskich zawodéw mo-
deli latajgcych w Racibo-
przedstawiciele
zajeli pierwsze i trzecie
miejsca. Nalezy -zaznaczy¢,
ze nie bylo wowcezas ani
takiej ilo§ci modelarzy, ani
takich materialéw, jakie

~posiadamy obecnie. Spo-

dziewamy sie, ze w bieza-
cym roku bedziemy mieli
znacznie lepsze -wyn'ki.

Obecnie praca idzie do-
skonale, Swiadezy to o
tym, ze Liga Loin‘cza staje
sie coraz poteizniejszg or-
ganizacjg, k o6ra potrafi
zapewni¢ swoim placow-
kom i ezlonkom jak najda-
lej idaca pomoc.

BEKIER ANDRZEJ
Chorzdéw

DLACZEGO W WOLOMINIE
NIE MA MODELARNI?

W roku 1949 powstalo

Koto Ligi Totniczei w Wo-

tominie. Kolo pracowalo
bardzo aktywnie, wzbu-
dzajac wérod miejscowe-
go splteczenstwa szerokie
zainteresowanie dla spraw
lotnictwa.

Niestety, po wybraniu
nowego przewodniczgaoegoy
praca w naszym kole usfa-
ta. Kol. Rossa, przewodni-
czacy Kola nie przepro-
wadzil od maja 1950 roku
ani jednego zebrania. Nie
zrobil takze nic, aby zor-
ganizowaé modelarnie. Mi-
mo wielokrotnych  prosb
czlonkow Kola, modelarni
nie mamy, a modele budu-
jemy w prywatnych miesz-
kaniach bez odpowiednich
narzedzi i materiatowl
Blgkamy sie jak bezdom-
ne dzieci, a przeciez. ktos
powinien nam nomoc!

koresp.

EUGENIUSZ WARDAK

Wolomin

Koledzy, jak najpredzej
zwroccie sie do gminnego

. ki, nie

Zarzadu ZMP i zapewnij-
cie sobie jego pomoc w
zaktywizowaniu Waszego
Kola. Razem z Waszymi
kolegami ZMP-owcami na
pewno ruszycie prace Kola
z martwego punktu.

A teraz pare slow pod
adresem Stolecznego Od-
dzialu LL.
© Zostawianie Kola LL w
Wolominie bez zadnej opie-
reagowarile na
prosby jego czlonkow —
nie moze mieé¢ miejsca. Te-
go rodzaju zaniedbanie Zle
swiadezy o pracy Zarzadu
Oddziatu,

Na sytuacje, jaka panuje
na terenie LL w Wolomi-
nie, zwracamy uwage War-
szawskiego Okresu LL.
Nie mozna dopuscié¢ do te-
go, aby spoleczenstwo Wo-
lomina przestalo sie inte-
resowaé sprawami lotnie-
twa na skutek zlej organi-
zacji pracy LL w {ym
miescie.

(red)



Przystepujemy obecnie do
udzielan’a odpowiedzi indywi-
dualnych. Na ,,pierwszy ogien*
idmie list kol. HENRYKA PA-
JAKA z majgtku PGR Krosi-
no. Macie kolego slusznoéé pi-
SZgc w swym liscie, ze w lot-

€ nie ma i nie moze byé
miejsca dla miodziety szuka-
jacej w lataniu wylacenie Zro-
dla ,silnych wrazen'', okazji
do wyzyeia sie i rozrywii. Ka-
drg naszego ludowego loin'etwa
jest 1 musi byé nie mlodziez

znaku ,ucze ania w man-
doling”, przykrétkich waskich
spodni oraz iyrolek na po-
dwojnej ,stoninle, a wtasnie
— jak piszecie — ,,mlodziez o
twardych rekach od pluga i
mlota”, Swiadoma zadan i ce-

16w naszej organ'zacil. Liga.

Lotnicza nie potrzebuje pani-
czyk6w. Liga Lotnicza czeka
na takich ludzi jak Wy, jak
Wasi koledzy | setki Wam po-
dobnych.

Nie mozecle mieé jednak
pretensji, Ze nie zostalicie
przyjeci na kurs sskolenia sil-
nikowego, Pos'adanie wy-
ksztalcenia 9 klas szkoly pad-
stawowe] jest kon‘eczne. Dla-
tego te# radzimy Wam uczyé
sig, Uczy¢ sie 1 jeszeze raz u-
czyé sie! Podanle o nrzyiecie
na kurs pilotazu siinikowego
mozecie zlozyé w roku przy-
szlym. Tymezasem zag, mac'e
wszelkie dane na ukoficzen'e
kursu -pilotazu szybowcowego.
Przyda sie to Wam z pewnn-
Sela. A wiee — sklad-jeie
podanie. (Nie z2aprm'naje’e w
nim nadmien'¢ o tym, iaie
miesigee 54 dla Was najwygo-
dniejsze).

Mamy wratenie, e jakn ak-
tywny ZMP-owiec weZmiecie
soble tych pare rad do serea
1 nie opuszezaige rak zahie-
rzecie sie do praey mad uzu-
petnieniem swego wyksrtatee-
nia. Dziekujemy #1 mify list
i 2yezymy .mew'si* pilota
szybowecowego! Powvisze rady
stosmia ele takie dn kol, KA-
ZIMIERZA SZARAMY z Kra-
snika,

Kol. MIKOLAJA  MIRON-
CZYKA zapytujacego o to,
Bdzle malely sle stavaé o za-
Swiladezenie cbywoatelstwa pol-
skiego informulemy. ze wyda-
je je Mieiska (lub Powiatowa)
Rada Narodowa, natomiast
fwiadectwo o niekaranosel o-
trzymaecie we whée'wym Sa-
dzle Grodzkim. Tnformacj= do-
tyezace snosohn  zamdwienia
brakujacveh  Wam  numerdw
SIM-u znajdziecle na os*atniej
stron'e naszego pirma (u dolu
W ramce).

Nasza pilna czyten‘ecrka kol,
MARYSIA STANISZEWSKA z
Grudrziadza martwi sie, ze nie
ofrzymuie zaw'ad"m'en'a o
przyjeciu jej na szkolenie szy-
boweowe.

— Nie ma sle co mortwié!
Zawladomienie przyvidzie ,ow
swoim  czasie momentalne'!
Kandydatow na szkolen'e jest
tak w'elu, #Ze trudno jest
wezyetl-ion  rdumeezednie odpo-
wiedzied. Odnoénie innych
pytan odpowiadamy* kurs t~o-
retyezny polaczony fest z prak-
tyernvm. W ocze'rhwan'u na
gawladom'enie radzimy nie
tracié czasu, lecw zabraé sie
natychmiast do mnauki w ra-
mach ,Kursu wstepnyeh wia-
domoéel lotnlezyveh'* (materia-
ty: patrz SiM, dzlal ,,Uczymy

sle w Kotach LL*). Mode przez
ten czas zalotycie takie W
Wasze] szkole Koro LL? To
nic trudnego. O tym, jak to
zrobié - pisaliémy w poprze-
dnich mnaszych ,,Pocztach'. A
wiec — gtowa do gory kole-
Zanko Marysiu!

A teraz z innej] beczki: Kol.
» KW z Wroclawla ma watyli-
wosel, czy syn ,granatowego

policjanta' moze byé pilotem-

silnikowym. (Policja przed
wojng, za czasow sanacji 1 w
czasie okupacji hitlerowskiej
nosita granatowe mundury.
Jej funkcjonariusze, wystugu-
Jac sie swym mocodaweum,
byli znienawidzeni przez spo-
leczensiwo).

Kolego! O wartoSei czlowie-
ka decyduje jego praca, udzial
w Zyciu spolecznym, poziom
uswiadomienia pulitycznego.
Praca dla ojczyzny jest dzis
najwyzszg war.oscla i ona
wiasnie jest miernk.em oceny.
Jako czlonek ZMP swg
aktywnoscia powinn.Scie wy-
kaza¢ wysoki poziom wyrob.e-
nia ideolog.cznego. Wasza pra-
ca w brygadzie SP, gdzie
zostaliScie zaszezytnie wyréoz-
nieni, dwiadczy réwnlez o Wa-
szej wartoscl, Fakt, ze jestescie
pilotem szybowcowym &w.ad-
czy o tym, ze swojg postawsg
1 pracg zastuzylicie na miano
pilota. Pracujcie nadal tak,
by sta¢ sie godnym dopusz-
czenia do nauki pilotazu silni-
kowego.

Mimo, #e do zakonczenia ro-
ku ‘szikolnego, a co za tym
idz'e, do chwili gdy Swiezo u-
‘pleczeni maturezysci OpUszezy
mury swych szkotb, jest jeszcze
daleko, do redakcji 8 M-u na-
biywa spora iloéé lis.ow z za-
Pytaniami o warunki przyje-
cia na uczelnie o charakterze
techniczno - lotniczym. Swiad-
¢zy to o rosngcym zain.ereso-
waniu technikg lotnicza wirdd
Czytelnikdéw naszego pisma,

W paprzednlch numerach
SiM-u zamieszezaliSmy  jui
kilkakrotnie dane dotyeczace
warunkow przyjecia na ucz:l-
nie roznego typu, jednak uczy.
pimy to raz jeszeze gwoli za.
dowolenia |1 pozytkowl na-
szych przyjacitl. Oto one:

Ubiegajacy sie o przyjecie do
Panstwowych Licedw Mecha-

niczno-Lotniczych musza mieé .

ukonczone 15 lat Zycia oruz 9
klas szkoty podstawowej. Nau-
ka w Liceum trwa trzy lata,
4 po zdaniu egzaminéw dyplo-
mowych otrzymuje sie tytul
technika - mechanika lotnicze-
80, Po ukonheczenin Liceum
dyplomant otrzymuje skiero-
wanie do pracy w przemysle
lotniczym lub w lotnictwie.
Ublegajgcy sie o przyjecie na
wy:ze studla teehn'ezno - lot-
nicze musza mieé¢ ukonczone
11 klas szkoly podstawowej
(lub réwnorzedne wyksztatce-
nie zawodowe) oraz 18 lat zy-
cla. Nauka trwa trzy laa, a
po zdaniu egzamindw dypo-
mowych i po odbyeciu obowia-
Zujgece] praktyki otrzymuje
sig tytul inzyn era - mechani-
ka lotniczego. Dyplomanci
wyzszych uezelni maja moz-
noté dalszej nauki na tzw. kur-
sach magisterskich, po ukon-
czeniu ktdryeh otrzymuiag ty-
tul inZyniera-magistra. Po u-
koficzen'uv wyZsz § ucze'ni o
trzymuje sie skierow-nie do
odpowledniej pracy. Nauka,
zaréwno w liceach jak 1 na
wyzszyeh uezelniach jest bez-
pla‘na. W uzasadnionych wy-
padkach Panctwo udziela b=z-
zwrotnych styp nd 6w pien ei-
nych 1 mfieszkaniowyeh. ktore
zapewniaig mindziezy nie-
zbedne . wartunki d~ naulkt.

... Bli?szych informaeji udzie-
“laja Mieiclcie 1 P-w'a ow~ Za-

regdy  ZMP oraz dyrekeje i
dziekanaty wymienionych =za-
ktadéw naukowych.

Na terenle kraiu istniejg
dwa Licea Mechan'czno-Lotn!.

© o N Uk N s e £ R 2

cze, a mianowicie: w Warsza-
wie przy ul. Hozej 88 oraz w
Bielsku. Wy#sza uczelnia po-
sladajgca wydzial lotniczy jest
Szkola Inzynierska im. H. Wa-
welberga | S. Rotwanda w
‘Warszawie przy ul. Sw. An-
drzeja Boboli 14 oraz Politech-
nika Wroctawska. Ponadto w
biezageym roku akademickim
wydzialy lotnicze majg po-
wstaé przy wszystkich zakla-
Bach politechnicznyeh w kraju.

Informacje te doiyeczg: LU-
DWIKA KIJANSKIEGO, BO-
GUSEAWA MORAWSKIEGO,
JANA KWIATKOWSKIEGO,
R. B. 7z Kiele, ALEKSANDRA
GRZYBCZYKA, MIROSELAWA

SWIDWINSKIEGO, DANUTY
KAMINSKIEJ i MONIKI
CZAHOROWSKIEJ, LEONA

BRETTSCHNEIDERA i BO-
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HwSEPAY, MAJSTRA KLEP-
KI% i WwMEODECGO KON-
BTRUKTORA®,

Ponadto kol. JERZEGO
KRZELOWSKIEGO informuje-
my, %e jeli zostanie powota-
ny do odbycia shuzby wojsko-
wej, moze sie stara¢ droga
sluzbowa o przenlesienie do
tzw. Kompanil Akademickiej.
Umozliwi mu to studia w obra-
nym kierunku. Jednakie w
zacadzie, jezell zdacie egz mi-

‘ny wstepne na wy#sza uczel-

nig, to jako student mozecie
otrzymac - odroczenie shuzby
wojskowej.

Piszecie, ze w Jedrzejowie
nie ma zadnej placowki Ligi
Lotniczej. Radzimy Wam za-
tozyé Kolo LL (skorzystajcie
ze wskazdwek ramie:zczonyeh
odnoénie tej sprawy w kilku
poprzednich ,,Pocztach lotni-
czych). Zastandwele sle nad
tym. Zvervmy pow~dzen'a.

Wyjaéniamy teraz pcwne
nieporozumirnie. Misnowicie
koledzy MIROSEAW KUDLEO-
WICZ i MATEUSZ SWIECIC-
KI zglogili sie do Torunskiego
ALL o przyjecie ich #a kurs
szkolenia silnikowego. Prosbe
leh odrzuecono.

Po pierwsze: trafiliécie pod
zly adres, Podan'a o przyjecie
na szkolen'e wraz z dokumen-
tami sktada sie w Powistowych
lub Miejskich Zarzadach ZMP,
Po drugie: is'ota nieporozu-
mien'a jest prawdop-d-bn'e
PrZypuszezenie kierownirtwa
aeroklubu.  ze cheecle zostaé
jego cztomkami, co oczywiicie
jest niemoaliwe (ni~ jes efc’e
ani pilotami  szybowcowymi,
ani silnikowymi), Jefli ch-dzi
o wiadomofé zamieszczong w
SiM-ie moéwlaeqg. o tym, e
wyjatkowo w tym rou ma-
Zna staraé sie o przviec'e na
kurs -pllatazu si'nikowrgn nie
majac ukoficzon~go kursu szv-
boweowego, to stanowczo
stwierdzamy prawdziwoié za-
wartej w niej trefei.

Dziekujemy za pozdrowienia.

Uwaga kolego MIECZYSEA-

e TR e 0 Y K TR A ST T g,

WIE ZAWADA! Piszecie, e
wlozyliScie podanie o przyjecle
na szkolenie silnikowe w Bilel-
sko-Blalskim ALL, Postapilifcie
wige falszywie!  Pisaliémy
przeciez wielokrotnie e poda-
nia w te] sprawie nalety skla-
daé¢ wylacznie w Zarzgdach
Powiatowych lub Miejskich
ZMP. Nie dziwcie sie wiee, e
nie otrzymallécie do.te] pory
odpowiedzi. Radzimy uwazniej
czytaé Sim!

Odpowiemy teraz na kilke
pytan, zadanych nam przez
kolegéw LEONA DANIELA
oraz MIROSLAWA SZYMAN-
SKIEGO. Po ukohiczeniu kursu
szybowecowego pierwszego i
drugiego stopnia mozecie
wszezal starania o przyjecie
do OSL. Radzimy jednak
ukoneczyé najpierw trzeei sto-
pien wyszkolenia szybowcowe-
g0 oraz kurs pilotazu silniko-
wego. Odnoénie drugiego Wa-
szego pytan’a wyjosniamy, Ze
Liga Lotnicza nie kleruje
swych czlonkéw do Licedw
Mechaniczno- Lotniczych. Jed-
nakze piloei LL majg plerw-
szenstwo przy zapisach do
tych szkdét. Na badan'a lo‘mi-
czo-lekarskie dostan‘ec’e kole-
dzy odpow'ednie skierowandia.
Kursy spadochronowe organi-
Z0wane sg przez Lige Lotn'czg.
Po blizsze informacie radzi-
my zwréeié sig do najblizszego
Oddziatu  Powiatowego lub
Mieijskiego LL.

Koledze ZYCGMUNTOWI
SKIERBISZEWSKIEMU, zapy-
tujacemu ery mote w ra-
mach SP odbyé szkolenie lot-
nicze, odpowiadamy, e szko-
lenie to juz ~d dawma przeieta
Liga Lotnleza. W zwiazku =z
tym Wasze staran‘a =a bezeelo-
we. Radz'my zalatwié te spra-
we przez LL.

Powasne zmartwien's ma
kol. WADZIM FINZIUKIE-
WICZ, ktéry uczeszeza do
pierwszei klasy Technikum
Mechanicznego w  Bisltymsto-
ku, Rndzice chea od-brat Bo
ze-£zkoly | zmus'é do pracy w
gospodarstwie ro'nym, do cze-
£0 on nie ma weale zamitowa-
nia.

Drogl kolego! Sytuacia jest
rzeczywisc'e dogé wenrzyjem-
na, jednakie upér Waszyeh
rodzicdw wydale nam sig nie-
zrozumiaty. Radz'my Wam

wytrwale sie uczyé, Sadzimy,

ze wyniki Waszej pracy prze-
konaja w konien rodz'cow, 2e
odebran’e Was ze szkoly odbi-
toby. sie szkodliwie ra Waszej
przyszioSei. Pracujoie takze
mada' w LL. Mamv nadzicje,
ze uda Wam s'e w krficu pko-
na¢ uprzedzenie rodzicdw, Je-
zell warunki materialne Wa.
szych rodziedw nie zmuszajg
ich do odebren's Was 7e srko-
Iy. to ehyba dadza 8'g prarko-
naé. Nile upadaicie na duchu
— Wytrwata praca musi daé
pozviyvmne wwnilei!

Knlrdza LESE*WOWI KA-
MYNSKTIRMT rad-imy i nad?al
pilnie sie uezyé, Mocie jeszere
dwa lata czasu, aby moée przy-
stapié do szkolenia szybrwen-
wego. Rada'my nie tracié cza-
su i tymezacem nrzernbié Kurs
Wsternveh Weiadomoée; L-tni-
¢zyveh w ramaeh szkolen'a w
Knole LL, a t"k#e bpag crynmny
udzial w sveiu modelarnt, Po-
mnze to Wom w przyvazindel W
zdaniu  egzaminu na szko'enie

szyboweowe, Dzlekujemy za

mity list, RAY,
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' PRZEZ LOTNICZE OKULARY

'KABINA
sunnﬂcuu!

' szybowiec Wy-
QZYNOWY musi
by¢ wyposaktony
w komplet przy-
rzadow poklado-
wych, kiére u-
tatwiajg wykony-
wanie lotow. Na
tablicy przyrzgq-
doéw widzimy (od
lewej)  szybko-
Gclomierz do 200
km godz, wario-
metr — do §
mjsek, wysoko-
féclomierz 1 dru-
gl szybkosclo-
mierz — do 400
km/godz. U dotu
umieszczony jest
wysokosciomierz
Siaxi 1 ledowa:

Wil =
nda).

NOWE WYDAWNICTWA LIGI LOTNICZEJ

Ostatnio nakladem Za-
rzadu Gléwnego Ligi Lot-
niczej wydane zostaly dwa
plany modelarskie.

Plany te wykonane w
skali 1:1, zaopairzone we
wszystkie instrukcje wyko-
naweze, zostaly wydane
bardzo starannie w techni-
ce offsetowej na dobrym
panierze,

Plan pierwszy -zawiera
rysunek szybowca kadiu-
bowego ,Amator” kiéry to
model zostal wprowadzony
jako praca programowa w
wyszkoleniu modelarskim,

Plan drugi zawiera ry-
sunek modeln silnikowego
na uwiezl ,SiM”. Jest to
pierwszy tego rodzaju se-

ryjnie wydany plan w Pol-
sce. Model ,SiM*“ zostal
zanroiektowany na silnik
»SiM-2-b“, ktérym dyspo-
nuja obecnie nasze mode-
larnie.

Oba modele zostaly do-
brze wyprébowane i pla-
ny ich stanowig dokladne
odtworzenie oryginalnych
modeli.

Wymienione plany sg do
nabycia we wszystkich O-
kregowych Skladnicach, a
takze w Oérodkach Propa-
gandy Ligi Lotniczej.

Wszystkie modelarnie za-
wiadamiamy, aby jak naj-
szybciej zaopatrzyly sie w
oba plany — bo zawody
za pasem.

SZKOLA LATANIA

Dawno, bardzo dawno, no,
wiedzmy 40 lat temu, szko-
nie pilotéw — bohateréow
rodm.lebnych szlak6w odbywa-
o sle ,trochg"’ inaczej niz o-
becnie.

Pierwszy lot przypominat
nieco zabawe w Luna-Parku.
Kandydat na ,awlatora" sla-
dal do samolotu, ktéry pod-
wieszano na bloczku kilka
metréw nad ziemls. Nastepnie
po uruchomieniu silnika, co
nieraz trwalo bardzo dlugo,
rozpoczynat sie , lot*.

A rom* skladajacy sle
z powietrznego rusztowania
‘wspartego na shlupach pozwa-
lal na loty at do wyczerpania
paliwa, no i nerwéw pilota.
Poszezegdlne fazy szkolenia
widzimy na zamieszcezonych
rysunkach., .

"Bohdan Arct — EKIPA
POKOJU. . Wydawniclwo
Ministerstwa Obrony - Na-
rodowej, Warszawa, 1950
Str. 119, ilusir., 5, ceuna z!
2.95. — Biblioteka Zo.nie-
rza.

Pamietacie wszyscy =za-
pewne 7 ubieglego roku
akcje pilotow Ligi Lotni-
czej w  walce ze stonka
ziemniaczang., Akcja ta
miala miejsce w okolicach
Szczecina., Stonka ziemnia-
czana, Zrzucona -przez sa-
moloty amerykanskich im-
perialistow na tereny N.e-
mieckiej Republiki Demo-
kratyeznej, przedostala sie
przez morze na pdélnocno-
zachodnie tereny Polski.
Do walki z tym szkodni-
kiem staneta cala okol cz-
na ludnoéé, a szezegélnie
mlodziez ZMP-owska i SP.
Zmobilizowani zostali row-
niez piloci Ligi Lotniczej.

Ksigzka, kiérej fres¢ o-
snuta jest na tle tych wy-
darzen, opowiada o pracy
pilotow LL w walce z
chrzaszczem »Colorado"
(czyli inaczej stonkg) na
wybrzezu, gdzie samoloty
LL rozpylajg proszek owa-
dobdéjezy, kladac pas zapo-
rowy na odcinku od Kolo-
brzega do Szczecina.

Janek Walczak, student
medycyny i zarazem pilot
Warszawskiego Aeroklubu
Ligi Lotniczej przygotowu-
je sie wlagnie do egzami-
néw, kiedy dowiaduje sie
o barbarzyfiskim czynie
imperialistycznych piratow
powietrznych. Na wybrze-
zu alarm. Janek stawia sie

LADOWANIE NA
TRZY PUNKTY?!

Tak powinno wygladaé
ladowan e na ,trzy punk-
ty* wedlug zdana naszego
Czytelnika ,,K.W.“ z War-
szawskiego Aeroklubu LIL,
ktory nadestat nam powyz-
sze zdjecie.

Nie wtajernniczonych in-
formujemy ze termin , trzy
punkty* w gwarze lotniczej

oznacza dwa kota podwozia -

i ploze, wzglednie 'koko
ogonowe. Stad trzy punkiy
na fotografii przedstawia-
jacej sztuczki cyrkowe sto-
nia. USmiechnijmy siel

na wezwanie do aeroklubu
i leci do Szczeg'na., Spoty-
ka tam kolegow — pilotéw.
Ekipa pokoju, zlozona z pi-
lotéw LIL — rozpoczyna
walke ze stonkg, Ale nie
wszystko od razu - poszio
tak latwo..

O tym, jak budowano
lotniske na przygodnej ig-
ce, o lotach nad brzegami
morza, o starcie, dolocie
i opylaniu, a wreszeie o
zwyciestwie ekipy — do-
wiecie sie juz z  samej
ksigzki. Dowiecie sie, jak
piloci Ligi Lotniczej, bio-
rgc udzial w akcji na rzecz
naszej gospodarki narodo-
wej, praktyczn'e realizujg
haslo: Ludowe lotnictwo w
stuzbie mas pracujgcych —
na strazy pokoju! R

Ciekawa akcja i Zywy:
styl sprawiajg, Ze ksigzke
te czyta sie jednym tchem.

(kon)

NASZA OKLADKA

Tak wyglada jedna z wied
spadochronowych LL,

WAZNY TERMIN

Wszystkim  czytelnikom
SiM-w,. przypominamy, fe
termia nadsylania odpowle-
dzi na Jubileuszowy Kon-
kurs SiM-u uplywa z dniem
30 kwietnia blezacego roku.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL
Adres redakeji: Warszawa 1,
ulica Ogrodowa 65

Warunki prenumeraty:
miesigeznie — 2 zi 40 gr,

kwartalnie — 6 =zt 60 gr,
pétrocznie — 12 zi 60 gr,
rocznie — 24 zl.

Wplacaé czekami na konto
PKO I-15678, na adres:

Pansiw. Przedsiebiorstwo
Kolportazowe ,,RUC H“
Ww-wa, Pl Trzech Kriyzy 16a
Zaméwienia na pojedyncze |
egzemplarze | komplety.|
czasopism lotniczych z lat
ubieglych, = kierowaé na |
- aares redakeji. '

| Zam. 507, 2-B-17207, |




