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E ZYCZENIA

DLA BRATNIEJ
REPUBLIKI

| W DNIU SWIETA
NARODOWEGO

CZECHOSLOWACII

7 okazji Swieta naro-
dowego bratniej Repu-

bliki Czechoslowackiej,
ktére przypadalo w |
dniu 28 pazdziernika
1050 r., Zarzad Glow-

ny Ligi Lotniczej, prze-
slal do Aeroklubu Re-
publiki  Czechoslowac-
kiej w Pradze Czeskiej
telegram  nastepujacej
1 tredei: i
»W dniu Swigta Wa-
szego narodu przesyla'-'
my braterskie proleta-
riackie pozdrowienia i
iyczenia - dalszych ’suk-
cesow w budowie Ilu-
dowego lotnictwa, w
sluzbie pokoju“,
Zarzad Glowny
Ligi Lotniczej

Sejm Ustawodawczy jed-
nomy$lnie uchwalil w dniu
28 pazdziernika 1950 roku
ustawe o zmianie systemu
pieni¢znego,

Budujaca podstawy so-
cjalizmu  Polska Ludowa
wprowadzila nowe, wyso-
kiej - wartoSci pieniadze,

wartosé¢ ktorych okreslona

jest w zlocie i rowna sig
najsilniejszej walucie swia-
ta — radzieckiemu rublo-
wi.

Wprowadzenie Nnowego,
trwalego pienigdza  jest
wielkim osiagnieciem na-
szego pansiwa i bylo mo-
iliwe  dzieki ogromnym
sulcesom, odniesionym w
dziedzinie odbudowy kra-
ju, w zwycieskiej i plano-
wej budowie socjalistycz-

~ nej gospodarki.

Reforma  pienigdza, sku-
tecznie godzae w speku-
lantéow = i wyzyskiwaczy,
fworzy warunki dla pod-
niesienia stopy . zyciowej
mas pracujagcych. Jest ona
iednoczesnie silnym ore-

tem dla szybkiego wyko-.

nania Planu Szesciolet-

niego.

Reforma ustala, ze place
robotnicze i pracownicze
'oraz ceny towarow przeli-
cza sie w stosunku do
wartosei nowego zlotego.
Na przyklad:
tych stare;, otrzymuje sie

582

za 100 zlo- .

LOTNICY NA CZESC REWOLUCHI

Z niezwyklym entuzjaz-
mem klasa robotnicza Lu-
dowej Polski realizuje swe
zadania produkeyjne i po-
dejmuje nowe zobowigza-
nia dla uczczenia 33 rocz-
nicy Wielkiej Rewolucji
Pazdziernikowej i II Swia-
towego Kongresu Pokoju.
Robotnicy polscy krocza
Sladami  robotnikéw ra-
dzieckich, ktorzy codzien-
nyg wyirwala praca dopel-
nili dziela proletariackiej
rewolucji i zbudowali pod
genialnym kierownictwem
Wielkiego Stalina poteine,
pokojowe panstwo soejali-
styczne,

Pokéj narodom! Pokdj
ludzkosci! — brzmial pier-
wszy apel panstwa ra-
dzieckiego 33 lata temu.
Haslo to, ktorym zyja dzis
narody ZSRR, znalazlo
gleboki oddiwiek w pol-
skich masach pracujacych.
W celu uczczenia II Swia-
towego Kongresu Pokoju i
na czes¢ Wielkiej Rewolu-
cji w dalszym ciagu licz-
ne zobowigzania skladaja
czlonkowie Ligi Lotniczej.

Czlonkowie Pocztowego

3 zlote nowe, a za artykul

w sklepie, ktéry kosztowal
100 zlotych, placimy 3 zlo-
te nowe, Tak wiec dotych-
czasowy poziom plac nie
ulegl zmianie, natomiast
zamiast nietrwalego i ma-
lo wartosciowego pienia-
dza skupionego w duzej
czesei w rekach spekulan-
téw i wyzyskiwaczy, place
beda wyplacane w nowym,
trwalym  pienigdzu, Tak

‘'samo trwala, nowa walu-

te otrzyma. za swe towary
chlop. ;
Dlaczego reforma wustala,
Ze przy wymianie starych
pieniedzy na nowe, jeden
nowy zloty otrzymuje sie
za sto zlotych dotychezaso-
wych?

Dzieje sie to dlatego, e
celem reformy jest row-
niez zmniejszenie kapita-

Kola LL Nr 6 w Chrza-
nowie, . po wysluchaniu re-
feratu o oOgromnym roz-
machu akeji pokojowej na
Swiecie, postanowili zmo-
bilizowaé wszystkie swe
sily w pracy nad dzielem
utrwalenia ‘pokoju swiato-
wego; wspoélpracowac z
miejscowym "Komitetem
Obroncow Pokoju; werbo-
waé- nowych czlonkow w
szeregi Ligi Lotniczej; pod-
niesé stopien swego uswia-
domienia spoleczno-polity-
cznegeo droga samokszial-
cenia oraz przez organizo-
wanie pogadanek na fe-
maty aktualne; wzia¢ ak-
tywny udzial w zyciu na-
szego ludowego lotnictwa.

Czlonkowie Kola LL Nr
10 w Jaroslawiu uchwalili
rezolucje, w ktérej soli-

' daryzuja sie ze Swiatowym

frontem obroncéw pokoju.
Protestujac przeciw agre-
sywnym knowaniom ame-
rykanskiego imperializmu
w celu wywolania nowej
wojny Swiatowej, czlonko-
wie Kola LL Nr 10 za-
ciggneli z dniem 20 paz-
dziernika Warty Pokoju,

ZLOTY - ZLOTY

low, ktore na krzywdzie
mas pracujacych miast i
wsi  zgromadzili w swych
rekach spekulaneci i wyzy-
skiwacze, KkapitaliSci miej-
scy i bogacze wiejscy. Tra-
caec wiekszg czesé swych
kapitaléow, ludzie e¢i nie
beds mogli jak dotychczas,
wykupywaé towarow prze-
mystowych i odsprzedawaé
ich potem po wysokiej ce-
nie. Znaczy to, ze ludnosé
pracujaca miast i wsi be-
dzie miala tych towarow
pod dostatkiem,

Reforma pieniezna cel-
nie godzi w kapitalistéw
i wiejskich bogaczy, jest
dalszym energicznvm kro-
kiem w celu jeszeze wiek-

_ szego wyparcia ich z Zycia

naszej gospodarki narodo-
wej i peleogenia k-esy ich
szkodliwej dzialalnosci.

ST, e T e ot £ o

LOTNIK -

SKRZYDLATY OBRONCA
POLSKI LUDOWEJ

ZOSTAN LOTNIKIEM . -
POLSKI LUDOWEJ!

aby przez podniesienie dy-
scypliny i wydajnoSei pra-
cy zadokumentowaé swoj
whklad w dzielo utrwalenia
pokoju Swiatowego. Prag-

_ nge przyczynic sie do spo-

pularyzowania lotnictwa
w spoleczenstwie, postano-
wiono zwiekszyé ilosé pre-
numeratorow czasopism
lotniczych.

Pracownicy pocziowi —
czlonkowie Kola LL Nr
48 w Krakowie, podejmu-
jac wezwanie robotnikéw
huty ,,Pokéj“, w celu ucz-
czenia 33 rocznicy Wiel-
kiej Rewolucji Pazdzierni-
kowej i Swiatowego Kon-
gresu Pokoju, zobowiazali
sie wykonaé plan pracy na
rok 1950 — do 15 grudnia
biezacego roku.

Wzorujae sie na twér-

czym enfuzjazmie hutni-
kow, goérnikéw i robotni-
kéw - — czlonkowie Ligi
Lotniczej swymi zobowig-
zaniami wzmoZonego tem-
pa pracy daja godng od-

powiedz imperialistycznym .

podzegaczom wojennym 1§
waleza o utrwalenie poko-
ju, o lepsze jutro.

Niewielkie© straty ponie-
sione przez poszczegolnych
robotnikéw, chlopow pra-
cujacych czy pracownikéow
umystowych, ktorzy w
momencie reformy mieli
pewne zasoby gotowkowe,
pokryte beda z nadwyizka.
a to dzieki wielkim, pozy-
tecznym skutkom reformy.

Wprowadzajac Zmiane
systemu pienieznego, nasze

ludowe panstwo dalo wy-

razny dowod troski o po-
ziom Zycia mas pracuja-
cych miast i wsi. dowad
opieki nad czlowiekiem
pracy i jego obrony przed

wyzyskiem ze strony pa
sozytow., Szerokie masy
ludnosei pracujacej Ludo-

wej Polski p-zyjely zmia-
n¢ systemu pienieznego 2

pelnym  zrezumieniem i
duma, uwazajac ten krok
swego Rzadu za jeszeoze
jeden cios w lichwiarzy
spekulantéw i wyzyskiwa-

czy oraz za swiadectwo si
ly i cigglego rozwoju na-
szej mlodej, preinej go-
spodarki narodowej.

<Ze zrozumieniem i rado-
Scia powitali reforme pie-
niezng ludzie naszego lof-
nictwa, widzae w niej wiel-
kie umocnienie sily gospo-
darczej Ludowej Polski,
wklad w  dzielo umoenie-
nia sil obozu pokoju i pe-
tegny orez w rekach -mas

m"acujs,-cy_eh;

;



NAJSZCZERSZE | NIEROZERWALNE

W Jozefie Bagateli, szo-
terze - mechaniku, ktory
dzis w Wojewodzkiej Szko-
le PZPR we Wroclawiu
spieszy z wykladu na wy-
klad odpowiada na pyta-
nia wykladowcow, przygo-
towuje sie do seminariow,
¢t uporem _studiuje dziela
klasykow marksizmu-leni-
nizmu, zaglebia sie w za-
gadnieniach Planu 6-let-
niego, dyskutuje z towa-
rzyszami, uzbraja sie w
wiedze niezbedna dla przy-
szlego pracownika Partii
— nikt nie odgadlby za-
pewne... frontowego pilota

przodujacego radzieckiego
lotnictwa,
Ksigzeczka wojskowa,

ktora Bagatela stale nosi
przy sobie, w lakonicz-
aych slowach miesci cala
Jjego epopee. 23 czerweca,
nazajutrz po napadzie hit-
lerowskiego imperializmu
na Zwiagzek Radziecki, Jo-
zef DBagatela rozpoczal
stuzbe w pulku nocnych
mysliweow. Pierwsze loty
bojowe odbyl w 1942 ro-
ku pod Stalingradem. Tam
tez otrzymal pierwsza z
oémiu ran odniesionych w
walkach przeciwko faszy-
stowskim najezdzcom, O-
statnia rane odniosl w sty-
czniu 1945 roku nad War-
szawa. Niezdolny, wskutek
odniesionych ran, do dal-
szej sluzby w powietrzu,
zostal odkomenderowany
do 1 Armii WP. Drazek
sterowy ,mysSliwea®“ zamie-
nil na kierownice samo-
chodu i walke rozpoczeta
pod ‘Stalingradem zakon-
czyl w Berlinie, Order
JCzerwonej Gwiazdy*, me-
dale ,,Od-a, Nysa, Baltyk®
i .Za Warszawe*, zamyka-
ja suche adnotacje w ksia-
zeczce wojskowej plutono-
wego rezerwy Jorzefa Ba-
gateli.

Na szlaku bojowym pul-
ku nocnych mysliwcow, w
ktorym stuzyl Jozef Baga-

tela, lezala malenka, nie-

znana nikomu wioska —
Lenino..,

*

Jozef Bagatela zamysla
si¢ na krotka chwilg i za-
czyna opowiadac:

»Iyle jui lat wuplynelo
od tej bitwy, tak pozornie
podobnej do wielu innych
bitew, w ktorej kazdego
niemal dnia bral udzial
nasz pulk nocnych mysliw-
cow, Nie zdawalem sobie
wowcezas sprawy z jej od-
miennego charakteru i
wielkiego znaczenia, jakie
miala dla mej ojczyzny.
Ulecialy z pamieci nazwi-
ska,  zatarly 'sie rozmaite
szczegoly..,

12 pazdziernika — wstal
szary, zimny swit — we-
zwano nas na zwykly przed
nowym zadaniem bojowym
odprawe. Dowédea pulku,
plk Iwan Stiepanowicz Ja-
kimowiez, zaznajamiajac
nas z sytuacja bojowa na
powierzonym nam odein-
ku, nadmienil jakby mi-
mochodem:

— Na odcinkau tym wal-
czy polska dywizja.

Wiadomosé ta zelektry-
zowala nie tylko mnie, Po-
laka, lecz rowniez mych
radzieckich towarzyszy
broni. Po szopie, w ktérej
odbywala sie odprawa,
przelecial szmer: ,,Ho, ho,
Polaki!.,. Molojey!* W glo-
sach dzwieczalo uznanie i
zywe zadowolenie. Szczera
natura radzieckich Iludzi
kazala im sie cieszyé, ze
prawdziwi polscy patrioci
staneli u boku Armii Ra-
dzieckiej do ciezkiej walki
ze wspdélnym wrogiem,

12 pazdziernika przez
dwie godziny nasz pulk

(ze wspomnien bylego pilota radzieckiego lotnictwa)

oslanial z powietrza odci-
nek 1 Dywizji. Towarzy-
szylem jak zwykle, maszy-
nie dowéddcy pulku, Robo-
ty mieliSmy pelne rece.
Dorniery, Messerschmitty z
czarnymi krzyzami na pla-
tach nadchodzily regular-
nie, fala za fala i zrzucaly
swo0j &Smiercionoény ladu-
nek na polskie pozycje.
Bez przesady mozna stwier-
dzié, ze nie czesto spoty-
kalo sie w bitwach taks
nawale hitlerowskiego lot-
nictwa. PrzeszkadzaliSmy
nieprzyjacielowi, jak tylko
sie¢ dale. Na ziemi, przy-
krytej doslownie czarnym
dymem wybuchajacych
bomb i pociskow artyle-
ryjskich, nie wiele mozna
bylo dojrzeé. Raz tylko,
gdy wychodziliSmy z nur-
kowania za hitlerowskim
mysliweem § ujrzeliSmy
szare’ postacie pedzace w
kierunku l$nigcej zimnym
blaskiem wstegi Mierei,
plk  Jakimowicz ryknal w
laryngefon: ,Brawyje par-

- ni! Wpierod, wpierod, Po-

laki!
Gdy wyladowaliSmy na
polowym' lotnisku, przez

caly dziefi i moc wsluchi-
waliSmy sie w nieslabnaca
kanonade, StaraliSmy sie
z jej odglosow wywniosko-
waé losy bitwy. Szykujac
maszyny do nowego wylo-
tu, spotykajac sie przy
kuchni e¢zy w mnamiotach,
powtarzaliSmy sobie z u-
znaniem: ,Trzymaja sie
Polacy! Zuchy!“
Nasiepnego dnia, 13 pai-
dziernika, wylecieliSmy do-
piero po poludniu. Polacy
posuwali sie¢ naprzéd i li-
kwidowali nienrzyjaciel-
skie pozycje obronne.

W dwa czy trzy dni po
bitwie staliSmy weciaz je- -
szeze na polowym. lotnisku

pod Jaroslawiem, doszczet-
nie spalonym rosyjskim
miasteczkiem — zetkneli-
Smy sie z Zolnierzami spod
Lenino. Oddzialy polskie
Sciggnieto po bitwie na za-
sluzony odpoczynek. w
okolicy naszego lotniska
rozkwaterowala sie arty-
leria. Z calego serca ra-
dziecey lotnicy przyjmo-
wali pachnacych jeszcze
prochem polskich artyle-
rzystow, Nie bylo konca
wzajemnym  gratulacjom.
opowiadaniom o bitwie, o

 wspoldzialaniu w powie-

trzu i na ziemi. Wypyty-
wano sie wzajemnie o ro-

dziny, o pochodzenie, po-

kazywano sobie fotografie.
czytano listy od najbliz-
szych.., :

Nie zapomne nigdy tego
bezposredniego, serdeczne-
go zbratania polskich i ra-
dzieckich zolnierzy,

Na drugi dzien odeslane
mnie do szpitala. Lekka
rana w reke odniesiona
nad Lenino zaczela sie
Jatrzy¢é, W przyfrontowym
szpitalu lezeli radzieccy i
polscy Zzoinierze ranieni w
pierwszej wspélnej bitwie
pod Lenino. Widzialem,
jak serdecznie i cieplo od-
nosili sie do polskich Zol-
nierzy radzieccy lekarze i
sanitariuszki, widzialem,
jak po bratersku trakto-
wali polskich towarzyszy
broni radzieccy zolnierze.
I tam, lezac na szpitalnym
fozu, zaczalem rozumieé,
ze ‘pod Lenino narodzile
si¢ najserdeczniejsze, nie-
rozerwalne polsko-radziec-
kie braterstwo broni..*

Mariusz Kwiatkowski
(wg , Zninierza Wolnoéci®)




LUFTWAFFE ZNOW NA STARCIE

Luftwaffe! Komu z nas
nie jest nienawistne to
slowo? Kto =zapomnial o
zbrodniach, dokonywanych
przez pie¢ diugich lat na
bezbronnej ludnosci mazo-
wieckich wiosek, bialoru-
skich miasteczek i calej
prawie Europy przez fa-
gzystowskich piratow po-
wietrznych?

Nie zapomina sie swistu
‘bomb spadajgcych na szpi-
tale i teatry, na domv mie-
szkalne | przedszkola. Nie
zapomina sie dzieci, zabi-
tych seriami z broni po-
kladowej, zburzonych miast,
spalonych wsi. Pamiegtaja
o tym -wasi rodzice, wasi

starsi bracia, pamietaja
starsi z was 1. wszyscy
prosei ludzie na calym

§wiecie, ktorym nienawist-
na jest wojna i wszystkie
nieszczeScia, jakie z sobg
niesie,

Zdawaé by sie moglo, ze
po rozgromieniu hitleryz-
mu samoloty 2z czarnym
krzyzem na skrzydlach nie
bedq juz zagraza¢ pokojo-
wi Swiata. Taka byla wo-
la narodéw, ktore na gru-
zach zwyciezonego hitle-
ryzmu postanowily nig-
dy wiecej nie dopusci¢ do
jego odrodzenia.

Ale znalezli sie tacy,
ktérzy wbrew woli wlas-
nych narodéw, podeptali
uroczyscie skladane zobo-

wigzania, sprzeniewierzyli
sie wilasnym postanowie=
niom i natychmiast po
klesce hitleryzmu zaczeli
dokladaé¢ wszelkich staran,
aby go znowu odbudowac
i uzyé do swych zbrodni-
czveh celow: anglo-amery-
kanscy imperialisei, Dla
nich faszystowscy bandyeci
okuzall sie bardzo potrzeb-
ni. Rozpoczelo sie maso-
we zwalnianie przestepcow
wojennych, uragajgce naj-
bardzie; podstawowym za-
sadom sprawiedliwoéci. U-
tworzono uzbrojone i do-
szkzlane stale oddzialy po-
licji w okupowanych przez

imperialistow Niemeczech
Zachodnich, Amerykanie
i Anglicy odbudowuja

wbrew postanowieniom u-
ktadu w Poczdamie fa-
bryki zbrojeniowe i zwal-
niajg z wiezien coraz wie-
cej hitlerowskich genera-
16w, esesmanow i wybit-
nych dzialaczy partii hi-
tlerowskiej. Wreszcie przed
kilkoma tygodniami ame-
rykanski zarzad wojskowy
w Niemezech postanowil
wskrzesié faszystowskie lot-
nictwo — oslawiong Luft-
waffe. Z Argentyny po-
wrocilo do Niemiec Za-
chodnich 26 specjalistow
lotniczych, ktérzy wuciekli
tam pod koniec wojny w
obawie przed karg za po-

pelnione zbrodnie; ogrom-

KOREA W OGNIU WALK WYZWOLENCZYCH

Sierzant pilot

Wojna o  wyzwolenie
Korei trwa nadal. Armia
koreanska i caly narod z
bezprzykladnym  bohater-
stwem odpierajg ataki im-
perialistycznego najezdicy.

Bestialstwa amerykan-
skich zbrodniarzy i lisyma-
nowcow popelniane na ko-
bietach. dzieciach 1 star-
each wstrzasnely  sumie-
niem wszystkich uczeciwych
ludzi na calym $wiecie.

W odpowiedzi na te bar-
barzynstwa Zolnierze ar-
mii ludowej wzmogli swe
wysitki dla  osiagniecia

twyciestwa, dajac dowody
bohaterstwa.

‘niezwyklego

Zamieszczamy obok o-

powiadanie osnute na ftle

,autentycznych  wypadkow
podezas walk w Korei.
’ o (red)

Sierzant Won Su-dun
siedziat skulony pod $Scia-
ng baraku, trzymajac w re-
ku niewlelka kartke papie-
ru. Mechanicy krzatali sie
przy stojacym opodal my-
sliweu, spogladajgc na sier-
zanta ze wspolczuciem, Wi-
dzieli jak sierzant odebral
dzisiaj od dyzurnego ofi-
cera list z domu.

Brygadier mechanikéow
Li Czon-wo widziat jak
Won Su-dun po przeczyta-
niu listu, blady, trgc ner-
wowo czolo wyszedl z ba-
raku i przechadzal sie diu-
go po skraju lotniska, Jak

btyskawica obiegla lotni-
sko wiadomosé, ze Won
Su-dun zapisal sie poza

kolejka na dodatkowe loty.

Tak, Won Su-dun zapi-
sal sie na dodatkowe loty.
Jest teraz zupelnie spokoj-
ny. W liscie, ktory trzyma
w reku, ofrzymal wiado-
moéé o Smierci swége syna.
Tego dnia zona sierzanta,
idac jak zwykle do pracy
odprowadzita ¢ synka de

ek

. nadlecialy

ne fabryki loinicze Mes-
serschmitta pracuja juz
pelng para; wszyscy nie-
mal inzynierowie, genera-
towie i specjaliSci lotniczy
sg juz ,odpowiednio® za-
trudnieni. To samo Zzreszia
dzieje sie i w innych dzie-
dzinach.

Komu i po co potrzebna
jest nowa Luftwaffe?

Jest ona potrzebna ame-
rykanskim i angielskim
imperialistom w ich zbrod-
niczych planach, zmierza-
jacych do rozpetania no-
wej pozogi wojennej, Nie
daje im spokoju rosnaca
wcigz potega naszego obo-
zu wolnych i szeczesliwych
ludzi, nie moga patrze¢ na
budownictwo komunizmu
w Zwigzku Radzieckim i
socjalizmu w krajach de-
mokracji ludowej, na Nie-
mieckg Republike Demokra
tyczng i wogble na wszy-
stko, co krzyzuje ich po-
dle, zbrodnicze plany, Wy-
obrazaja sobie, ze beda
mogli jeszcze raz podpalié
$§wiat, aby uratowaé swe
zyski. W swych planach
poczesne miejsce przezna-
czajg hitlerowskim zabor-
czym Niemcom, ich odro-
dzonej armii i lotnictwu,
jako lancuchowemu psu
przeciw Zwiazkowi Ra-
dzieckiemu i krajom de-

mokracji ludowej.

Te knowania nie zdadzg
sie na nic. Jestedmy dos¢
silni, aby pokrzyzowac
wszystkie zamiary ban-
dy oszalalyca ze strachu
zbrodniarzy, My — to
znaczy milard ludzi, kto-
rzy opowiedzieli sie za
pokojem, to znaczy socja-
listyczne spoleczenstwo ra-
dzieckie, budujgce socja-
lizm narody panstw de-
mokracji ludowej i ludy
krajéw ciemigzonych jesz-
cze przez kapitalizm. Lot-
niciwo Zwigzku Radziec-
kiego i innych bratnich
panstw jest silniejsze, niz
lotnictwo imperialistow.
Ono czuwa nad tym, aby
faszystowska Luftwaffe,
pieczotlowicie odbudowywa-
na przez swych amery-
kanskich opiekunéw, nig-
dy wiecej nie odwazyla sie
zburzyé pokoju swiata.

Drugi Swiatowy Kongres
Pokoju, ktory zbierze sie
juz za kilka tygodni w
Wielkiej Brylanii, aby u-
chwalic¢ Karte Pokoju
Swiata, da nalezyta od-
prawe tym wszystkim,
ktérym marzg sie wojen-
ne awantury. W imieniu
miliarda czterystu milio-
now ludzi, ktorzy podpi-
sali Apel Sztokholmski po-
wie imperialistom: nie!
Nigdy wiecej wojny!

(wig.)

‘Won Su-dun

szkoly. Okolo  poludnia
amerykanskie
samoloty i obrzucily tcho-
rzliwie z duzej wysokoscl
bezbronne miasto, W cza-
sie tego nalotu zostata zni-
szczona szkota, do ktorej
chodzit maty Czen.

W wyobrazni przesuwaja
sie obrazy przeszlosci,
Przypomnial sobie dlugie
spacery poza miasto.
Jakze cieszyli sie wtedy,
ze Czen ma moznos¢ bez-
platnej nauki, ze wyroénie
na pozytecznego obywate-
la swego kraju. A jeszcze
kilka lat temu o takich
rzeczagh nawet si¢ nie mo-
wilo!

Teraz Czen nie bedzie
juz chodzil do szkoly. Wa-
laca
przygniotla jego watle cia-
lo, Sierzanta opanowala
nienawisé, Nagla przemoz-
na nienawis¢ do podtych
barbarzynskich  napastni-
k6w, chcacych jego Kkraj
pozbawié wolnoéci. Spoj-
rzal w kierunku swego my-

§liwca, Mechanicy zamy-

sie w gruzy szkola

kali wilaénie klapy osltania-
jace silnik. Mial zamiar
wstaé i zapytaé czy wszy-
stko w porzadku, gdy roz-
legt sie dzwiek gwizdka
oznajmiajgcego odprawg u
dowodcy.

Namiot wypelniony byt
szezelnie pilotami ze wszy-
stkich eskadr,

Dowddcea, starszy szpa-
kowaty mezczyzna w po-
lowym mundurze objasnial
im w krotkich stowach za-
danie bojowe. Mieli osta-
niaé przeprawe  wojsk
przez rzeke. Trzeba nawig-
za¢ $cistg lgcznos¢é z  do-
wodztwem wojsk lgdowych
i &cisle skoordynowat¢ ude
rzenie na wroga — mowil
z naciskiem.

Rzut oka na mape, kilka
notatek i sierzant Won Su-
dun jest gotow do odlotu.

Juz kierowal sie do wyj-
§cia, gdy dowddca przy-
wotal go do siebie. Nic
nie méwige spojrzal mu w
oczy i mocno u$cisngl re-
ke, (d.cn)



Zosta¢ lotnikiem — skrzydlatym o-
broncag Polski Ludowej — to zaszczyt,

o ktérym marzy wielu z Was, Wiele
mlodych serc wérod mlodziezy ro-
betniczej i chlopskiej bije przyspie-
szonym tetnem na widok $miglego
.Jaka' Dblyszczacego w sloncu na tle
sniezno-bialych cnimuluséw. Pigkny i
zaszezytny jest zawod lotnika, skrzy-
diatego obroncy powietrznvch granic
naszej Ludowej Ojczyzny, strzegacego
tworczej, pokojowej pracy narodu.

Chcesz zosta¢ lotnikiem, pamietaj, ze
tylko najlepsi dostapia tego zaszczy-
tu — ci, ktorzy wyrdznig sie w nauce,
w szkole i w pracy spolecznej na te-
renie ZMP.

Zanim jednak wlozysz mundur i za-
sigdziesz za sterem samolotu, musisz
przejé¢ wyszkolenie w Lidze Lotniczej.
Liga wyszkoli Cie w szybownictwie i
w lotnictwie silnikowym, w Lidze zdo-
bedziesz wszystkie umiejetnosci lotni-
cze notreobne An wstapienia do lotni-
ciwa wojskowego,

e R e

- el ..a i

Chcesz lataé w przysziym roku, zglod
sie jeszeze dzi§ do najblizszego powia-
tov ego zarzadu ZMP, ktory skieruje
Ciz do Ligi Lotniczej. W zimie musisz
przej$é wyszkolenie teoretyczne, by
vwicsna rozpoczgé szkolenie praktyczne.

ZOSTAN |

~ LOTNIKIEM

A tymczasem spéjrz na zdjecia. Tak
wygladajg fragmenty z zycia lotnika
wojskowego na codzien. Intensywna
praca podnosi z kazdym dniem na co-
rd. wyzszy poziom wyszkolenie nasze-
go lotnictwa wojskowego. Rozumie to
doskonale zaréwno personel naziemny
jak i latajacy. Dzi§ akurat strzelanie
powietrzne do rekawa, ale zanim pilot
myéliwski wystartuje na zadanie, ma-
szvna zostaje dobrze przygotowana

S——

przez mechanika — kazda najdrobniej-
sza rzecz szezegblowo zbadana, a takize
tagma z amunicja (zdjecie z lewej u
gory), Od tego bowiem zalezy dobre
wykonanie éwiczenia przez pilota.
A. ze wvpadlo ono dobrze, widzimy 2
uémiechu kpt. Szwarca (zdjecie u go-
ry z prawej) — pilota 1 Putku ,War-
szawa*“ z okresu wojny, ktory z za-
dowoleniem gratuluje dobrych wyni-
kow w wyszkoleniu swemu mlodsze-
mu koledze jednostki (na zdjeciu
z prawej). Codzienne intensywne loty
i dobre wyniki ¢wiczen uzyskiwane

przez mlodych pilotéw — to wynik
wspolnej rzetelnej pracy lotniczego
przyziemia 2z personelem latajacym

(zdiiecie u dolu). Piloci i mechanicy
Odrodzonego Lotnictwa Wojskowegoe
podnoszac nieustannie swoj poziom

wyszkolenia ideologicznego i fachowe-
g3 umacniaja wraz z masami pracu-
jacymi kraju, budujacymi zwyciesko
podstawy socjalizmu w Polsce, §wia-
towy front pokoju. ZENIT
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Ostatnia skladata Zbysz-
kowi zyczenia Hanka i jej
cieple, serdeczne stowa,
stanowily jak gdyby =za-
konczenie tej Swiatecznej
czesci dnia,

Gdy wszyscy goscie wy-
jechall, tréjka przyjaciol
siadta W zapadajacym
zmierzchu na trawie pod
lasem | Zbyszek pierwszy
zaczal narade:

— Naturalnie te szesna-
fcie tysiecy z kawatkiem
powinny sie sta¢ poczat-
kiem naszej prawdziwej
roboty. Wy sami rozumie-
cie, ze ja tylko przypad-
kiem..,

— Bez zbytecznej skrom-
noSci — przerwal Janek.

No dobrze. Nie wazine.
W kazdy razie — mowil
dalej Zbyszek, — ja roz-
mawialem dzi§ z meteoro-
logami., Warunki powinny
sie stale polepszaé i be-
dzie mozna zrobi¢ co§ na-
prawde tadnego. Nie wol-
nJ) nam przerywac star-
tow i warto przestudio-
waé frase na wschod.
Maszyna jest calkowicie
przygotowana 1 przejrza-
na przez mechanikéw. Ju-
tro zgodnie z ustalona ko-
lejkg stariuje Janek.

— Ja uwazam Zbyszek,
e tobie nalezy sie start.
Przeciez ustalile§ rekord—
zaoponowal Czarek

— Daj spokdj Przeciez
nasza trojka to zelazobe-
ton. Jak ty lecisz, to tak
samo jak ja oylbym w po-
wietrzu — serdecznie od-
powiedzial Saniak. — A
teraz chodzmy do sali wy-
kladowej, Chce z wszyst-
kimi pilotami podzieli¢ sie
swoim do$wiadczeniem |
scharakteryzowac zacho-
wanie sie ,Halniaka”“ na
duzych wysoko§ciach...

&

Okolo dziesiatej w nocy
wiatr przybieral na sile.
Drobne postrzepione kita-
ki chmur szybko plynety
na wschod, gaszgc gwiaz-
dy i kladac cieh na jezio-
ro. Noc stawala sie coraz
bardziej ciemna, szum la-
su gluszyl szezekanie psow
w ‘wiosce,

W gestym lesie na za-
chodnim stoku Wysokiej,
na brzegu waziutkiej Sciez-
ki siedzialo dwoch ludzi.
Oparci plecami o pien
drzewa milczeli w bezru-
chu. Tylko .jeden z nich
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od czasu do czasu spoglg-
dat na fosforyzujace wska-
zowki zegarka i nastuchi-
wal., W mroku nocy i cie-
niu lasu sylwetki ich,
zgarbionych postaci zlewa-
ly sie z ciemnym tlem —
byly prawie niedostrzegal-
ne,

— Do diabta!l Ja tam
dluzej nie moge — zapa-
le — mruknat dotad nie-
ruchomy czlowiek.

— Milcz i nawet palcem
nie kiwaj — zduszonym,
wécieklym szeptem odpo-
wiedziat drugi.

Znieruchomieli znowu i
wsluchali sie w swist wia-
fru, Nagle o pare metréw
od nich daly sie slyszeé
gluche, stlumione kroki i
na Sciezce zamajaczyl czar-
ny, ciemniejszy od lasu
cien. Przywarli jeszcze
mocniej do drzewa i spre-
zyli sie jakby od skoku,

Trzeci przybysz zwriow-
nat sie z nimi i raptow-
nie stanatl.

Pochlil sie.

— Kto tu?

— Swoi, swoi — burk-
neli obaj czekajacy.

Czlowiek nazwany inzy-
nierem wyjal [z portfelu
plik banknotéw i oddal
swym partnerom dwie
dosé pokazne paczuszki,

— Na razie tyle — wy-
szeptal, — Po robocie spot-
kamy sie za tamg i tam
dam reszte. A tu jest bu-
telka — dodal. — Tylko
bez paniki i starannie. Nie
chlapa¢ w jedno miejsce,
bo skapujg sie na ziemi.
Rozcieraé po calym skrzy-
dle i gléwnmie na krawedzi

natarcia. Macie klucz —
wreczyt go czlowiekowi z
zegarkiem — i walcie do
roboty...

Swiatlo zgasto. Dwa cie-

nie ruszyly po $ciezce w’

dét, a jeden w gore.

Po kilku sekundach zza
grubego debu rosnacego
pare metrow od $ciezki
oderwal sie czwarty cien
i réwniez cichutko poczal
schodzi¢ w dél. Mimo
ciemnoéci, gdy wyszed! na
§ciezke mozna bylo do-
strzeé blysk Jjego okula-
TOW. »

Wzdluz przedniej éciany
hangaréw miarowym kro-

Zsuneli sie po pochylo-
sci w las i oslonieci ge-
stymi galteziami §wierka
usiedli znowu mna ziemi.
Rozpostarte plaszeze stwo-
rzyly jak gdyby namiot i
ten, ktory klal, ze nie mo-
Zze palié, wyciagnal malut-
ka, Slepg latarke. Waski
snop $wiatla blysnal na
lufie jego automatu zawie-
szonego na piersiach i o-
swietlit tylko kolana i re-
ce siedzacych.

— No, nézki na stél —

mruknal. — Wal pan, pa-
nie inzynierze!

kiem w przéd i w tyl cho-
dzit wartownik. Jego ko-
lega, strzegacy ich z tylu,
postawil kolnierz nieprze-
makalnego plaszcza oparl
sie o $ciane drugiego han-
garu i znieruchomial, Wiatr
Swiszezal © w rynnach, a
z daleka migalo samotne
Swiatlo na skraju wsi. Pa-
trzyt jak zapalalo sie i ga-
slo przestaniane widocznie
rozchybotanymi galeziami
jakiego§ drzewa.

W pewnej chwili od zie-
mi tuz kolo hangaru oder-
waly sie bezszelestnie dwa

cienie i przylgnely na
chwile do matych, stalo-
wych drzwi w tylnej Scia-
nie. Drzwi ustapily i ci-
chutko zamknely sie zno-
WU
W hangarze schylajac
sie pod skrzydlami maszyp
i przestepujac przez lezg
ce na Dbetonie kadluby
skradal sie czlowiek. Za-
trzymal sie przy smuklym
latajgecym skrzydle.

— Nie przykrvli nawe!
swego , Halniaka® — szep-
nal do siebie. — Trzebs
go podleczyé, zeby nie byl
zbyt silny,

7 bocznej kieszeni wy-
jal butelke i wylewajgc
plyn na szmate pocza’
wycieraé nig skrzydla szy-
bowca. :

Nagle od drzwi, ktory-
mi weszli doblegt go jaki¢
dzwiek. Przez luke mled_z_‘
chmurami wyplynat ksig
zye, rozjasniajac wnetrze
hangaru, Czlowiek rozpla
szezyl sie na betonie,

Po chwili znowu gtah-
sie ciemno, zalegla cisza

Wstat i otarl rekawem
czolo. Szybko, rozchlapu-
jac plyn wytarl nim‘dru-
gie skrzydlo. Szmate i bu-
telke wsadzil 2z powrotem
do kieszeni i poszedi kl:l
drzwiom, Tam czekal nan
drugi. :

Powoli uchylili drzwi
Wartownik stal mierucho-
mo jak przed kilkoma mi-
nutami. Powodzenie dato
im pewnost siebie. Wy-
mkneli sie na zewnairz
Wyzszy przequcq klucz.
wyijal go i znikneli w cle-
mnosci nocy.

Wartownik po raz drug:
obrécit sie, popatrzyl na
hangar i nie czekajac
zmiany poszedt w strone
wartowni.

ROZDZIAL IX

JJA ,HALNIAK®“! IDE
NA PRZELOT..

Po wietrznej i burzli_wej
nocy ranek wstal nieco
chlodny. Przebiegaly prze-
krétkotrwate, — ale

lotne,
gwaltowne deszcze. Jane_k
z niecierpliwoécia oczeki-

wal zapowiedzianego przez
meteo na popoludnie prze-
jasnienia i tymczasem calg
trojka studiowali mapy, d‘e-_
nerwujac sie coraz bardzie;
w miare ofrzymywania no-
wych komunikatow meteo
rologicznych. Sadzac z da-
nych, ktére podawat PIHM
z Warszawy warunki do lo-
tu stawaly sie po prostu
nadzwyczajne.

Jednak dopiero okolo go-
dziny trzeciej przez mega-
fon umieszczony w jadalni
ustyszeli gltos Eatynia:

(c.d.n.)



Jui dzi$ nora na start

BEDE
PILOTEM

(dokonczenie)

Chlopcy juz czekali na
~_Marka w S$wietlicy kola

ZMP. Obiecal im przeciei

przed tygodniem, ze dokon-
czy opowiadania -0 swym

locie na ,Zurawiu“, kiedy

to wraz z Andrzejem osigg-
neli wysoko$§é 2 000 metrow
nad miejsce startu, Byli o-
gromnie ciekawi dalszych
kolei lotu ,Zurawia®,

— Marek idzie! -— krzyk-
ng! Antek. Wyciagneli dlo-
nie w przywitaniu. Karol
odstgpil mu swe wygodne
miejsce, a Marek, nie tra-
cac czasu zaczgl dalszy ciag
przerwanego przed tygod-
‘niem opowiadania,

— A wiee, chlopey, po
przekroczeniu 1000 metrow
. wysokosci zrobilo mi sie
troche chtodno. Wskazéwka
wariometru lekko drgajac
osiggneta cyfre 4 — cztery
metry wznoszenia na Se-
kunde i nie zatrzymujac sie
poczgla i8¢ dalej do gé-
ry. Spojrzalem na baro-
graf — linia znaczona na
walku przez rysik wygiela
sie pod ostrym katem w gé-
re. Wygladalo to, jakby
kto§ rysowal Himalaje w
przekroju. Szybko&é wzno-
szenia wzrastala nieustan-
nie,

1200! — krzyknalem do
Andrzeja, Wesolo machnat
mi reka.

— A co z chmurg? — za-
pytal Tadek.

— Zrobila sie ciemniej-
§za, czulem sie troszke nie-
swojo. Ziemi nie bylo juz
wida¢ od diluzszego czasu,
Jednostajny, gluchy szum
powietrza robil wrazenie,
Ze lecimy z niebywala szyb-

~ koécig, Przypomnialem so-

bie o szybkoSciomierzu —
wskazywal normalnie 70
km /godz. Silne parcie wy-
wierane przez siedzenie na
cialo sklonito mnie do spoj-
rzenia na wariometr: m'e-
li'émy juz 5 m/sek wznosze-
aia.

— Na jakiej wysoko$ci
byliscie? — przerwat Jozek.

— PrzekroczyliSmy 1500
metréw. Tutaj zaczely sie
dla mnie niespodzianki. Za-

©zgl zacinac¢ rzesisty deszez, .

a potem grzechot po limu-
zynce upewnil mnie, ze do-
staliSmy sie w strefe gradu.
Mowie wam, emocja jak
ta lala: konea platéw nie
widzisz, za komierz ci sie

Po starcie ,,Jﬁnak“ wykonal skret od zbocza i zaczal nabieraé wysokosei. 4
Spietrzone cumulusy wygladaly zachecajaco. Oto fragment z filmu , Pierwszy start’

leje przez szpare w limu-
zynce, rece grabiejg z zim-
na, a na wariometrze 5

m/sek, Podziwialem An-
drzeja — ten z precyzjg

wykonywal krag za kre-
giem, zdajac sie zapominaé
o gradzie, groznej ciemnej
chmurze, a szczegdélnie o
wszystkim, co nie miato
Zwigzku ze wznoszeniem.

Marek odetchngt gleboko,
zaraz jednak poczat moéwié
dalej.

— Potem szybko§é wzno-
szenia zaczela maleé. 4,5
metra, 4 metry, 3, 2, 1, zje-
chali$my do zera. Na wyso-
kosci 1800 metréw zaczeli-
smy szukaé innych wzno-
szen. W pewnej chwili
drgnglem — ziemia! Po-
przez male oczka w war-
stwie chmury ujrzalem
dlugo niewidziane zarysy
gor, jakie§ drogi, szybko
jednak zniklo to wszystko
z oczu, zasloniete przez no-
wa warstwe chmur. Poczu-
tem sie znacznie pewniej,
kontakt wzrokowy z ziemia
cho¢ na moment, jest jed-
nak przyjemny. Zaczalem
poprawia¢ pas, ktéry uci-
skal mnie w ramie,

Nagly podrzut szyboweca,
przerazliwe buczenie po-
wietrza i pedzaca do go-
ry wskazdéwka wariometru
wyrwala mnie z medytacji
na temat: co dalej? Zaczelo
sie znow silne wznoszenie:
1, 2, 3, 4, 5 metréow na se-
kunde, Zzoladek zaczal wy-
prawia¢ podejrzane harce,

a glowa zrobila sie ciezka,
jak beczka z kapusta.
Barograf tykal cicho i
miarowo. Spojrzalem na
niego z sympatig: taki ma-
lutki, spokojny, mile u-
émiecha sie do mnie swym
metalowym pudetkiem,.
Rzut oka na podzialke i
rysik i.. zatkalo mnie:
cienka kreska przekroczyla
linie z cyfra 2000! Rany
Julek, dwa tysigce! —
krzyknalem do Andrzeja.
7Z powagg skinat glowa,
ktérej czubek wystawat mu
znad podniesionego koinie-
rza skorzanej kurtki.
WznosiliSmy sie dalej,
ale juz wolniej. 2100, 2 150,
chmury wcigz geste. Byli-
§my juz w nich chyba z
godzine. Na krawedziach
natarcia skrzydet zobaczy-
tem gruba warstwe szronu,
przod kabiny — oszroniony.
Wtem — wyskoczyliSmy
ponad chmury. Cudowny,
nigdy nie zapomniany wi-
dok rozpostart sie przed
oczami: jak daleko wzro-
kiem siegngé — istny ocean
chmur, naswietlanych czer-
wono-zoltymi promieniami
stonca, To byla wspaniata
nogroda dla mnie, strudzo-
nego diugim jak na pierw-
szy raz lotem chmurowym
amatora wrazen. Barograf
oznajmit z triumfem: 2200
metréw nad start! <Ziemi,
oczywiscie ani slychu, ani
widu..
Marek zamilkl, A potem:
— Zapytacie, co dalej?
Dalej — juz nie bylo wzno-

Foto Film Polski

szen. ZaczeliSmy schodzi¢
na dél. Znéw chmury, coraz
gestsze i czarniejsze. Ziemig
ujrzeliSmy na wysokosci
chyba okolo 400 metrow.
Wysoko$ciomierz  wskazal
wowcezas 0, czym bylem
mocno zaniepokojony, za-
pominajac poczgtkowo z
wrazenia, 2ze nastawiony
byl na 0 na szczycie Zaru,
ktory ma ponad 700 m nad
poziom morza. Wyladowa-
liSmy zgrabnie na dlugiej
taczce: pod Andrychowem.
zniesieni okolo 15 km od
miejsca startu. Lot byl za-
koneczony.

Chtopcy milezeli, Po
chwili Jézek wyrzucil:

— Marek, fo bylo wspa-
niate! Niechze cie udciskam,
ty napowietrzny drabiel —
zaczal go serdecznie, po
przyjacielsku klepaé¢ po
plecach. — Juz ja sie po-
staram, zeby samemu tez
to przezyé, co ty w tym

" locie! Nie daruje!

— A wiec..? — zaczal
Tadek — Tak, tak, chiop-
cy — przerwal mu Jo6-
zek — wiem o co chcecie

zapytaé: oSwiadczam wam.
ze bede pilotem! Musze nim
byé¢! Decyzja zapadia., Zdra-
dze wam, ze juz sie zapisa-.
lem na kurs teoretyczny,
ktory organizuje Okreg Li-
gi Lotniczej w naszym mie-
§cie. A po nim — szkolenie
praktyczne,

— Ale razem z namil —
krzykneli wszyscy. Idziemy
do Ligi Lotniczej!

- JZ.
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WSZECHZWIAZKO WE
ZAWODY SZYBOWCOWE

Jak juz podawaliSmy w
numerze 42 SiM-u, w miej-
scowofci Sarakfasz, w ob-
wodzie Czkalowskim odby-
ly sie pierwsze po waojnie
Wszechzwiagzkowe Zawody
Szybowcowe,

Obecnie podajemy dalsze
szczegoly przebiegu zawo-
dow,

*

Po przejsciu frontu chlod-
nego nad Saraktaszem za-
panowaly doskonale wa-
runki termiczne., Pomiedzy
poszezegdlnymi ekipami
rozwinela sie zacieta wal-
ka o pierwszenstwo w lo-
tach na odleglo$é, szybkosé
i wysokoSc.

To tez o ile pierwsze dni
przyniosty przeloly rzedu
58,8 km (pilot W. Monet-
kin), to juz w nastepnych
dniach pilotka Samosado-
wa na szybowcu ,A-9“
wylkonata przelot na odle-
glosé 145 km,

Wynik ten =zostal zare-
jestrowany jaka rekord
wszechzwigzkowv, gdyz
zostal wykonany 2z prze-
wyzszeniem miejsca. star-
tu.

W lotach szybkosciowych
po ftrojkacie 30 km naj-

lepsze. wyniki uzyskall:
msirz  sportu szvbhowco-
wego W. Ilczenko — 44

.km/godz oraz W. Czuba-

kow 58 km /godz.

Loty te byly wstepem do
wielkiego trojkata — 100
kilometrowego, gdzie naj-
lepsze wyniki nalezaly do
pilotow: A. Czabatajewa
na , A-9% — 443 km /godz,
W. Monetkina na ,,PAN-6“
-— 495 km/godz oraz Il-
czenki — 51,5 km/godz —
nowy rekord wszechzwigz-
kowy,

Spoérod mtodszyeh za-
wodnikéw, godnym uwagi
byt wynik 34 km/godz,
ktory ustalita szybownicz-
ka Z. Majewa.

W konkurencji wysoko-
$ci, pierwsze miejsce zajal
pilot A. Czabatajew, uzy-
skujge 2100 metréw, dru-
gie — Ilczenko — 1640 m,
trzecie Panasienko — 1610
metréw,

Pierwsze miejsce zespo-
lowo zdobyta ekipa Cen-
tralnego  Aeroklubu im.
Czkalowa., Otrzymala ona
puchar CK WLKSM.

PE

REKORD
WLODZIMIERZA MARKOWA

Kiedy Wilodzimierz Mar-
kow wybieral sie na urlop,
na jednym z oddzialéw fa-
bryki ,,Czerwony Proleta-
riusz podsumowywano o-
siagniecia miesiaca lipca:
zakreglony program znacz-
nie przekroczono, Wwszyscy

robotnicy wykonali swoje
normy z nadwyzka.
— Odpoczywajcie Wilo-

dzimierzu Protasowiczu! O
fabryke nie klopoczcie sie
— mowili mu po pracy ko-
ledzy.

Markow wcale sie nie
klopotal. Mial zaufanie do

kolektywu, Z
wspolzyl | pracowat juz
cztery lata, kierujae od-
dzialowa organizacja par-
tyjng. Oddziat jego byl
przodujacym w produkcji
i wzorowym pod wzgledem
jakosei, Zyczac kolegom
powodzenia, Markow po-
wiedzial tajemniczo:

ktérym

— I ja postaram sie od-
znaczyc.

W poczgtkach wrzesnia,
gdy urlop Markowa dobie-
gal konca, jego towarzysze
przeczytali w gazetach:

Samolot CAGI—25 na ktérym ustalono wiele rekordow

swiatowych
»Lotnik-sportowiec Cen- wego rekordu szvbkodei
tralnego Aeroklubu imie- Markow przveotowywal

nia Czkalowa, majster fa-
bryki ,,Czerwony Proleta-
riusz“ Wlodzimierz Mar-
kow ustalil na sportowym
samolocie  konstrukeji A.
8. Jakowlewa, wezech-
zwiazkowy rekord szybko-
Sc¢i na dystansie 100 kilo-
metrow®,
*

Z dwudziestu dziewieciu
lat swedgo zveia W'odzi-
mierz Protasowicz Markow
dwanadeie Iat  pnédwiecil
snartowi powietrznemu.
Bedac jeszeze uezniem w
szkole przysnosobienia
przemystoween vrzy fah-
rvee ,Bojownik', szkolit
sie w’ Aeroklubje. Lata
woinv snedzil w armii Po
demobilizacji zaczal znow
pracowaé¢ w fabryce. po
dawnemu zajmuige sie u-
lubionvm snortem. W kaz-
dv wolnv dzien. a czesto i
wieczorami  Wtodzimierza
Protasowicza mozna bylo
spotka®s na lotnisku tu-
szviiskim,

Do lotu, majacego na ce-
lu pobicie wszechzwigzko-

TRZYDZIESCI

Wérod lotnikow radziec-
kich nie brak Iludzi, ktoé-
rzy pamietaja jeszcze na-
rodziny lotnictwa. Jednym
z nich jest Aleksander
Iwanowicz Zukow.

W roku 1911 wstapit on
do szkoly lotniczej. Wiele
staran musial dolozyé, aby
dopiero w 1916 roku pole-
cie¢ pierwszy raz samolo-
tem. Pierwszenstwo do la-
tania na znikomej ilosci
istniejacych wowczas sa-
molotow w carskiej Rosji,
mieli tylko uprzywilejowa-
ni, Nieraz kolejka lotow
mijala Zukowa, wytrwa-
tos¢ jego Jednak zwycie-
zyla.

Zaraz po Rewolucji Paz-
dziernikowej Aleksander
Zukow  zaczal pracowat
nad szkoleniem radzieckich
pilotéw.

Najwiekszg zasluga Zu-
kowa jest to, ze stworzyl
warunki szkolenia lotni-
czego .dla mlodziezy pra-

sie dlugo i starannie. Tre-
nujage na trasie Tuszyno —
Istra — Golicyno — Tu-
szvno  poznal wspaniale
wszystlkie naziemne punk-
ty orientacvine. Pozwolilo
mu to nie korzvstaé z ma-
pv podczas rekordowego
lotu, y

Podczas startu Markowsa
pogoda bvlta niesnrzviaia-
ca, Duze zachmurzenie nie
pozwalatn nahraé wwvsoko-
gei powvzej B70 metréw,
Na pierwszvm odeinku do
Istry, wiat przeciwny wiatr,
ktarv potem zmieni! sie na
boczny, Nie przeszkodzito
to  jednak nilotowi trzy-
ma¢é sie geisle kursu,

Dystans 100 kilometrdw
przeleciat Markow w cia-
gu 12 min. 38 sek Osiag-
nieta szybkosé 479 kilome-
trow na godzine jest re-

kordem dla samolotiw
sportowych tej kategorii.

Snortowy samolot kon-
strukeji A. S. Jakowlewa
na duzej wvysokodei moze
osiagna¢ jeszeze wiekszag
szvhkodé — mowi Markow

Postaram sie tego dowiesc.
(S. Morozow, ,,Ogoniok')

LAT ZA STEREM

cujgce] w przemysle, nie
odrywajac jej od pracy za-
wodowej. Z inicjatywy Zu-
kowa zostalo wyszkolonych
przeszio 400 pilotow.
Aleksander Zukow jest
jednym z wychowawecow
stawnych radzieckich lot-
nikéw: Walerego Czkalo-
wa, Michata Gromowa, Ste-
panowa i wielu innych.
Malo jest ludzi, ktorzy
tak jak Zukow mogliby
pochwali¢ sie wylataniem
7150 - godzin. GdybySmy
wyrazili ten eczas w do-
bach, byloby ich okolo 300,
a to prawie rok. Pieknym
osiagnieciem Zukowa jest
przelecenie 2000000 kilo-
metréw bez uszkodzenia
samolotu,

Aleksander Zukow w
dowod uznania za przeszio
30-letnia wierna stuzbe ra-
dzieckiemu lotnictwu od-
znaczony zostal wieloma
orderami i medalami.

A F.

Dalszy cigg reportaiu. z XIX Wszech-
zwigzkowych Zawodow Modeli Latajacych
podamy w numerze nastgpnym.



LOTNICTWO RADZIECKIE
W SLUZBIE NARODU

Zycie czlowieka jest dla nas
cenniejsze niz maszyna

W roku 1924 po raz
pierwszy w Zwigzku Ra-
dzieckim samolot przetran-
sportowal! ciezko chorego
z zapadtego ,Kiszlaka®
Chodza Milk do szpitala w
Termezsku. Byl to rok
powstania radzieckiej lot-
niczej sluzby sanitarnej.
Dzisiaj po 26 latach od te-
g0 niecodziennego wowcezas
wyczynu, lotnictwo ra-
dzieckie zostalo powaznie

zaangazowane do sluzby
zdrowia.,
Samoloty ze znakiem

Czerwonego Krzyza sg wi-
domym odzwierciedleniem
troski kraju Socjalizmu o
swoich  obywateli. Nie

ma dzisiaj takiego obwo-

du, gdzie n'e istnialyby
stacje lotniczo - sanitarne,
W niektérych miejscach
kraju, gdzie obwody sag

bardzo duze, stuzba zdro-
wia dysponuje nawet kil-
koma stacjami,

Na przyklad; na odle-
glym Sybirze, w Nowosy-
birsku i Irkucku czynne
sa bez przerwy stacje sa-
nitarne. Co dzien starfuja
srebrno-skrzydte samoloty
sanifarne, niosgc wszelkie-
go rodzaju pomoc. W roku
ubieglym samoloty tego
obwodu wykonaty okolo
700 lotow w odlegle rejo-
ny obwodu 1000 ludzi o-
frzymato szybka pomoc.
Wielokrotnie lekarze wy-
konywali ciezkie operacje,
jak rowniez wygtosili dzie-
siatki pogadanek z zakre-
su higieny. Samolotami do-
starczono wiele lekarstw
oraz narzedzi chirurgicz-
- nych do réznych wiejskich
lecznic,

587 lotéw z chorymi od-
byt w roku , 1949 lekarz
obowdu irkuckiego, z cze-
go 285 ciezko chorych do-
starczyl do szpitala w Ir-
kucku.

Stuzba sanitarno-lotnicza
rozwija sie w ZSRR z ro-
ku na rok, dzieki ogrom-
nej pomocy panstwa, Na
przykltad w roku 1947 bud-
zet na ochrone zdrowia
wynosit 18,9 miliarda ru-
bli, w roku 1948 — 20,5
miliarda, a w roku 1949 —
21,6 miliarda rubli.

Omawiajge budzet ZSRR
na rok 1950 minister fi-
nanséw A, G. Zwierew
oznajmil, ze w tym roku
na stuzbe ochrony zdrowia
przeznaczono 22 miliardy
rubli. W sume te wchodzg
rowniez koszty zwigzane 2z

JOZEF STALIN

utrzymaniem i zaklada-
niem nowych stacji — sa-
nitarno-lotniczych.
Aby zaznajomis
nika z wydatkami
zanymi 2z prowadzeniem
takich stacji, wystarczy
wymienié sume 71 milio-
néw rubli, ktére wydatko-
wano w roku biezacym na
pokrycie kosztéw  lotu,
nie liczac naturalnie wyso-
kich wvnagrodzen lekarzy
i pilotow, kosztéw admi-
nistracyjnych i in.

Czytel-
Zwig-

8 maja 1949 roku prze-
szlo 1000 km od Irkucka
nad dzikimi lasami i1 ska-
tami zjawil sie samolot
sanitarny wezwany do cho-
rego.

O lgdowaniu ani marzye¢.
Krotka stanowcza decyzja.
Chirurg Jerzy Pogodajew
skacze ze spadochronem.
Na drugfm spadochronie w
zasobniku splywaja do zie-
mi narzedzia i lekarstwa.
Pogodajew  przeprowadzil
na miejscu cztery powaz-
ne operacje, a nastepnie
wraz z miejscowymi ludz-
mi przetransportowat cho-
rych o blisko sto kilome-
tré6w przy uzyciu jedynie
sity rak ludzkich, Po do-
tarciu do rzeki Czaja i u-
zyskaniu polaczenia z naj-
blizszym miasteczkiem, cho-
rych przewieziono samolo-
tami do Irkucka.

Tak wyglada proste bo-
haterstwo ludzi radziec-
kich, Ogromna ilos¢ leka-
rzy, pielegniarek i pracow-
nikéw stuzby zdrowia za-
trudniona jest w stacjach
sanitarno-lotniczveh, stojac
w pelnej gotowosci niesie-
nia pomocy potrzebuja-
cym.

Pomoc fa, jest oczywi-
Scie bezplatna, tak zresztg
jak kazda pomoc lekarska
w Zwigzku = Radzieckim,
panstwie socjalizmu, gdzie

troska o czlowieka jest
sprawg najwazniejszg.
S. E.

8.VL.1922

1930 — 1946
1947
1947
1948

Pierwsze na $wiecie udane préby spry-
skiwania pé6l z samolotu, celem zwal-
czania szkodnikéw przeprowadzono w
rolniczej stacji doswiadczalnej pod

Moeskwa,

Zwalezanie komaréow (malaria) meto- |

da rozsiewania Srodkéw chemicznych z
samolotow,
wynosil 25 milionéw hektarow.
Celem zwaleczania malarii prowadzono
alkcje na obszarze 2300 ha.

Przy uzycin ,bomb* zawierajacych ma-

terial chemiczny do gaszenia poiarow -

laséw, lotnictwo cywilne ZSRR uchro-
nilo ponad 200 milionéw ha lasow.
Zupelna likwidacja gniazd szaranczy
azjatyckiej przy pomocy samolotow.

Obszar podlegajacy akeji |
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WIKTOR STYBURSKI
(Dokoriczenie)

Jednym 2z wazniejszych
akladnik6w paliwa lotni-
czego jest alkohol etylowy,
dodawany w iloSei 15—17%.
Jego wartoéé opalowa wy-
nosi 7000 kkal/kg. Domie-
azka alkoholu wybitnie po-
‘epsza liczbe oktanowsg pali-
wa, poza tym obniza tempe-
vature zaptonu mieszanki,
co jest korzystne ze wzgledu
na prace silnika, Duza licz-
ba oktanowa umozliwia za-
stosowanie mieszanek al-
kxoholowych do silnikéw ze
sprezarkami. Tu bowiem,
te wzgledu na wstepne
sprezenie mieszanki przed
¢ylindrem, potrzebne jest
paliwo wysoce odporne na
detonacje. Paliwa wylgcz-
nie alkoholowe znajdujg
zastosowanie w krajach
pozbawionych zléz nafto-
wych, Zawierajg one o-
‘kolo 95% alkoholu ety-
iowego i 5% Dbenzyny.
Wada tego paliwa jest du-
£a sklonnoS¢é do wechiania-
nia wody, co jest nie po-
¢Zadane ze wzgledu na ko-
rozje wewnatrz silnika
{rdzewienie itp.).

Jak wiec mozna sie zo-
rientowaé z tego, co prze-
czytaliScie powyzej, naj-
korzystniejszym dla nor-

SKRZYDLO

Na pewno wielu z Was
c«astanawialo sie nad tym,
dlaczego szybkie samoloty
mysliwskie majg skrzydla
tak  bardzo skofne i czy
np. samolot komunikacyj-
ay mogltby lataé majac ta-
xie skrzydia, Pomowimy o
tym i postaramy sie odpo-
wiedzie¢ na to pytanie,
Przede wszystkim odpo-
wiemy, dlaczego sg stoso-
wane skrzydta skoéne.

Wiecie o tym, ze na po-
wierzchni profilu lotnicze-
g0 szybkod¢ przeplywu po-
wietrza jest wieksza niz
szybkoi¢é calego samolotu
wzgledem oérodka, gdyz
inaczej nie powstalaby si-
ta nosna. Otéz wyobrazmy
sobie teraz, ze jaki§ szyb-
ki samolot odrzutowy np.
Jak-15 leci 2z szybkoscig
bliskg szybkosci diwie-
ku. Wtedy na powierz-

590

malnego silnika jest pali-
wo skladajace sie z 65—
75%  benzyny, 10—20%
benzenu i 15—17% alko-
holu etylowego, Do silni-
kéw ze sprezarkami uzy-
wamy paliwa o wiekszej
zawartodci alkoholu, ze
wezgledu na znaczne polep-
szenie wlasnosei antydeto-
nacyjnych mieszanki. Mie-
szanka taka daje sie lepiej
spreza¢ bez obawy o de-
tonacje w cylindrze.

Przy silnikach odrzuto-
wych kwestia doboru pa-
liwa przedstawia sie nieco
odmiennie. O ile w silni-
ku tlokowym moc jest u-
zalezniona od wartosci opa-
towej paliwa, w silniku od-
rzutowym zalezy cigg w
gléwnej mierze od masy
odrzuconych spalin i ich
predkosci. Z tego wzgledu
przy tym typie silnika sto-
sowaé mozemy paliwa cigz-
sze o nizszych wartoéciach,
opatowych, a wiec znacznie
tansze, a to przeciez jest
bardzo wazne, Najczesciej
znajduje tu zastosowanie
nafta. Jedynie przy rozru-
chu silnika ze wzgledu na
powstajgce trudnoSci przy
paliwie ciezkim, uzywana
jest benzyna lotnicza.

W SKOS

chniach jego skrzydel
szybko§é przeplywu moze
tak wzrosnaé, ze przekro-
cZY szybkosé dzwieku.
Wlagnie takie lokalne prze-
kroczenie szybkosci dzwie-
ku jest do$¢ niebezpieczne.
Powstaja wtedy fale ude-
rzeniowe, ktore bardzo
zwiekszajg opér, powodu-
ja drgania samolotu i wie-
le jeszeze innych niepozg-
danych zjawisk. Jezeli
kto§ z Was zechce poznat
glebiej to
niech =zajrzy do ,Skrzyd-
latej Polski* z roku 1950
Nr 1, 2 i 4 do artykulu
,Nowe drogi aerodynami-
ki,

A teraz przechodzimy do
skrzydet sko$nych. Kon-
struktorzy szybkich samo-
lotéw postanowili -nie do-
puscié do tego, aby szyb-

ko§¢ powietrza na skrzy-
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zagadnienie,

dle przekroczyla szybkost
dzwieku. Zmniejszenie
szybkoéci przeplywu na
skrzydle skosnym uzysku-
je sie przez rozklad pred-
kosci, Rozklad ten przed-
stawia sie jak na rysunku.
Szybkos¢ wypadkowa tj.
szybkoé¢ samolotu (czyli
powietrza, bo to wszystko
jedno czy bedziemy rozpa-
trywali szybko§¢é samolotu
wzgledem nieruchomego
powietrza czy odwrotnie),
rozklada sie na szybkosé
prostopadly do krawedzi
natarcia Vp i szybkosé
styczna do niej — Vs.
Wplyw na rozklad ciénien
a wiec na powstawanie si-
ly noénej ma tylko sklado-
wa prostopadla, skladowa
styczna weceale udzialu w
tym mnie bierze, Wystarczy
spojrze¢ na rysunek, aby
przekonaé sie, ze Vp (tj.
szybkos¢ prostopadia do
krawedzi natarcia) jest
duzo mniejsza od szybko-
Sci wypadkowej, Wlagnie
w ten sposob znaleziono
rozwigzanie, Samolot leci
z szybkoscig bliskg szyb-
koéei dizwieku, a na skrzy-
dle szybkos¢ przeplywu
jest znacznie mniejsza i na
pewno nie przekracza
szybkosci dzwieku. Ktos z
Was zaniepokoi sie moze,
ze wskutek zmniejszonej
predkosci na skrzydle nie
powstanie dostatecznie du-
za sila noéna. Na pewno
nie, szybko§¢ Vp jest taka,
ze da nam w razie ko-
nieczno$ci takze i nadmiar
sily nosnej.

A teraz wiedzac jak roz-
wigzano sprawe ze skrzy-
dtem skosnym, odpowiedz-
cile nam na pytanie: czy

samolot komunikacyjny,
lecgcy z szybkoscia = 330
km/godz moglby mieé
skrzydta bardzo skosne?

Gdy sami - nie bedziecie
wiedzieli, odpowiemy Wam
w nastepnych numerach.

HIDOMINIUM?!

Czy wiecie, co to jest hi-
dominium? A _ hydrona-
lium? Stop M35?7 Te ta-
jemnicze nazwy nie sa by-
najmniej jakim§ szyfrem,
a po prostu oznaczaja roéi-
ne gatunki tzw. stopow
lekkich, stosowanych w
lotnictwie. Stopy lekkie
sg to stopy glinu (alumi-
nium) z roéiznymi innymi
metalami, dzieki czemu u-
zyskujemy oprocz malego
ciezaru wlasciwego, takze
i inne pozadane zalety,
jak wyzsza wytrzymalose,
plastycznosé w odpowied-

twar-
doéé itp., Jeszcze kilka lat
temu moéwiono o stopach

niej temperaturze,

lekkich:
ctwa“.

»brzyszlo§é lotni-
Dzi§ moéwi sie to
samo... o plastykach, tj
odpowiednich gatunkach
sztucznych zywie i innych
mas plastycznych, Plasty-
ki maja bezwzgledng prze
wage nad stopami lekkimi,
a to ze wzgledu na mniej-
szy ciezar wlaSciwy, nie-
ograniczony wprost zakres
stosowalno$ci, no i przede
wszystkim — nizszy koszt
produkeji. (W)




Dla uczezenia 33 rocznicy
Wielkiej Socjalistycznej Re-
wolueji Pazdziernikowej,
piloci sportowi Ligi Lotni-
czej w odpowiedzi na apel
robotnikéw huty |, Poké6j“
podejmujag liczne zobowig-
zania.

Oto tre§é zobowiazania
pilotéw pomorskiego ALL:

— ,Piloci Pomorskiego
Aeroklubu Ligi Lotniczej w
Toruniu, checac godn'e u-
czeie 33 rocznice Wielkiej
Socjalistycznej  Rewolucji
Pazdziernikowej, rocznice
objecia wladzy przez prole-
tariat pod wodza zwycie-
skiej partii Lenina - Sta-
iina i pragnac wyrazié
swoja wole walki o pokdj i
wykonanie planu 6-letnie-
go zobowigzuja sie w mie-
sigcu pazdzierniku:

wykona¢ 700 startéw szy-
bowcowych, wylataé na
szybowcach 80 godzin, wy-
glosié w kolach Ligi Lotni-

czej 15 prelekeji o tematy-
ce lotniczej, wykonaé pra-
ce przy niwelacji lotniska
w sumie 100 roboczogodzin,
wyremontowaé lokal mode-
larni i oddaé jg do uzytku
modelarzy do dnia 20 paz-
dziernika 1950 r. oraz zor-
ganizowa¢ uroczysta aka-
demie poSwiecong rocznicy
Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej*,
* 2 *
Piloci ZMP-owcy Wro-
clawskiego ALL postano-
wili dla uczczenia 33 rocz-
nicy Wielkiej Rewolucji
Pazdziern'kowej zorganizo-
waé Eskadre Szesciolatki i
przyja¢ diugolafowe zobo-
wigzanie. Eskadre te reje-
strujemy jako
Trzydziesta Trzecia

Wroclawska
Eskadre Szesciolatki,

ktéra w skladzie: Daszyn-
ski Edmund, Hoffa Ta-

deusz, Kawalec Aleksander,
Krachelski Bogdan, Maj-
nusz Herbert, Skalecki Ta-
deusz i Rzewuski Jerzy zo-
bowigzala sie miedzy inny-
mi wykonaé w roku bieza-
cym:

1. Zdaé egzamin z I stop-
nia wyszkolenia silniko-
wego.

2. Uzyskaé 6 licencji pile-
ta turystycznego, w tym 3
instr,

3. Uzyskaé 3 uprawnienia
do holu i 2 do przygodnych
ladowan.

4, W ramach pracy spo-
tecznej wyglosié prelekcje
o tematyce lotniczej zaréw-
no na terenie miasta Wro-
clawia jak i w terenie
(PGR). Poméec w wykony-
waniu sprawozdan i prac
terminowych Aeroklubu.

Na podbéj stojacej chmury

Zgodnie 2z planem wy-
szkolenia na rok 1950 Za-
rzgd Gléwny LL organizuje
w dniach od 5 listopada do
15 grudnia br. obdz szkole-
niowy w Jezowie dla pilo-
téw szybowcowych, ktorzy
wykonali w roku biezgcym
przeloty ponad 300 km. Za-
daniem obozu jest maksy-
malne wykorzystanie falo-
wych pradéw wznoszgcych
stojacej chmury, ktéra wy-
stepuje w tym czasie w o-
kolicach Jeleniej Gory.

Nalezy sie spodziewaé,
te podb6j stojagcej chmury
przez naszych pilotéw szy-

Kiedy bedziecie sie uczyé nawigacii...

«.nie zapominajcie o tym, ze ,Na zwycieskim |
szlaku“ uezy wlasnie jak nawigowaé maszyna, by od- |
dajac wszystkie swe sily sprawie ludu — zwyciezaé.
Oto fragment tej ksigzki:
~Huraganowy ogien artylerii nie slabl ani na
moment, ,Ity“ z bialo-czerwonymi szachownicami na
skrzydlach rozpoczely juz atak — szly pika w dol
Nagle od strony zachodniej nadlecialy ,Focke-Wulfy-
190, Dwa,.. trzy... cztery.. Jak huragan spadly na nie
polskie mysliwce. ,,Warszawa“ waleczyla o Warszawe...
Jerzy Konieczny ,Na zwycieskim szlaku®, Wyd.
+Prasa Wojskowa*, 1950, str. 95, cena 2 zl 70 gr.

bowcowych wypadnie po-
my$§lnie i... ale nie uprze-
dzajmy faktow, dowiemy
sie o tym nieco péiniej w
relacji naszego specjalnego
korespondenta, ktéry opi-
sze nam wszystko szczegd-
towo w cotygodniowych re-
portazach.

Wykonanie zobowiazan

Zgodnie z zobowiazaniem
podjetym na odprawie pro-
dukeyjnej Aeroklubéw LL
w dniach 20—22 lutego br
Poznanski ALL zameldowat
o wykonaniu przez sekcje
silnikowg w dniu 30 wrze-
snia br. rocznego planu
lotow,

Dwudziesta Druga
Ostrowska Eskadra
Szesciolatki

zameldowala o wykonaniu
do 30 wrze$nia br. nastepu-
jacych zobowiagzan: 66,6%
zaplanowanych warunkéw
do zlotej odznaki szybow-
cowej, 100% wykladéw z
pol.-wych., 120% wyktadow
z meteorologii i §lepego pi-
lotazu, 2 préb bicia krajo-
wych rekordéw szybowco-
wych (nie uwienczonych
niestety sukcesem), ponad
100% rocznego planu go-
dzin lotu szybowcowego
calej sekeji, wydata 20 ga-
zetek startowych oraz zor-
ganizowala i przeprowadzi-
ta 22 prasowki.

Trzeba przyznaé, ze 22
Eskadra przysylala regu-
larnie co miesige sprawo-
zdanie ze swej pracy, cze-
go nie mozna powiedzieé
niestety o innych. Dowodzi
to, ze praca 22 Ostrowskiej
Eskadry Sze§ciolatki idzie
po wiladciwej linii, ze rea-
lizowane sg podjete zobo-
wiazania, no i oczvwiscie, ze
Zarzad Ostrowskiego ALL
otacza Eskadre nalezyta o-
pieka pomagajac jej w pra-
cy. Niektére Zarzady Klu-

Rossa

Pilot Kazimierz
¢ Wroclawskiego ALL
nowy rekordzista szy-
bowcowy. W XI KZL
zajal wraz =z obserwa-
torem 12 miejsce.
Foto: LL

béw nie przywiazujg jed
nak do tego nalezytej wa-
gi i pozostawiaja Eskadry
Szeéciolatki samym sobie
Polecamy Zarzadom klu.
béw artykut na temat
Eskadr Szeéciolatki, ktory
ukazal sie w ostatnim
pazdziernikowym numerz¢
,Skrzydlatej Polski.

Wroclawski ALL jednak
nie §pi...

Tak, prosze kolegbw —
to prawda, ale obudzil sig
dopiero na ,szpilke®, jaka
dal SiM klubowi w 37 nu-
merze. Obudzili sie zreszta
momentalnie wszyscy Ww
klubie i posypaly sie listy
do redakcji z zalem, zZe
dlaczego, co i jak, przecie?
klub pracuje itd. Oto np
tresé listu Kota ZMP prz
Wroctawskim ALL:

.Kolo ZMP przy Wro-
clawskim Aeroklubie Lig.
Lotniczej podaje, ze zgodnie
z wezwaniem pilotéw silni-
kowych powstaly na tere-
nie naszego klubu cztery
Eskadry SzeSciolatki szy-
bownikéw, w tym: dwie
eskadry II stopnia, jedna

eskadra IIT stopnia i jedna

eskadra pilotéw wyczyno-
wych. Prosimy o sprosto-

wanie wiadomo$ci, ze Wro-.

ctawski Aeroklub nie pra-
cuje i ze nie posiada ani je-
dnej Eskadry SzeSciolatki
gdyz jest to niezgodne :
prawda. Wroclawski Aero-
klub pracuje ‘.

O tym, ze Wroclawsk
ALL pracuje i Ze ma jakieé¢
wyniki dowiedzieliSmy sie
dopiero teraz na podstawie
sprawozdania nadestanegc
przez kol. Pawlikiewicza
ktére podajemy dalej. Do
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tyczy to réwniez 4 Eskadr

 Szeéciolatki rzekomo istnie-
jacych w k'ubie. Pytamy
wige Zarzad Wroctawsk'e-
go ALL gdzie i kiedy zare-
jestrowal te eskadry gdyz
Zarzad G'owny LL nic o
nich dotychczas n'e s'yszal
(z wyiatkiem fei ostatn'ej—
silnikowej, ktorg. zareje-
strowalismy dopiero w tym
numerze-w 7w'azku z jej
zobow'azan'ami dla uczcze-
t.a Wirlkego Pazd-ierni-
it Znaczy to, ze kierow-
nietwo k'ubu nie-byt do-
brze pracowa'o skoro prze-
milezalo powsian’e na tere-
nie aerok'ubu az czterech
Eskadr Srveéc’o’atki. Uwa-
zamy réwniez ze i klubo-
we kolto ZMP-owskie mo-
winno uderzvé sie w p'er-
3i, nie npotraflo bowiem
zmobil’zowaé uak*ywnic
pracy samego Zarzadu k'u-
bu, jak rdwniez, nadestaé
danvch  informuigcych o
pracy Wroclawskiego ALL
do SM-u.

Przypuszezamy, ze sytua-
cia ulegnie rm'an'e i ze
wlasnie Koln ZMP-owskie
dotozy wsze'k’'ch staran, a-
by praca w klubie byta lep-
sza i bardziej wydaina i
aby o tej pracy wiedzieli
za posrednictwem SiM-u
koledzy z innveh klubéw.

A teraz oddajemy g'os
kol. A. Pawl'kiewiczowi z
Wroctawskiego ALL:

— ,,W odpowiedzi na ar-
tykut z S'M-u Nr 37
cheiatbym podaé kilka eyfr
ilustruiacych prace Sekcji
Szybowcowei Wroclawskie-
go ALL w biezacym sezo-
nie od chw'li rozpocrecia
lotow do dnia 30 wrze-
énia br.

Plan lofu godzin

wykonano w 208%
Plan przelotéw wy-

konano w 4529
Plan prrewyiszen

ponad 1009 m 11279
Plan prrewviczen

ponad 2 070 m 1100%
Plan prres-ko'enia
pilotéw na hnlu 1300%

Piloci Wroctawskiego
ALL uzyskali w biezacym
sezon'e 9 srebrnych odznak
szybowcowych oraz 1 wa-
runek , D" 5 1nf g, D5
Trzech pilotéw  dokonato
przelotu do zlotego D. Pi-
loei Wroclawskiego ALL
poprawili dwa rekordy
krajowe oraz dwa wyczyny
homologowane (podalismy
j& w poprzednich nume-
rach — przyp. red.).

Jezeli chodzi o eskadry
szescio'atk’, to przy Wro-
clawskim ALL powstalo ich
pie¢. Sklad osobowy i
zobowigzania dhugofialowe
tych eskadr zostang podane
do Was drogg stuzbowsg.
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MIECZYSEAW  SUBO-
TOWICZ: Silniki Odrzu-
| towe i Loty Miedzyplane-
tarne, @ Warszawa 1950,
Wyd. ,Czytelnik®, cykl
»Wiedza Powszechna, str.
91, rys. 33, cena 4 z! 20 gr.

Autor w sposéb bardzo
przystepny, nawet dla sla-
bo przygotowanego czytel-
nika omawia zasady nape-
du odrzutowego oraz mo-
zliwosei komunikaeji mie-
dzyplanetarnej. Rys histo-
ryczny obejmuje wstepne
prace Newtona oraz uczo-
nych rosyjskich Kibalczy-
ca, Ciotkowskiego az do
ostatnich badan prowadzo-
nych nad silnikami rakie-
towymi i strumieniowymi.

Ksiazka podzielona jest
na dwa dzialy. W pier-
wszym omowione sz za-

Chciatbym tu doda¢, ze
wiekszos¢ przelotow (w
tfym 2 ponad 300 km) doko-
nano na szybowcach typu
JJezyk®.

A. Pawlikiewicz —
Wroclawski ALL

Jak wiec widaé, Wro-
cltawski ALL ma sie czym
pochwali¢. Kol. Pawlikie-
wicza wpisujemy na li-
ste stalych korespondentow
klubowych i presimy o re-
gularne nadsy'an e wiado-
moéeci z zycia klubu. Cze-
kamy!

Glos ma Kujawski ALL

Pieknymi wyn'kami pra-
cy moze s'e pos7ezycié Ku-
jawski ALL. Oto. Sekcja
Szybowcowa tego klubu
wykonata w sierpn‘u mie-

SILNIKI ODRZUTOWE
LOTY MIEDZYPLANETARNE

sady dzialania silnika ra- |
kietowego i mozliwosel |
wykorzystania go do kon-
strukeji rakiety miedzy-
planetarnej. Autor omawia
przy tym szereg niezmier-
nie ciekawych =zagadnien,
jak start rakiety, proble-
my napedu atomowego itp.

Druga czesé omawia
przeplywowe silniki odrzu-
towe typu przelotowego,
pulsacyjnego i turbinowe-
go.

Ksigzka napisana jest
jasno i zrozumiale, a réw-
nocze$nie  rzeczowo, co
sprawia, ze kazdy prze-
czyta ja =z zainteresowa-
niem, Duza ilo§¢ cieka-
wveh  ilustracji - uzupelnia
tekst.

Przystepna forma ksigz-
ki i niska cena, gwaran-
tuja jej powodzenie. Do-
radzamy naszym czytelni-
kom jej przeczytanie.

Ra.

sieczny plan godzin lotow
w 200%; m'es.eczny plan
przelotow  w 500%; we
wrzeéniu miesieczny plan
godz'n lotow wykcnano w
281%, mies‘eczny p'an
przelotéow wykonano w
950%.

Do konca wrzeéna br.
Kujawski ALL  wykonal
roczny plan godz'n lotow
szybowcowych w  260%,
roczny plan przelotéw szy-

. bowcowych wykonano w

410%, roczny p'an prze-
wyzszen ponad. 1000 m w
570%. Nalezy zaznaczyé, ze
50% pilotdw szvboweowych
klubu zdoby'o w tym roku
IV stopien wyvszko'enia.
Sekeja S''n‘kowa Ku-
jawskiego ALL wykonala
do konea wrzesnia br. rocz-

..Nabierajac

moj pierwszy zestrzal,

Mysliwiec
wysokosei,
samolotéw Niemcow, ktore lecialy niZzej od pozosta-
lych, Zoélty, z obcietymi skrzydlami samolot wypry-
snal w goére przed nosem mego MiG-a.
zawrot, znalazlem sie za nim i z bliskiej odleglosci
wypuscilem serie! Zapalil sie i runal w dél. To byl

Aleksander Pokryszkin ,Mysliwiec”, Wyd. ,Prasa
Wojskowa®, 1950, str. 128, cena 4 zl 80 gr.

nv plan godzin lotéw w
160%.

e
wyszedlem naprzeeciw

Wykonalem

Prosimy inne kluby o
nadsylanie swych sprawo-
zdan z wykonan‘a m'esie-
cznych i rocznych p anow
lotu. Przypominamy ko-
respondentom k ubowym o
ich obowiazku wobec pra-
sy lotniczej. Przy okazji
budzimy z odretwienia klub
korespondentéw k ubowych
przy Bialostock m ALL.
ktory od pocratku swego
istn‘enia tj. od 4 — 5 mie-
siecy nie nadestal jeszcze
korespondencji (z wyiat-
kiem jednej — Kub'ckiego)
Czekamy!

* > *

Szczecin zg'asza  drugs
Eskadre SzeSc'olatki — tym
razem silnikowa. Rejestru-
jemy ja jako

Trzydziesta Czwarta
Szezecinska
Eskadre Szesciolatki

w skladzie: Gosciuminski
Kazimierz, Grajewski Ta-
deusz, Horwatt Zenon.
Steinmetz Zbigniew i Ze-
lek Mieczyslaw  przyjela
miedzy innymi zobowiaza-
nia do kothca br:

1. Uzyskan'e uprawn'en
do holowan'a s7ybowecow
przez wszystkich pilotow
Eskadry oraz d'a jednege
pilota uprawnien’a do lg-
dowan'a w przygodnych
terenach.

2. Sta'a gotowo$é do lo-
téw sanitarnveh i innych
zleconych w ramach swoich
uprawnien.

3. Stata pomoc fachowa
dla nowozalozonego Aero-
klubu Robotn'czego przy
Stoezni w Szcrzecin'e.

4, Nawigzanie lgc7noSct

ze spo'dzieln’a produkeying

im, Warvnskiego w Byno-
wie pod Szczec'nem W ce-
lach propagandy lotnictwa
i staly kontakt przez orga-
nizowan‘e pogadanek, wy-
cieczek, oraz za'ozen'e kola
LL przy spéldzielni.

5. Przeszkolenie ftrzech
pilotéw szybowcowych w
pilotazu &lepym.

6. Oirzyvman'e licencjt
przez wszystk'ch pilotéw
Eskadry w najda'szym ter-
minie do sezonu wiosenne-
g0 1951 roku,

AEROKUB FABRYCZNY
W BYDGOSZCZY

W polowie wrzeénia br.
powstal w Bydgoszczy przy
Warsztatach Kolejowych
PKP z inicjatywy Kola LL
przv  tych zakladach §
ZMP aeroklub fabryczny.
Obecnie w ramach prac no-
wego klubu rozpoczal sie
teoretyczny kurs szybowco-
wy, na ktéry uczeszcza 80
pracownikéw tychze za-
kladow. Wyklady odbywa-
ja sie na miejscu.

(Kon)
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Nawigzujac do sprawy
wonstrukeji kadiluba, nale-
ty dodaé¢ jeszcze kilka stow
5 celowoécei budowy, Na nic
arzydadzg sie najpiekniej-
sze oprofilowania silnika,

N

wierzchni steru. Do rysun-
ku 2 nalezy osobne omo-
wienie, ktore ujmiemy w
praktyczng tabelke,

jezeli dostep do siln'’ka w Po emnokc | E| E E g
czasie jego pracy bedzie u- silnika B E B
trudniony, Siln'’k musi by¢ w cm' o ;‘ oE | ok \a £
tak obudowany, aby przy-
Zotowujac model do startu. 0—3,28 |82 155 7.9 |7,9
mozna bylo wygodnie regu- 8,285 [82(15,6| 7.9 |7,9
lowaé silnik, ktérego pra- 5—8.2 85(17,4| 95 19,5
widlowy bieg na odpowie- PAWEER ELSZTEIN 6) 8,2—10,6 |85 |17,4 9,5 [9,6
inio dobranej iloéci obro-
t6w, gwarantuje uzyskanie ka.. Tylko celowa budowa ra posiada dwa ramiona i
lobrych wynikéw lotu. modelu szybko$ciowego za- w zalezno$ci od odpowied- Tabelka ta dopomoze
Najwygodniejsze jest ta- pewni powodzenie na star- niego zwymiarowania ra- nam do wyznaczenia mnaj-
«ie okapotowanie silnika, cie. Po omowieniu kadlu- mion orczyka i dzwigni ste- istotniejszych wymiarow
ktére mozna szybko de- ba przechodzimy do jego ru osiggamy bardziej lub dzwigni orczyka i steru

montowa¢ i montowaé, a
wiec: odejmowana gorna
cze§é kadluba, jak podano

wnetrza, rozpatrujgc kolej-
no orczyk, drazek sterowy i
zbiornik paliwa.

Rys. 1.

aprzednio: rozchylane po-
#6wki ostony (patrz rysu-
.aek 1) wzglednie odejmo-
wane tylko te czeSci ostony,
ood ktérymi znajduje sie
sruba regulujaca sprezanie

ORCZYK
Orczyk'jest organem ste-
rowym, kiéry przekazuje
ruchy z raczki sterowni-
czej, przez drazek — na
dzwignie steru wysokosci.

mniej sprawne wychylenie
steru.

Zasadnicze  propozycje

“Jak widaé ramie ,c“ jest

stosunkowo matle, co zostalo
podyktowane duzg czulos-

e

wT_J_;\____%_

Rys. 2.

orczyka i dzwigni steru po-
dane na rysunku 2, zakla-
dajac, ze wychylenie steru
w gbére wynosi 10 — 15°,
a w dol — maksimum 5°,
przy zachowaniu podanej

cia modelu szybkoSciowegt
na wychylenia steru, Nale-
zy zaznaczy¢, Ze ze WIro-
stem predkogei (juz ponaé
90 km/godz) ster ,tward-
nieje’, tak ze wieksze ra

i §ruba przepustnicy gazni- Orczyk jest dézwignia, kto- uprzednio  proporcji - po- miona dZwigni orczyka nie

Dane fechniczne mcdeli z zawodéw Bulgaria — Polska

. s % 2Fa |
= T T £ =
-E ¥ }U =] = o T.J
Na . ] = = =] =] E -E i E
| Nazwisko © = % E § LS _E : = g @ o B g
zawodnika g o . e = .2 R-a s 5 8 - g E
= 2 |8 gl PR R R 3 i - ¥ |8
g 2 |88 8 jo.8 % &8 g =g g o s "E. ‘ a
: @ I =4 N L
e | B |22 B |£5 & E3 8l & v a0 R
| | | | : |
Reszko Nikolow (B) 1210/ 14 |18 6 | 20 | Raf—82 | 410| 4 |1040| 25 | 400 | 600 | 255 | G
e 50 T = ! o sl BRI el
Czwartosz Ryszard 1150 | 71 | 20 {a%250] 40 | MVA-—123 | 582 | 7,3 | 870 | 04 | 280 | 180 885 | S
_________ S Sl — St et
Guzik Waldemar 1300 | 76 | 221 12 | 35 “4’;{?9’\ 500 | 85 910| 07 | 280 | 160 | 4.3! S
| ‘ H | |
b ek < ! : ! e TN I 1 », et
Karabau Teodor 1280 | 8 | 17.84:35i100 4! G. 5 P 680 | 66 | 1080 | 0,7 | 461 | 530 | 485 | G
ac | |
Karaban eodor 1000 8 |13 (140 | 2 G. b5 P 480 | 4,1 | 1000 | 0,11 | 465 | 550 | 800 | G
: : : AMTF P
Kowalczyk Wiestaw 1100 | 8 | 1586 135 | 35 ik 460 | 51 | 1000 | 0,41 | 500 | 600 | 270 | G

S — silnikowy.
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Oznaczenia:

TR

594




3g konieczne, bo i tak po
ustaleniu odpowiedniej wy-
jokoéei lotu utrzymuje sie
ster w polozeniu zerowym,
neutralnym. Podane w ta-
belce pojemnosci silnikow
33 wylacznie przykladowe
i nie nalezy sadzié¢, ze sg to
klasy regulaminowe silni-
kéw, ktore wg FAI wygla-
dajag nastepujaco: klasa
1 — od 0,1 — 2,50 em?, kla-
3a IT — od 2,51 — 5,00 cm?,
klasa III — od 5,01 —
10,00 cm3,

Na podstawie tabelki ta-
two mozna podstawié od-
powiednie klasy FAI do po-
danych pojemnoéci. :

Przejdzmy  obecnie do
konstrukeji orczyka. W ma-
tych modelach orezyk moz-
na wykonywaé ze sklejki
1,5 =— 2,00 mm grubosci.
Jednak ze wzgledu na szyk-
kie wycieranie sie otworow

Rys. 3.

podkladek nad i pod orczy-
kiem. Dokrecajac zakori-
czenie oski uwazamy row-
niez, aby powstat pewien
niewielki luz miedzy orczy-
kiem a podkladkami. Zro-
zumiate jest, ze wpusz-
czenie kilku kropel oliwy
usprawni dzialanie czedci
ruchomych.

DRAZEK STEROWNICZY

Drazek sterowniczy za-
mocowany jest rdéwniez o-
brotowo na gérnym ramie-
niu orczyka. Roézne, prak-
tyczne sposoby usytuowa-
nia ofki drgzka podano na
rysunku 3, gdzie na rvsun-
ku (a) widzimy drazek za-
gietv  pod katem 90° na
konecach ktérego nasadzono
dwie podktadki przyluto-
wane na state. W tym wy-
padku odpada szybka wy-

‘epiej oplaca sie wykony-
waé orezyk z blachy dura-
lowej 1,00 — 1,5 mm. Po-
dany ksztalt geometryczny
orczyka jest najlepszy. A-
rurowanie orczyka n‘e jest
konieczne. chyba przy uzy-
.gciu blachv dura’owej o gru-
boéci przekraczajacej 3 mm.

Jak wyglada zamocowa-
nie orczvka w kadlubie,
widzimy na ryvsunku 3. Or-
czyk zamocowany jest obro-
towo na silnej ofce, ktéra
zakoniczona jest zakretka.
W ten sposob mamy moz-
no§¢ w wypadku jakiego-
kolwiek uszkodzenia zmie-
nié orczyk na inny. Nalezy
twréeié uwage na dobre u-
tozyskowanie, ktére osia-
gamy przez ustawienie dwu

Rys. 4.

mienno$é czesei, tak wazna
w pracy kazdego mechaniz-
mu. Wymienno&é uzyskano
na drugim przykladz'e (b),
gdzie koniec drazka na-
gwintowano. Koniec drazka
po osadzeniu w otworze or-
czvka zostaje zabeznieczony
podkiadka i nakretka.
Najbardzie] prymitywne

osadzenie drazka widaé na
rys. (a), gdzie po prostu
koniec drazka zagieto, unie-
mozliwiajac wysunigcie sie
z otworu.

Wymienione drgzki ste-
rownicze, a, b i ¢ to byly
proste druty stalowe o ére-
dnicy od 15 — 2 mm. Na

-rysunku (d) podano drazek

wykonany z lekkiej, a szty-
wnej rurki aluminiowej lub
duralowej, ktora splaszczo-
no na koncu i wywiercono
otwor mocujacy. Polaczenie
drgzka z orczykiem uzysku-
je sie w tvmm wypadku
przez osadzenie §ruby z na-

celem polgczenia z punkta-
mi obrotu.

Nie zatrzymujac sie diu-
zej nad drazkiem, zapo-
znamy sie jeszcze z réiny-
mi metodami zamocowywa-
nia linek sterowniczych de
orczyka, Jest to bardzo po-
wazne zagadnienie. bo ocd
solidnego zamocowania za-
lezy  bezp'eczenstwo nie
tylko modelu, ale przede
wszystkim przygodnych:
widzéw podczas lotow. Sila
odérodkowa dziatajaca ne
model w czasie lotu powo-
duje przy nieumiejetnym:
teczeninu zerwanie sie li-
nek — i katastrofe. (Odno
éne przepisy FAI, o kté-
rych jeszcze w zakonczeniu
cyklu poméwimy okresla-
ja wytrzyma'o&é linek dle
wszystkich klas modeli ne
uwiezi). i
© Ze stosowanych linek
najczesciej spotyka s stru
ny stalowe (z tzw. stal:
fortepianowej) plecionke
stalowa i malo u nas po-
pularne linki ny'onowe. Ne
rysunku 4 przedstawionc
kilka sposobow wigzania li-
nek. Na rys. (a) widzimy
zakonczenie uformowane z
drutu stalowego zwiazane
cienkim drutem miedzia-
‘nym. Calo§¢ zostala oblu-

Rys. 5.

kretkg w oba otwory. W
wypadku, gdv niedysponu-
jemy odpowiednia ilogcig
drutu stalowego czy rurki
aluminiowej, mozna drazek
wykonaé z drzewa Sosno-
wego, klejac go wielowar-
stwowo do $rednicv 3 — 4
mm i laczae z kawalkami
drutu czy rurki na koncach,

Jezeli masz klopoty z budows modeli redukeyjnych,
. latawcow czy z projektowaniem modeli latajacych —

| przeczytaj ksiazke:
i

| SZKOLA MALEGO LOTNICTWA

! "do nabycia w kaidej kslqgal;ﬁi_ w cenie '10 7t 50 gr.

P. Elszteina

towana. Na rysunku (b:
przez wykonanie podwoéj
nego oczka i zagiecie kon
ca drutu uzyskano zwiek-
szong wytrzymalo§é, wre
szcie na ostatnim przykla-
dzie (b) w zagieciu- dru-
fu osadzono wlutowans
watawke mosiezng.
Jezeliby porownywaé wy-
trzymalosé podanyvch wig
zan, to (a) daje — 60%
{b) — 90%, (¢) — 95% pew-
nosci. :
Na rysunku 5 pokazane
dodatkowo roéine sposoby
zamocowywania linek ste
rowniczych. Rysunki a, b
c'i d obrazuja kolejnosé
wykonania petli z cienkiege
drutu stalowego. :
(cdn)

595




| Jezeli moina tak — lub tak — dlaczego nie moina by w ten sposob?

£

Kolezanki wIEKOMARY* &
warssawy piszg do nas w
awym liscie: »CheiatybySmy

bardzo korespondowad z Kole-
€4 lub kolezankg 2z Oficer-
akiej Szk.ly Lounctwa, prag-
alemy bowiem dow.edzie¢ sig
© ich Zyciu i pracy, 'Lo musl
byé¢ bardzo ciekawe."

Zgoda drog.e kolezanki!
Tylko zamiast korespondencjii
mdywidualnej, dowiecle sig o
pracy p.dchorgzych lotn.ctwa
& SiM-u Nieposgdzamy Was,
$e jestefcie uz takimi ego.st-
&ami, byscie cheialy same czy-
iaé, Bedziemy czytadé wspolnie,

oMamy juz jesien, nadszed!
egas, kiedy zazwyczaj przyj-
MOWAND Zap.8Y na hursy szy-
bowcowe, My ciggle szturmu-
jemy do SP i zawsze otrzy-
mujemy te¢ samg odpowiedd
Jaie nie wiemy* — w takim
Tazie co bedz e z naszym szKn-
teniem lotniczym?* - pyta)g
HOIBUZY  JA vr Vsl Pa.coias
SEAW 2z Raelborza, KOR-
WIN STANISEAW 3z Krako-
wa, BUELMAUHU vl
PIOTR z Nowego Spceza i wie-
fa Innyeh.

Koledzy, glowy do géry.
Kazdy bedzie mial moznosé
#gkolié sie na kursach szybo-
weowych w preyszlym roku,
trzeba tylko zap sad sig do Li-
2l Lotniczej i uwaZnie &ledzid
Je] prace, a tam sami dowie-
sdle  sig, kiedy trzeba bedzie
sktadaé podania,

(A C)

Oddzial Powiatowy LL w
®allszu trzeba pochwalié, gdyz
& dniu 21 sierpnia br. ustano-
wiono na terenie Kalisza re-
kord powiatowy dla modeli
seybhowedw, Niestety jednak
dopiero w miesige poZniej (da-
ta listu) redakeja otrzymala
wiadomo&é o rekordzie, Czyli
Kaliszanie wypelnili swdj obo-
w gzek sprawozdawczosci, ale
zapomnieli o czasie, Kktory
przeciez tez jest dla nas wszy-
stkich bardze waZnym czynni-
klem,

Oto tre&¢ listu:

— oW dniu 21 sierpnia 1950
roku o godz, 13.15 zostal obla-
tany model szybowca, Model
wlasnej konstrukeji zostal wy-
fonany przez modelarza LL w
Kaliszu uczn a Leona Skorub-

sklego.
Szybowiec po wyczepieniu
sle z holu (dlugoSci 100 m)
- NA ZDJECIU

NA OKELADCE:

Radzieckie samoloty sa-
nitarne w locie nad sa.
natorium na Ukrainie.

Foto: Sowieckij Sojuz

POCZTIA LOTNICZA

wzniost sig na pradach termi-
cznych na wysokoSé okolo 800
m, po czym po uplywie 16 mi-
nut znikt z pola w dzenia w
kierunku wsachodnim, W ten
sposib zostal pobity poprzedni
rekord Kalisza, ktory wynosit
7 minut 48 sekund.

Przez ustalenie rekordu 16
minutowego, modelarze Kali-
sza spelnili  jedno ze swo ch
zubowigzafi w planie rocznym,
jako czwarty zespol Szedciolat-
ki ,Malego lotnictwa*,

p.e.

Wasze uznanie dla SiM-u,
Kolego, widcezna sympatia do
niego — jest niezwykle cennym
upominkiem dla tygodnika,
ktorego celem. i zadaniem jest
przewodnictwo mlodz ezy na
jej lotniczej drodze,

Piszecie, Ze chcielibyfcie zo-
staé konstruktorem lotn ezym,
Otéz po uzyskanin  matury
zlozcie podanie o przyjecie na
Wydzial Lotniczy Szkoly Inzy-
nierskiej im. Wawelberga w
Warszawie, ul, Boholi 14, Stu-
dia na tym wydziale trwalg

Nowe ksigski lotnicze

otwieram ogien.
walki...

W SLUZBIE OJCZYZNY

-.Samolot leci w dél Odry, nie dostrzegajac nas,
z szybkoscia nie przewyiszajaca normalnej szybkosei
naszych ,ELawoczkinéw®”, Wpatruje sie: musi to byé,
bez zadnej watpliwosci, samolot o napedzie odrzuto-
wym, Daje¢ pelny gaz i zaczynam pedzic za nim.
Zmniejszam wysokosé i podchodze pod hitlerowski
samolot od strony ogona.
Odrzutowieec rozpada sie na ka-

Iwan Kozedub ,W sluzbie ojezyzny“, Wyd. ,Prasa
Wojskowa®, 1950, str. 366; cena 8 zt 40 gr

Dygocac ze wzruszenia

Przyjemnie jest przeczytadé
mile slowa pod adresm SiM-u,
jeszeze wigkszg jednak przy-
Jemnoécig jest podziel ¢ sig mi-
mi z naszymi czytelnikami,
Kol, K. KOPCZYSSK1 z Lub-
lina pisze do nas w ten spo-
g6b: ndestem czlonkiem Ligi
Lotniczej, ukofczylem kurs ju-
niordw, a ohecnie uczeszczam
na kurs amatoréw modelarst-
wa lotn ezego, Uczeszezam jed-
noczesnie na teoretyczny kurs
spadochronowy [ stopnia a na
walkacje mam zamiar pojechaé
na szybowisko, Nie wiem kie-
dy i jak to sie wszystko stalo,
ale po namy$le dochodze do
wniosku, Ze na droge do lotni-
etwa  wprowadzil mnie nasz
drog’ kolega, ktéremu na imig
SiM."

3 lata, Jezeli studia péidg po-
my#lnie mo%ecie po trzech la-
tach otrzymaé dyplom inzynie-
ra lotniczego., O latanie silni-
kowe nie martweie sig, dopie-
ro po uzyskaniu ITI stopn a
wyszkolenia szybowcowego mo-
zecie ubiegaé sie o przyjecie do
Centrum Wyszkelenia Lotni-
czego LI, 1 tam ukonczyé kurs
pilotazu silnikowego

Na koniec jeszcze jedno: tyl- :

ko w modelarn LI. macie mo-
znosé korzystania z silniczka
modelarskiego, W sprzedazy
indywidualnej ich nie ma,
Przencosimy sig teraz na Dol-
ny Slask, do Klodzka. Miesz-
kajg tam dwaj serdeczni kole-
dzy, ktérzy podpisali se pod
listem do redakeji, jako

 wKMIEG* 1 ,SEP“, Koleday ci

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redakefl: Warszawa

Seie 11/6, tel. 75.080, 83, 84, 85, 88, wewn 46
Warunki prenumeraty: miesieeznle — 2zl 40 gr kwar-
talnle — 6 z1 60 gr, piirocznle 12 2 60 gr,
konte PEO I1-16678,
ranstwowe Przedsieblorstwo ,,Kolportazowe . AUCH"
szawa, Plae Treech Kreyky 16a, Zam, Nr 1854,

Oplata pocetowa wuiszerona ryezaltem.

Wplacaé czekaml na

b,

ul. Krakowskle Przedmile

roeznle 24 =i,
na Adres:

War-
B- 130266

pytajg, czy po uxoficzeniu 2
klas szkoly elektrycznej mozZna
sig dostaé do OSL,

Stuchajcie: aby zostaé ucz-
niem kursu pilotéw lub obser-
watorow w OSL, musicie mieé
ukoficzone m nimum 4 klasy
szkoly &redniej ogdlnoksztaleg-
cej lub zawodowej., ¥ niZzszym
wyksztalceniemm mozZecie pdjéé
na kurs meteorologéw lub pod-
oficerski kurs strzelcéw pokla-

dowych — radiotelegrafistow .
— réwniez w OSL,
Pytacie, na co ktadzie naj-

wiekszy nacisk komisja lekar-
ska przed przyjec em do OSL?
Na wszystko, Kkoledzy, w jed-
nakowym stopniu Kandydat
na lutnika Ludewej Polski mu-
8i mieé zdrowie bez zarzutu,
Nie liczcie na to, 2e lekarze w
Centralnym Ingtytucie Badan
Lotniczo - Lekarskich ,.przepu-
szcza' jakikolwiek defekt u
kandydata do OSL,

nlle odrézn amy stopni wy-
szkolenia szybowcowego i jak
je mozna uzyskadé?' — pyta
ciekawie kol, STANISEAW
MATUOSEK z KEekawicy, pow.
Minsk Mazowleckl, Wyliczamy
po kolei: I'i 1l stopen wysz-
kolenia szybowcowego uzysku-

je sig na S-tygodn owym Kkur- .

sie pilotazn slizgowego w jed-
nej ze szkdol szybowcowych

ala,

Dalej: majge juz Swiadectwo

pilota &lizgowego = w Kkieszeni,
mozna ubiegaé sl¢ o pray.gcie
do zaglowej szholy szybowco-
wej LL, Tam w eiggu 6 tygod-
ni p loci &lizgowi uzyskujg wy-
szkolenie szybowcowe 111 stop-
nia. Pilotow 111 stopnia szkolg
rowniez obok szkdl LL, Aero-
kluby Ligi Lotn.czej, przyjmu-
jace na czlonkéw  pilotdw I
stopn a, IV stoplefi wyszkole-
nia szybowcawego (pilot  wy-
ezynowy) mozna zdobyé, albo
we wiasnym aeroklub e, albo w
Wyczynowej Szkole Szybowco-
we] na Zarze, na kursie trwa-
jgcym 1 miesiac,

Wezystkie kursy praktyczne
muszg byé poprzedzone teore-
tyeznym Kkursem szybowcowym,

O terminie rozpoczeela na-
boru na szkolenie po nformujcie
sig w Zarzgdzie Okregu War-
szawskiego LL, Warszawa, ul,
Marszatkowska 62,

Tyle na razie o szkoleniu.
Spieszymy teraz odpowiedzied
kol, ZBIGNIEWOWI FLOR-
KOWSKIEMU 2z Leszczyn ko-
to Blalej, ze numery SiM-u od
26 z czerweca az do bieZzgcego
moze nabyé w redakeji, wpla-
cajge naleznogé na kKonto PKO
‘Warszawa  1-978, wlasgciciel;
Z.G L)L, Czasopisma Lotnicze.
Np. ogiélny koszt numerdéw
SiM-u #od 26 do 40 wlacznie,

wyniesie 8 zl 40 gr.. Nie za=
pomnijeie jednak przystaé do
redakeji dowodu wplaty po-

wyZsze] sumy z zaznaczeniem
na odwrocie, na jaki cel jest
pPrzeznaczona, o

Cena 60 groszy




