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IQDaidzicrnika 1943 ro-
ku o swicie, po silnym
przygotowaniu atryleryj-
skim na waskim skrawku
gigantycznego frontu za-
legla krotkotrwala, zlowrd-
zebna cisza. Tym skraw-
kiem byla niewielka i nie-
znana dotad wioska bialo-
ruska Lenino, ktora wkrot-
ce miala sie sta¢ jednym z
najslynniejszych pobojo-
wisk drugiej wojny Swia-
towej.

Punktualnie o godzinie
szostej ze stanowisk hitle-
rowskich rozlegl sie wscie-
kly jazgot cekaemow. Z tu-
manow porannej mgly, le-
Z3cej na zoranych polach,
wylanialy sie i padaly,
znowu wstawaly i niknely
w redlinach postacie zol-
nierzy, Hitlerowecy zrozu-
mieli, ze rozpoczal sie po-
tezny manewr oskrzydia-
jacy, grozacy im zaglada;
bronili sie rozpaczliwie.
Burza ognia rosla wciaz 1|
poteiniala, ogien zlewal
sie chwilami w jeden po-
tworny hu% i

Ale Zolnlgrze w szarych
szynelach biegli wciaz na-
przod i naprzod..,

Kim byli ci zolnierze, z
ktorymi po raz pierwszy
zetkneli sie pod Lenino
fasi stowscy najezdicy?
Byli to zolnierze Pierwszej

DZIEN
WOJSKA POLSKIEGO

Polskiej Dywizji Piechoty
im. Tadeusza Kosciuszki,
utworzonej za zgoda rza-
du radzieckiego na skutek
prosby Zwiazku Patriotow
Polskich w Zwiazku Ra-
dzieckim, Ilez najlepszych
i najpiekniejszych uczué
zlozylo sie na powstanie
tego zalaika Odrodzonego
Wojska Polskiego, pierw-
szego bojowego oddzialu
walczacego u boku Armii
Radzieckiej z hitlerowskim
najezdzca! A wigc przede
wszystkim braterska, praw-
dziwa, internacjonalistycz-
na pomoe i przyjazn ZSRR,
dzieki ktorej oddzialy o-
chotnikéw polskich zosta-
ly calkowicie uzbrojone i
wyposazone, Najplomien-
niejszy patriotyzm Zolnie-
rzy I Dywizji, ozywiajace
wszystkich pragnienie wal-
ki z hitlerowskim najaz-
dem i tesknota do wolnej,
niepodleglej i prawdziwie
demokratycznej Ojczyzny.
Byli wsréd nich wyprébo-
wani w walce z sanacja
komunisci, byli potomko-

wie wygnancow syberyj-
skich, byli na koniec ci
wszyscy, ktéorzy znalezli
si¢ pedczas wojny w ZSRR.
Cel byl jeden i wspolny:
walka z faszystami.

W bitwie pod Lenino po
raz pierwszy scementowa-
ne zostalo wspoélnie przela-
ng krwig polsko-radzieckie
braterstiwo broni. To oni
wlasnie, radzieccy oficero-
wie i instruktorzy wuczyli
naszych zolnierzy, jak wia-
da¢ doskonalym sprzetem
bojowym, wdrazali ich w
tajniki wojennego kunsz-
tu, uczyli nienawidzie¢ i
bi¢ faszystow, Gingli ra-
zem i zwycliezali razem: ci
z czerwony gwiazdg i ci
z orlem na czapkach, ale
gingli za jedno.

Rocznica bitwy pod Le-
nino jest dzi§ dniem Swie-
ta Odrodzonego Wojska
Polskiego, Bo walka trwa
nadal; wezoraj byla to
zbrojna walka z hitleryz-

mem; dzis jest to walka
o pokédj. Wrog czlowieka
pracy, wrog pokoju i szeze-
Scia Iudzkosci — faszyzm
jest zawsze taki sam, nie-
zaleznie od tego, jakim je-
zykiem mowia jego Zolda-
cy i jakie znaki widnieja
na skrzydlach jego samo-
lotu,

Odrodzone Wojsko Pol-
skie, stluzgce interesom lu-
dzi pracy i powiazane z
nimj nierozerwalna wiezia,
stoi dzi§ czujnie na straiy
pokoju i tworezej pracy
narodu. Wraz z najpotez-
niejsza w Swiecie, niezwy-
ciezona Armia Radziecka
i armiami krajow demo-
kracji ludowej, Wojsko
Polskie wiernie strzeze na-
szego wspanialego obozu
wolnych i szczesliwych lu-
dzi od Eaby do Zoéltej Rze-
ki, od Berlina do Phenia-
nu. I biada imperialistom,
gdyby oémielili sie targ-
naé¢ na najcenniejszy skarb
ludzkoSci — pokoj! Potra-
fimy unicestwié¢ ich zbrod-
nicze plany. Gwarantuje
nam to sluszno§é naszej
sprawy,

Z nami jest najpotei-
niejsza armia Swiata —
wyzwoleficza Armia Ra-
dziecka, z nami jest chora-
izy pokoju — Generalis-
simus Stalin. (wig)




W SLUZBIE LUDU — NA STRAZY POKO]JU

Zaszezytna jest sluzba
#olnierza w Wojsku Pol-
skim, ktérego czescia skla-
dowa jest miedzy innymi
lotnictwo, Lotnicy nasi,
synowie robotnikow i chlo-
péw, wychowuja si¢ na
bojowych tradycjach pul-
ku ,Warszawa“, tradycjach
braterstwa broni z Armia
Radziecky, przepojeni idea
walki o budowniciwo so-
cjalizmu w naszym kraju
i walki o pokdj.

Lotnicy nasi sumiennic
wykonuja swoje obowigz-
ki i przygotowuja si¢ sta-
rannie do kazdego dnia
zajec. 3

Spéjrzeie na  zdjeciar
Nasz fotoreporter uchwy-
cil kilka f.agmentéw z co
dziennego zycia jednostkl
mysliwskiej.

Przed lotami mecha-
nicy musza przejrzeé u-
waznie maszyny
Zbiorka, wyznaczenie za-
dan (zdjecie u gory z le-
wej) i za chwile wszyscy
pobiegnag do swoich ma-
szyn. Przed lotami sier-
zant Adamus starannie
przeglada silnik  swego
myéliwea (zdjecie, u gory
z prawej). Zaden szcze-

g6l nie ujdzie jego uwadze,
Zanim piloci przedyskutu-
ja trase lotu i omowia za-
danie (zdjecie w &redku)
maszyny gotowe s3 do
s.artu. Z radosnym usmie-
chem odprowadza mecha-
nik swoj samolot na l-
ni¢ startu (zdjecie u dolu
z lewej). Pilot moze byé
spokojny. Maszyna nie za-
wiedzie. Wszystko w naj-
lepszym porzagdku. Start..
A potem.. po skoniczonym
locie i wzorowym wyko-
naniu zadania chor. Goz-
dzicki dzieli sie swymi
wrazeniami z mechanika~
mi, (Zdjecie u dolu z pra-
wej).

Lotnictwo nasze w cig-
gu szeSciu lat dokonalo
ogromnej p acy. Dzigki
pomocy Zwiagzku Radziec-
kiego i pracy naszych lot-
n'kow stalo sie potezna

sila. kiora strzeze powietrz-

nych przestworzy naszej
Ludowej Ojczyzny

Chceesz zostaé skrzydla-
tym obronca pokoju —
wstap w szeregi Ligi Lot-
niczej. Liga wyszkoli cie
na pilota!

ZEXIT

(Wszystkie zdjecia WAF)




LOTNICY SKEADAJA ZOBOWIAZANIA

~NA CZESC REWOLUCJI — W OBRONIE POKOIU

Wspanialy entuzjazm, z
jakim masy pracujgce Lu-
dowej Polski podejmujg i
.realizujg zobowigzania na
cze§é 33 rocznicy Rewolu-
cji  Pazdziernikowej i II
Swiatowego Kongresu Po-
koju, przyniést juz krajo-
wi  tysigce dodatkowych
ton stali i wegla, Ogrom-
nej wartoSci zobowigzania
robotnikéw, ' chlopéw i in-
teligencji pracujgcej po-
dejmowane pod haslem u-
macniania sit obozu poko-
ju i postepu, cechuje wiel-
ka roéznorodnosé — obej-
mujg one podwyzszenie
produkcji, walke o jako$é,
usprawnienia i wynalazki,
oraz oszczedno$é,

nZdajemy sobie sprawe
¢ wielkiego przelomu, jaki
dokonala Wielka Rewolu-
c¢ja Pagzdziernikowa w na-
szym Zycin  politycznym,
spolecznym i gospodarczym
i diatego 33 rocznice Re-
wolucji uczeimy zwiekszo-
nym wysilkiem i dodatko-
wymi zobowigzaniami¢ —
glosi rezolucja zatogi por-
tu szezecinskiego,

»Fodnosze ' wydajnosé
mej pracy, gdyz wiem, ie
 wigksze wydobycie wegla
= to skrdcenie naszej dro-
gi do socjaliemu, to uma-
enianie sil pokoju“ — po-
wiedzial rebacz . kopalni
y»Radzionkéw* Jan Parkiet-
ny, wykonujgc na czesé
Wielkiej Rewolucji i II
Kongresu Pokoju 137 pro-
cent nowej normy.

W ogromnej, rosngcej z
kazdym dniem fali rézno-
rodnych = zobowigzafi nie
brak gloséw ludzi naszego
ludowego lotnictwa. w
glebokiej  solidarndsci - z
polskg klasg robotnicza po-
dejmujg lotnicze zobowig-
zania modelarze, spadoch-

roniarze, piloci silnikowi,
szybowcowi i pracownicy
lotnictwa.

Dla uczczenia 33 roczni-
cy Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej i II Swiato-
 wego - Kongresu Pokoju,
Poznanski Aeroklub Ligi
Lotniczej zobowigzal sie
przeprowadzi¢ do korica
sezonu 1950 r:

kurs lotow bez widocz-
nosci dla pilotéw silniko-
wych; kurs lotow bez wi-
docznoSei dla  wyczyno-
wych ' pjlotéw szybowco-

952

_wych; kurs lotéw nocnych

dla pilotéw silnikowych;
podniesé poziom uswiado-
mienia spoleczno-politycz-
nego czlonkéw Aeroklubu
przez zorganizowanie cyk-
lu wykladéw; zorganizo-

- waé kurs przygotowawczy

dla pilotéw silnikowych do

egzaminu na licencje pilo-
ta turystycznego; zorgani-
zowaé Aercklub Robotni-
czy przy Zakladach Prze-
myslowych im. Stalina w
Poznaniu.

Poznanski Aeroklub LL
wezwal wszystkie aeroklu-
by w Polsce do zadoku-

PRZYJAZN ZSRR
POMOC ZSRR
PRZYKLAD ZSRR

GWARANCJA WYKONANIA
PLANU SZESCIOLETNIEGO

Zrédlem osiagnieé | zwy-
ciestw mnarodu polskiego,
budujacego swa lepszg
przyszlosé jest przyjain
przyklad i pomoc Zwiaz-
ku Radzi:ckiego, Zrédlem
wielkich osiagnieé¢ naszego
ludowego lotnictwa — jest
przyklad, jaki czerpiemy
z pracy i organizacji lotni-
ctwa ZSRR, lotnictwa, kto-
re po bratersku udzielilo
nam pomocy w budowie
naszych skrzydel.

Gleboko cenimy przy-
jazn, jaka darzy nas kraj
zwycieskiego socjalizmu —
ZSRR. Ze czcia wspomina.
my ludzi radzieckiego lot-
nictwa, ktorzy w imie
przyjaini dla walczacej o
wolnosé Polski ofiarowali
swe iycie: imie Taldyki-
na, Matwiejewa i Bortkie-
wicza. Praca tych ludzi
nad wychowaniem nowych
kadr polskiego lotnictwa,
ich entuzjazm i serdeczny
stosunek do nas, Polakéw,
wreszcie ich smieré ponie.
siona w walce o wspélne
idealy — jest symbolem
niezniszczalnego braterstwa
radzieckiego i polskiego
lotnictwa,

Miesige zawarty miedzy
dniem 7 listopada i 7 gru-
dnia br. poswiecony jest
poglebieniu przyjaini pol-
sko-radzieckiej, My, ludzle
polskiego lotnictwa, mamy
szczegblne powody ku te-
mu, aby uczynié wszystko
w celu pq:leblenla tej

przyjazni. Czerpige wzory
w pokojowej rozbudowie
naszego lotnicitwa od na-
szych radzieckich przyja-
ciol, mozemy poszczycic
sie¢ duzymi osiagnieciami
w rozwoju wszystkich je-
go dziedzin, Rosng szeregl
naszych mlodych pilotéow,
podnosi sie poziom ich
kwalifikacji, tezeje maso-
wa organizacja — Liga
Lotnicza, . ktéra wzorem
radzieckiej DOSAW zbli-
ia w skufeczny sposob
spoleczenstwo do lotnictwa
i buduje dla lotnictwa
mocne, spoleczne zaplecze,
Coraz szerzej czerpiemy
z bogatej ~skarbnicy do-
swiadczen bratniego lot-
nictwa ZSRR, wzmacnia-
jac swe sily w walce o
pokéj, na kazdym kroku
znajdujemy potwierdzenie
faktow, ze przyjazn, przy-
klad i pomoc ZSRR staje
sie najlepsza gwarancja
wykonania G-letniego Pla-
nu Budowy Podstaw So-
cjalizmu w Polsce.

Miesiac poglebienia przy-
jazni polsko - radzieckiej
uczeimy godnie: wzmoze-
niem tempa naszej lotni-
czej pracy, zacieSnieniem
wiezéw przyjaizni z lot-
nictwem ZSRR, jeszcze
wiekszym zglebieniem me-
tod pracy lotnictwa, ktiire
pod przewodem Jozefa
Stalina stoi na strazy
Swiatowego pokoju.

mentowania czynem swej
przynaleznoSei do wielkie-
go obozu walki o pokéj |
socjalizm, ; s

Personel instruktorski
Kursow Wpyszkolenia Spa-
dochronowego LL, czczge
33 rocznice Rewolucji Paz-
dziernikowej i II Kongres
Pokoju, zobowiazal sie:
z zaoszezedzonych w  cig-
gu 3 miesiecy szkolenia
kwot przyznanych kredy-
tow oraz przez usprawnie-
nie procesu wyszkolenia —
przeprowadziéc w czasie
dwoch turnuséw dodatko-
wy turnus ,na ktéorym zo-
stang wyszkoleni piloel
szybowcowi z Centralnej
Szkoly Instruktoréw Szy-
bowcowych,

W celu uczczenia 33 ro-
cznicy Wielkiej Rewolucji
i II Swiatowego Kongresu
Pokoju — Zarzad Kielec-
kiego Okregu LL postano-
wil przystapié do inten-
sywnego szkolenia lotnicze-
go mlodziezy wiejskiej. W
tym celu wuruchomilt jui
Kolo LL w Pinczowie, do
ktorego zapisalo sie wiele
okolicznej mlodziezy wiej-
skiej.

Ludzie polskiego lotni-
ctwa, podejmujac i reali-
zujge zobowigzania na
czes¢ Wielkiej Rewolucji
Socjalistycznej i II Swia-
towego Kongresu Pokoju,
manifestujg tym samym
swg niezlomng wole obro-
ny pokoju, Podeczas gdy
amerykanscy imperiali§ci
prowadzg gorgczkowe zbro-
jenia, gdy kontynuujg
krwawa wojne napastniczg
przeciwko milujgcemu po-
kéj narodowi koreanskie-
mu, lotnicy polscv wzorem
lotnikéw radzieckich usil-
nie pracuja nad podnie-
sieniem  poziomu swych
kwalifikacji, wzbogacajg
zasob swych wiadomoéei,
ktére stuzg narodowi i je-
go pokojowej gospodarce.

W Scistej przyjazni z lot-
nikami Zwigzku Radziec-
kiego i panstw demokracji
ludowej .— ludzie naszego
lotnictwa swa codzienng,
wytezona, pokojowg pracg
dajg odpowiedz wojujace-
mu imperializmowi amery-
kanskiemu. Jest to odpo-
wiedz, godna lotnikow
wolnego kraju, z entuzja-
zmem budujgcego lepszg
przyszlodé — socjalizm.

J Z
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WSZECHZWIAZKOWE
ZAWODY SZYBOWCOWE

W miejscowoSci Sarak-
tasz w dniu 6 sierpnia br,
rozpoczely sie pierwsze po
wojnie  Wszechzwigzkowe
Zawody Szybowcowe. Za-
wody odbyly sie na tere-
nie Centralnej Szkoly Szy-
bowcowej DOSAW-u, gro-
madzae na starcie najlep-
szych szybownikéw Zwigz-
ku Radzieckiego, wsréd
ktérych naleiy wymienié
sportsmenke  Centralnego
Aeroklubu ZSRR Panasen.
ko, ktora wykonala ostat-

nio szereg doskonalych wy-
czynow,

Zwycigzea w zawodach
otrzymal zaszczytny tytul
»Absolutnego Mistrza Spor
tu Szybowcowegoe na rok
1950.*

Sposrod wielu konkuren-
cji warto wymienié wyscig
po kregu, loty odlegloscio-
we i loty na zadanie.
Glownym sedzia zawodow
byl Bohater ZSRR Juma-
szew, slynny pilot polarny,

E.

NAGRODA IM. DUBININA

Okoto dziesieciu lat te-
mu mieszkancy Kerczu wi-
dywali czesto na szczycie
gory Mitridat, WZnoszgcej
si¢ nad miastem, opalone-
go chlopaka o wielkich o-
czach, z czerwonym kra-
watem na szyi, trzymaja-
cego w reku bialtoskrzydty
model samolotu. Ujrzawszy
8o chlopcy spieszyli na
szczyt gory:

~— Wilodek Dubinin pré-
buje nowy model!

Uczen Wlodek Dubinin
uwazany byl za najlepsze-
go modelarza Kerczu, Spo-
tykalo sie go na kazdych
pionierskich zawodach spor
towveh, Mlody sportowiec
byl dobrym pitkarzem |
plywakiem,

Jesienig 1941 roku, gdy
faszvici zajeli jego rodzin.
ne miasto, czternastoletni
Wilodek Dubinin stat sie
eustraszonym wywiadow-
23 oddzialu partyzanckie-
j0, operujgcego w slyn-

Juz w nastepnym numerze SiM-
lacych w Silikatnaja. Na zdjeciu:

nych kamieniolomach Sta-
rego Karantina w poblizu
Kerczu. M!ody bohater zo-
stal poSmiertnie nagrodzo-
ny orderem Czerwonego
Sztandaru, Jego imieniem
nazwana zostala jedna z
wazniejszych ulic miasta,
a takze érednia szkota
Nr 13. Imie Wlodka Dubi-
nina jest dobrze znane
wszystkim uczniom Kraju
Rad, Opowiadala o nim

~Plonierska prawda® i
ksigzka P. Kassilia i M
Polakowskiego »Ulica

miodszego syna“.

Niedawno w Kerczu od-
byly sie rozgrywki druzyn
szkolnych w koszykéwee o
nagrode imienia Wlodka
Dubinina, ustanowiong
przez miejski komitet kul-
tury fizycznej i sportu.
Poczynajae od roku obee-
nego — rok rocznie roz-
grywane beds zawody
lekkoatletyczne, siatk6wki

u podamy pierwszy reportai z XIX W
start modelu redukeyjno-;atajacego typu

i -~ koszykéwki pomiedzy
szkolnymi sportowymi dru-
zynami miasta o nagrode
imienia Wtodka Dubinina.
Nagrode imienia W. Dubi-
nina w koszykéwce w tym
roku  zdobyla druzyna
»Czerwony krawat“ szko-
ty, ktéra nosi imie staw-
nego pioniera,

PRZODUJACY
KOLEKTYW

W kazdy wtorek na ta-
blicy ogloszen fabryki wo.
dek i likieréw wywieszane
jest takie zawiadomienie:
ndzisiaj — dzieh zajeé"
koéltka lotniczego.

Czlonkowie kola zbiera-
Ja sie w przytulnym, do-
brze urzadzonym pomie-
szezeniu, gdzie majg do
swojej dyspozvcji pomoce
do nauki pegladowej, oraz
duzo literatury fachowej,
wykresy, schematy i pro-
pagandowe gazetki,

Organizacja DOSAW w
tej fabryce jest jedng z
najlepszych w  miedcie.
Prowadzi ona prace na
szeroko . zakrojong skale.
AktywiSci wyglaszajg od-
czyty, organizujg dyskusje
na tematy zwiazane z za-
gadnieniami lotnietwa.
Przewodniczgey  komitetu
fabrycznego DOSAW, ko-
munista, zdemobilizowany
oficer tow, Karpow zor-
ganizowawszy prace kola
na fabryce pomaga doklad-
nie wypelniaé instrukcje
rejonowego komitetu. Za
doskonale zorganizowanie
pracy, Karpow zostat wy-
rézniony dyplomem komi-
tetu. DOSAW Ukraifskiej
Republiki,

REKORD MLODEGO

MODELARZA

Pewnego stonecznego po-
poludnia 21 czerwca br.
jeden z- parkéw Moskwy
zaroil sig tlumem milo§ni-
kéw matego lotnictwa. Bo-
haterem dnia byt mlody
uczen Igor Nowodworski.
Otoczony gronem koleza-
nek i kolegbw przygoto-
wywal swoéj model do lo-
tu.

Niektérzy bardziej pesy-
mistyeznie usposobieni ko-
ledzy twierdzili, ze po ,la-
tajagcym skrzydle* na. u-
wiezi z powodu jego ma-
lej statecznosci podluznej
nie mozna sie spodziewaé
niczego
Jakiez bylo zdziwienie,
kiedy model' wystartowal
I wykonal bardzo ladny |
stateczny lot, Jednak naj-
wigkszg niespodzianka dla
pesymistow bylo to, ze
model zaopatrzony w sil-
niczek o pojemno$ci 1,92
em*  rozwingl  szybkoéé
47,112 km/godz. :

Nalezy zwrécié uwage

na to, iz konstruktorem
tego rekordowego modelu
jest uczen, nie majgcy je-
szcze 16 lat,

7 lipca br. na posiedze-
niu  prezydium  komisji
sportowej Centralnego Ae-
roklubu im. Walerego
Czkalowa rozpatrzono da-
ne dotyczace rekordowego
lotu, Szybkosé¢, jaka osigg-
ngl. model Igora Nowo-
dworskiego - uznano jako
wszechzwigzkowy  rekord
dla modeli na uwiezi w
kategorii bezogonowcow.

a. f.

szechzwigzkowych Zawodéw Modeli Lata-
»Ja-6“ podczas zeszlorocznych zawodow,

Zdjecie radzieckie.
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nadzwyczajnego. |
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~ MLODZIEZ POLSKA FUNDUJE
SAMOLOT SANITARNY
DLA LUDOWEJ KOREI

Mtodziez polska gleboko
gsolidaryzuje sie z wyzwo-
leficzym ruchem narodéw,

| walezgceych przeciwko krwa
| wemu uciskowi  panstw
- imnerialistveznych. Jednvm
z przejawow tej solidar-
nogci — jest rosnaca wceiaz
ofiarno&é  mlodziezy na
rzecz ludnosci koreanskie],
po bestialsku hombardn-
wanej i nlszezonej przez
3oldakéw amerykanskiego
imperlalizmu

W akeii niesienia pomn-
cy dla ofiar woinv w Ke-
rei przoduje ZMP-owska
mtlodziez szkolna i fabry-
czna.

Ostatnio szerokim echem
odbilo sle w&réd mlodzie-

postepowego

R N e

2y calej Polski wezwanle
Bogdana Kwiecinskiego,
ucznia liceum pedagogicz-
nego w MyS§liborzu  (woi.
szczecinigkie), ktory zaini-
cjowat akcje zhierania
sktadek pienieznych na u-
fundowanie samolotu sa-
nitarnego dla cywilnej lud-
nodci walczacej Korei

Akcja podjeta zostata z
entuzjazmem przez Wwszy-
stkie szkoty i zaktady pra-
cy, najplerw w wojewddz-
twie szczecinskim, a ©»o-
tem w ca'ej Polsce. Otwar-
te zostalo specjalne konto
PKO pod nazwa: ,Mlodzie-
sowy Fundusz na samnlnt
ganitarny dla walczgcego
ludu Korei*,

Bestialstwa lotnikéw amerykaiskich w Korei wy-
woluja oburzenie wszystkich
Swiecle. Te nastroje znajduja oddzwiek w postepowej
prasie. Oto rysunek zaczerpnigty z wloskiego pisma .
,,Vie N“uvﬂ“
10 wrzesnia 1950 r.

uczeiwyeh Iundzi na

(Nowe drogi) z dnia

Wal, Joe, pod nami fabryka wrogdw!

.

Suma wplarona na ten
cel przez mlodziez woj.
szezecinskiego przekroczyla
juz znacznie 300000 zi, Za
przykladem mlodziezy woj.
szezecinskiego wzmogla swa
ofiarnoéé¢ mtodziez ze wszy-
stkich stron calej Polski.

WNa zakup samolotu sa-
nitarnego dla Iydu Korei
— uczestnicy. 17 osérodka
szkolenlowego w Lublinie
zobowiagzali sie wplacié su-
me 500000 zt, uzyskang 2z
przepracowanych 540 ro-
boczo-dniowek przy tlado-
waniu cegly systemem a-
kordowvm.

2400 roboczo - dnidwek
przepracuje w Panstwo-
wych Gospodarstwach Rnl-
nych przy wykopie ziem-
niakéw i burakéw cukro-
wych mtodziez Pansiwo-
wej Szkoly Chemicznej w
Lublinie. Zarobione pienig-
dze przeznacza na zakup
samolotu sanitarnego.

Po dwie roboczo-dniéwki
przeznaczyli na fundusz
kupna samolotu sanitarne-
go czlonkowie mlodziezo-
wych spéldzielni produk-
cyjnych w Zawiéni, Ma-
dziarkach i Boratyniu

Do zbiérki przystapila
réwniez mtodziez ZMP-
owska ze szkoly zawodo-
wej Nr 2 w Poznaniu

Akcja trwa w calej pel-
ni. Mtodziez Lidowej Pol-
gki czynem swym daje
wspaniale $wiadectwo gte-
bokiego internacjonalizmu
i solidarnoseci z narodem
Korei, walczgcym o0 swWojg
wolnosé.

Samolot sanitarny, ofia-
rowany  przez mtodziez
polskg jako pomoc dla o-
fiar zbrodniczej - napasci
amerykanskiej w Korei, to
dowé6d serdecznych uczué
dla bohaterskiego narodu
koreanskiego, to podkre-
glenie  udzialu mlodziezy
polskiej w walce o pokdj.

H . Z.

BUDUJEMY DOM LOTNIKA

Koto Ligi Lotniczej przy
Ministerstwie Handlu Za-
granicznego zorganizowato
w dniu 30 wrzeénia wielka
zabawe taneczng pod ha-
stem: ,Budujemy Dom Lot-
nika“, Zabawa cieszyla sig
duza  frekwencjg.  Chor
Czejanda oraz ob. Bogdan
Zaleski (konferansjer) wy-
stypili bezinteresownie, za
co Ko'o Ligi Lotniczej
przy Ministerstwie. Handlu
Zagranicznego sklada im
serdeczne  podziekowanie.
Ko'o LL zaprosilo na za-
bawe goszezacych w  Pol-
sce przedstawicieli Bulgar-
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skiego Narodowego Zwigz-
ku Sportu i Techniki mjr.
Paw'owa { ob Stanewa,
ktérzy przybyli w towa-
rzystwie Sckretarza Zarza-
du Gléwn. LL mijr. Wind-
holza. Przybylych goéci
nadzwyeczaj serdecznie
przywitali wszyscy zebra-
ni. Mijr. Pawlowowi wre-
czono wiazanke pieknych
biato-czerwonych kwiatow.

Dziekujge za owacyjne
przyjecie  mjr. Pawlow
podkreélt donioslo§é pol-
sko-butga-skiej  przyjazni

zakoiczenie
cze§¢ wodza

wznoszac na
okrzyki na

"

mas pracujgcych Genera-
i Piezy-
denta Bieruta. Sala podjg-
wzno-
szgc okrzyki na cze$¢ Pre-

lissimusa Stalina

la gorgco owacjg,

miera Czerwenkowa i przy-
jazni polsko-butgarskiej.
Zabawa minegla w milym
nastroju, do czego W zZna-
cznej mierze przyczynila
sie wspaniata orkiestra ra-
diowa Gébrkiewicza i Sko-
wroiskiego, Dochéd z za-
bawy Koto Ligi Lotniczej
przy Ministerstwie Handlu
Zagranicznego przekazalo
na budowe .Domu Lotni-
ka* w Warszawie.

| “\_
)

LL W SKROCIE

Nowa modelarni¢ uru-

chomit Zarzad Oddzialu
Powlatowego LL w Za-
moéeiu  przewidujac zor-

ganizowanie w niej kurséw
modelarskich dla mtodzie-
zy Zamo$cia. We wrzesniu
odbyly sie w ZamoSciu,
staraniem Oddziatu LL, te-
oretyczne kursy szybow=
cowe i spadochronowe, na
ktére licznie ucZeszczala
mtodziez Zamoécia 1 oko-
lic.

Znacznie lepiej mogly-.
by pracowaé Kota LL przy
instytucjach i zakladach
pracy w Radomsku, gdyby
bardziei interesowal sie
nimi miejscowy Zarzad LL.
Skutkiem braku zaintereso-
wania praca organizacyjna
i propagandowg ze strony
przewodniczacego i sekre-
tarza Zarzadu — Kota LL
w Radomsku $pig, nie
przejawiajac dziatalno$el.
Okreg Wojewo6dzki LL w
Fodzi powinien zaintere-
sowaé sie sytuacig na te-
renie LL w Radomsku,

Milodziez zamieszkujaca
Olesno nie ma moznosel
blizszego kontaktu z lotni-
ctwem, ani nie ma moznos-
ci lotniczego szkolenia.
Dlaczego? Bo Oddziat LL
w Oleénie nie spleszy sie:
z organizowaniem nowych
Két LL, tkwiac w bez:
czvnnodei, Co na to Zarzad
LL w O'polq?

f

ZMP-owcey. uczniowie
&lusarsey z warsztatow pa-
rowozowni ,JKrakéw" ucza
sie w wolnych od pracy
chwilach modelarstwa lot-
niczego M. in, uczen Eu-
geniusz Butak za zbudo-
dowanie modelu szyboweca,
ktory w czasie lokalnych.
zawodéw wvykonal najdiuz-
szy lot, ofrzymal w nagro-
de ksiazke lotnicza i od-
byt lot samolotem nad Kra
kowem. -,

Oddzial LL w Sosnowcu
wydat ostatnio plany roéz-
nego typu modeli karfono-
wych, Nabywcy modeli re-
krutuja sie przewaznie spo
é&r6d  mlodziezy  szkolnej,
ktéra czesto urzadza mie-
dzy sobg zawody modelar-
skie.

Referat modelarstwa lot-
niczego  przy Zarzadzie
Krakowskiego LL przyj-
muje zapisy kandydatow
na kurs modelarski —
pierwszy stopiefi lotnicze-
go szkolenia. Zapisy przyij-
muje sie: Krakéw ul. 1
Maja 6, od godz. 9—I5.



Xl KRAJOWE ZAWODY LOTNICZE

Na ziemi i w powietrzu — w wolce o pok6|

JERZY KONIECZNY, ppor

] ecimy na Krajowe Za-

“wody Lotnicze do Ino-
wroctawia, jedenaste z ko-
lei, a czwarte po wyzwo-
leniu, Plerwsze (a VIII z
kolei) odbyly sie w 1946 r.
w Bielsku, dziewiate w
Lodzi w 1948 r.,, a dziesig-
te w rok pdzniej w Pozna-
niu,

W tym roku, plerwszym
roku Lotniczej SzeSciolatki
zaszezyt organizowania
KZL-u przypadlt w udziale
Kujawskiemu Aeroklubowi
Ligi lotniczej.

W INOWROCEAWIU

Lotnisko Kujawskiego
ALL w Inowroctawiu przy-
witato nas odswietna sza-
tg. Widaé z gory jak pod
sznurek  ustawione dwa
rzedy maszyn CSS-13, Na
drodze wiodgcej do lotni-
ska flagi i transparenty.
Widzimy ustawiona przed
hangarami trybune. Duzo
flag i transparentéw, por-
trety. Krag nad lotniskiem
i lgdowanie, a w chwile
potem witamy sie z pilo-
tami z calego kraju.

Godzina 12.00. Przez glo-
snik umieszczony na han-
garze plyng na lotnisko
skoczne melodie, Zalogi
zakotwiczajg maszyny, u-
zupelniaja paliwo i przy-
gotowuja maszyny do pro-
by technicznej. Kierowni-
ctwo czyni ostatnie przy-
gotowania do otwarcia za-
wodow.

O godzinie 14.00 wyjazd
samochodami do miasta —
na obiad. Gospodarze wszy-
stko starannie przygoto-

Folo: LL

. Pierwszej

wali, jezeli chodzi o wyzy-
wienie i1 zakwaterowanie.
Nie ma powodu-do narze-
kan, To tez humor dopisu-
je.

Godzina  15.00. Przed
hangarem staje w gzeregu
28 zalég z 13 Aeroklubdéw
LL. Z lewej komisja — z
prawej piloci. Zawody
otwiera Przewodniczacy
Miejskiej Rady Narodowej
Inowroctawia ob, Czupryn-
ski, Nastepujg przemowie-
nia,

Dumnie lopocg czerwone
i biato-czerwone flagi na
masztach. Swiadomi swych
zadan piloci Ligi Lotni-
czej przesylaja na rece
Wojewdodzkiej
Konferencji Obroncéw Po-
koju rezolucje,

wSprawa obrony pokoju
tkwi gleboko w naszych
sercach... Bedziemy stale
podnosi¢ nasze kwalifika-
cje lotnicze, walczyé o wy-

- soki poziom wyszkolenia

ideologicznego. Pod prze-
wodnictwem polskiej kla-
8y robotniczej i1 jej czolo-
wego oddzialu — Polskiej
Zjednoczonej Partii Ro-
botniczej stajemy wspélnie
z masami pracujacymi
kraju na ziemi i w powie-
trzu do zwycieskiej walki
o realizacje Wielkiego Pla-
nu SzeScioletniego — do
walki o pokdj. W tej wal-
ce i pracy wzorem dla nas

jest i bedzie radziecki
Komsomot,
Obecnie zawody stana

sie sprawdzianem naszego
przygotowania do obrony

-

pokoju* — padajag macne
stowa jednego z pilotéw,

ktory odezytuje tekst re-

zolucji.

Cze$é oficjalna skoniczo-
na. Teraz odbywaja sie po-
kazy. Samoloty wykonuja
akrobacje, Na ,Sohaju®
popisuje sie pilot Dankow-
ski, Odbywajg sie loty pa-
sazerskie dla przodowni-
k6w pracy. Przy dzwiekach
muzvki milo uplywaja
chwile, : ;

Niestety na lotnisku spo-
strzegamy zaledwie pare
0s6b, Jak nas informuja
gospodarze na uroczystosé

‘otwarcia i pokazy zapro-
“szeni zostali tylko przed-

stawiciele wladz i organi-
zacji. Liczne rzesze ludzi
pracy z Inowroclawia nie
braly w tym wcale udzia-
u. A szkoda., Zarzad Ku-
jawskiego ALL podobnie
zreszta jak i1 Oddzial LL
nie zadali sobie trudu, by
wykorzystaé KZL dla ma-
sowej propagandy lotni-
ctwa wérdd spoteczenstwa,
by bardziej zblizyé ludzi
pracy do naszego Ludowe-
go Lotnictwa. Wiele za-
strzezenn  wzbudzila réw-
niez organizacja lotéw dla
przodownikéw pracy. Nie
bylo listy wytypowanych
kandydatéw. Latalo znacz-
nie wiecej os6b niz prze-
widziano, a wéréd nich i
tacy, ktérzy nie bvli wea-
le przodownikami. Niepo-
trzebna strata benzyny.

Nauczka dla innych, jak
nie nalezy podobnych im-
prez organizowad,

PIERWSZA PROBA
PILOTOW

Bezpoérednio po zakon-
czeniu pokazéw uczestnicy
KZL-u udajg sle do
sali Komitetu Miejskiego
PZPR. Tu odbywa sie
pierwsza proba zawodow—
egzamin z wiadomo$ei pol.-
wych. i nawigacji. Po le-
wej stronie sall siedza pi-
loei — po prawej obser-
watorzy. Kazdy otrzymuje

- 3 pytania. Na odpowiedz

pisemng jest 45 minut cza-
su. Komisja skrupulatnie

przestrzega, by piloci nie

kontaktowali sie z soba i
by nic oprécz kartki i o-
l6wka mnie znajdowalo sie

-na stole. Wszystkie mapy,

suwaki nawigacyjne i in-
ne przybory stanowiagce
wyposazenie pilota i ob-
serwatora  wedrujg pod
stot. Zagladamy przez ra-

mie kol. Pakulskiemu 1z

Lodzkiego ALL.

— Jaka role odgrywa
ZMP w budowie szerokie-
go frontu mtodziezy w jej
walce o pokdj i postep? —
brzmi jedno z pytan.

Pytania sa réznorndne.

. Dotycza ekonomii, sytuacji

politycznej w kraju i za
granica, Skrzypia oléwki
Trzeba napisaé krétka, ale
wyeczerpujaca  odpowiedz.
Czasu jest dosyé, Trudno-
éci w odpowiedzi nie ma,
bo przeciez nasi piloci to
nie tylko fachowey . od
.,machania drazkiem", ale
sdwiadomi obvwatele na-

szego Ludowego Panstwa

k3 .
;
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Obok
odpowiada na trzy pyta-

nastepna grupa
nia 2z nawigacji. Trzeba
narysowaé¢ rejon, nad kto-
rym bedzie sie odbywal
lot, podaé¢ przyczyny u-
traty orientacji i sposoby
jej odzyskania oraz obli-

czyé i narysowaé: 1)
KDM = 315°; M = —6°;
KDG = ? 2) KM = 39°;
M= +17 KG =17 3)
KG = 355°; = —10;
KM = ?

Patrzymy - jak to robi
kol. - Pawlikowski z Poz-

~ nanskiego ALL., Najpierw
_ bardzo staranny rysunek

— pozniej troche pisania
i wreszcie obliczenia. Wy-
niki:' 1) 309°, 2) 46°, 3) 5°.
Oglagdamy poézniej rysun-
ki, OdpowiedZ prawidlo-
wa,

Dobra znajomo§é nawi-
gacji jest podstawg dla
kazdego pilota,

Egzaminy wykazaly, ze
powaznie wzrést poziom
ideologiczny - pilotéw -Ligi
Lotniczej, Ze podniodsl sie
znacznie poziom wyszkole-
ni_a__ teoretycznego.

Préba ta chociaz nie
punktowana — byla naj-
wazniejszq. Warunkowata
bowiem dopuszczenie zalo-
gi do zawod6w, Radosé by-
la tez nie mala, kiedy ko-
misja oglosita wyniki.

Wszystkie zalogi w licz
bie 28-miu dopuszczono do
zawodow.

PIERWSZA PROBA
MASZYN

Réwnolegle z egzamina-

~mi komisja .techniczna do-
konywala na lotnisku prze-.
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glagdu samolotéw. Zaglada-
no do maszyn, badano
skrupulatnie stan kazdego
samolotu, sprawdzajgc za-
kotwiczenie i wyposazenie
i w ogdle robiono caly sze-
reg rzeczy, ktore kazdego
z zawodnikéw przyprawia-
ja. o zywsze bicie serca.
Tu kadlub brudny (a byiy
i takie), tam stabe zako-

twiczenie lub brak po-
krowca,
Zdaje sie na pozbr, Ze

wszystko w porzadku, ale
komisja zawsze co§ znaj-
dzie. A tu  juz idzie o
punkty, ktére moga zawa-
zyé na koncowym wyniku,
Zwyciesko z tej proby wy-
szlo  jedenaScie ~maszyn,
ktére nie otrzymatly zad-
nych punktéw karnych.
Dwie préby zakonczone.

NA TRASIE

Niedziela — 1 paZdzier-
nika. Godzina 500 Kroétka
odprawa — komunikat me-
teo i préba C — rozruch
silnika, a bezposrednio po
tym maszyny koluja na
start,

SP-AMP — :z Bielsko-

Bialskiego ALL 2z =zalogg
Sandauer — Dobija zaro-
bila 100 punktow i startu-
je jako pierwsza., Przed
startem zaloga otrzymuje
w zamknietej kopercie za-
danie — znalezé na frasie
,nieprzyjaciela® — trzy
ukryte samoloty. Proébe
rozruchu silnika przecho-
dzg wszystkie maszyny, by
potem w odstepach 8-mio
minutowych startowaé ko-
lejno. Z proby bez punktow
karnych wychodzi 25 ma-
szyn — dowdd sprawnosci

- technicznej samolotow i so-

lidnej roboty mechanikéw.
Najlepszy czas rozruchu
silnika — 24 sekundy u-
zyskuje zaloga Slaskiego
ALL — Figwer — Koziol
i Kujawskiego ALL —
Dankowski — Kudzewicz,

Kolejno maszyny odry-
waja sie od ziemi i biorg
kurs wschodni. Lecimy na
punkt kontrolny. Szybko
przecinamy wsitege Wistly.

‘Pogoda jak marzenie, lep-

szej nie mozna sobie w je-
sieni wymarzyé. Mijamy z
lewej Lipno, potem z pra-
wej Sierpc i nadlatujemy
nad Ciechanéw. Ladujemy
W wyznaczonym miejscu,
by obserwowaé prace po-
szezegolnych zalog.

O 8.04 nadlatuje pierw-
sza maszyna. Rozpoznaje-
my znaki — SP-AOK — to
Demmbowski z Warszaw-
skiego ALL — leci sam
bez obserwatora, CSS-13
robi runde i odchodzi na
wschod, Tuz za nim w mi-
nute potem  nadchodzi
SP-AMP. Po pieciu minu-
tach zjawia sie SP-ANR —
smaruje na pelnym gazie.

Kolejno przechodzg dal-
sze maszyny -— szukaja,
ale na to nie ma zbytswie-
le czasu. Trzeba sie spie-
szy¢, aby by¢ na czas. Nie-
ktore zalogi spozniaja sie —
probuja nadrob.¢ na trasie.
Ostatnia maszyna startuje
z Inowroclawia o godzinie
9.46, nad Ciechanowem zja-
wia sie o 11.29. Szukanie
ukrytych samolotow nie
nalezy do rzeczy latwych,
zwlaszcza gdy te sy sta-
rannie zamaskowane, A tu
trzeba nie tylko znalezg¢,
ale jeszcze wszystko w
czasie lotu wyrysowat. Za-

loga musi golidnie praco-
waé, aby wywigzaé sie 2
zadania  wykonania na
pierwszym etapie proéby
F1 — lot na orientacje.

- Préba E — ladowan'e w
otwariym prosiokgcie, uzu-
pelnienie paliwa 1 start
do drugiego etapu, dlu-
goSci 195 km. Najwie-
cej punktéw w polowym
ladowaniu  zbiera Pawli-
kowski z Poznanskiego
ALL. Wszystko idzie szyb-
ko i sprawnie. Tankowa-
nie odbywa sie bez zarzu-
tu. Maszyny startuja w
kolejnosci zameldowania
sie na starcie, otrzymuja
koperte z zadaniem do wy-
konania na drugim etapie
proby F2.

Nastepuje teraz najcigz-
szy odcinek calej trasy.
Pogoda sie psuje — wzrasta
zachmurzenie. Silny w.atr
rzuca samolotem na wszy-
stkie strony. Widocznosé
maleje. Przesuwamy sie
szybko nad terenem uroz-
maiconym lasami i liczny-
mi jeziorami, Piekna jest
Ziemia Mazurska, Oko za-
chwyca sie coraz to no-
wymi widokami.

Poszezegolne zalogi ma-
ja nielatwe zadanie — zna-
lez¢ punkt kontrolny, kto-
ry poda zmiane kursu —
wykreéli¢c nowy kurs na
mapie i dolecie¢ na czas.

SP-ANP z zaloga Berna-
dowicz — Dunajewski 2z
ALL jest u sleb.e. Oni zna-
ja swoj teren — znajdujg
punkt na trasie i smarujg
po wyznaczonym - kursie
prosto do domu.

Pulap sie wyraznie ob-
niza., Zaczyna nas niepo-
koi¢ widoczna przed nami




ulewa. Obnizamy lot i
wchodzimy w deszez. To-
nac w strugach wody ma-
szyna posuwa sie powoli
naprzéd, Pod nami nie-
przyjaznie najezony las i
ciemne tafle jezior. Jeszcze
10 minut.

Przecinamy wreszcie
ciemng chmure, ktéra
przyniosta ulewe i wycho-
dzimy prosto nad lo n'sko.

Kiedy ladujemy, staje sie
gszaro, Wszystkie zalogi na
miejscu. Piloci sa wyraz-
nie zmeczeni. Mimo to z
ozywieniem moéwig o trud-
nym locie na przeszio 500
km trasie, Obiad polaczo-
nv z kolacjg w restauracji
teatralnej poprawia wszy-
stkim humory.

W czasie wieczornej po-
gawedki piloci komentuja
wrazenia minionego dnia
— omawiaja sukcesy i nie-
powodzenia, dziela sie na-
wzajem do§wiadczeniami.
Trudno na Trazie oeenié¢
kto wlasciwie prowadzi w
dotychezasowej punktacji.
Lot nalezal do trudnych, byt
on sprawdzianem nie tylko
poziomu wyszkolenia lot-
niczego, ale i odpornosci
fizycznej pilotéw i obser-
watoréw. Préba ta wyka-
zala, ze piloci Ligi Lotni.
czej zdolni sa wvkonac po-
wazne zadania,

LADUJEMY NA PUNKT

Poniedzialek — 2 paiz-
dziernika. Z rana przywi-
tal nas deszcz, pdiniej za-
czelo sie przejasniaé.

Po filizance goracego
mleka start do ostatniego
etapu. Zadanie na trasie
brzmialo — znalezé dwa

samoloty i jeden szybowiec
rzu_gjé_ nad tymi punktami
meldunki. :
Pogoda wyraznie sie po-
prawita, Startujemy za 14
z kolei maszyng. Wkrdtce
mijamy ja i dwie nastep-
ne, ktére lecg razem. Scho-
dzimy nieco z kursu — w
prawo. Mijamy 2z prawej
Nowe Miasto — z daleka
srebrzy sie juz wstega
Drwecy. Oto z lewej ruiny
zamku w Golubiu i wy-
chodzimy na Torun.
Wkrétce ladujemy w
Inowroclawiu, bv obserwo-
waé jedng =z najciekaw-

szych préb — ladowanie
na punkt,
Nad taémg na lotnisku

melduje sig SP-ANS —
Figwer — Koziol. Przepi-
sowa runda i schodzenie
do lgdowania. Maszyna po-
woli opada — dotyka zie-
mi i.. jest tuz, tuz przy
chorggiewce, Komisja mie }
rzy — 7 m., Najlepszy do

tychczas wynik, Zalog:

slgska zarabia w tej proé-§
bie 43 punkty, Niedtugo:
jednak trwa rado$é zalogi
SP-ANS. Wkroétce potem
ich koledzy klubowi Ma-
kula — Rawicz na SP-AOR
uzyskuja najlepszy wynik
4 m,

Ladujg ostatnie maszy-
ny. Proby zakonczone. Te-
raz komisja pracuje w po-
cie czola — trzeba obliczyé
wyniki

Na zdjeciach: przed startem do pierwszego etapu krét-
ka odprawa z zalogami (zdjecie u gory z lewej). Ma-
szyny sa juz gotowe do prioby rozruchu silnika (zd ecie
w Srodku). Na zdjeciu u goéry z prawej — ekipa Kra-
kowskiego ALL, ktéra najbardziej starannie przygo-
towala sie do zawodow, Stoja od lewei: Urbanik, Stasz-
czyk, Wiejak, Szczesny, Pabian i Bulat (k'érzy zdcbyli
drugie miejsce) oraz Augustyniak, U dolu — najmiod-
sza zaloga zawodow, ZMP-owey Makula — Rawicz ze
Slaskiego ALL, ktéra zajela trzecie miefsce w ogdlne]
punktacji. Foto: LL (4)




(Dokoficzenie =ze str. 557)
‘Kto zwyciezy? Nikt tego
nie moze powiedzie¢. Na
razie nawet komisja, Za-
wodnicy tymczasem udaja
sie na kolacje. Chwile o-
czekiwania. Wreszcie o go-

dzinie 20.00 w pieknej sali |

Teatru Miejskiego spoty-
kaja sie piloci z mlodzieza
Inowroclawia, Nastepuje
odezytanie wynikow,

Ktéz sie mégl spodzie-
waé, #e zwyciezy zaloga
Olsztynskiego ALL Berna-
dowicz — Dunajewski? Za
pierwsze miejsce pilot o-
trzymuje nagrode Ministra
Komunikacji w postaci ze-
garka recznego, towarzysz
Dunajewski ofrzymuje na-
grode Gléwnego Zarzadu
Polityeznego WP — aparat
fotograficzny. Za drugie
miejsce pilot Pabian do-
stal radio ,Pionier* — na-
groda Komendy Glownej
PO ,SP¥% jego lowarzysz
Bulat nagrode Zarzadu Gl
LL — walizke skoérzana.
Najmtodsza zaloga zawo-
déw Makula — Rawicz o-
trzymata nagrode Zarz, Gt
LL — walizke - i teczke
skérzang,

Ponadto wszyscy uczest-
nicy zawodéw otrzymali
upominki w postaci cen-
nych ksigzek.

Oklaskom nie bylo kon-
ca. Wystepy zespolu arty-
stycznego ZMP zakonezyly
cze5é oficjalna, a potem
bawiono sie wspdlnie z
mlodziezg Inowroclawia.

‘X1 Krajowe Zawody
Lotnicze zakonczone. Na
drugi dzien nastepuje roz-
danie znaczkéw pamiatko-
wych i odlot, Wracamy do
Warszawy 2z przeSwiadcze-
niem, ze XI KZL spehity
swoje zadanie — wykaza-
ty, ze piloci Ligi Lotnicze]j
zdolni sa do swypélnienia
powaznych zadan w shuz-
bie pokojowe] pracy naro-
du, ze wzrést powaznie ich
stopien wyszkolenia ideo-
logicznego i1 fachowego.
Trzeba tylko aby doSwiad-
czenia zdobyte na zawo-
dach przenies¢ do codzien-
nej pracy — podzieli¢ sie
nimi z innymi.

Trwa walka o szczedcie
ludzkosei — o pokdj. Pilo-
c¢i LL na ziemi i w powie-

trzu wspdblnie z masami
pracujgcymi kraju walcza

rowniez o jego utrwalenie.

Staty wazrost poziomu wy-
szkolenia = ideologicznego i
fachowego — to jeszcze
jedna cegielka w wielkim
swiatowym froncie pokoju.
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Jak pracuje silnik odrzutowy?

Z chwilg gdy samolot wy
startuje i nabierze szybko-
Sci, do sprezajgcego dzia-
tania samej sprezarki do-
chodzi jeszcze dynamiczne
,ubijanie* wpadajgcego do
przewodu wlotowego po-
wietrza, Powieksza to jesz-
cze troche ci$nienie w ko-
morach spalania.

Normalne obroty silni-
kéw odrzutowych s ze
wzgledu na brak czeSci o
ruchu posuwisto - zwrot-
nym dos¢ wysokie i wyno-
szg od 8000 do 16000 na
minute.

W silniku odrzutowym
bezémiglowym prawie cal-
kowita energia jaka zosta-
je oddana na lopatkach
turbiny, jest przekazywana
do obracania sprezarki,
czyli do sprezania powie-
frza. Drobna reszta stuzy
do napedu pomp paliwo-
wych i innych akcesoriéw
pomocniczych. Gazy spali-
nowe po wylsciu z lopatek
turbiny zwiekszajag swa
szvbko&é osiagaigc na wy-
locie 2z silnika wartodé
1500 — 2000 km /godz. Du-
Za masa rozegrzanvch ga-
z6w oraz wysoka predkosé
uchodzenia dajag wtasnie
silny odrzut. o ktérym
wenominaliémy juz na po-
czatku. Charaktervstvezna
cecha silnika odrzutowego
jest to, ze mniej wiecei po-
lowa energli uzyskanej ze
gnalania paliwa zuzvwana
jest na naved sprezarki, a
potowa uchodzi z goracvmi
gazami przez dysze wylo-
towa,

3. Por6wnanie
z silnikiem tlokowym

Aby wvkazaé réinice w
pracv silnika odrzutowedo
i tlokowego przvnatrzmy
gie nainierw rveunvowi

‘ohrazuiacemu zasadv dzia_

lania obu typéw silnikéw
(rys. 2).

Zasadnicza roéznica jest
ta. ze taktv pracv w sil-
niku tlnkowvm odbvwaig
gie w tym samym cvlin-
drze { nastenuia po snhie
koleinn w eczasie. w silni-
ku odrzutowym za§ odbv-
waja sie w tvm samvm
ezasie. ale nastepuia no so-
bie kolejno w przestrzeni,

_Silniki odrzutowe zvsku.
ja sohie coraz wiecej zwo-
lennikéw i stosowane sa #n-
raz cze§ciei na samolotach.
Mnszg wiee bvé wazne no-
wody, ktére do tego skla-

niaja. Wvliczamy wazniej-

sze z nich: }

Inz. EDWARD SOBOCINSKI

(dokoniczenie)

Brak czesci o ruchu po-
suwisto-zwrotnym  (tloki),
a co za tym idzie, brak za.
miany tego ruchu na ruch
obrotowy (uklad korbowy)
— stad mozliwosé pracy na
wysokich obrotach.

Brak czesci tracych sie
i mniejsza ilo§¢ lozysk —
prosty obieg oleju smaru-
igcego.

Mniejszy ciezar silnika
odrzutowego. Cilezar silni-
ka odrzutowego wynosi za-
ledwie 1/3 ciezaru silnika
ttokowego o tej samej mo.

cy.

Brak koniecznosci dobo-
ru specjalnego paliwa. W
silniku tlokowym trzeba
specjalnie dobieraé¢ paliwo,
aby przy wysokiej wartos-
ci opalowej nie dawato de-
tonacji, Silnik odrzutowy
za§ moze pracowaé na naf-
cie, benzynie lub oleju ga-
ZOWym.

Ciaglosé¢ pracy silnika
odrzutowego —  réowno-
miernoéé ruchu obrotowe-
go. Silnik tlokowy dziata
impulsywnie, stad wyply-
wajg czesto niebezpieczne
drgania,

Produkcja silnika odrzu-
towego jest prostsza i szyb-
sza, Liczba czefci z jakich
sklada sie silnik odrzutowy
jest mnie] wigcej 3 razy

mniejsza od liczby czeéci
silnika ttokowego o tej sa-
mej mocy.

Niskie ciénienia w silni-
ku odrzutowym nie powo-
duja konieczno$ci stosowa-
nia gruboéciennej budowy
komér spalania.
Samoczynne chlodzenie
przeplywajacym powie-
trzem, Zbedno&¢ chlodnic
lub owiewek, jakie koniecz-
ne sa w silniku tlokowym.

Latwosé montazu i de-
montazu 2z platoweca. O-

sprzet silnika  zawiera
mniej akcesoriéw pomoc-
niczych,

I na koniec 2 zasadnicze
zalety szezegélnie z punktu
widzenia wojskowego: szyb-
ki start oraz duza pred-
kosé lotu.

Silnik - odrzutowy ma
jednakx i swoje wady. Po-
waznymi wadami silnika
odrzutowego sa: jego krot-
kowiecznos¢  (przepalanie
sie komoér spalania, wyta-
pianie lopatek turbin), oraz
mala sprawnoéé przy obec-
nie stosowanych predkos-
ciach lotu, Zwiekszanie
szybkosci lotu do wartosci
okolo 1800 km/godz spo-
woduje jednak powieksze-
nie i przekroczenie spraw-
noéci zespotu; silnik tloko-
wy — Smiglo,

spredaska osiows

-
8- stopnicwa
migjsce prrewiclziana
na

sprgzanic z:wbn.ipmw wyoalech

Rys. 2 .




PLYWAKI

Inz, Ryszard Witkowski

Te spoéréd samo’otow,
ktore zamiast ziemi uzywa-
ja powierzchni wody jako
terenu do startu, lgdowania
oraz postoju nazywamy
wodnosamo'otami. Jak wie-
my, dzielg sie one na dwie
podstawowe grupy: lodzie
latajace i wodnosamo’oty
ptywakowe. Réznica mie-
dzy tymi dwiema grupami
jest powszechnie znana.
FLodzie latajgce maja kadlu-
by tak uksztaltowane, zZe
woduija (bo ladowanie wod-
nosamolotu nazywamy wo-
dowaniem) wprost na nich
w sposob podobny nieco do
ladowania samolotu, ktore-
mu podwoz'e s'e nie otwo-
rzyto, czyli ,mna brzuch®.
Wodnosamoloty plywakowe
maja kadluby identyczne z
samo’otami ladowymi, je-
dynie zam’ast podwozia po-
siadajg ptywaki, czyli spe-
cia'ne gondo'e kidére umo-
zliwiajg plywanie po wo-
dzie, poruszanie s'¢ po n €j,
startowanie i wodowanie,

Miedzy wodnosamolotami
plywakowymi rozrozniamy
réwniez dwie grupy, z kio-
rych pierwszg stanowia
wodnosamoloty 2z dwoma
plywakami (foto 1), dru-

wiem gléwng swag prace
speinia na wodzie i dlatego
tez na pierwszym miejscu
przy pro]ektnwamu jegn
ksztaltow stajg wzgledy nie
aerodynamiczne, lecz hy-

gg — wodnosamoloty z po-
jedynczym plywakiem cen-
tra'nym i dwoma p'ywaka-
mi pomocniczymi na kof-
cach skrzydet (foto 2). Naj-
popularniejszg jest grupa
pierwsza,

Dla spelnienia swych za-
dan plywaki pos‘adajg spe-
cjalne ksztatty, bedace wy-
nikiem dokladnych obliczen
i préb. Zdawaé s'e moglo-
by, ze dla ksztaltéw plywa-
ka, ktory jest przeciez czg-
écig aparatu latajacego,
obowigzywaé muszg te sa-
me prawa co i d'a ksztal-
téw np kadluba czy'i ze
powinien byé¢ on smuk'y,
bez ostrych krawedzi i za-
laman. Okazuje sie jednak,
ze jest inaczej. Plywak bo-

drodynamiczne. One to ka-
za zatrzymaé ostre krawe-
dzie plywakéw i narzucajg
m. in. charakterystyczny u-

skok na spodzie, zwany re-
danem lub stopniem.

Aby zrozumie¢ dokltad-
niej dzialanie plywakow,
TOZWAaZymy na]wazniejsze
stany w jakich znalezé sie

Foto 1.

Przy postoju na wodzie
ptywak, ktéry jest szczelnie
zamknietym pudlem, mu-
si utrzymaé samolot na po-
wierzchni i uniemozliwié
jego utonigcie. Dokonuje

Rys. 2.

moze wodnosamolot ply-
wakowy. Beda nimi: postoj
na wodzie, start 1 wodowa-
nie,

Foto 2.

on tego na zasadzie prawa
Archimedesa, ktore mo-
wi — w'elu SiMkarzy zna
to z fizyki — ze ,cialo za-
nurzone w wodzie pozornie
traci tyle na cigzarze ile
wazy woda przez to cialo
wyparta‘.

Zrozumiemy to najlepiej
na przyktadzie. Przypusé-
my, ze jest wodnosamolot
o ciezarze 1 tony czyli 1000
kg. Aby nie zatonal on przy
postoju, plywaki , wyprzec¢*
musza prezez zanurzenie ta-
ka objetosé wody, aby wa-
2zyla ona tyle samo co caly
gamolot, czyli 1000 kilogra-
mow. Poniewaz 1 litr wody
wazy 1 kg, zatem ob'etosé
ta wynosi¢ bedzie 1000 lit-

(ciag dalsz% str, 560)
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XV OGOLNOKRAJOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

UWAGI—PRZYKLADY-—WNIOISKI

ZDZISLAW GRYGLICKI

Organizowane corocznie
Ogdlnopolskié Zawody Mo-
deli Latajacych sg pod-
sumowaniem  calorocznej
pracy malego lotnictwa.
Tylko w ustroju ludowym,
w kraju gdzie wtadze prze-
jeta w swe rece klasa ro-
botnicza, mozliwe jest or-
ganizowanie podobnych ma
sowych imprez, umozliwia-
jacych mlodemu pokole-

L3

niu wymiane swych dog-
wiadczen, dalsze bogacenie
sig w wiedze i kulture
techniczng oraz poglebia-
nie wspélzycia i pracy w
zespole.

Towarzysz Lenin, wielki
nauczyciel mlodziezy po-
wiedzial na III Zjezdzie
Komsomotu: ,,...Pokolenie,
ktére obecnie liczy pietna-
Scie lat i ktore za dziesieé

réw, to jest 1 metr sze-
Scienny. Jeéli ria taki stojg-
Cy na wodzie samo’ot wej-
dzie zaloga w ilodci 2 ludzi
o cigzarze 150 kg, ptywaki
zanurzy sie glebiej. wypie-
rajgc dalsze 150 litréw wo-
dy. Minimalng objetoscig
plywakéw bedzie wiec 1,15
metra szedciennego. £

Objetosé pltywakoéw - jest
zwykle wieksza od wyliczo-
nej na przykladzie objetosci
minimalnej, potrzebnej do
utrzymania samolotu na
wodzie. Chodzi bowiem
o to, aby w zanurzeniu
znajdowata sie tylko dolna
czesé plywaka W wypadku
zanurzenia wiekszej czedci
plywaka start wodnosamo-
lotu statby s'e trudniejszy,
o ile w ogéle mozliwy do
przeprowadzenia,

Start rozpoczyna sie
w momenc'e, gdy cigg &.,i-
gla zaczyna poruszaé wo-

dnosamolot do przodu. Pod-
czas tego ruchu, dzigki hy-
drodynamicznej sile no$nej
plywaki zaczynajg sie wy-
nurza¢ coraz bardziej z wo-
dy az do takiego stanu, ze
slizgaja sie po wodzie tyiko
czescig dna w okoley re-
danu. Gdy samo.ot rozpedzi
si¢ na tyle, ze aerodyna-
miczna sila no¢na na skrzy-
dle stanie sie wieksza od
cigzaru, nastgpi oderwanie
od powierzchni wody i roz-
pocznie sie lot.

Na rysunku 1. widzimy
plywak w momencie star-
tu. Sirzalkami oznaczone
sg sily dzialajace badz na
sam plywak, bgdZ na caly
samolot, ktéry na rysun-
ku przedstawiony jest przez
punkt, odpowiadajgcy-§rod-
kowi ciezko§ci. Litzra W
oznacza opér tarcia plywa-

PLYWAK .

(Dokoneczenie ze str. 559)

.do przodu, gdyz ty'ko wie-

Rys, 3.

ka o wode, Ag — hydro-
dynamiczng sile noéns, G—
ciezar wodnosamoiotu 1
AF — sile no$ng skrzydla.
Kat 4 nazywamy hydro-
dynamicznym kgtem natar-
cia ptywaka. Kgt ten musi
by¢ przy starcie dodatni,
to znaczy ze wodnosamolot
musi byé ,zadarty“ troche

dy powstanie hydrodyna-
miczna sila no$na wynurza-
jaca plywaki z wody i u'a-
twiajaca tym samym s'art.

Jak uzyskuje sie takie
szadarcie” wyjasn’a nam
rysunek 2. W.dzimy z n’ego,
ze je$li $rodek ciezko$el
znajdzie sie daleko przed
redanem czyli w punkcie S,
powstaje niekorzystny mo-
ment Mr pochylajacy sa-
molot dziobem w délL Od-
wrotnie bedz'e, jesli Srodek
ciezkoscl znajdzie sie za re-
danem w punkcie S. Pra-

ktyka wykazala, ze najle-
piej jest jeSli §rodek c.ez-
koSei lezy tuz nad reda-
nem, albo  nieznacznie
przed nim (rys. 1),
Prawidlowe wodowanie
na plywaki przebiega zwy-
kle w taki sposéb, ze naj-
pierw styka sie z wodg re-
dan, a dopiero w mijare
spadku predko$ci zanurza
sie reszta plywaka.
Zjawskiem towarzyszg-
cym tak startowi, jak i wo-
dowaniu i nadajagcym im
duzo uroku jest tworzenie
sie z obu stron plywakow
wytryskéw wodnych. Wiel-
ko$é ich i wysoko&é zalezy
od ksztaltu dna plywaka.
Dna plaskie dajg wytryski
mniejsze, za§ dna z dnem
zaostrzonym, to jest zao-
patrzonym w tzw. kil, daja

wytryski wieksze.
g ok

880 .

— dwadziescia lat bedzie
zylo w spoleczenstwie ko-
munistycznym, powinno
wszystkie swe zadania uj-
mowaé w ten sSposob,
aby kaizdego dnia, w kaz-
dej wsi, w kazdym mies-
cie mlodziez rozwigzywala
praktycznie te lub inne za-
danie wspolnej pracy,

chociazby nawet najmniej-

sze, chocby nawet najpro-
stsze",

Jak wielkie i wazne sa te
stowa nie trzeba Wam mto
dzi przyjaciele tlumaczyé.
Jestescie przeciez $§wiad-
kami, jak wokdét Was ros-
nie. i poteznieje nasza Lu-
dowa Ojczyzna, tylko dzie-
ki jednosci i -wspolnocie
dzialan klasy robotniczej
i calego narodu, dzieki ze-
spolowej pracy wielu ty-
siecy brygad robotniczych.

* *
*

Jednym 2z najwazniej-
szych zadan minionych za-
wodow bylo sprawdzenie,
na ile nasi najmlodsi lot-
nicy wdrozyli sie do pra-
cy zespolowej. Regulamin
zawodéw kladt szczegolnie
duzy nacisk na wysilek ze-
spolu, na powiazanie twor-
czej pracy jednostek two-
rzgcych zespél w jedng
harmonijng calo§é. I trzeba
przyzna¢ szczerze, ze za-
roéwno u organizatorow za-
wodow, jak i u wiekszos-
ci startujacych ekip moz-
na bylo stwierdzi¢ wazrost
Swiadomej jedno$ci dzia-
tania, wzrost odpowiedzial-
nosci za prace i wyniki
kolegéw i calego zespolu.
I to jest pierwszy znak
przelomu w pokutujgcych
do niedawna jeszcze przed
wojennych formach pracy
malego lotnictwa,

Zawody wniosly nowy
fwiezy powiew w duszng
atmosfere dotychczasowych
form pracy przez masowe
wplyniecie i dotarcie po-
przez okregowe eliminacje
nowych zastepéw mlodzie-
zy, ktorej dotychczas trud-
no bylo doj§¢ do glosu i
udzialu w zawodach og6l-
nopolskich. Znaczny byl
wzrost udzialu mlodziezy
ZMP-owskiej w malym

- lotnictwie i na ogdlnopol-

skich zawodach modeli la-
tajacych, ktory jest do-
wodem pedu ku lotnictwu
najbardziej §wiadomej cze-
S§ci mlodego pokolenia,
zdolnej swym =zapalem i
ofiarnoScia wprowadzi¢ no
we, socjalistyczne formy
pracy na kazdym odcinku

zycia lotniczego. Przeglg-
dajgc kadry =zgloszen z sa-
tysfakejag moglisSmy stwier-
dzié, ze 7T6% uczestnikéw
zawodow — to ZMP-owey.

Zawody potwierdzily, ze
male - lotnictwo  posiada
szeroka baze wsrod mio-
dziezy, na ktérg moze li-
czyé i na ktorej moze
oprze¢ rozbudowe nowych
form pracy w szkoleniu:
»—0d modelarstwa do
szybownictwa i lotnictwa
silnikowego*. Wielki wzrost
i naplyw nowych kadr do
malego lotnictwa sprzyja
wysitkom Ligi Lotniczej w
szkoleniu mtodziezy lotni-
czej i tworzeniu silnego za-
plecza naszego ludowego
lotnictwa.

Nie tylko wsréd zawod-
nikéw i ekip biorgcych u-
dzial w zawodach ogélno-
polskich zaznaczy! sie prze
tom. Przelom ten widaé by-
lo réwniez w skladzie so-
cjalnym komisji sportowej
zawodow i jej stosunku do
pracy. Pracowali w niej
ludzie — starzy i mlodzi,
zroS$nieci z walkg i daze-
niami narodu, Tacy wy-
chowawcy mlodziezy, jak
kol, Kubit Joézef potrafi-
li swoje do$wiadczenie po-
taczyé z mlodoécig i zapa-
lem swych mlodszych ko-
legébw i daé typowy przy-
ktad wspdlnej, pozytecz-
nej jednosci dzialania. Ta-
cy zapalefcy i entuzjasci
pracy jak Brelski, Woj-
ciechowski, Michalski, Zu-
rad, Strycharski, Opalin-
ski, potrafili odpowiednio
przygotowaé swoje ekipy
i opiekowaé sie nimi w
szlachetnej rywalizacji i
pracy. Wreszcie wyczyno-
wey — tacy jak Karaban,
Zawal, Gorscy potrafili ko-
rzystaé z doSwiadczen
przodujacych  modelarzy
radzieckich i nauke za-
czerpnieta od nich polg-
czy¢é ze swoja samorodng
tworczoscia, bié rekordy
i pomaga¢ po bratersku
innym, w osiagnieciu do-
brych wynikow.

Na zdjeciach obok:
Fragmenty z zawodow
Ogolnokrajowych: Szy-
bowiec bezogonowy L.
Komudy 2z Warszawy.
Najmlodsi silnikowcy.
Pomiar dlugosci linek
oraz instr, Krzyian z

modelem Ea-5 na

uwiezi,
Foto: LL
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(dokoficzenie ze str. 560)

Takie byly — nie jedy-
ne zreszta — dobre strony
Ogoélnopolskich  Zawodow
Modeli. Latajgcych. Ale
byly i strony ujemne.
Szczerze przyznajmy sie
do bledéw, bo to nam tyl-
ko pomoze w dalszej pra-
¢y i jej polepszeniu.

#*
L] *

Pomimo czterech lat ist-
nienia Ligi Lotniczej nie
potrafiliSmy w pelni sko-
rzysta¢ z bogatej skarbni-
cy doswiadezen modelarzy
radzieckich i wytyczyé
stusznej linii szkolenia w
malym lotnictwie, Do po-
lowy biezgcego roku Wy-
dzial Modelarstwa Lotni-
czego nie zdazy! daé od-
powiednich programéw
szkoleniowych, planéw mo-
deli i instrukcji pracy dla
terenu i powigzania ich z
nowymi socjalistycznymi
metodami pracy i wycho-
wania mlodego czlowieka
W powigzaniu z wychowa-
niem pozaszkolnym. Byl to
duzy blad. Takim samym
bledem byt fakt, ze Wy-
dzial dal sie zaabsorbowaé
drobnymi sprawami nie
widzge waznych istotnych
potrzeb terenu i potrzeby
wprowadzenia nowych
form pracy w szkoleniu
lotniczym. Zupelnie pomi-
nieto zywe formy naucza-
nia w polaczeniu z istotny-
mi potrzebami szkolenia
tak, ze modelarstwo zamie-
nialo sie czesto w szkole
dlubaczy, oderwanych‘ od

. zycia i jego przemian, Ble-

dem w dotychczasowej
pracy by! zupelny do nie-
dawna brak walki o nowe
kadry, nieodpowiednie kie-
rowanie, szkolenie oraz o-
pieka nad nimi, a opiera-
nie swej pracy tylko na
rutyniarzach,

Bledy powyzsze pomimo,
ze tkwig jeszcze w $wia-
domosdei wielu ludzi na-
szego malego lotnictwa —
zostaly  juz™" dostrzezone,
Podjete przez Zarzad Glé-
wny Ligi Lotniczej wysitki
pozwalaja przypuszczaé, ze

wkroczyliSmy na  droge
korzenienia i wusuwania
pozostalych  niedociggnieé

oraz przestawienia calego
matego lotnictwa na wlas-
ciwe tory. Plerwsze kroki

na nowej drodze juz po-.

czyniono: dowodem tego —
kurs w Starej Milosnie,
akcja rekordéw, ostatnie
ogdélnopolskie zawody i za-
wody miedzypanstwowe,
Jednak samo dostrzeze-
nie bltedéw i najlepsze po-
suniecia Zarzadu Gléwne-
go LL nie zmienig sytuacji
w ferenie, o ile teren nie
bedzie pomagal w usuwa-
niu ich. Ze teren pracuje
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w wielu wypadkach Zle,

$wiadczg niektére nieprzy-
gotowane ekipy. Tylko wy-
nikiem zltego stanu organi-
zacyjnego, warcholstwa i
lekcewazenia znaczenia mo-
delarstwa lotniczego jest
fakt, ze Okreg Wroctawski
nie potrafil wiasciwie prze
prowadzi¢ zawoddéw elimi-
nacyjnych i wystaé na za-
wody ekipy, jaka zglosil
Dowodem podobnego nied-
balstwa i karygodnego lek-
cewazenia pracy malego
lotnictwa jest fakt, ze O-
kreg Slaski nie potrafil w
terminie nadestaé odpo-
wiednich kart zgloszenio-
wych, a ekipe wystawil
prawie zupelnie nieprzygo-
towang do zawodow, tak
pod wzgledem technicznym
jak i organizacyjnym. A
przeciez na zawody do
Poznania przyjechal na-
wet sam sekretarz Zarzgdu
Okregu i kierownik wy-
dzialu technicznego!...
Dowodem catkowitego
lekcewazenia zadan przez
Okreg Olsztynski byl fakt,
Ze pomimo nie wystania
ekipy na zawody nie po-
staral sie nawet o wydele-
gowanie kilku mtodych lu-
dzi chociazby tylko jako

obserwatorow, celem ze-'

brania dos$wiadczen i na-
uki,

Wielu uczestnikow za-
wodow wykazalo na zawo-
dachh maly stopien wiedzy
teoretycznej. Majac moz-
liwosci osiggniecia dobrych
wyniké6w swoimi modela-
mi zapominali czesto o
podstawowych zasadach
mechaniki lotu. Wine po-
noszg tu wspolnie instruk-
torzy dyletanci, ktérzy ich
szkolili i sami modelarze,
ktérzy nie starali sig zna
lezé w fachowej prasie lub
drogg zapytan — odpowie-
dzi na palace i wazine
sprawy.

Wigze sie to ciagle z po-
kutujacym jeszcze po ka-
tach sposobem budowania
modeli na czucie, na ,%
razy oko“. Jest to jedna z
pozostalosel odziedziczo-
nych w spugciZnie po daw-
nym ,Lopowskim" syste-
mie szkolenia w modelar-
stwie, systemie zwigzanym
z ustrojem kapitalistycz-
nym, dgzgcym do wycho-
wania postusznej maszyny
— . pilota, niekoniecznie
zdrowo mysSlgcego i opie-
rajacego swa prace na te-
oretycznym przygotowa-
niu.

Ostatnim mankamentem
zawodow, ktory - trzeba
podkreslié, to nie zrozu-
mienie zadan, jakie posta-

_miczne,

wil przed wyezynowcamdi
regulamin zawodéw, Wy-
czynowey w  wiekszosei
startowali tak, jak to ro-
bili na zawodach dotych-
czasowych. Patrzyli czy
ktos uzyskal Ilepszy od
nich wynik dnia i czekali
nie wiadomo na co, Moze
na tak silne prady ter-
zeby stoliki se-
dziowskie same sie unosi-
1y?!  Wigkszo$¢ naszych
wyczynowcOw opiera swo-
j&  wyczyny jeszcze na
przypadku. Nie starajg sie
specjalizowa¢ w obranym
kierunku i konsekwentnie,
uparcie wypracowaé swoj
wyczyn. Do przyszitych za-
wodéw  dopuéeimy tylko
tych wyczynowcow, ktérzy
zglosza probe bicla re-
kordéw w $cifle okreslo-
nej kategorii. Sztuka bi-
cia rekordéw  polega na
maksymalnym, opartym na
naukowych podstawach
przygotowaniu sie do pro-
by oraz na zdobyciu sie nu
odpowiedni spokéj w mo-
mencie decydujacego star-
tu. Nerwowoscig, dyle-
tanctwem i przypadkiem
daleko nikt nie zajechal,
a tym bardziej w lotnict-
wie,

* L]

Konczac uwagi o XV
Ogodlnopolskich Zawodach
Modeli Latajacych oraz o
wnioskach, jakie daly one
0 dotychczasowej pracy
Zarzadu Gléwnego Ligi
Lotniczej w dziedzinie mo-
delarstwa frzeba stwier-
dzi¢, ze pomimo bledow, w
pracy terenu i kierowni-
ctwa, sama impreza bytla
bardzo udana tak od stro-
ny wychowaweczej, organi-
zacyjnej jak i sportowej.
XV Ogodlnopolskie Zawo-
dy Modeli Latajgeych po-
zwolily stwierdzi¢, ze mo-
delarstwo staje sie na-
prawde sportem  maso-
wym, e zyskalo szerokg
baze wérod mtodziezy, Wy-
kazaly dobitnie, ze ludzi
wokol nas do pracy i nau-
ki jest pelno, i to ludzi
wartosciowych, ze tylko
nalezy im pomagaé w do-
skonaleniu sie, a na brak
kadr, na wyniki pracy nie
bedziemy nigdy narzekaé.
Wykazaly, ze laczgc pla-
nowg prace z entuzjaz-
mem mlodziezy bedziemy
mogli dobrze wykonaé
swoja lotnicza szeSciolatke.

Z dumga nosze znaczek
pamigtkowy XV Ogolno-
polskich Zawodow Modeli
Latajgcych wiedzac, ze jest
on znaczkiem zawodow,
ktore zadokumentowaty
przelom w malym lotni-
ctwie.,

PROJEKTUJEMY
SKRZYDLA
i STATECZNIKI

Zasadnicze proporcje
skrzydel i statecznikéw po-
dano w poprzednich opi-
sach, obecnie wiec zatrzy-
mamy sig nad doborem
profilobw oraz szczegdélami
konstrukeyjnymi.

A wiege przede wszyst-
kim profil plata. Sposrod
bardzo duzej ilosci réznych
profilbw wybrano trzy,
ktére podano Ilgcznie =z
wspolrzednymi na rysun-
ku 1. Profil pierwszy od
gory jest symetryezny,
drugi laminarny, réwniez
symetrycznv, frzeci =za$
dwuwypukly, niesymetry-
czny.

Celowo podano tylko
trzy profile, aby konstruk-
torom mnie sprawia¢ trud-
nosci w wyborze, Z wy-
mienionych profilbw naj-
lepszym okazal sig Nr 3,
ktéry jest jednvm z ostat-
nio opracowanych, specjal-
nie dla modeli szybkoscio-
wych na uwigzi.

Ogélnie nalezv stwier-
dzié¢, ze najkorzystniejsze
profile do omawianego ty-
pu modeli winny posiadaé
grubosé od 8 — 12 procent.
Srodek parcia przy profi-
lach normalnych znajduje
sie w 30 — 40% cieciwy,
a w laminarnych dochodzi
do 60% cieciwy, liczac od
przedniej krawedzi skrzy-
dia.

Pod wzgledem konstruk-
cji, skrzydia modeli szyb-
kosciowych dzielg sig na’
kilka typow obecnie sto-
sowanych, z ktoérych moz-
na wymieni¢: a) skrzydla
pelne (sosna — sklejka —
balsa), b) skrzydla zeber-
kowe, jak w modelu nor-
malnym, oraz c) skrzydla
metalowe, profilowane,

Zajmiemy sie jedynie
skrzydlami typu a) i b)
pozostawiajac konstrukcje
metalowe na uboczu, jako
nie dla wszystkich dostgp-
ne.

Przy modelach o mate]
rozpietosci optaca sie bu-
dowat skrzydla pelne, wy-
konywane najczesciej 2z
dwu gatunkéw drzewa;
twardego np. bueczyny i
lekkiego np. sosny, lipiny,
wzglednie olszyny, a na-
wet kory, -

Konstrukeje skrzydia tego
typu widzimy na rvsunku 2.
Trzeba zaznaczy¢, ze skrzy-
dto takie pozwala na do-
ktadne zachowanie nada-
nego profilu oraz jest lat-
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Skrzydto typu zeberko- : 5
wego pokazano na rysun- Z najczesciej stosowa-

ku 3 i to w dwu wersjach,  Dych materialow — to
; cienki, a mocny jedwab,

wzglednie ostatnio modny

G} Yo ES(?_['?O )
2477

4814

%_" e e — nylon,

Wi g B e - Tak wazng gladko$é po-
g wierzchni ptata uzyskuje
sie przez kilkakrotne cel-
lonowanie lub lakierowa-
— nie wysokogatunkowym la-
kierem. Rys, 1,

WP

Ze stosowanych obrysow
plata najpopularniejsze sg
prostokgine, trapezowe i
eliptyczne, spoérod kto- ,— 3 = i
rych najkorzystniejsze sg
Rys. 2 i 3. dwa pierwsze, mimo iz e- Rys. B.
liptyczne sg o wiele milsze
dla oka, ale jak sie okazu-
je gorsze w dzialaniu,

A
r
£

Idealnym rozwigzaniem
sg skrzydia prosiokgtne,
wzglednie trapezowe z za-
okraglonymi koncami.

Proporcje skrzydia tra-
pezowego 1 eliptycznego
podano na rysunku 4,

Ze wzgledow aerodyna-
micznych (zmniejszenie o-
poru) najkorzystniejszym
jest uklad Sredniopiata ze
starannie oprofilowanymi
przejsciami skrzydel w
B kadtub.

Zamocowanie skrzydel
do kadiuba mozna prze-
prowadzi¢é kilkoma sposo-
bami, sposréd kiorych naj-
celniejsze przedstawiono
na rysunku 5, gdzie widzi-
my ftrzy sposoby: I —
skrzydla tworza jedna ca-
tosé z goérng polowksg ka-
dluba; II — skrzydla opie-
rajg sie o dolng polowke
- kadluba i III — gdzie
4 skrzydia stanowia jedng

jako diwigarowe i bez-
rdiwigarowe. Skrzydia tego
typu warto stosowaé przy
modelach o rozpietosci
wiekszej od 300 mm.

O ile przy skrzydlach ty-
pu a) wystarcza staranne
~wygladzenie powierzchni i
pomalowanie do wysokie-
go potysku, o tyle przy

calo§¢é z kadlubem, ktéry
nie jest dzielony.

Na zakonczenie prosze
spojrzeé¢ na rysunek 6, na
ktérym - podano mnajkorzy-
stniejsze proporcje geome-
trycznego ksztaltu statecz-
nika poziomego, dla obry-
su prostokatnego i elipty-
cznego., (cdn)




Rozpoczynamy
bletgryg poczte
Mousialawn. nolega TADEUSL
DUMAGALA z Nowego M.a-
sta zapytuje ezy moze nade-

dzid naszg
od odpowieilsl

sla¢ normogramy opracowane
dla obliczanmia modell szybow-
ebw, Oczywiéc e, bardzo pro-
simy i o ile tylko zostang u
nas zakwalifikovane — chet-
nie je wydruku,emy.

Réwniez w sprawie szybo-

weow zwraca sie do nas Kole-

ga FRANCISZEK POGORZE-
LSKl z M.edlee, ktéry zamie-
rza budowaé model redukeyj-
no-latajgey ,Jastrzebia®, w
dalszym ciggu dow adujemy
sig z listu, %e kolega jest junio-
rem, a wige naledy sgdzid, Ze
Jastrzgb" bedzie - dia nlego
zbyt trudny do wykonania, a
poza tym wgtpimy, by wyni-
ki uzyskane wierng kop.g
sJastrzeb a*  zadowolily kole-
g¢ Pogorzelskiego, Jak wiado-
mo koledze 2z artykulow w
8iM-ie (np. ,Tajemnica liczby
Re") model lata na innych
predkofciach niz duzy szybo-
wiec, Dlatego odradzajgce bu-
dowe ,Jastrzebia™ polecamy
porozumienie sig z m ejscowq
modelarnig  (instr, Schier) i
rozpoczecie  budowy modelu
Bzybowcea normalnego, pozo-
stawiajgec opracowanie ,Ja-
strzgbla do czasu uzyskania
koniecznego wyszkolenia teore-
tycznego np. po kurs e amalto-
réw czy przodownikow,

Do modelarni kierujemy
réwnie kolegg HUBERTA
WALISZEWSKIEGO 3z War-

sEawWYy, kt6ry nie wie gdzie ma

alg zglosié. Podajemy adres
Ligi Lotn czej, Warszawa, uli-
ca Marszalkowska 62,
Wszystkim wspilipracowni-
kom w dzlatach = ,,Co budu.a
modelarze 1 ,,Kacik wymiany
doSwiadczen’ odpowiadamy,
Ze nadeslane rysunki mogg byé
skladane, bez obawy uszkodze-

nia, Odpowiedz ta dotyczy
réwniez kolegi JACKA KAP-
KOWBKIEGO =z  Grodziska,

ktoremu przy okazji Kkwituje-
my odbiér pomyslu racjonali-
satorsklego.

Smutnym przyczynkiem de
pracy Okregu LL w Katowi-
cach jest list kolegl JANA
MARKIERA ¢ Katowie, w
ktérym donosi o zatrzyma-

niu dzialalnoéei modelarni
orzy ul. Jagiellofiskiej Nr 18,
vodajge konkretne  przyczyny

Jak brak materialéw i1 brak o-
pleki ze strony referatu mode-
larskiego w Okregu.

Sgdzimy, ze instruktor ob.
Konik oraz k'erownik ob Rus-
i zainteresujg sie bardziej za-
niedbang pracg, bo nie sgdzi-
my, aby OKkreg LI, tolerowal
pracownikéw 1 tylko tytular-
nyech. Prosimy odpowiednie
"-ziynnikl z Okregu o wylasnie-
aia.

O skutkach wypowiedzi na-
szych  korespondentéw  moze

kilkunastu

Gwiadezyé list kol, WELADY-
SEAWA CICHEGO ze BSzezeel
na, w kiorym czytamy:

— .83 numer tygodnika
oSkrzydia 1 Motor" przekonal
mnie niezbicie jak wielce po-
zyteczng jest wym ana kore-
spondeneji na lamach naszego
lutniczego - pisma,

Mam oczywidcie na mySéli
sawanturg* zlotowsksy, Jak
wynika z zamieszczone] w wy-
mienionym numerze Korespon-
dencji, na terenie Zlotowa rze-
komo czynne sg ‘lub byly dwie
modelarnie | jak mowi dalsza
tre&é artykutlu, Okreg Ligi Lot-
nczej w Szezecinie nic nie u-
czynil, azeby pumde zamieralg-
cey moedelarni numer 1,

Jako odpowiedzialny z tylu-
fu wlasnego sumien a i Zarza-
du Okregu Ligi Loiniczej wy-
jasniam, Ze dopiero z omawia-
nej korvespondencji dowiedzieli-
fmy sig, iz w Zlotowie stnia-
la lub istnieje jakasd druga mo-
delarnia,

Bezprzecznie prawdsg Jjest, Ze
jedna z nich pracuje aktywnie
i nawet brala udzial w Za-
wcdach Okregowyeh w br, a
kierownik ob, Podsiadlo Jan w
zastepstw e ob. S.korskiej Ja-
niny (ktéra zrzekla sie dobro-
wolnie) pobiera wynagrodzenie
z OKkregu LI, Natomiast o
drugiej modelarni nic do chwi-
li cdbecnej nie wilemy i mimo
instrukeji I mnést-
wa korespondencji oraz niejed-
nych ,rejséw' pracownikéw
Okregu nie udalo nam . sig
stwierdz ¢ istnienia drugiej mo-
delarni w Zlotowie. Jezeli ktoé
ponoai odpowiedzialnoéé za u-
padek modelarni, to jedynie sa-
mi . modelarze i jej kierownik
Zarzgd Pow'stowy LL,
w perspektyw e ,ban-
kructwa" nie domyslil sie, ale-
by zwrdécié si¢ o pomoe do Ok-
regu,

zobrazowali w

CO, GDZIE, KIEDY:

W i%erszy, woj. krakow-
gkie, na ostatnim zebraniu
absolwentéw SPP przy ko-
palni ,,Siersza“, zostalo po-
wziete zobowigzanie ufun-
dowania samolotu sanitar-
nego z dobrowolnych skla-
dek milodziezy SPP calego
kraju,

Uroczyste otwarcie Osrod
ka Propagandowego Przy
Oddziale Powiatowym LL
i Aeroklubie LL odbylo sig
niedawno @ w Ostrowiu
Wielkopolskim. W czesci
oficjalnej uroczystosei wi-
ceprzewodniczacy Ostrow-
skiego ALL wyglosil refe-
rat, zapoznajgcy zebranych
z osiggnieciami Odrodzo-
nego Lotnictwa Polskiego.
Na zakonhczenie czeSci arty-
stycznej zebrani odspiewali
Miedzynarodéwke.

Wystawe modelarska zor-
ganizowal jOddzial Powia-
towy LL w Kaliszu. Na
wystawie pokazano wiele
modeli szybowcow szkol-
nych oraz modeli silniko-
wych. Na uroczyste otwar-
cie wystawy przybyli przed
stawiciele ZMP, LL i mto-
dziez szkolna. Prezes Za-
rzadu LL oraz delegat ZMP
przemo-
wieniach dorobek modela-
rzy kaliskich i ich osiag-
niecia na drodze do uma-
sowienia lotnictwa,

‘W walce o wysoko§é: Moja maszyna osiaga zawsze
najwyiszy pulap..

Na zdjeciu na okladce:

Z roku na rok wzrasta
poziom wyszkolenia na-
szych pilotéw wojsko-
wych. Najlepszymi wy-
nikami w strzelaniu po-
wietrznym wyréinil sig
w jednej z mysliwskich

jednostek chor. pil

Gozdzicki,
Foto: WAF
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W Obornikach i Roi
nie Liga Lotnicza pr
dzi kursy modelarskie,
ktére licznie uczeszeza
dziez robotnicza { chlofis
ska, zapoznajgc sie z kon§
strukcjg i budowg modeli¥
szyboweow i samolotow.

Ostatnio odbyly sie w Ro- ‘?—;

goznie pokazy modeli lata-
jacych, wykonanych przez
mlodziez w modelarni LL
w Obornikach. Pokazy te
§ciggnely duzg ilo§¢ pub-
licznosci, .

Harcerska Modelarnia

Lotnicza w Rudzie Pabia=-
nickiej obchodzila jubile-

-

b

t

usz rocznej pracy, Modelar-__

nia ta ma juz duzy

da- .
bek pracy w postaci\bﬁ-\,

nizowanych kurséw, wzdu-
rowo wykonywanych mo-
deli i licznej grupy wysz-
kolonych modelarzy. In-
struktorem w modelarni
jest kol. Wiestaw Fraczak.
Dwaj wyrodzniajgcy sie mo-
delarze — to kol. Ochman-
ski i Trojnarski. Kol. Troj-
narski zajgl w grupie ju-
nioréw na eliminacjach
Okregu Eédzkiego LL pier-
wsze miejsce, startujge ze
szkolnym modelem kadlu-
bowym.

Brak aktywno$ci w pra-
cy ligowej, to powazne,
przewinienie. Jak donoszg
korespondenci terenowi,

na chorobe te cierpi~ od--

dluzszego czasu Zarzgd
Oddziatu Powiatowego LL
we Lwowku, woj. wroe-
lawskie, nie interesujac sig
mlodzieza garngca sig¢ do
szeregéw Ligi Lotniczej.
Uzdrowieniem chorego Od-
dzialu we Lwoéwku powi-
nien zaja¢ sie Wroclawskl
Okreg LL.

Zadanie systematycznego
zakladania modelarni lot-
niczych w §wietlicach wiej-
skich postawil przed sobg
Lo6dzki Okreg LL, Zakla-
dane juz modelarnie pray
Zwigzku Samopomocy
Chtopskiej, wyposazone s3
dobrze w sprzet i materia-
ly potrzebne do pracy. Do
chwili obecnej skupiaja
one okoto 300 chlopcéw i
dziewczat.

Nowe Kolo LL powsfato
przv przedzalni - Srednio-
przednej w Eodzi, z inicja-
tywy przewodniczacego ko-
la ZMP. Na czlonkéw Ko-
la zapisala sie cala zalo-
ga przedzalni.

Cena 20 zl

[l ]



