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Start. Obarczony 200 ki-
logramowym ladunkiem
»Azotox* Kukuruzniak od
rywa sie niechetnie od zie-
mi, mozolnie, zdobywajac
wvsokosSe.

Do pierwszego samolotu
dolaczaja po chwil drug:
i trzeci, formujac luzny
szyk pelengu w prawo.
Lecimy wazdluz’ brzegu
morskiego. Brzeg morski
opada tu w wode, wysoka,
stroma skarpa, ktorg wia-
snie nalezy dokladnie ob-
sypa¢ proszkiem. Samolo-
ty jeden za drugim scho-
dzg w ostrym nurku nad
samg plaze i po chwil
ciagng za sobg geste smu-
gi bialego pytu.

Pilot musi mieé oczy
wszedzie. Lekki wietrzyk
od morza spycha maszyne
na skarpe, trzeba wiec u-
trzymywaé¢ ja w stalym
zwisie pod wiatr. Lewy
plat sunie nisko nad wo-
da, podczas gdy prawy
przemyka o pare metrow
od zarosli skarpy. Z przu-
du raz po raz wyrastaja
stupy sygnalow ' nadbrze-
znych, albo maszty wy-
ciggnietych na piasek ku-
trow rybackich, ktére w
porg {rzeba ,przeskoczyc‘.

Ten urozmaicony lot ko=
szgcy trwa do chwili opro-
znienia zbiornika z ladun-
kiem proszku, po czym
nastepuje wyrwanie samo-
lotu w lagodnym tuku nad
morze, zanotowanie na ma-
pie odcinka opylonego i
powrot na ladowisko  po
nowy ladunek,

Krotkie, polowe ladowa-
nie i samolot koluje w
strone grupy pracowni-
kow ladujgeych proszek w
zbiorniki. = Mechanik pro-
wadzi na skrzydlo, usta-
wia maszyne na wiasci-
wym miejscu, po caym
wskakuje na ptat zaglada-
jac troskliwie do kabiny
pilota,

— Temperatura? Cisnie-
nie? Jak obroty w locie?
Oglada potem uwaznie
caly platowiec, sprawdza
stan podwozia i amortyza-
tora plozy ogonowej, a gay
ogledziny wypadaja ku je-
go zadowoleniu, odprowa-
dza znbéw, trzymajac za
skrzydio, zaladowany
$wiezg ,amunicja“ samo-
lot do startu i zegna pllo-
ta u$miechem, wyrazaja-
¢y opinie: wszystko w
porzadku. Ten spokojny
u$miech jest podstawa za-
ufania pilota do maszyny,
ktore w takim locie kosza-
cym musi byé absolutne,

Tadeusz Rejniak
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W tym roku, tak jak i w
latach ubieglych przysta-
piono do zwalczania szkod-
nikéw niszezgeych tysiace
hektaréw lasow iglastych.
Do walki ruszyly zaréwno
samoloty komunikacyjne
jak i sportowe.

Na walke ze szkodnikami
leénymi mozemy spojrzeé
pod réznymi katami widze-
nia. Mozemy wyliczaé, ile
zaoszezedzila akeja opyla-
nia lasow odbudowujacej sie
gospodarce lesnej. Mozemy
opisywaé wysoki kunszt i
poéwiecenie pilotéw mkng-
eych tuz ponad konarami
drzew. Mozna przytaczaé
szereg faktéw Swiadezacych
o pelnym zrozumienia i po-
fwigcenia podejsciu calego
personelu akeji do spelnia-
nych obowiazkéw. Ot, na
przyktad, pierwszego dnia
opylania laséw oczom wita-
jaeyeh powracajace z akeji
zalogi samolotéw komuni-
kacyjnyeh ukazala sie ,u-
maczona* postaé -radiotele-
grafisty pokladowego, ktory
na zapytanie o swoj dziw-
ny wyglad odpowiedzial la-
konicznie: ,,Mlynkarz zem-
dlal, wige musialem go za-
stapié”. Dodajmy od siebie,
ze mlynkarz pracuje w mas-
ce chroniacej go od szkod-
liwych wyziewow. Tymecza-
sem pelen posSwiecenia ra-
diotelegrafista widzae, zZe
moze opuécié radiostacje
pokladows, nie tylko Ze do-
cucit i odsunal na bok
mlynkarza, lecz bez maski
i ubioru ochronnego dokon-
czyl opylania, aby mnie wy-
tworzyla sie szkodliwa, nie-
opylona luka w drzewosta-
nie. Fakt na pozoér drobny,
ale jakze znamienny dla
scharakteryzowania ducha,
jaki panowal wsrdd calego

bez wyjatku personelu za--

trudnionego w akeji opyla-
lania lasow. Zajmiemy sig
szczegotowiej rola, jaka
miata do spelnienia stuz-
ba ochrony meteorologic-
nej, akeji opylania laséw.
Akeja opylania laséw, jak
ogolnie wiadomo, byla pro-
wadzona samolotami spe-
cjalnie dostosowanymi do
rozpylania s&rodkéw owado-
béjezyeh., Aby jednak deli-
katny pyl osiadl na igiel-
kach sosen i byl spozyty
wraz z nimi przez Osnuje,
musialy panowaé specjalne
warunki pogodowe. Predkodé
wiatru nie mogla byé wiek-
sza od 4 — 5 m/sek. Wiado-
mo bowiem, ze przy prze--
kroczeniu tej predkoéci na-
stepuje nagle zwiekszenie
ruchéw kretych powietrza,
ktoryeh sita wystarcza do
porwania proszku opylaja-
cego i uniesienia go poza te-
ren zalesiony., Jednak i w
dniach, kiedy wiatr byt do-
statecznie slaby, tez nie o
kazdej porze mozna bylo

W OBRONIE LASOW

fakt istnienia podezas akeji
opylania ruchomego poste-

opylaé lasy. Nadawaly sie

do tego weczesne godziny-

ranne, bowiem juz niezbyt
siine prady wstepujace, po-
wstajace pod dzialaniem u-
slonecznienia, wzbijaly za-
bbjezy proszek ku goérze,
,sLas dymil¥, a szkodniki
mogly nadal niszezyé bez-
karnie drzewostan.

Nastaje wreszcie -cichy,
bezstoneczny ranek, zdaje
sie tym razem istnieja
wymarzone warunki dla lo-
tow. Tymeczasem obsluga
meteorologiczna powiada
Hhie”, gdyz przewiduje, ze w
kilka godzin po zakonezeniu
akeji zacznie padac¢ deszez,
ktory oplucze korony drzew,
zanim szkodniki wyglodza
sie na tyle, by mimo nie-
przyjemnego zapachu tru-
cizny, rozpoczaé spoiywanie
igliwa. Gdyby w kazdym z
wymienionych przypadkow
— nie mowigc juz o cigzkich
warunkach meteorologicz-
nych — samoloty startowa-
ly, poszlaby na marne pra-
ca pilotdéw, zuiywalo by sie
bezuzytecznie kosztowny
sprzet i benzyne. Wiedzialo

o tym dobrze kierownictwo

akeji i dlatego zwroécilo sig
do Panstwowego Instytutu
Hydrologiczno - Meteorolo-
gicznego z prosba o zorga-
nizowanie specjalnej stuzby
ochrony  meteorologicznej
akeji opylania laséw, ktorej
zadaniem byloby przewidze-
nie dni, w ktorych pogoda
odpowiada wszystkim wy-
maganiom kierownictwa ak-
cji. Aby sprostaé temu za-
daniu Wydzial Przewidy-
wan i Informacji Synop-
tycznyech PIHM zorganizo-
wal w dwoéch osrodkach jed-
noczesnie specjalne biura
pogody, ktére wespét z Cen-
tralnym Biurem Pogody na
Okeciu w Warszawie opra-
cowywaly prognozy odpo-
wiadajace tym nieprzecigt-
nym wymaganiom.

Nie bez znaczenia byl tez

runku  meteorologicznego,
zaopatrzonego w pelny kom-
plet przyrzadéw pomiaro-
wych. W miare przesuwania
sie akeji opylania przenosil
sie on z miejsca na miejsce
i przy pomocy polowe] ra-
diostacji nadawal wiadomo-
gei o stanie pogody.

Wyjatkowo ciezkag prace
mial do wykonania zespol
miniaturowego biura pogo-
dy wspoélpracujacego z za-
logami samolotow sporto-
wych  Aeroklubéw  Ligi
Lotniczej, startujgcych z
polozonego na uboczu lot-
niska gérskiego nie polaczo-
nego sprawnymi §rodkami
tacznodei z centralg pogo-
dowa. W tym wypad-
ku trzeba bylo wiee zor-
ganizowaé zupelnie samo-
dzielng obstuge meteorolo-
giczna uniezalezniong zu-
pelnie od centrali warszaw-
skiej. 74 tych wzgledow
sklad ekipy zostal tak do-
brany, aby mimo niewiel-
kiej liczby ludzi mogla ona
wykonaé zadanie, kitore
wprawdzie w szerszym za-
kresie zwyklo spemiaé biu-
ro o pelnej dwudziestokil-
koosobowej obsadzie. Praca
calego zespolu rozpoczynala
sie o godzinie 1 w nocy
trwajge nieodmiennie z dnia
na dzien, z trzema 2,6 —
3 godzinnymi przerwami do
godziny 22.00, po czym na-
stepowala dopiero trzygo-
dzinna przerwa dla... ,odes-
pania sie“.

Tak to, dzigki poswigee-
niu pilotéw, personelu tech-
nicznego i umiejetnym prze-
widywaniom meteorologicz-
nym zakonczono akeje opy-
lania laséw w przyspieszo-
nym terminie zaoszczedza-
jac Panstwu milionowych
wydatkow.
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Przy wszystkich szkolach
w Elblagu powstaja Kola
LL. Powigksza sie réwniez
liczba Kot przy zakladach
pracy. Plan pracy Ligi Lot-
nicze] na terenie Klblaga
przewiduje organizacje kur-
su modelarskiego, urucho-
miqnie wiezy spadochrono-
wej oraz rozbudowe mode-
larni przy jednej ze szkét
ogolnoksztalecgeyeh i w lo-
kalu Zwigzku Harcerstwa
Polskiego,

Kolo LL zalozyli junacy
wotuzby Polsce* przy Huf-
cu Wiejskim SP w Linsku
pow. Tuchola. Decyzje za-
lozenia Kola LL powzigto
po wysluchaniu referatu o
Lidze Lotniczej, wygloszo-
nego przez ob. Majewskie-
go z Tucholi.

Wszysey junacy i junacz-
ki wykazali zywe zaintere-
sowanie lotnictwem i spra-
wami Ligi Lotniczej.

_Dorobek modelarstwa lot-
niczego Lbdzkiego Okregu
LL obrazowala wystawa
modelarska, urzadzona w
todzi przy ulicy Piotrkow-
skiej 66 — w IV Tygodniu
LL. Eksponatéw dostarczy-
lit ZMP, modelarnia okre-
gowa LL w Lodzi, modelar-
nia ,,0Ogniska‘*’, modelar-
nia przy zespole lotniczym
Kota Mechanikéw Studen-
tow Politechniki ELdédzkiej

oraz modelarze niezrze-
szeni.
Wystawa uwidaczniala

caloksztalt pracy modela-
rza, czemu stuzyly pomyslo-
wo urzadzone stoiska z mo-
delami wszystkich kate-
gorii, Umieszezono réwniez
plerwszy model, wykonany
w Lodzi w roku 1910.
Walke z osnujg gwiaz-
dzista na terenie powiatu
czestochowskiego rozpocze-
to w nadleénictwie Panki
15 czerwea br. przy pomo-
cy Samolotéw PLL ,Lot“.
W ciagu zaledwie jednego
tygodnia zatruto osnuje na
przestrzeni 4 000 ha laséw.
Obecnie samoloty biorace
udziat w akeji zwalezania
tego szkodnika opylaja la-

CO, GDZIE, KIEDY?

sy w rejonie Pajeczna, woj.
l6dzkie oraz Wielkiego Bo-
ru, pow. Lubliniec. Na tych
terenach obsypano juz &rod-
kami owadobojezymi ponad
5000 ha laséw.

Zabawe ludowa, polaczo-
na z pokazami modeli lata-
jacych zorganizowalo Koto
LL przy kopalni ,,Grodziec”,
w ramach IV Tygodnia LL.
Loty modeli demonstrowata
grupa modelarzy LL z Be-
dzina. Ponadto modelarze
bedzinsey demonstrowali lo-
ty balonéw zaopatrzonych w
adresy miejsca startu, co po-
zwolito ustali¢ dlugoé&é lotu.

W Bedzinie odbyt sie row-
niez capstrzyk polaczony z
defilada oraz wyéwietlano
na wolnym powietrzu ra-
dzieckie filmy lotnicze.

Pokazy lotnicze podziwia-
}a ludnoéé Sosnoweca w IV
Tygodniu LL. Otwarcie Ty-
godnia zbieglo sie w Sos-
noweu z uruchomieniem O-
érodka Propagandy LL, kté-
ry mieéei sie przy ulicy Zy-
mierskiego.

Powiatowe zawody modeli
latajaeych  zorganizowane
przez Oddzial LL w Rybni-
ku odbyly sie w dniu 29 ma-
ja br. W grupie amatorow
pierwsze 4 miejsca zajeli:
Jozef Ogon, Boleslaw Pier-
chata, Tadeusz Banaszynski
i Ryszard Mutke. W grupie
junioréw: Stanistaw Kula-

wik, Erwin Szczyrba, Jerzy

Gasiorowski i1 Serafin Znisz-
ezol.

Klasyfikacja  zespolowa

przedstawia sie nastepuja- -

co: I miejsce — Kolo ZMP
Rybnik, IT — Kolo LL Ryb-
nik, III — Gimnazjum Ryb-
nik, IV — Kolo LL Popie-
l6w. Puchar przechodni LL
zdobylo Kolo ZMP Rybnik.

Czwormecz pitkarski o
puchar przechodni LL, roze-
grany w Poznaniu w ra-
mach IV Tygodnia LL, za-
koniczyl sie zwyciestwem
druzyny ,Kolejarza®, ktéra
uzyskala pieé pk-téow, przed
»Warta® — 4 pkt., ,,Spoj-
nia*“ — 2 pkt. i ,,Budowla-

.

nymi“ 1 pkt.

KORESPONDENCI SiM -u DONOSZA

Kochany SiM-ie!

Przesylamy Ci troche
wiadomoéei o pracy nasze-
go Kola Szkolnego LL
przy Panstwowym Liceum
Administracyjno - Handlo-
wym w Shupsku. Kolo na-
sze zalozone w marcu 1948
roku wyréznia si¢ — we-
dlug opinii kierownictwa
Liceum — aktywna dzia-
talnoéeia wéréd innyeh Kot
Szkolnych.

Mamy wlasng mala bi-
blioteke, redagujemy ga-
zetke Scienng propagujaca
Lige Lotnieza, mamy tak-
%o wlasna modelarnie
szkolna. Kolo nasze subsy-
diowane jest przez Komitet
Rodzicielski. Na najwiek-
sze trudnoSei napotykamy
my, czlonkowie sekeji mo-
delarskiej Kola, gdyz poza
Toba SiM-ie 1 ksiazka

Szanowna Redakejo!

Donosze gavsé wiadomo-
sci o lotach, jakie z okazji
1V  Tygodnia LL urzadzil
dla przodownikiw pracy
Lodzki Okreg LIL.

W dniu 4 czerwea br.
grupa zlezona z 21 przo-
downikéw pracy roéznych
fabryk lodzkich odbyla 16-
minutowe loty nad miastem
samolotem pasazerskim. Lot
ten wywarl na jego uczest-
nikach ogromne wrazenie,
ktére wyrazila po powrocie
na lotnisko przodownica
pracy z Babienie, ob. Jani-
na Kaminska. Powiedziala
ona: ,Przezycia w czasie
tego lotu, pierwszego w mo-
im zyeiu, byly tak wielkie,
ze trudno mi je po prostu

— ]

»Modele latajace” nle ma-

my innych przewodnikéw
W pracy.

Donosimy Ci réwniez, ze
nasze zobowigzania pierw-
szomajowe wykonaliSmy w
terminie, za§ w dniach 3—
8 maja br. urzadziliSmy w
szkole wystawe modelar-
ska, ktorej zdjecie przesy-
tamy.

Przesylamy Ci SiM-ie
najszczersze pozdrowienia.
Chcielibyémy, aby simka-
rze calej Polski dowiedzie-
li sie, ze Shupsk choé nie

duzy 1 daleki — pracuje,
aby przyezynié sie do
wzrostu potegi lotnictwa

naszej Ludowe] Ojczyzny.

Za czlonkéw Kota
przewodniczacy sekeji
modelarskiej
(—) Andrzej Banag

wyrazié slowami. Czuje tyl-
ko ogromna wdziecznosé dla
Polski Ludowej, ktora tak
mnie nagrodzila za moja
prace. W podziece za to zo-
bowiazuje sie wykonaé w
ciagu planu 6-letniego zobo-
wiazanie dlugofalowe oraz
zalozyé na terenie swego
miejsca pracy Kolo Ligi
Lotniczej*.

Wszysey pozostali przo-
downicy pracy goraco dzie-
kowali za niespodzianke w
postaci lotu i wyrazali za-
interesowanie praca Ligi
Lotnicze].

Przy okazji zalaczam
zdjecie przedstawiajace
tramwaj propagandowy LL
na ulicach Lodzi.

Stefan Pirszel

Na zdjeciach: na str. 310 ladowanie proszku owado-

béjezego do Po-2 w czasie akcji opylania lasow. Na

| zdjeciu u gory — jeden z tramwajow kursujgecych w Lo-
| dzi w IV Tygodniu LL, propagujacy Lige Loiniczg.
i Na zdjeciu ponizej — fragment wystawy modelarskiej

| w Slupsku.
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ROZWIAZANIE
WIELKIEGDO
KONKURSU
JUSILEUSZOWEGO

uz nazajutrz po ukaza-
niu sie numeru z Wiel-
kim Konkursem Jubileuszo-
wym doszly do nas wiesci,
ze konkurs jest zbyt trudny.
Obawy na szczeécie oka-
zaly sie plonne. uUdpowie-
dzi zaczely naplywaé, zrazu
powoli, a w ostatnich
dniach przed uplywem ter-
minu  otrzymywalismy ich
po kilkadziesiat dziennie.
Byly, co prawda, najréi-
niejsze: od wyeczerpuja-
cycn, obszernych i dobrze
zilustrowanych, az do zu-
pelnie blednych. Totez pra-
ca redakeji nie byla latwa.
Ogdlnie rzecz biorac, na-
si  Czytelnicy rozwiazali
konkurs dobrze. Poziom od-
powiedzi byl wyréwnany,
Swiadezyl o duzym zasobie
wiadomosei z historii  lot-
nictwa, no i o dokladnym
czytywaniu czasopism lot-
niczych.

A oto prawidlowe rozwig-
zanie konkursu:

1—C. Dzien 16 czerwca
1946 roku, w ktorym uka-
zal sie pieswszy 0smiosiro-
nicowy numer tygodnika
mlodziezy lotniczej—,,Skrzy-
dia i Motor“. Ten punkt
prawie nikomu nie nastre-
czal trudnoéei, chociaz pe-
wien kolega z Czestochowy
napisal, ze sa to zawody
modelarskie w Silikatnaja.

2—D. Malarz Czeslaw
Tanski, pionier polskiej my-
sli  lotniczej, konstruktor
pierwszego polskiego szy-
bowea ,Lotnia“. 7 tego
punktu jestesmy bardzo za-
dowoleni; nasi Cazyteluicy

pokazali, ze dobrze znaja
historig polskiego lotnie-
twa

3—K. Polski szybowiec
,»O0rlik"  konstrukeji  inz.

Kocjana zwycieza w USA.
Tu nasi Czytelnicy, zwlasz-
cza ci najmlodsi, napotkali
na pewne trudnoéci, ale na
ogol wybrneli z nich zwy-
ciesko.

4—B. Samolot Aleksandra
Mozajskiego unosi sie w po-
wietrze na 21 lat przed
braé¢mi Wright. Na to pyta-
nie odpowiedzieli bezbled-
nie wszysey uczestnicy kon-
kursu.

5—A. Przelot Walerego
Czkalowa 2z towarzyszami
przez biegun polnocny. I tu
réwniez nikt sie nie pomy-
lit, ale pisownia nazwisk
towarzyszy Czkalowa byla
w kazdym liécie inna. Po-
dajemy je wiec jJeszcze raz
w poprawnej pisowni: Bic-
liakow i Bajdukow.
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6—I. Zawody Szybowco-
we Panstw Demokracji Lu-
dowej na Zarze. Kto czytuje
SiM ten bezblednie i bez
trudu znalazl rozwiazanie.

T—E. Profesor kLukasz
Piotrowski demonstruje lot
na miesniolocie. Tak, profe-
sor Piotrowski, pierwszy
polski ,konstruktor” lotni-
czy, a nie Leonardo da Vin-
ci, jak mnapisala kolezanka
Ewa z Lodzi!

8—F. Liga Lotnicza szko-
li pilotow. Wyobrazcie so-
bie, ten punkt byl, jak sie
okazalo, najtrudniejszy w
calym konkursie! Jedni po-
rownywali go do Zaru, inni
do redakcji, wydajacej 200
numer SiM-u, a tylko nie-
wieln wpadlo na pomysl, Ze
to po prostu Liga Lotnicza,
przyjmujaca zapisy nowych
czlonkow.

9—H. Samoloty Jak-18 i
Junak — symbolem przyjaz-
ni polsko-radzieckiej. Jest
to chyba dla kazdego tak ja-
sne, ze zupelnie nie rozu-
miemy, skad nasunela sie
koledze Edwardowi z Pul-
tuska my$l o figurach akro-
bacyjnyeh, wykonywanych
przez polskich pilotow pod
opieka radzieckich instruk-
torow.

WIETO

w sierpniu.

ku u boku

LOTNICTWA—
W SIERPNIU BR.

Zgodnie z rozkazem Ministra Obrony Narodowej |
Marszalka Polski Konstantego Rokossowskiego, tego-
roczne Swieto Lotnictwa Polskiego obchodzone bedzie

Swigto Lotnictwa zbiega sie # rocznica, kiedy Od-
rodzone Lotnictwo Polskie weszlo 23 sierpnia 1944 ro-
lotnictwa Zwigzku Radzieckiego po raz
pierwszy do akeji bojowej.

Centralny obchod Swieta Lotnictwa polaczony z im-
ponujacymi pokazami lotniczymi odbedzie si¢ 20 sierp-
nia br. w Warszawie. W innych miastach Polski Swie-
to Lotnictwa obchodzone bedzie 27 sierpnia br. W calej
Polsce bedzie ono uroczy$cie obchodzone pod haslem: |
,Lotnictwo Polskie w stuzbie i obronie pokoju®. |

Swieto Lotnictwa stanie si¢ dniem zacieSnienia
wspolpracy pomiedzy wszystkimi rodzajami Lotnictwa
Polskiego, a szerokimi masami pracujacymi kraju.

10—L. Szlak bojowy Odro-
dzonego Lotnictwa Polskie-
go — od Grigoriewskoje do
Berlina. Ci wszysey, ktorzy
czytaja historie I Pulku
nWarszawa”, nie mieli z
tym punktem najmniejszych
trudnosei.

11—G. Profesor Mikolaj
Zukowski — tworca slynne-
ko instytutu CAGI. I tu pil-
ni Czytelnicy SiM-u nie po-

trzebowali zastanawiac¢ sie
nad odpowiedzia.

No, a teraz kiedy juz
wiecie, czy poprawnie roz-
wiagzaliscie konkurs, cheie-
libyseie wiedzieé, kto zdobyl
nagrody ?

Powiem Wam to w ta-
jemnicy: poszukajcie na jed-
nej z nastepnych stron.

(w)

KTO UDZIELI ZEZWOLENIA NA WYSTAWE MODELARSKA

Bylto to kilka dni temu.
Chlopey z Kola LL w Trze-
mientowie postanowili zor-
ganizowaé wystawe mode-
larska. Rozdzielono juz
wszystkie obowiazki, pozo-
stala tylko sprawa uzyska-
nia zezwolenia na urzadze-
nie wystawy. Oczywiscie po-
wierzono ja Wladkowi, kto-
ry zawsze bral udzial w de-
legacjach, przemawial, prze-
wodniczyl, jednym slowem
dobrze sige czul w tej roli.

— To ty moze juz teraz
jedz do Starostwa — po-
wiedzial Jurek Makowski,
najmlodszy z czlonkow Ko-
ta — bo tam tylko do piet-
nastej urzeduja.

A chlopey w $miech.

— Gdzie, gdzie, do Sta-
rostwa 7
Diugo by trzeba szu-

kaé...

— Ach, ten Jurek!

— To ty nie wiesz, ze
juz nie ma starostwa?

Jurek wzial to za kole-
zefiskie kpiny.
— Jak to nie ma? A

ktéz rzadzi powiatem?

No i tu dopiero zaczela
gie burza. Kazdy z osobna
cheial wyjagnié mu, co no-
wego wniosla uchwalona
przez Sejm Ustawodawezy
ustawa o terenowych orga-

nach  jednolitej wladzy
panstwowej, kto teraz i jak
rzadzi naszym ludowym

panstwem, kto i jak kieruje
powiatem, gmina lub woje-
wodztwem,

— Nowa ustawa znosi
raz na zawsze sztuczny po-
dzial wladzy w naszym kra-
ju — powiedzial Wiadek —
ilez to razy tak bywalo, ze
Powiatowa Rada Narodo-
wa postanowila co§, a Sta-
rostwo Powiatowe — wias-
nie co§ przeciwnego, A je-
zeli cheiales zalatwic jakas
sprawe, to bardzo czesto
nie wiedziales u kogo. Jeze-
li za§ nawet wiedziales, to
i tak napotykates na biuro-
kracje, na bezduszny cze-
stokroé¢ stosunek do potrzeb
ludzi pracy. I dobrze sie
stalto, ze zostalo to zmie-
nione, ze szkodliwe pozosta-
logei z przedwojennych, sa-

nacyjnych czasoéw zostaly
usuniete.

— No, a kto teraz rza-
dzi powiatem? — dopyty-

wal sie Jurek, ktéremu te
wyjasnienia nie bardzo tra-
fialy do przekonania.

— Wybrane przez oby-
wateli Powiatowe (a poza
tym Gminne 1 Wojewddz-
kie) Rady Narodowe. Dba-
ja one o budownictwo mie-
szkaniowe, o poprawe wa-
runkéw bytu, o Trozwdj
szkolnictwa. Czuwaja nad
sprawiedliwym  rozdzialem
podatkow, nad zaopatrze-
niem ludnoéei, nad higiena.
Rady Narodowe sa teraz

naprawde ludowa wladza,
obdarzona najszerszymi pel-
nomocnictwami, wybrana z
ludu i ludowi sluzaca. Ra-
dy Narodowe, to powazny
krok naprzéd w budowie
socjalizma w naszym kraju,
I tu trzeba podkreslié, jak
wiele korzystamy z cen-
nych doSwiadezen radziec-
kich.

— A kogo wybiera sie do
takich Rad?

— Tych obywateli, do
ktorych ich towarzysze pra-
cy maja najwieksze zaufa-
nie, o ktérych wiedza, Ze
nalezycie wypelnia naloZo-
ne na nich obowiazki. Naj-
czeseiej sa to zasluzeni bo-
jownicy z hitleryzmem, byli
czlonkowie Komunistycznej
Partii Polski i Gwardii Lu-
dowej, przodownicy pracy,
racjonalizatorzy, bezpartyj-

ni, nauczyciele, pracujacy
chtopi, lekarze, inzyniero-
wie — jednym slowem lu-

dzie pracy, bo tylko oni po-
trafia nalezycie sluzyé lu-
dowi, z ktorego wyroéli. Do
Rad Narodowych wybiera-
na jest takze mlodziez —
aktywidci ZMP, przodowni-
cy pracy, najlepsi przedsta-
wiciele mlodego pokolenia.
— Jak myslisz — zapy-
tal zupelie juz przekonany
Jurek — Powiatowa Rada
Narodowa udzieli nam chy-
ba zezwolenia na wystawe?
— Na pewno. - (wig)
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Przed startem =z Pasternika bylem
tak pewien, Ze najdalej za godzine
wyladujemy na Zarze, ze bez namyslu
zapakowalem mapnik i wylaczony baro-
graf gleboko do bagaznika. ,,Na holu te

rzeczy sa niepotrzebne’ — powiedzialem
do mojego pasazera, Mietka Dabkow-
skiego. Start odby! sie jeszcze wsrod po-
rannych oparow, ktére po wezorajszym
deszezu zalegaly okolice Krakowa, ogra-
niczajac widzialno&é do 4—b5 km. W po-
wietrzu zupelny spokéj.

Nieoczekiwanie po przekroczeniu Wi-
sty widzialno&é poprawila sie — nad za-
rysem gorskiego horyzontu ukazal sie
ponetny rzad chmur klebiastych. Zdu-
miony spojrzalem na zegarek — docho-
dzila wlaénie godzina ésma. Podejrzli-
wie sprawdzitem ruch wskazéwki — cho-
dzil.

— Cumulusy o tej porze i to takie?—
przeczylo to w sposéb oczywisty calej
mojej madrodei meteorologicznej, ale ze
pogoda okolic Zaru przyzwyczaila mnie
do wszelkich niespodzianek, postanowi-
fem w kazdym razie po odczepieniu sie
nad Zarem sprawdzié rzecz ,namacal-
nie”, wariometrem.

Zreszta juz kolo Andrychowa, gdzie
. pod pierwsza napotkana chmura szarp-
nalem mimo woli raz i drugi line holuja-
ca, ktora zluzowala sie przy przechodze-
niu przez komin, pozbylem sie ostat-
nich watpliwodei. Termika jest!

+No i co Dabkowszezak — pdéjdziemy
znow na przelot 7 — pytam mojego pa.
sazera po odezepieniu,

»Byle nie tak blisko, jak wczoraj!* —
brzmi odpowiedz.*

Mietek, jako pasaZer, trzyma sie
dzielnie, Nalez:y do tych co w naJmoc-
niejszym rzucaniu nie stekaja i nie
nkarmia rybek. W chmurze pogwizduje
sobie beztrosko, a na zadanie podaje kurs
swojej dobrej busoli. Teraz bez wahania
porozpinal wszystkie swoje pasy, aby
dobraé¢ sie do bagaznika za swoimi ple-
cami i uruchomié bamg’raf Po chybota-
niu sie szybowea i mimowolnym potra-
caniu drazka wyczuwam jego szamota-
nie sie z ciasnota kabiny. Musi mu byé

NA ZARZE

NA ZURAWIU
PO
TROJKACIE

ADAM ZIENTEK

ciezko, bo sapanie jego slychaé mimo
Swistu maszyny. Nareszeie donosi trium-
falnym glosem: ,Mam! Puécitom go —-
chodzi!*

Przypina sie z powrotem, Oddaje mu
stery i sam z kolei przystepuje do tej
niezwyklej ,,gimnastyki porannej“ w ka-
binie. Za wszelka cene musze wydostaé
7z mojego bagaznika mapnik, bo jak tu
cdejéé na przelot bez mapy ?

Stopy podniesione do deski poklado-
wej, kolana pod broda, tuléw zjezdia w
dét dla odsloniecia bagaznika. Podczas
gdy lewa reka uczepiona uchwytu pod-
trzymuje ciezar calego ciala, prawa, wy-
krzywiona boleénie w tyl, dobiera sie do
zatrzasku wieczka. Na szczeScie spre-
svnka ustepuje latwo. Z triumfem wy-
wlekam z wnetrza zielona torbe z ma-
pami.

Teraz, skoro mamy juz wszystko, co
potrzebne jest podczaq przelotu, czas
na_]wyzszy przyjrzeé sie sytuacji i zasta-
nowié sie nad wyborem trasy. Wszedzie
nad gérami pelno cumuluséw, w do-
linie brak ich jeszeze. A wiatr? Z kie-
runku wznoszenia szyboweca w krazZeniu
wnioskuje, ze pdlnoeno zachodni, zresz-
ta dos¢ staby. Kierunek Krosno?

O godz. 8,45 Zéraw bez trudu pogra-
za sie w chmurze, by ja opuécié na wy-
sokosci 1300 m. Z pomoca mojego nawi-
gatora ,grzejemy” kursem 95", Zar po-
zostaje z tytu, przed nami, tylko patrzeé,
ukaze sie Sucha.

Foto: Red. Czas. Lotn.

Coz to? — taki piekny cumulus, a
wznoszen ani Sladu. Nie to, bedzie na-
stepny. Lecz pod nastepnym nasze miny
wydluzaja sie — i tu zjezdzamy w dot
zaloénie. Dalsze chmury tez nie wréza
niczego lepszego. Czy jednak nie za-
wezesnie rozpoczeliSmy ten przelot?

Resztkami wysokoSei wracamy nad
Zar. Nic sie tu nie zmienilo — chyba na
lepsze. Po kilku minutach krazenia osig-
gamy znéw podstawe chmury. Tu i dalej
jeszeze na zachodzie i poludniu warunki
sg bez watpienia lepsze niz na wscho-
dzie. Gdyby nie granica, mozna by pod-
jaé przelot na zachod, nie liczac sie ze
stabym wiatrem czolowym.

— Zaraz, a trojkat? Slaby wiatr nie
bedzie zbytnio przeszkadzal na pierw-
szym odcinku do Rownicy. Jeszcze do-
tychezas Zadna dwumiejscowka nie dala
rady trojkatowi — bylby to zatem re-
kord. Perspektywa ponegtna.

Zamiar piekny i realny — ale przed
przystapieniem do jego wykonania trze-
ba zawiadomié¢ Zar, by uruchomil wszy-
stkie punkty kontrolne. Mietek tempe-
ruje zebami znaleziony w kieszeni zla-
many oléwek. Pisze meldunek na kartce
papieru, pakuje ja do papierowej torby
po bulkach obciazonej dodatkowo bate-
ryjka, odlaczona od skretomierza. Za
cene dobrego zrzutu warto zrezygnowaé
%z dziatania skretomierza 1 latania w
chmurach.

Korkociag i pare przewrotéw maja
zwrocié na nas uwage przypadkowych
obserwatoréw na Zarze. Teraz ostroznie
podejéé na hamuleach nad start — juz!
Nad startem komin. Pozwala nam to ob-
serwowaé = krazenia Jot wmeldunku,
ale nie przyczynia sie do dobrej celnogei
rzutu. Meldunek unoszony widoeznie
przez komin spada wolno i znika w lesie.
Nie ma rady — trzeba sporzadzi¢ dru-
g

Ba, ale na czym pisaé? Mietek nie ma
juz papieru. Chyba na mapie? Na troj-
kacie nie bedzie mi potrzebna.

Usiluje odwrdcié¢ sie i poda¢ mape pa-
sazerowi — daremnie. Wobec tego Mie-
tek ryzykuje rzut olowkiem w przod,
aby mi daé¢ moznoéé pisania. Oléwek
trafia mie w ucho i spada w jakas ecze-
luéé pod podloga kabiny, skad udaje mi
sie go wyflostm doniero po kilku minu-
tach éwiczenia gigboklch sklonéw, Nigdy
jeszeze podezas lotu nie wyczynialem ta-
kich akrobacji — w kabinie!

Pisze na odwrotnej stronie mapy:
nSzkola Szybowcowa Zar. Zatoga SP —
165 prosi o zorganizowanie punktéw kon-
trolnych trdjkata. Czekamy wyloZenia
znaku®,

Na poktadzie nie mamy juz zadnego
luznego przedmiotu dla obciazenia ma-
py — rzucona swobodnie spada dtugo,
diugo... Laduje wreszcie wsréd jalow-
cow w odleglogei jakich 600 m od star-
tu. Czy ja tam znajda?

W kwadrans pdiniej nad zlowa ro-
jej Zony, ktéra z wysokodei 300 m rozpo-
znaje po zoéltym plaszezu, powiewa cog
biatego. Zmnalazla nasz meldunek! Mo.
zemy sie teraz bez troski wykreci¢c na
wieksza wysokod¢ i tam oczekiwaé Wy~
tozenia znaku. Znow mijaja dlugw mi-
nuty, wreszeie obok hangaru pojawia
sie bialy trojkat, ulozony z trzech de-
sek sygnalizacyjnych. Znaczy to, ze

weszystko gotowe, mozna zaczynad.

313




(dokohczenie ze str. 313)

Nalot na Kiczere o godz. 10,65 poprze-
dza dwa do&é dobre kominy nad Zarem
i Magérka. Daja one wysoko§é do 1300
m ponad Zar, tj. okolo 600 m wigcej niz
wysokoéé najwyzszego punktu trasy —
Pilska. Strzepki chmur nie chea nosié
wyzej. Wystarezy to wprawdzie, lecz
przydaloby sie wiecej, bo gdyby przed
Pilskiem braklo wznoszen, woéwezas
szezyt moze byé nieosiggalny. Licze na
to, #e zasieg kominéw podniesie si¢ jesz-
eze troche, dlatego postanawiam lecieé
wpierw pod wiatr na Réwnice, a trudng
przeprawe z Pilskiem zostawié sobie na
pbZniej. Rozstajemy sie z Zarem, celujac
prosto na Klimezok, z ktérego na Row-
nice tylko krok.

Czy to juz tak naprawde musi byé, by
kazdy powazniejszy lot miat jaki§ kry-
tyezny moment? Tym razem zawietrzna
strona Klimezoka jakby sie zawziela na
nasza skére — dusi i dusi. Nie przepus-
ci nas naprzéd — musimy nalozyé drogi,
by okrazyé przeszkode od strony zhoeza
Szyndzielnej. Ma to te zalete, ze zarazem
zblizamy sie do lotniska w Bielsku, gdzie
w astatecznoéei mozna wyladowaé. Na
szczeéeie komin nad jeziorkiem w Wa-

pienicy chroni nas od tej przykrej
ewentualnogei — i to prawie w ostat-
niej chwili! Kilka minut krazenia po-

zwala zapomnieé zupelnie o tym kryzy-
sie, jedynym podezas lotu. Réwnice juz
widaé—leez przy tym czolowym wietrze
mija jeszeze kwadrans do jej osiagnie-
cia. Na szezycie plétno, otoczone grupka
turystéw — zupelnie jak na zawodach.

Drugi etap idzie znacznie Iatwiej
i szybeiej, a przy tym rachuba na pod-
niesienie sie pulapu kominéw sprawdza
sie w zupelosci, choé chmury sa coraz
mnieisze i rzadsze. Grunt, Ze wznoszefi
nie brak, i to coraz lepszych. Po dwu
trzymetrowych kominach nad Malinow-
ska Skala i Romanka, bez trudu osiaga-
my Pilsko na bezpiecznej wysokofei
1600 m.

Stad droga na Zar prosta i latwa —
prowadzi przez kilka strzenkéw szezat-
kowyeh cumuluséw. Nad Jeleénia jestem
juz pewien osiagniecia celu. ,Jaka szyb-
ko&é 7" — wolam do mojego nawigatora.
Mietek wsadza nos w swoje notatki, oce-
nia droge przebyta i czas i po chwili
milezenia krzyezy do mnie przez szum
limuzvny: ,Bedzie w kazdym razie po-
nad 40!*

— Lekki zawbd — ze nie 50. Moze je-
szeze da sie co§ nadrobié? Staram sie
ostatni odeinek przebvé jak naiszvbeiej,
lecz mimo to przychodze nad Jaworzyne
nieco za wvsoko. Wvystareza wvsokofei
na to. bv tutai ..ponnécié Zurawiowi cu-
gli* do 180.., 150... 180 km/godz. Wresz-
cie biala taéma na Kiczerze przecina
ostatnie chwile emocji.

»le 74

— ,Dwie godziny 13 minut! Rekord!
Zrohita Irka Kempéwna swéj rekord na

1 Maja zrobiliémy i my!“ — cieszy gie
mébj pasazer.
Dwie godziny — to niezbyt wiele na

przebycie takiej trasy. Za to dla Zaru
dwie godziny to duzo: to zarazem dwie-
to Zaru. Jutro Zar zamelduje dwa nowe
rekordy!

*) _.poprzedniego dnia uzyskaliémy
edlegloéé niezbyt duzg — b8 km (Pa-
sternik).
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TAJEMNICI

KABINY PILOTA

Wycieczka trzecia

WIESEAW GORNICKI

W naszej poprzedniej wycieczce, W
ktérej mialem przyjemnoéé stuzyé Wam
za przewodnika, omawialiSmy pokrotee
przyrzady silnikowe, tj takie, ktore
orientuja pilota w pracy serca — silni-
ka. Dzié zaznajomimy sie nieco bliZej
7z innymi ,zmystami“ samolotu, a miano-
wicie z przyrzadami pilotazowymi i pi-
lotazowo-nawigacyjnymi. Zaliczamy do
nich przede wszystkim: szybkodciomierz,
wysokogciomierz i wariometr.

Jest ich co prawda zaledwie trzy ro-
dzaje, ale rola, jaka spelmiaja w samo-
locie, jest ogromna. Czy wyobrazacie
sobie pilota, ktéry podchodzi do ladowa-
nia i nie wie, jaka rozwija szybkosé?
Czy wyobrazacie sobie dokonywanie np.
zdjeé fotograficznych bez wysokoscio-
mierza ? Oczywiscie nie. Przyrzady pilo-
tazowe to bodaj najwazniejsze przyrzg-
dy w kabinie pilota. Nie dziwnego, Ze
konstruktorzy umieszeczaja je zawsze na
uprzywilejowanych miejscach, przewaz-
nie poérodku tabliey i to na wprost pi-
lota.

Wszystkie wymienione przyrzady ma-
ja jednak jedng cze&é identyczna, o nie-
zmiennej dla kazdego z nich konstruk-
¢ji, i zanim oméwimy je szezegblowo,
warto przede wszystkim zapoznaé sie 2
ta interesujaca czedcia. Jest nia tzw.
membrana. Posiada ona ksztalt okrag-
tej puszki o przekroju najczeéciej elip-
tyeznym, wykonanej z najciefiszej bla-
chy mosiesnej (lub innego metalu czy
stopu kolorowego) i osadzonej w loZys-
kach. Jeden z koncéw puszki polaczony
jest z zebatka.

Pod dzialaniem silnego ciénienia
membrana jest &ciskana lub rozciaga-
na, na co pozwala elastyczno§é i spre-
zystodé blachy, z ktérej zostala wyko-
nana. To ciekawe zjawisko stalo sie dla
konstruktoréw bodZcem do budowy
skomplikowanych przyrzadow poktado-
wych. Warto tu dodaé, ze dla zwigksze-
nia przesuwu zebatki stosuje sie dwie
lub wiecej membran, osadzonych na
jednej osi.

Zajmiemy sie najpierw wysokoscio-
mierzem, jako najprostszym w zasadzie

Rys, 1, Z lewe] — zasada rurki Pitota,
¢o wskazule, #e samolot si¢ porusza. Z prawaej
memhbrane,

ne,
ka symbolizuje

i budowie przyrzadem pilotazowym.

Wszysey zapewne wiecie, ze ciénienie
powietrza spada wraz ze wzrostem Wy«
sokoéei., Czy juz nie nasuwa sie Wam
my§l? Jezeli ciénienie spadnie, to i
membrana zmieni swa objetodé, a jej
ruch przy pomocy przekladni i zebatki
mozemy przekazaé na wskazdwke, po-
ruszajaca sie po tarezy przyrzadu.

Racja — pomysl jest dobry i tak
wlaénie budowane sa dzi§ wysokoScio-
mierze. Wykonanie wysokoéciomierza
nie jest bynajmniej sprawa latwa. Wy-
maga ono niestychanej precyzji i do-
kladnodei, gdyz przesunigcia membra-
ny sa rzedu kilku dziesiatych milime-
tra, w lozyskach diwigienek i prze-
kladni wystepuje tarcie, a i z tym spad-
kiem ciénieniem tez nie jest taka prosta
sprawa. Ciénienie barometryczne prze-
ciez i na ziemi ulega czesto zmianie
(przed burza, w czasie suszy, W réznych
miejscowosciach) wiee zdarza gie cza-
gem, Zze ni stad ni zowad wysokoécio-
mierz wskazuje juz na lotnisku 80 —
100 m wysokoéei, Do usuniecia tej wa-
dy shiza regulatory, umieszezone pod
tarcza przyrzadu, Zreszta przyrost
i spadek gestofci powietrza wraz ze
zmiana wysokoéci nie odbywa sie w zu-
pelie proporcjonalny sposéb i jest uza-
lezniony m. in. od pory roku i dnia, po-
lozenia geograficznego i szeregu 1n-
nych okolicznogei. Nasi konstruktorzy
walcza z tymi wadami doS§é skutecznie
i co rok fabryki wypuszczaja na rynek
coraz lepsze typy przyrzadéw,

Kiedy juz poznalifcie zasade dziata-
nia wysokofciomierza, trzeba Was za-
znajomié z ciekawostkami konstrukeyj-
nymi. I tak: wysokofciomierze najeze-
§ciej posiadaja dwie wskazéwki. Dla-
czego? Po prostu dlatego, aby ulatwic
prace pilotowi. Jedna z nich wskazuje
wysokoéé w metrach (i ta jest bezpo-
érednio polaczona z mebrana), a dru-
ga — W kilometrach, co ogromnie ulat-
wia orientacje. Mechanizm wysokoscio-
mierza jest wiec dosé skomplikowany,
whrew prostej, Ar
dzialania.

Ciénienie dynamiczne

zasadn wysokosciomlerza — DIMSE-
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Warto tez wspomnieé o tzw. stato-
skopach, tj. przyrzadach pozwalajacych
na utrzymywanie stalej wysokosci lotu.
Przyrzad ten oddaje nam niezwykle
cenne ushugi przy dokonywaniu zdjeé
fotograficznych i pomiaréw kartogra-
ficznych. Konstrukeja statoskopu jest
jednak do&¢ zawila i nie bedziemy sie
nig blizej zajmowaé.

Drugim, niezwykle waznym dla pilota
przyrzadem jest szybkosciomierz. Skla-
da sie on z dwu czeSci: z wlaSciwego
szybkoéciomierza (ktéry swa budowg
i dzialaniem przypomina troche oma-
wiany juz przez nas manometr) oraz
z tzw. dyszy. Ta ostatnia wzbudza bar-
dzo czesto zainteresowanie wéréd tych,
ktérzy po raz pierwszy widza samolot
# bliska.

— Do ezego sluzy ten ,pret?* — py-
taja, wskazujac na rurke umieszczona
na kofieu plata noénego lub na ,nosie”
samolotu.

Ten ,pret nosi wladnie nazwe dyszy
(nazywaja ja czesto rurka Pitota od na-
zwiska wynalazey). Szezegélowe objas-
nienie jej dzialania widzicie na rysun-
ku 8. Rurke Pitota umieszcza sie celowo
w tych miejscach, gdzie zaburzenie

Tak wyglgda rurka TFitota.

Rys, 2.

strug powietrza jest mozliwie najmniej-
sze, a to w celu dokladnodei wskazafi.

Jak widzicie na rysunku, z dyszy pro-
wadza do przyrzadu dwa przewody. Otéz
jeden z nich stluzy do doprowadzania
izw. ciénienia dynamicznego (tj. takie-
go, jakie na poruszajacy sie z dang szyb-
koéeia samolot wywiera powietrze), dru-
i — tzw. ciSnienia statycznego (tj. ta-
kiego, jakie rzeczywiscie panuje na da-
nej wysokosei). Przewody te podlaczone
sg do szezelnej puszki szybkoSciomierza,
przy czym jeden (od ciSnienia stytycz-

Rys, 8 Z lewe] — zasada szybkodclomierza,

Im silniej dmucha Wasz Kolega, ftym bar.

dzie] rozszerza sig detka pilkl, Z prawe] — zasada wariometrn, Waska rurka obok mem-

brany nosi nazwe wloskowate],

nego) przymontowany jest do &cianki
tej puszki, a drugi (od cisnienia dyna-
micznego) — do membrany. W ten spo-
s6b, zaleznie od szybkoéel, wytwarza sie
réznica cignienl, membrana ulega rozpre-
zeniu lub Sciénieciu i wskazéwka na tar-
czy porusza sie, otrzymujac naped przy
pomocy przekladni.

Dzialanie szybkoSciomierza jest wiee
nieco trudniejsze do zrozumienia i wy-
maga pewnego zasobu wiadomosei z fi-
zyki, a zwlaszeza z aerodynamiki. Tych
wszystkich, ktérzy w naszych wyciecz-
kach nie rozumieja choéby najdrobniej-
szych rzeczy, prosimy o nadsylanie
swych pytafi i uwag, a chetnie na nie
odpowiemy, No i oczywiscie — kto chce
byé dobrym konstruktorem, musi sie du-
7o 1 wytrwale wuczyé i to nie tylko w
szkole, ale takie sam, bo faktem jest,
7e wiadomoéei nie przychodza same,
a trzeba je pracowicie i sumiennie zdo-
bywaé.

Trzecim przyrzadem, mniej moze waz-
nym dla pilota samolotu silnikowego,
ale za to najwazniejszym dla pilota szy-
bowcowego — jest wariometr. Wskazu-
je on szybko§é wznoszenia lub opada-
nia samolotu. Jest to jeden z najbar-
dziej precyzyjnych przyrzadéw pokla-
dowych: dokladnoié wykonania ocenia

sig tu na setne czedci milimetra.

Zasadnicza czeScia wariometru (ta
dziwna nazwa pochodzi od lacifiskiego
stowa ,variare — zmieniaé sie) jest,
podobnie jak i w innych przyrzadach pi-
lotazowych, membrana, ale nie jest tu
ona polaczona bezposrednio z otaczaja-
ca atmosfera, a z tzw. naczyniem wy-
rownawezym (zwanym eczesto termo-
sem). Jest to po prostu do&é duza pusz-
ka, wewnatrz ktérej znajduje sie¢ powie-
trze. Jak dlugo samolot leci poziomo, w
naczyniu panuje takie samo cieénienie,
jak i w oslonie, polaczonej z otaczajaca
atmosfera. Jezeli jednak samolot zacznie
opadaé lub wznosié sie, w osltonie cignie-
nie zmniejszy sie lub wzroénie. Powie-
trze, znajdujace si¢ w naczyniu, dazy
do wyréwnania cisnienia, ezemu stoi
jednak na przeszkodzie bardzo mala
grednica przewodu (dlatego tez nazy-
wamy go rurka wloskowata).

W ten spos6b membrana ulega roz-
prezeniu lub §ciénieciu i ruch zostaje
przekazany na wskazéwke. Oczywiscie,
po pewnym czasie ciSnienie sie wyrdw-
nuje.

A wiec oméwiliSmy sobie dzi§ trzy
podstawowe przyrzady pilotazowe. O in-
nych tajemnicach kabiny pilota pomé-
wimy sobie nastepnym razem.

usterzenie kierunkowe,

nienia.

Na zapytanie jednego z naszych czytelnikéw Romana
Zawady z Wroclawia: Jak zbudowane sa stateczniki stynnego
bombowca radzieckiego Pe-2? podajemy rysunek stateczni-
kéw zaczerpniety z ksiazki Sulzenki ,Konstrukeja Samolo-
tow*. Sadzimy, Ze wyjasnienie bedzie zadawalajace.

Tak wyglada usterzenie pionowe i poziome radzieckiego
samolotu Pe-2 konstrukeji Petlakowa, Jest to tzw. podwdjne
stosowane czesto w samolotach
wielosilnikowych. Oznaczenia: 1 — dzwigar statecznika po-
ziomego; 2 — diwigar, na ktorym osadzone sa zawiasy steru;
8 — podluznice usztywniajace; 4 — Zeberka; 5 — wzmoc-

oy




Pn Smierci pptk. Taldykina dowdd-

e, Warszawy™ mianowany %zostal
kpt. Gaszyn. Pulk nie przerwal ani na
moment dzialann bojowyech., W walkach
o Kolobrzeg piloci polscy zetkneli sie
po raz pierwszy z nowa forma walki
powietrznej — walki z jednostkami mor-
skimi. Przystosowujac sie szybko do
nowych warunkéw pracy bojowej, pol-
skie jednostki lotnicze, a wéréd nich
i ,Warszawa®, zadaly hitleroweom do-
tkliwe straty.

X

Startowali zawsze parami. Tym ra-
zem Bobrowski wvlecial razem z Kali-
nowskim. Oslaniali szturmowece, ktore
pod dowdédztwem Kitajewa mialy za za-
danie unieszkodliwi¢é na morzu hitle-
rowski transport ewakuujacy hitlerow-
cow z Kolobrzegu.

Pogoda, jak zwykle w mareu, nie
nadzwyczajna. Zadymka i widzialnoéé
od 500 — 1000 m.

W dole zamajaczyt na kilkanadeie
sekund Mirostawiec i male sylwetki go-
towych do startu maszyn.

Szybko pognali na pélnoe — mineli
Polezyn i zblizyli sie, majac po prawej
stronie Kolobrzeg, do wybrzeza mor-
skiego,

Nie wszyscy z polskich nilotéw mie-
li dotychezas moizno&é widzie¢ morze,
a tym bardziej z kabiny samolotu. Nie-
ktorzy wyobrazali je sobie, ale nie tak,
jak ogladali teraz z ,Jakéw" czy
B B ()i

Dlatego tez pierwsze spotkanie z Bal-
tykiem wywarlo na naszych pilotach
niezatarte wrazenie, zwlaszcza ze zda-
wali sobie wszysey sprawe z tego, Ze
spotlkal ich zaszezyt niemaly — walki
o polski Baltyk,

Nad morzem nie latali jeszeze nigdy.
Znany im byl jednak snosdb zwalezania
jednostek morskich, naturalnie tvlko z
teorii, Teraz mieli wykorzystaé swe
wiadomosei w praktyece.

Mvéliwee wraz ze sztnrmoweami
minelv waski jasny nasek, ktéry kreta
linia konezyl sie gdzie§ na horyzoncie.

Od Grigoriewskoje do Berlina (12)

MELDUJEMY:

STATEK

ZATOPIONY

JERZY KONIECZNY, ppor.

Biale, spienione grzywy fal uderzaly
miarowo o brzeg. Poteine balwany
przewalaly sie przez szara ton.

Im dalej lecieli w glab morza,
tym powierzchnia wody wydawala sie
bardziej gladka.

Kalinowski z zaciekawieniem obser-
wowal te szarag tafle wody, ktéra teraz
7 gory niczym nie przypominala mo-
rza, ale jakas olbrzymin, bezkresna
i martwa powierzchnie, gladka niczym
stol.

— I jak tu odkryé jakis statek, nie
mowiac juz o barce czy kutrze — w tym
bezmiarze wéd? — pomyélal.

Brzegu nie bylo juz widaé. Naokolo,
gdzie tylko spojrzeé¢, niebo zlewalo sie
z woda.

Lecieli na wysokosei 1000 m — za
szturmoweami, nieco w tyle. Widzial-
nosé slaba, ;

Znzjdowali sie juz  okolo 15 km od
brzegu, kiedy Kitajew dal przez radio
znalk,

— Pod mami transport!
Atakuje!

Nagle maszyne Bobrowskiego gwal-
townie podrzucito. Lecacy za nim Ka-
linowski zrobit ,beczke”, wyréwnal i po
chwili lecial z nim w jednej linii.

— Widziales rzucil Bobrowskie-
mu. :

Uwaga —

Na jednym z lotnisk polowych ppor. Kalinowski etrzymal z rak generala Po-
plawskiego wysokie odznaczenie bojowe.

(Zdjecie archiwalne)

— -
5
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— Zauwazyli nas — odpowiedzial
Bobrowski. — Patrz jak wala. Ze stat-
kéw posypaly sie poeiski w kierunku
polskich maszyn. W tej samej chwili
»1yY zaczely nurkowaé. Atak prowa-
dzit Kitajew. :

Gluche detonacje i wybuchajace w do-
le ptomienie ognia &wiadezyly, ze hom-
bardowanie jest skuteczne. Transport
morski w konwoju posuwal sie dlugim
wezem w kierunku na pélnoeny-zachdd.

Szturmowee atakowaly bez przerwy.
Mysliwee krazac nad nimi gotowe byly
w kazdej chwili do odparcia ataku hit-
lerowskich mysliwedow.

Jeszeze chwila i szturmowce zakoneza
zadanie. Z dolu peeciski walily tak ge-
sto, ze zdawalo sie, iZ rozniosa pelskie
maszyny. Takiego ognia nie spotkali
polsey piloei jeszeze nigdy =z ziemi.
Trzeba bylo naprawde doskonalej tech-
niki pilotazu, tak pilotéw myéliwskich
jak i szturmowych, zeby wuniknaé po-
strzatu.

Kitajew ze swoim ,Ilem* zawszial sie
szezegdlnie na ten najwiekszy statek.
Nie zwraeajac uwagi na huraganowy
ogient, ktéry kierowany byl szezegélnie
lku niemu, nodchodzil z coraz to ihnej
strony na nieprzyjacielski statek, cze-
stujac go gradem bomb.

Najpierw zapalil przedni poktad, poz-
niej zniszczvl rufe — trzasnal wresz-
cie z tyiu. Buchnal gejzer ognia, Sta-
tek zakolysat sie i przechylit na prawy
bok. Zaczal tonaé.

— Zrobiony — stwierdzil lakonicznie
Kalinowski.
— Wracamy — zabrzmial przez ra-

dio rozkaz dowddey.
Szturmowee i mysliwee wyszly poza
obreb nieprzyjacielskiego - ognia,

Obejrzeli sie jeszcze z daleka, by zo-
haczyé swoja robote. Jeden ze statkow
transportowych zanurzony byl do po-
towy w wodzie. Na trzech barkach zau-
Wazono pozary.

Teraz trzeba jak najszybeiej wracac
do bazy. Mineli poszarpana linie brzegu
i znalezli sig¢ znowu nad ziemia,

W rejonie Bialogardu nawiazali lacz-
noéé z polowa radiostacja naprowadze-
nia.

Run! Run! Tu Lisy — meldujemy:
statek zatopiony!

Kiedy po wyladowaniu Bobrowski
z Kalinowskim wysiedli z maszyn, spo-
strzegli jak mocno maszyny ich zostaly
poturbowane. Tylko dzieki doskonatej
konstrukeji tych samolotéw mogli bea-
piecznie ladowac.

— Ano! — stwierdzil =z wuznaniem
chyba po raz setny Kalinowski — Ja-
kowlew mial glowe na karku. ,Jak" jest
niezwycigezony!

18 marea 1945 roku Kolobrzeg zostal
wyzwolony przez wojska radzieckie
i walezaca u ich boku I Armie W. P.
Wkilad polskiego lotnictwa w wyzwole-
nie Kolobrzegu, to 50 dziennych nalo-
téw na port i miasto, wysadzenie w po-
wietrze 15 magazynow amunicji, spa-
lenie poteznego skladu portowego, roz-
bicie 25 punktéw ogniowych artylerii,
zatopienie 4 kutréw transportowych
i jednego okretu. Wkiad , Warszawy®
w kolobrzeskie zwycigstwo byl powazny.

(cdn)
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SPADOCHRONIARSTWD
NA UKRAINIE

.Jedna z najbardziej rozwi-
nigtych galezi sportu lot-
niczego w Zwiazku Radziec-
kim jest spadochroniarstwo.
Cieszy si¢ ono tam bardzo
wielka popularnoéeig. Dzie-
ki intensywnej i dobrze zor-
ganizowanej dziatalnosci
DOSAW-u w szeregach spa-
dochroniarzy spotykamy te-
raz mlodziez wszystkich za-
wodow, Przy miejskich, o-
kregowych 1 rejonowyeh Ko-
mitetach DOSAW-u oraz
przy aeroklubach powstaly
sekeje spadochronowe, ktore
poza samym szkoleniem zaj-
muja si¢ rowniez populary-
zowaniem tego' pieknego i
emocjonujacego sportu.

Najszybeciej rozwija sie
spadochroniarstwo na U-
krainie. W wiekszej iloéei,
niz+w innych republikach
Zwigzku Radzieckiego, upra-
wiaja tu sport spadochrono-
wy kolchoznicy. Najlepsze
wyniki osiagnely kolchozy w
rejonie Nowogradu,

Przewodniczacy Poltaw-
skiego Komitetu Obwodowe-
go DOSAW-—Barszezewski
zastosowal bardzo pomyslo-
wy aparat treningowy. Jest
to makieta kabiny samolotu
ustawiona na wiezy spado-
chronowej. Uczniowie w wa-
runkach bardzo zblizonych
do warunkéw lotu trenuja
na tej makiecie wyjdcie z
kabiny, przygotowanie do
skoku i sam skok.

Sekeje spadochronowe nie
poprzestaja na tych i tak
juz duzych osiagnieciach.
Ukrairiska, Biatoruska i
Gruzinska organizacja DO-
SAW-u w podjetym wspdl-
zawodnictwie zobowigzaly
sie wybudowaé wzglednie
odremontowaé w kazdym
obwodzie przynajmniej jed-
na wieze spadochronowsg. W
kwietniu br. zobowiazanie
to bylo wykonane w T0%

Praca nad umasowieniem
spadochroniarstwa w Zwiaz-
ku Radzieckim trwa. W wio-
sennym i letnim okresie od-
bywaja sie na Ukrainie za-
wody spadochronowe, w kto-
ryeh przede wszyatkim bie-
rze nudzial mlodziez miast i
kolchozéw. Najlepsze wyni-
ki zdobywaja przewaznie
komsomoley. Miejscowe or-
ganizacje DOSAW-u posta-
wily sobie za zadanie na
najblizsza przysztosé upow-
szechnienie spadochroniar-
stwa w takim stopniu, aby
cala mlodziez Zwiazku Ra-
dzieckiego mogla =z niego
korzystad.

._Snm-t spadochronowy uprawiany jest w Aeroklubach DOSAW-u masowo. Na zdieciu
mstruktor spadochronowy jednego #z Aeroklubow na Ukrainie sprawdza spadochrony

przed skokami.

Zdjecie radzieckie

LOTNICY - PIERWSZYMI BOHATERAMI ZWIAZKU RADZIECKIEGO

Kilka tygodni temu obcho-
dzono w Moskwie szesnasta
rocznice ustanowienia przez
Rade Najwyisza ZSRR ty-
tulu Bohatera Zwiazku Ra-
dzieckiego. Lud pracujacy
Moskwy z entuzjazmem po-
wital szesnastolecie histo-
ryeznej uchwaly. Na aka-
demii, ktora  odbyla sie w
Centralnym Domu Lotnika
im. Frunzego, zebralo sie
okoto tysiaca przodownikow
pracy 1 nauki. Wsréd nich
byli oficerowie Armii Ra-
dzieckiei, studenci, aktywis-
cei  DOSAW, czlonkowie
WLKSM i inni. Akademia
poéwiecona byla Bohaterom
Zwiazlkn Radzieckiego.

Do zebranych przemdéwili
dwukrotni Bohaterowie
Zwigzku Radzieckiego: ma-
jor G. Mylnikow i podnut-
kownik S. Sziszkin. Mowili
oni- o wiekonomnych ezy-
nach ludzi, ktorzy zapisali
gie zlotvmi zgloskami w hi-
storii Zwiazku Radzieckiego,
o ludziach, ktérych nie od-
straszaly niebezpieczefistwa
i trudy, ktérzy w imie wiel-
kiej komunistyeznej idei
walezyli z narazeniem wlas-
nego ‘zveia- o szezesliwa
przvszlosé swoiezo kraju.
Ci ludzie dostapili zaszezy-
tu, Ze z duma teraz nosza
godnoéé Bohatera Zwiazku
Radzieckiego.

Zaszezytny tvtul Bohate-
ra Zwiazku Radzieckiego,
jako pierwsi, otrzymalo
siedmiu lotnikéw, ktérzv w
nieprawdopodobnie ciezkich

warunkach uratowali zaloge
otoczonego lodami statku
Czeluskin.

W okresie szesnastu
lat od dnia pamietnej usta-
wy ilo&é Bohateréw Zwiaz-
ku Radzieckiego wzroslta o
wiele tysiecy wiernych sy-
now i corek radzieckiej Oj-
cZyZNy.

Odznaczonych tym zasz-
czytnym mianem lotnikéw

jest obecnie przeszio 2 000,
Wsrod tej liczby 63 otrzy-
mato ten tytul dwa razy a
tylko dwéch trzy razy. Sa to
znani nam juz pulkownik
Pokryszkin i podpultkownik
Kozedub.

Po akademii zebrani zwie-
dzili wystawe pod hastem
,Lotnicy pierwszymi Boha-
terami Zwiazku Radzieckie-
gu“.

NOWE MIEOZYNARODOWE REKORDY MODELARSKIE

Jerzy Chuchra, modelarz
dobrze znany z relor i‘]il w
kategorii l'lhjm-" ‘n si
del na uwiezi, doskonali tre
ciggle w obranym typie mo-
deli. W roku ubieglym usta-
lit rekord miedaynaredony
dla modeli z silnikiem do 10
em? wynikiem 87,156 km/
goiz.

W daiu 1 maja, ku czci
Swieta Miedzynarodowego
Proletariatu Chuchra ustalil
nowy rekord miedzynarodo-
wy w kategorii bezogonow-
cow z silnikiem o pojemno-
Sei 1,8 em?®, uzyskujace szyb-
kosé 66,888 km/godz.

Dane rekordowego modelu
przedstawiaja sie nastepuja-
co: ciezar catkowity—301 g,
rozpietos¢ — 437 mm, po-
wierzchnia nosna — 6,38
dem?. Silnik krajowej pro-
dukeji CAME-50.

W tym samym dniu inny
modelarz moskiewski Miko-
laj Tworogow ustalil nowy
rekord szybkoSei na uwiezi
w kategorii modeli wiatra-
koweow — 43,700 km/godz.

Materialy z obu rekordo-
wych lotow zostaly przesla-
ne za posrednictwem Cen-
tralnego Aeroklubu ZSRR
do' FAL

18 000 metrow ?

NAFALI
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AEROKLUB
LIGI LOTNICZE]
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(kon)

CZYN LIPCOWY

W LOTNICTWIE SPORTOWYM

Apel kolejarzy z Tarnowskich Gér, wzywajacy do powziecia zobowigzah produkeyj-
nych dla uczczenia Swieta Odrodzenia, odbil sie¢ szerokim echem w calym kraju. Poszcze-
golne zalogi kopalh, hut, fabryk i innych zakladéw pracy masowo podejmuja zobowiazania

dla uczezenia sziéstej rocznicy ogloszenia historycznego Manifestu PKWN.
obecnej robotnicy melduja o rekordowych osig

cowego.

Sl

Juz w chwili

gnieciach uzyskanych w ramach Czynu Lip-
| BT

Apel kolejarzy z Tarnowskich Coér nie pozostal rowniez bez echa na terenie nasze-

go lotnictwa sportowego. Jako pierwszy zohowiazanie
Lotniczej inicjujac Czyn Lipcowy na terenie Aeroklubéw LL.

pilotéw Warszawskiego ALL czytamy miedzy innymi:

W deklaracji

podjal Warszawski Aeroklub Ligi

»W odpowiedzi podzegaczom wojennym dla zadokumentowania naszej postawy w
sluzbie mas pracujacych, w stuzbie pokoju, zobowigzujemy si¢ wykonaé do 22 lipca br.:

1. 200% rocznego planu przelotow szybowcowych.

2. Wyszkoli¢ 5 pilotow szybowcowych w lotach ciagnionych za samolotem.

3. Wyszkoli¢ 6 pilotow z uprawnieniami do holowania szybowedw.

Wzywamy wszystkie Aerokluby Regionalne do podejmowania zobowigzafh dla ucz-

czenia Swieta Odrodzenia®,

Wspanialym czynem polskiej klasy robotniczej Polska Ludowa kroczy ku postepowi.
W tej drodze nie moze zabraknaé réwniez pilotow sportowych Ligi Lotniczej.

Czyn Lipcowy w lotnictwie zainicjowany. Czekamy na dalsze meldunki.

'B czerwea br. z okazji za-
konczenia akeji zbierania
podpisdow pod Apelem
Sztokholmskim odbyl sile
w Warszawie Wielki Festyn
Pokoju, w ktérym brali
miedzy innym. udzial pilo-
ci Warszawskiego Aeroklu-
bu Ligi Lotniczej, W Fe-
stynie tym piloei sportowi
Polski Ludowej zademon-
strowal! licznie zebranej
publicznofci swa niezlomng
wole obrony pokoju.

Uchwala Polskiego KXo-

mitetu Obroficéw Pokoju od-
bila sie szerokim echem na
terenie lotnictwa sportowe-
go. W deklaracji uchwalo-
nej miedzy innymi przez pi-
loté6w Warszawskiego Aero-
klubu Ligi Lotniczej czyta-
my:
»~My piloci sportowi Pol-
ski Ludowej, znajac wage
i znaczenie walki o poké),
wiemy, ze rowniez od naszej
postawy i gotowosci zalezy
spokojna praca milionéw
ludzi, budujacych lepsza,
wspanialsza przyszlo§é, Go-
towi jestesmy bronié spra-
wy pokoju z cala ofiarno-
§ela, wiedzae. ze nie jestes-
my w tej walce osamotnie-
ni. Za nami stoja szczerze
milujace pokéj narody z po-
teznym Zwigzklem Radziec-
kim na czele.

Wytezymy wszystkie si-
ly, by nigdy juz warkot
silnika samolotu nie byl
Zwihstunem grozby &mier-
c¢i i zniszezenia. Kazdy z
nas wie, #e nie tylko jego
praca zawodowa, ale row=-
niez jego praca w Lidze
Lotniczej przyczynia sie
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do wzZmocnienia sit Obozu
Postepu i Pokoju na Swie-
cie*,

Uchwata pilotéow War-
szawskfiego ALL jest do-
wodem, ze nasi! plloci spor-
towi rozumieja zadania po-
stawione im przez panstwo
ludowe.

Lud polski swoimi 18 mi-
lionamy podpiséw zloZzony-
mi pod Apelem Sztokholm-
skim dal! dowdd, iz rozu-
mie, ze walka o pokédj trwa
dalej, ze oznacza ona dal-
SZy masowy | Zorganizowa-
ny wysitek produkeyiny,
dalsza nleustanna walke o
wzrost potencjatu gospodar-
czego | obronnego mnaszego
kraju. Milionowe masy lu-
dzi pracy w Polsce rozu-
mieja coraz lepiej, ze droga
do tego celu prowadzi przez
masowe przodownictwo w
pracy, przez staly, codzien-
ny, indywidualny i zbioro-
wy wysilek kazdego czlo-
wieka pracy mad wzorowym
wykonaniem powilerzonych
mu zadan.

Tak jak caly maréd, rozu-
mie to Liga Lotnicza, rozu-
miejg piloci sportow! Aero-
klubéw LL.

Prezydent RP. Bole-
staw Bierut podsumowujgc
zwycleska kampanie zbie-
rania podpiséw pod Ape-
lem Sztokholmskim powie-
dzial miedzy innymi: ,Naj-
wieksza zdobycza - akejl
zZbierania podpiséw pod
Apelem Sztokholmskim jest
umocnienie zwartodci calego
narodu w walce o pokdj,
jest poglebienie solidarno§-
ci obroneéw pokoju ma ca-

tym &wiecie, poglebienie
nasZej solidarnosc! j brater-
stwa z narodami Zwiazku
Radzieckiego... Ale nie wol-
no nam — podkreélit Pre-
zydent Boleslaw Bierut —
poprzestawaé na dotycheza-
sowych osiggneciach .. Wal-
ka trwa nadal, o wicksza

NOWE ESKADRY

W odpowiedzi ma apel rzu.
cony przez SiM, by do 22
lipca br. kazdy Aeroklub
Ligi Lotniczej posiadal jed-
na BEskadre Szeéciolatiki,
przyszly juz pilerwsze zglo-
szenia, Jednym z pierw-
szych byt Gdanski Aeroklub
Ligi Lotniczej, ktéry zglosit
pierwszg Morska Eskadre
Szeécl‘olafki-.

SZESNASTA GDANSKA
MORSKA ESKADRA SZE-

SCIOLATKI

w sktadzie: Jakubowski
Augustyn, Kozlowski Jerzy,
Tkaczyk Kazimierz, Wilcbor
Stanislaw 1 Zajacoéwna El-
zbieta przyjela konkretne
zobowiazanie dlugofalowe,
a to: wspolprace z rolniczy-
mi spoéldzieln’ami produk-
cyjnymi, wyglaszanie od-
czytéw na tematy Loinicze
w Koltach LL, ukonczenie
przez wszystkich czlonkow
Eskadry kursu w lotach ho-
lowanych za samolotem, u-
zyskanie 10 warunkow do
srebrnej odznaki szybowco-
wej oraz wykonanle tacznie
800 km przelotéw szybow-
cowych,

wydajnoé¢ pracy, o lepsze
plony, o wigkszg dyscypli-
ne, o glebszg Swiadomosé
obroficow pokoju i budow-
niczych odrodzonej Polski’,

Wskazania te obowiazuja
wszystkich pilotow sporto-
wych Ligi Lotniczej, obo-
wiazuja kazdego z nas do
oddania wszystkich sit stuz.
bie pokoju. Dlatego posz-
czegblne zarzady Aeroklu.
béw LL winny przed soba
postawié z calg ostroécia za-
gadnienie planowej pracy
klubu i szkolenia mtodych
kadr, Czas juz wreszcie
skoneczyé z zywiotowoseia
w pracy. Praca w klubach
winna przebiega¢ planowo i
stawaé sie z kazdym dniem
coraz bardziej wydajng,

Z kazdym dniem musi
wzrastaé poziom wvszkole-
nia, dyseypliny, §wiadomo§-
ci spoltecznej pilotéw, a tym
samym potencjat obronny
naszego kraju.

Piloci silnikowi Szczecin-
skiego Aeroklubu Ligi Lot-
niczej wzigli czynny udziat
w Akcji Pokoju, oblatujac
12 powiatow wojewddztwa
szezecifiskilego, gduzie w po-
szczegblnych  miejscowios-
ciach wygloszone zostaly
prelekcje na tematy Ligi
Lotniczej. Sekcja Silniko-
wa Szczecinskiego ALL
wykonala w mieslgcu ma-
ju br. 152,7%0 miesiecznego
planu lotéw, Sekcja Szy-
bowecowa klubu wykonala
tylko 33%0 miesiecznego pla-
nu lotéw za maj.

SZESCIOLATKI

Nowg Fskadre SzeSciolat-
ki zglosit réwniez Biatostoc.
ki Aeroklub Ligi Lotnicze],
ktéra zarejestrowana zosta-
la z kolel jako

SIEDEMNASTA BIALO-
STOCKA ESKADRA SZE-
SCIOLATKI

Eskadra ta w skladzie:
Dakowicz Romuald, Kukot-
ko Jan, Lomacka Krystyna,
Poplawski Janusz, Supron
Edward, Zalewsk! Walde-
mar | Wiensko Jerzy przy-
jela zobowiazanie diugofa-
lowe, zobowigzujac sie mie-
dzy innym; do:

— uzyskania: 5 TIT stop-
ni wyszkolenia szybowco-
wego, dwoch IIT stopni wy-
szkolenia, wykonania: 20
przewyzszen ponad 1000 m,
6 przelotéw penad 50 km,
jednego przelotu docelowego
do Warszawy, zaopiekowa-
nia sie siedmioma Kotam?
Ligi Lotniczej oraz wysyla-
nia co dwa tygodnle nota-
tek z osiggnieé Aeroklubu
do SiM-u.

Na razie Tyle, Czekamy na
nastepne zgloszenia, Do 22
lipca br. juz niedaleko.
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KORESPONDENCI KLUBOWI P ISZA:

Warszawskim Aeroklu-

bie Ligi Lotniczej ku-
leje  sprawozdawczodé i
propaganda wlasnych o-
siggnieé, Malo zaintereso-
wania Zyciem ,macierzy-
stego“ klubu  wykazuje
rowniez redakeja SiM-u.
Moze przyczyng tego jest
czternaste miejsce we
wspoélzawodnictwie w ze-
szlym roku, a moze brak
zaufania do trwaloSci o-
siagaé WALL, (1)

A przeciez osiggniecia
sg. Jesli chodzi o roczny
plan godzin lotu, to jest on
wykonany obecnie w oko-
lo 80%. Natomiast roczny
plan przelotéw zostat wy-
konany w dniu 28 maja
br. Warto podkre§lié, ze
WALL ma na swym kon-
cie doceléwke 315 km, co
jest wynikiem lepszym od
oficjalnego rekordu Polski
(Géra 304 km). Ponadto w
przelotach docelowych pi-
loci nasi mieli szybkoSci
przelotowe 49 km/godz na
trasie 315 km i okolo 50
km/godz na frasie 130 km.
Wyczyny te mozna zatwier-
dzi¢ jako wyczyny kon-
trolowane. (Oficjalny wy-
nik 36,8 km/godz — Kem-
péwna na 100 km). Doro-
bek ten, to praca mlodych
pllotéw, ktérzy jeszcze w
zeszlym roku wykonywali
plerwsze loty zaglowe.

Ze wzrostem kilometrazu
przelotow wzrosta ilosé pi-
lotéw ze srebrng odznakg
szybowcows. 10 pilotow
zrobilo D w biezageym ro-

ku. Z tej liczby jeden pi-
lot ma D calkowicie ,,go-
ctawskie“, reszta ma wa-
runki czasowe lub wyso-

koSciowe zeszloroczne z
Zaru czy Jezowa.
Ciekawy i charaktery-

styczny jest przewidywa-
ny przydziat sprzetu, wy-
noszacy 1 wyczynéwke na
3 pilotébw z D. U nas sto-
sunek ten wynosi 1:6 pilo-
téw, z tym, ze szereg ko-
legébw ma po dwa warunki
i majg pelne prawo nazy-
wania sie wyczynowcami.
Je§li chodzi o przewyzsze-
nia, to mamy ich (z baro-
grafami) przeszlo 25, z tym,
ze bez barograféow jest
drugie tyle.

Piloci po ,zrobieniu* D
przechodzg od razu do
szkolenia w $lepaku, co
ulatwia robienie wysoko-
el

Praca spoleczna pilotéw
klubu wyraza sie w co-
dziennej " lub prawie co-
dziennej praséwce - star-
téwce, gazetkach Sciennych
(co tydzien) i opiekg nad
Kotami LL.

W ramach IV Tygodnia
L1, przeprowadzono loty
pasazerskie i propagando-
we do PGR-0w, na zrzuca-
nie ulotek i do szeregu
miejscowosei wojewodztwa
warszawskiego, polaczone
z prelekcjami i ,oblatywa-
niem* przodownikéw pra-
cy. W ramach Tygodnia
Oéwiaty Ksigzki { Prasy
samoloty WALL dostar-
czyly biblioteczki do szere-

gu spéldzielni produkceyj-
nych. Wreszcie codzienng
pracgq spoleczng pilotéw
jesli praca biurowa, admi-
nistracyjna, propagando-
wa, czy to na terenie klu-
bu (wykazy, sprawozdania),
czy w Kolach LL.

Dazae do usprawnienia
wlasnej pracy, Sekcja Szy-
bowcowa WALL przepro-
wadzila podzial funkeji.
I tak: sprawami technicz-
nymi zajmuje sie jeden z
kolegéw, wyszkoleniowymi
drugi, spolecznymi trzeci
itd. W ten sposéb stwo-
rzono kolektyw, ktéry wziatl
na siebie prowadzenie
sekceji, odcigzajac wlasciwe
kierownictwo.

Niewatpliwie WALL ma
braki, chociazby na polu
organizacji samych lotow,
gléwnie szybowcowych;
mozna by zrobié w tym
kierunku znacznie wiecej.
Sa wypadki braku dyscy-
pliny i niekolezenstwa, ale
sa to wyjgtki. Sekcja pra-
cy spolecznej jest nigdy
nieuchwytna i oderwana
od pilotéw klubowych. Szy-
bownicy stworzyli dlatego
wtasng sekcje spoleczna.
Piloci silnikowi WALL do-
stali oficjalne podziekowa-
nie za prace przy opylaniu
laséw, szybownicy majg
tez ambitne plany naleze-
nia do czoléwki w TPolsce.
Waurszawski Aerokiub Ligi
Lotniczej lata i ma wyuniki
Wepolnym wysilkiem wszy-
stkich pilotéw wydzwignie-
my nasz klub na jednn z
przodujacych miejsc w
Polsce Ryszard Bitner

Warszawski ALL

Na lotnisku Warszawskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej.
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Foto: Red. Czas. Lotn.
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KTO ZDOBYL NAGRODY?
W KONKURSIE SiM-u

Pierwsza nagrode w wyni-
ku losowania otrzymal kol.
KRZYSZTOF SEGIT ze
SZCZECINA. Jego odpo-
wiedZ jest wyjatkowo ob-
szerna (18 stron!) i wyczer-
pujaca, a przy tym potrak-
towana z duza sumiennoécia
i znajomoécia wszystkich
zagadnien lotniczych. Moze
postuzyé za wzér odpowie-
dzi konkursowej. Z kolegi
Krzysztofa bedzie w przy-
szlosci dobry konstruktor!
Bilet na bezplatny przelot
samolotem na dowolnej tra-
sie krajowej przesylamy
Wam listem. Spodziewamy
sie, ze po przybyciu do War-
szawy odwiedzicie nas w re-
dakeji.

Druga mnagrode, tj. bez-
platna roczna prenumerate
SiM-u otrzymal kol. MTRO-
SEAW KUSTRA ze wsl Le-
siow, pow. Radom, ktéry
starannie opracowal swg od-
powiedz. Kol. Mirek miesz-
ka na wsi, ale interesuje ste
lotnictwem i ma w tej dzie-
dzinie duze wiadomoéei.

Trzecia nagrode, tj. rocz-
ng prenumerate Letectvi‘
wylosowal kol. JACEK
ROZWADOWSKI z Kato-
wie, ktérego odpowiedZ byla
réwniez bardzo dobra i do-
wodzila poza dobra znajo-
mo#écig zagadnien lotniezych
takze duze] pracowitosei i
piegknego jezyka. Czekamy
na interesujace korespon-
dencje od kolegi Jacka.

: Czwarta nagrode — rocz-
nik , Letectvi“ otrzymal
staly Czytelnik i uczestnik
naszych konkurséw — kol.
WIESEAW FUGLEWICZ 7
Wroclawia, ktéry rozwiaza-
nie swe opracowal niezwykle
pomyslowo.

Pigta nagrode, tj. rocznik
wegierskiego ,,Repules* o-
trzymat kol. WIESEAW
KRUK z Warszawy, ktérego
odpowiedZ cechowal wyso-
ki poziom polityczny i tech-
niczny.

Szosta nagrode — ksiaz-
ke ,Modele latajace” dostal
kol. JANUSZ LAZINSKI z
Grojca, ktéry réwniez opra-
cowal w oryginalny sposéb
swoja odpowiedz.

Siédma nagrode — , My-
sliwca® Pokryszkina otrzy-
mat kol. DANIEL BEM ze
Skierniewic za przemy$lane
i pracowite rozwiazanie,

Oprécz tego redakeja wy-
réznita odpowiedzi kol. AN-
DRZEJA GALAZKI z Be-
dzina i ROMUALDA
KWIATKOWSKIEGO ze
Szezecina.
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KRZYWA
BIEGUNOWA
DLA

WSZYSTKICH
)

ANDRZEJ TRZCINSKI

W biezacym numerze podajemy o-
statni odeinek artykulu o krzywej

biegunowej, sadzac, Ze Czytelnicy
zrozumieli podany temat, wzglednie

zostali zacheceni do studidw jednej
z najeiekawszych dziedzin lotnictwa,
jaka jest aerodynamika.

(red.)
WSPOLCZYNNIKI OPORU
SZEKODLIWEGO

Uzupeliajac w dalszym ciagu mate-
riaty do opracowywan a biegunowej mo-
delu podajemy obecnle tablice wspél-
czynnikow oporu szkodl wego roznych
czeSce model| latajacych. Dane do tab-
licy zaczerpniete sg z wynikéw pomia-
row przeprowadzonych przy malych
liczbach Reynolds‘a tolez rézna sle
one od welkcéc podawanych w tabli-
cach dla celow ,,duzego” lotnictwa;
uzyteczne sa natomiast dla modelar-
stwa.

W ' tablicy zamieszczono zardéwno
wspolezynn ki € najbardziej typowych
czese modelu; jak tez i kilku bryl
geometrycznych, Uczyniono to w tym
celu, aby konstruktor mogt s'e zorien-
towaé przez poréwnanie co do rzsdu
w'elkoSei C  tych elementdw modelu,
gtorych w tablicy n'e znajdz'e.

Dane zawarte w tablicy nie sa zbyt

dokladne 1 maja charakter raczej
orientfacyjny. poniewaz n'estely ne
rozporzadzamy jeszcze wynikami po-

m aréw oporu pow etrza przeprowadZo.-
nymi specjaln.e dla modelarstwa. Po-
cleszmy sie jednak ze w ,duzym® lot-
nictwie wstepne obliczen'a oporu
szkodl wego wykazuja tez nlescistosc!
gdyz przyjmuje sie, ze calkow'ty opor

szkodliwy rowny jest sum'e oporow
poszczegolnych cze§ci samolotu, co w
rzeczyw stosci nie jest stuszne. Opér

ten moze byé neco w'ekszy lub mniej-
szy od sumy oporow skladowych skut-
kiem tzw. interferencji aerodyhamicz-
nej; oplyw bowem dokola bryly jest
inny w wypadku, gdy znajduje s'e ona
sama w strum eniu inny za$§ gdy w
poblizu sg inne c'ata, Dla projektu
wstepnego ilokladnosé jaka daje sumo-
wan e oporow jest jednak wystarcza-
jaca.

Wspolezynniki Ct w tablicy odnie-
s'one sg do tzw. powierzchni czolowej
cial czyl pow.erzchni rzutu bryly na
plaszezyzne prostopadla do kierunku
predkoscl. Ksztalt tej powierzchmi po-
kazany jest z prawej strony kazdego
szl cu.

Wyjatek stanowia pozycje, ktoérych
nazwy oznaczone sa gw.azdka. W wy-
padku usterzenia, Ct odnosi sie do
tacznej pow'erzchni noénej stateczni-
kéw, za§ w wypadku modelu do po-
w.erzchni nonej nlata,

KONIEC
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W numerze 17 (201) SiM-u zamiesz-
czono plan i opis techniczny modelu
nStartus”, obecnie podajemy wyniki do-
fwiadezen z tym modelem, ktore sa
przykiadem, w jaki spos6b modelarz
pracujacy naukowo moze wykorzystaé
swoj model, aby zwiekszyé wyezyny. O-
czekujemy wiecej artykuléw tego ro-
dzaju. Dzielge sige uzyskanymi spostrze-
Zeniami pomagamy innym w tworczej
pracy dla rozwoju lotnictwa Polski Lu-
dowej.

Red.

WLEASCIWOSCI PROFILOW
LAMINARNYCH

Pierwsze uizyteczne profile laminarne
przeznaczone dla modeli latajacych
pojawily si¢ w publikacjach w 1943 ro-
ku. Mimo tak odleglego czasu ilosé do-
tychezas zbudowanych modeli z profila-
mi laminarnymi jest niewielka. Przy-
czyng tego sg rzekome trudnosci z po-
prawnym ustatecznieniem modeli, wy-
magajgce przeprowadzenia  pewnych
najskromniejszych nawet doswiadezen
oraz koniecznosé starannego wykonywa-
nia modeli. Wazystko to wplywa na nie-
popularnogé profilow laminarnych w
maiym lotnictwie.

Ostatnio lansowane profile turbulen-
cyjne sprawiaja pozornie mniejsze klo-
poty zwigzane z dokladnoscig wykona-
nia i starannoSciag pokrycia. W istocie
jednak wykonanie cienkiego 3 — 6%
skrzydla w modelu $redniej wielkosei
wymaga duzej wprawy i nasuwa po-
wazne trudnosci konstrukeyjne. Poza
tym modele o profilach turbulencyjnych
s jeszeze trudniejsze do ustatecznienia
i z lada powodu wpadajag w niekonczg-
cg sie ,pompe”., Wlasnodci lotne modeli
o profilach turbulencyjnych i laminar-
nych sg bardzo podobne do siebie z prze-
wagg (przy niskich wartosciach pod-
krytyeznych, Re —= 60000) profilow la-
minarnych. Sa to dotychczas jedyne
profile, dla ktérych nie istnieje dolna
granica Re, -a zatem i minimalna sku-
teczna glebokosé plata. Przy bardzo
starannym wykonaniu skrzydia lami-
narnego mozna osiggnaé¢ doskonalosé
praktyczna modelu Sredniej wielkoSci,
rzedu 19 — 20, tzn. prawie dwukrotnie
wiekszg anizeli dotychczas spotykanag
u modeli zwyklych, a zatem i dwukrot-
nie dluzszy lot z danej wysokosci.

Matla szybkosé lotu modeli (ponizej b
m/sek zamiast dotychczasowych 6 — 7
m/sek), to dalsza zaleta profilow lami-
narnych. Zalety te musza byé czyms

Biegunowa modelu Startus

PROPBLILE
LAMINARNE

JANUSZ WOJCIECHOWSK!

okupione; w danym wypadku pewnymi
trudnoéciami poprawnego wykonania
skrzydla i oblatania modelu.

~ KROTKIE OMO6WIENIE
"OSIAGNIETYCH WYNIKG6W

Zalgezone  wykresy przedstawiaja
trzy krzywe: biegunowa, doskonalosci
i szybkoSci modelu Startus. Dane, be-
dace podstawa do ich wykreslenia, zmie-
rzone zostaly w locie. Najciekawsza jest
krzywa doskonalosei i1 szybkosei. Zwra-
ca uwage niezbyt wysoka doskonaloéé:
12,56 dla modelu A i 16 dla modelu B.
Powody tego sa nastepujace: Operujac
dotychezas wylacznie materialem licz-
bowym otrzymanym z obliczen teore-
tycznych przyzwyczailiémy sie do wy-

; el
sokich wartoSei (..:—{ modelu, rzedu 16 —
4K

18 przy matej szybko$ei lotu i opada-
nia. Wystarczy jednak zbadaé taki mo-
del w locie i pomierzyé praktyeznie
wartodei spélezynnikéw, aby sie prze-
konaé, ze doskonaltoéé rzadko przekracza
13 (najeczeéciej wynosi 10 — 12) przy
szybkosei lotu 6 — T .m/sek i opadaniu
czesto ponad 0,6 m/sek. Na tym tle wy-
razniej wystapia zmierzone charaktery-
styki Startusa. Cheialbym dodaé, Ze sa
one celowo ,pesymistyezne”, tzn. dla
spelniania obowiazku obiektywnodei po-
miaréw otrzymane wartoéei byly za-
okraglane w dol. Poza tym model (a
zwlaszeza jego skrzydlo) byt budowany
z przecietng starannoécia, aby osiagnaé
tym wieksza warto§é praktyczna pomia-
TOW.

Krzywa A wykresu doskonalo§ei zo-
stala sporzadzona dla modelu, ktérego
pokrycie bylo doraznie, chociaz staran-
nie poprawione. Krzywa B odnosi sie do
modelu po zmianie pokrycia. Wykrea
szybko§ciowy pokazuje réwniez wplyw
pokrycia plata modelu, na szybko§é
opadania. (Oznaczenia jak poprzednio).
Zwraca tutaj uwage praktyczne obni-
#enie predkoSci lotu ,,v*‘ przy niezmien-
nym obecigZeniu jednostkowym wg FAIL
Obnizenie predkoéei lotu i opadania jest
tak wyraZzne, ze wywoluje u ,niewta-
jemniczonych® podejrzenie o zmniejsze-
nie obeiazenia ponizej minimum FAT (!)

Krzywa doskonatosci modelu

1. Stwierdzenie uZytecznej przewagi
profilow laminarnych nad profilami
uzywanymi dotychezas.

Zadanie to bylo utrudnione przede
wszystkim koniecznoécia obiektywnego
opracowania zebranych wynikéw. Zaob-
serwowana wyrazna przewaga profiléw
laminarnyech (LDC-2, i LDC-2z) nad
zwyklymi (dla poréwnania byl uzyty
G6-301, zblizony charakterystyka do po-
pularnego Gb-P) w modelu Sredniej
wielkodei, jakim jest ,Startus”, pozwa-
la stwierdzié, ze zalety nowych profiléw
beda wzrastaly ze zmmniejszaniem sie
wymiaréw i obciazenia. Najwygodniej-
szym dla pracy profilow laminarnych
bedzie obszar wartodci podkrytycznych
Re, ponizej 65000 — 70 000. Obnizenie
obciazenia jednostkowego ,,Startusa® z
12 na 8 g/dem? (patrz wykres — obszar
czarny) znizylo zmierzona predkoéé lo-
tu do 8,6 m/sek (Re ~: 40000) co znacz-
nie polepszylo wlasnodei lotne modelu.
W tych warunkach wtasnodci lotne mo-
delu z profilem skrzydia G6-301 pozo-
staly znacznie w tyle.

2) Wyjaénienie problemu statecznosci
profilow laminarnych w locie.

Zadanie to pochlonelo najwigksza
ilodé startéw. Spoéréd trzech badanych
profilow statecznikéw najwygodniejsza
okazala sie 8 — 4% plytka plaska usta-
wiona pod katem 0°. Po niej profil sy-
metryczny NACA 009, a dalej &cienio-
ny CLY. Dla poprawnego ustatecznie-
nia podluznego modelu wystarcza odsu-
niecie krawedzi natarcia statecznika po-
ziomego od krawedzi splywu skrzydia
0o 2,6 — 38,6 Srednich gleboko&ci plata,
przy powierzehni statecznika 26% (pro-
fil symetryczny) — 80% (plytka plas-
ka) — 40% (profil noény). Powierzch-
nia statecznika jest podana w % po-
wierzehni skrzydia. Najwygodniejsze
wartogei dla ,,Startusa sa podane na
wstepie w opisie modelu.

Bardzo wazna rzecza jest wladciwe
umieszezenie statecznika poziomego.
Praktycznie mozemy je wyznaczyé, pro-

wadzac réwnolegla do kierunku lotu,
a styczna do najwyzszego punktu
profilu.

Statecznik poziomy winien byé u-
mieszezony ponad tg styezng. W wypad-
ku koniecznosci niskiego umieszezenia
statecznika postepuje sie podobnie. Na-
lezy narysowaé rownolegla do kierunku
lotu i jednoczesnie styczna do krawedzi
splywu skrzydla. Od tego miejsca od-
mierzamy w dol wartosé kata odchyle-
nia strugi. Aby statecznik pracowal
sprawnie musi byé umieszezony na ze-

Wykres predkosci lotu V i opadania W.
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ptzedtuzonego ramienia kgta.
Uzycie statecznika motylkowego (moty-
lek do géry lub do dolu) ulatwia spel-
nienie tych warunkéw. Takie stateczni-

Wwnatrz

ki byly réwniez prébowane. Najlepsze
wyniki wykazal Startus zaopatrzony w
statecznik poziomy o lekkim V (6 —
8% rozpietosci) umieszezony na grzbie-
cie statecznika pionowego. Duze znacze-
nie ustateczniajace ma zwichrzenie
skrzydta. Uzyte w Startusie o 2°
zwichrzenie geometryczne spehito w zu-
pelnosei swoje zadanie. Eliptyczne pod-
giecie skrzydla V = 10% rozpietosei.

3. Wlasnoéci modelu na holu i znacze-
nie wlasciwego umieszczenia zaczepu.

Ksztalt kadluba zastosowany w Star-
tusie ma caly szereg powszechnie zna-
nych zalet i nie nasuwa zadnych za-
strzeZen réwniez w locie na holu. Waz-
ng jest rzecza wladciwe umieszezenie
zaczepu, mozliwie blisko &rodka clez-
kosei.

Startus ze statecznikiem noénym lub
plytka plaska jest wywazany w 60%
glebokosei plata, liczac od krawedzi na-
tarcia. Statecznik symetryczny przesus
wa frodek ciezkofSci ku przodowi na od-
legloéé 40% gleboko$ei plata. Niewlas-
ciwe umieszezenie zaczepu (przesuniete
zbyt do tylu) mozna poznaé po schodze-
niu modelu podezas holowania na bok
i niechetnym nabieraniu wysokoécei.

4) Wyprébowanie nowych sposobéw

budowy modeli.

Chodzito tutaj przede wszystkim o
konstrukeje skrzydla, majaca byé typo-
wg dla modeli péZniej budowanych. Za-
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Biegunowa profilu laminarnego LDC-2

miana tylnego diwigara na kratownice
sznurowsg — zmniejsza ciezar skrzydla
o 40% nie naruszajgc jego wytrzyma-
losei. KrawedZz splywu ze sklejki skra-
ca czas budowy, ulatwia wykonanie
(zwlaszeza przy eliptyeznym V) i po-
maga przy zachowaniu wlasciwego, o-
strego ksztaltu krawedzi splywu.

WNIOSKI

1) Profile laminarne pozwalajg ha
polepszenie wartosei lotnych modeli szy-
boweéw miatych i Srednich.

2) Sprawa statecznosci zostaje roz-
wiazana przez: 1 — 1,6 zw 'hrzenie
skrzydla, wysokie lub bardzo niskie u-
mieszezenie statecznika poziomego i
zwiekszenie jego powierzchni do 40%
powierzchni skrzydla, Korzystny wplyw
wywiera eliptyczne V.

3) Model o profilu laminarnym jest
umiarkowanie czuly na mniekorzystne
wplywy zewnetrzne, np.: nagle zmiany
kierunku oplywu, podmuchy itp. i w ba-
danych warunkach wykazywal zawsze
przewage nad profilami klasycznymi.

4) Wlasnoéei lotne modelu z profilem
laminarnym mozna polepszyé przez: a)
geste uzebrowanie skrzydia (zeberka
lub noski w rozstepie 10 — 15% glebo-
koci ptata), b) kesonowanie oraz bar-
dzo staranne, mozliwie gladkie pokry-
cie gornej czesei skrzydla ze szczegol-
nym zwroceniem uwagi na nosek i naj-
wyzszy punkt profilu (punkt przejScio-
wy oplywu), ¢) umieszezenie krawedzi
splywu skrzydla w poblizu maksymal-
nej grv“osei kadluba i uzycie bardzo

maltych rofilowan (przejsé aerody-
namic h), d) uzyecie profilu laminar-
nego . o przekroju podluznego przed-

niej czesei kadluba.

b) Kazde najskromniejsze nawet do-
§wiadezenia daja korzysci praktyczne.
Warto wiee zwrdcié uwage na proby u-
zycia profilow laminarnych nie tylko
przy szybowecach ale i w modelach z na-
pedem: gumowym i silnikowym.

Kol. ANDRZEJ BORE-
WICZ z YLodzi pyta, czy
rzeczywiscie obroty silnika
mierzone sg w kilogramach -
na centymetr kwadratowy.
Tych, ktérzy w to watpig
odsyla do nr 15—16 SiM-u,
gdzie rysunek 1 na 1= 182
powinien ich o tym 1ze-

konaé,
Przyznajemy sie ze skru-
cha do winy! Na zdjeciu

przedstawiony byl oczywis-
cie MANOMETR, a nie ob-
rotomierz. Bardzo dobrze

gdzie powietrze jest znacz-
nie rozrzedzone, a podsta-
wowa zaleta
przeciez moznoSé porusza-

SKRZIVYNKA TECHNVNICZNA

Nasi Czytelnicy nadsylajg czesto do redakeji listy
2 rapytaniamd, dotyczqcymi réinych zagadnien tech-
niczno-lotniczych. W numerze dzisiejszym otwieramy
nowy dziat: ,Skrzynke techniczno-lotniczq™, w Kktdrej
bedziemy udzielaé odpowiedzi na te listy i wyjasniaé
rozne techniczne sprawy. Apelujemy jednoczesnie do
Czytelnikéw, aby nadsylali nam nadal swe pytania,
pomysty i wwagi, odnoénie tresci SiM-u.
(Red.).

rakiety jest

powiemy Wam, kiedy de. nie,
staniemy ladny, porzadnie
wykonany rysunek zesta-
wieniowy,, z wymiarami i

e

nosé na ciezarze i na mate-
riale konstrukeyjnym (od-
padaja przeciez sruby, nity,
podkladki, wawlcczkif, nie
zmniejszajae przy tym wy-
trzymalosci konstrukeji, Co
ciekawsze klei sie najczZes-
ciej ultraszybkie samoloty
¢ napedzie odrzutowym!
Kol KRYSTYNA WOJICZ
z Lubania prosi o wyjasnie.
CO0 oZnaczaja wyrazy
,homologacja*, ,amortyza-
tor”, ,nawigacja”, Spotka-
ta te wyrazy w jakiej$ ksig.

Swiadezy to o koledze An-
drzeju, %e tak uwaznie
czytuje SiM, no i Ze zna
sie na przyrzadach pokla-
dowych,

Kol. R. DEUGOBORSKI
z Piastowa posprzeczal sie
z kolegg, ktéry twierdzi, ze
rakieta predzej porusza sig
w atmosferze niz w proézni,
gdyz gazy spalnowe z niej
uchodzace ,oplerajg sie" o
powietrze,

Kolega nie ma oczywis-
cile racji, To, czy gazy spa-
linowe ,opieraja sie”“ czy
sig ,nie opieraja” jest malo
waine wobec tego, Ze po-
wietrze stawia poruszajacej
sie rakiecir ogromny opér,
uniemozliwiajacy osiagnie-
cie maksymalnej szybkosei,
Dlatego tez rakiety przewi-
dziane sa do lotow na bar-
dzo duzych wysokoSciach,

nia sie, w silnie rozrzedzo-
nym powietrzu, a nawet w
prézni.

Na drugie pytanie, jak
obliczyé sile ciggu w sil-
niczku = odrzutowym nie
mozemy odpowiedzie¢ w
ramach ,Skrzynki”, gdyz
jest to sprawa dosé trud-
na i bez odpowiedniego
przygotowania nie dla
wszystkich dostepna, By¢é
moze, zamiesclmy na ten
temat arfykul,

Natomiast na trzecie py-
tanie nie chcemy Wam od-
powiledzieé, Zalaczacie ry-
sunek gaznika i pytacie,
czy gainik tego typu be-
dzie dobrze pracowal., Ry-
sunek jest jednak bardzo
niestaranny. Czy tak rysu.
je przyszly konstruktor sa-
molotéw, a obecnie kon-
struktor modeli? Nie! Od-

tabelka — jak przystalo na
przyszlego inzyniera lotni.
CcZego.

Kol. KAZIMIERZ FULA-
TOWICZ z Poznania pyta
¢ nledowierzaniem, czy to
prawda, ze niektére samo-
loty konstrukeji metalowei
sg klejone,

Owszem, prawda. Nie sa
to rzecz jasna takie Kkleje,
jakimi Kkleicie sklejke w
modelarni, ale tym nie-
mniej — metal sie napraw-
de klei. Do tej interesujacej
czynnosci uzywa sie prze-
wainie klejéw sztucznych
(tzw, sztucznych zywic), a
polaczone czesSci muszg
przez pewien czas pozosta-
waé pod do$é wysokim ci-
Snieniem, Nie jest to co
prawda wygodne, ale kle-
jac drobniejsze czeSci pla.
towca uzyskujemy oszczed-

zce i nie moze ich ziozn
mieé,

Bardzo sile cieszymy, ze
kol, Krystyna interesuje sie
technika lotnicza i jak naj-
chetniej udzielamy odpo.
wiledzi,

HOMOLOGACJA — jest
to ostateczna préba proto-
typu samolotu przed udzie-
leniem zezwolenia na eks-
ploatacje i produkcje.
Trzeba tu wyjasnié, ze pro-
totyp oznacza pierwszy sa-
molot, zbudowany wedlug
jakiego§ projektu), Prioba
ta jest ciezka i samolot
musi byé naprawde bardzo
mocno  zbudowany, aby
wyjsé z niej zwycigsko,

Dopiero po uzyskaniu
Swiadectwa homologacji
samolot czy szybowiec mo-
ze byé oblatany i oddany

do produlkeji. inz. Tloczek
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Na 'wstep’'e nalefy zalatwié
najwazniejsza sprawe — wielu
koleghw skarzy sie, Ze do ich
miejsca = zamieszkania = SIM-¥y
ne dochodzg wceale, lub ted w
bardzo malej ilodci, Jest na to
rada — zaprenumerujce i be-
dziec e otrzymywall numery re-
gularnie A warto, bo wielu
z Was cheé uwaza 8¢ za s.a-
lvch cazytelnikow SiM-u czesto
nie orientuje si¢ w tym, o cz¥.n
pisaliséiny prawie przez caly
rok.

A teraz po tym morale 2za-
cEynainy poczie: Lexy przed
nami list . kol. KROLA ED-
WARDA 2z Kalisza., Kol, Krol
ukoriczyl 16 lat, a wige wiek w
gam raz na szybowisko.
Wazystko byloby w. porzgdsu,
gdyby nie to, ze Kol Kdward
nie wie jak moZzna sie tam do-
gtad, Nic prosiszego, zapiszc.e
sie do Ligi Lotn.czij, popracu-
jeeie w niej akiywn.e i na przy
szly, a moze nawet juz pod ko-
niec blezacego roku, w termi-
nie WwWyznaczonym przez te or-
ganizac. e =zlézcie podanie o
przyjecie na Kurs szybowcowy,
najpierw teoretyczny, a potem
praktyczny, No 1 zdrowie Wa-
sze musi odp.wiadaé stawia-
nym wymaganiom,

Tak, z tym zdrowiem to wie-
lu simkarzy czesto ma  klopot,
nic dziwnego — min.ona woj-
na, Wielu tez jednok ,dziwa-
czy", jakby to moZna powie-
dziet¢, na tym punkcie, bo pro-
sze, ¢o pisze nam kol SZCLE-
PANKIEWICZ JAN 2z G-
wle: ,,Czy pluombowane cztery
zeéby mogag stadé . na przeszko-
dzie w dostaniu si¢ do Of.cer-
skiej Bzkoly Lotn ctwa?*’ Ko-
lego, mozecie bydé zupelnie spo-
kojni — jesli Was, w co wal-
pimy, nie przyjmg do OSL,
to na pewno nie z Lego powo-
du, Bo grunt %e zeby sg — by-
le nie dz urawe. Frosze n.e sa-
dzié, 2e kolega Jjan tylko w
t¥ym celu, zeby poruszyé sprawe
tych eczterech zebOow, nap.sal
do SiM-u, nie, sa jeszcze inne
zasadnicze pytan.a, Kolego, do
OBSL  jest preylaoowana mlo-
dzies, kiéra ma ukohczone 18
lat i conajmniej 9 klas szkoly
podstawowej, Nie sg to jednak
jedyne warunki decydujace o
przyjeciu — trzeba byé czyn-
nyvm czlonk em ZME eczy ZHP
no i oczywiscie naiezeé do Li-
gl Lotnicze], przejdé w ramach
te] organizacji  przeszkolenia
szybowcowe i silnikowe i 2.~
stad¢ przez nig sk erowany do
OSL., Wazystko to wymaga o-
czywibcle ezasu, a my nie wie-
my ile macie lat i kiedy kon-
czycie szkole — gdyby sie oka-
zalo, Ze Jjuz osiagnel Scie wy-
magany w ek, walcie pr.sto do
RKU 1 tam skladajcie podanie
o przyjecie, Byé moze zostanie
uwzglednione — powilem waru-
nek pracy aktywnej w Lidze
atal si¢ dopiero aktualny od
poczgtku b ezacego roku,

Kol, JOZEFY BURZEJ z An-
drychowa pyta nas od ilu lat
mozna byé przyletym na kurs
szybowcowy — Kolego, trzeba
mieé ukoficzone 16 lat, Nie wol-
no Wam zapominaé o jednym,
%ze Kto chee sie dostaé na kurs

Na zdjeciu na okladce:

Kto chce peznaé tajem-

nice kabiny pilola, mu-

si sie dlugo i wytrwale
uczyd,

l B I R R .

szyboweowy, musi byé przed-
tern czlonkiem Ligi Loin eze],
Tu tex w LL bedziecie mogll
zapisad sle na kurs modelarski,
a Wam, jak widaé 'z iistu, na
tym bardzo zalegy, Procicie po-
za tym o plan modelu — porc-
zumcie s ¢ w tej sprawie 3
Okregowa Skladnica Materia-

6w Modelarskich — Krakow,
ul, 1 Maja nr 6, Jesli chodzi o
kalendarzyk lotniczy — to na

razie nie ukazalo slg Jjeszcze
zadne wydawnictwo, poswigco-
ne tylko temu zagadnien u, Kto
chee zapoznat se z  datami
najwazniejszych wydarzein w
lotnictwie, powinien zaprenu-
merowaé ,Skrzydlatg Polskeg"
na rtok bieigcy — bowiem w
miesigczniku  tym drukowany
jest ,Kalendarzyk lotniczy*,

WJMam lat 14, ukoficzylem 7
klas szkoly podstawcowe], mam
zamilowanie do lotnictwa 1
cheiatbym w preyszlosei zostal
lotnikiem* - ‘pisze Kol, AN-
DitASYL ITEFAN 2z 'Woruaia,
Kolego, erwaszym krokiem na
dr.dze do lotn.ctwa jest pr.ea
w Lidze Lotniczej, dlatego icz
mus cie natychmiast po prze-
czytamu tej odpowiedzi za i.ac
sie do Ligi Lotnicze;! Reszig
wiadomodci uzyskacie, czylajac
bardzo dokladnie SiM no i na-
gza ,Poczie’.

A teraz sprawa kcl, MARIL
HORSKIEJ z Warszawy, Ko-
lezanka ukonczyla teorelyczny
kurs szybowdowy w 1946 roku
i do tej pory nie miala warun-
kidw do dalszego szlkolen.a.
Obecnie liczy juz 22 lata i ma
stuszne obawy, Ze moZe n.e zZo-
staé przyjeta na praktyezny
kurs ssvbowcowy. Kolezanko,
w zasadzie moge sig szkolic
tylko miodziez w wiekn od 16—
15 lat, dlatego tez macie bardzo
male szanse, Zeby z.staé przy-
jetg, Nie pozosiaje Wam nc
innego, jak =zebraé wszystke
mozliwe dokumenty, stwierdza-
jgce, 2e =z przyc.yn od sieb.e
niezaleznych nie mogligcie od-
byé w przepisanym terminie
dalszego szkolemia 1 zalaczajac
do tego zasw adezenle o Wa-
sze] pracy sp.lecznej ude alg
na ulice Marszalkowska 6275
do Zarzadu Okregu LL.

Kol, RATAJCZAK JOZEF z
Giory Slgskiej prosi nas o po-
danie adresu, pgdzie sig odby-
waja kursy szybowcowe na
Dolnym Slasku, Koledze wyda-
je sie, Ze otrzyma adres, poje-
dzie do wskazanego miejsca,
zapisze sle, =zostanie preyjety
i zdobedz e nowy rekord Fol-
ski, Jestescie w bl§glzie, spra-
wa ta wyglgda zupeln.e ina-
ezej. A wiee — najplerw trzeba
byé czlonkiem LI, i aktywnie
pracowad¢ w tej organizacji, a
nastepn e po ukoficzeniu 16 lat
zlozyé w odpowiednim termi-
nie i miejscu  Wwyznacz nym
przez LL podanie o przyjecie,
Polem otrzymacie skierowanie
na teoretyczny 1 praktyczny
kurs szybowcowy, a gdzie, o
tym dop ero dowiecie si¢ po
przyjezdzie na m'ejsce przezna-
czenia, A rek:rdy Wasze beda
wynikiem sumiennej pracy!

10 przodownikéw pracy z
okolic Bialej Krakowskiej
wzielo udzial w lotach pasa-
zerskich, jakie zorganizowa-
ta Liga Lotnieza w niedzie-
le dnia 28 maja br. z okazji
IV Tygodnia LL.

Rezoluecje, solidaryzujaca
sie z apelem Swiatowego
Kongresu Obronecow Pokoju,
powzieli wszysey czlonkowie
Kota Ligi Lotniczej Nr 81
przy Dyrekeji Panstwowego
Monopolu Spirytusowego.

W Junikowie woj. poznan-
skie odbyly sie harcerskie
zawody modelarskie. W za-

CO, GDZIE, KIEDY?

wodach wziely udziat zespo-
ty modelarzy =z Rawicza,
Krotoszyna, Kalisza, Pozna-
nia, Gniezna 1 Miedzyrzecza.
Program zawodbéw przewi-
dywal szereg konkurencji, a
miedzy innymi szyboweow
wyeczynowych, kartonowych,
balonéw itp. Udzial w za-
wodach brato okolo 100 o-
s6b.  Zwycieskie zespoly
zdobyly nagrody, jak np.:
apteczke polowa, ksiazki,
przybory sportowe itp.

Wielka =zabawa lotnicza
odbyla sie z okazji IV Ty-
godnia LL w Gdyni, dnia 3
czerwea br.

Kol, SOETYS RYSZARD z
Wszewilkow pyta nas, jak.e 853
oplaty  za kursy teorelyczne,
(prawdopodobnie szybowcowe),
holego, kursy te sg beszplatne
i moze w nich braé udz.at kKas-
dy, kto jest czlonkien Liogl
L.tniezej, OUczywiscie kurs taki
w Waszej wsl nile zostanie naj-
prawdopoedobnie) ZOrgan.zowa-
ny, bedziecie musiel wyjechac
do innego miasta., Prosze sig
jednak n.e martwié o wyzywie-
nie i zamieszkanie — bow em
dla mlodz.ezy znajdujgeej slg
w  takich warunkach jak Wy
Bq organizowane specjaine kur-
gy skoszarowane,

Drugie pytanie kolegl Ry-
mzarda dotycey Of.cerskie]
Bzkoly Lotin czej { Techn.cznej
Szk ly Lotnictwa, Odgowiada-
my cierpliwie: Do szkdl tych
preyvimowans  jest miodzicid w
wieku 18 — 21 lat, majgea po-
za sobg 9 klas szkoly podsia-
wowel, Kaizdy jednak, kto chre
nie dostaé do tej szkoly, musi
juz teraz zapisal =& 0 a.sl
Lotniczej 1 przejsé w tej orga-
nizacji przeszkolenie szybow-
cowe | silnikowe — bowiem do
Wojskowych Szk6l Lotniczych
bedg preyjmowani  tyiko el
ktorzy wykaza s.¢ odpowied-
nim sk erowaniem wystawlo-
nym przez Lige,

Kol, BOGDAN FROM z fe-
czyey skarazy s.e, ze zglosil s.e
w tyn roku do Powiatowej Ko-
mendy SP z zapytaniem, CZY
sq  w tym roku organizowane
kursy szybowcowe, i otrzymal
odpowiedZ przeczaca, mimo Ze,
jak sie potem dowiedzial, kur-
sy takie istniejg, Kolego, W
roku biezacym calod§¢ wyszko-
lenia lotniczego przejela Liga
Lotnicza — dlatego teZ wszyst-
kie informacje dotyczaee kur-
shw szybowcowych nalezy za-
s egad w Powiatowym Oddza-
le Ll — w Leczycy, Jezeli ma-
cie juz ukonczone 16 lat i je-
gtedcie czlonkiem LI, to bedzle-
cle mogli. w ciggu hieZacego
roku, w termine wyznaczo-
nym przez te organizacje skla-
da¢ podanie o przyjecie na kur-
gy szybowcowe (te.retyczny i
praktyczny), ktére sie odbeda
w 1951 roku,

Kol, SELIGA WEADYSEAW
z Milanéwka wie juz, e tylko
czlonkowie LI, mogg sle dostaé
na kursy szybowcowe — mart-
wi si¢ wiec, bo na terenie jego
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miesiecznie — 80 zl. kwartal-

Zam, Nr 1143 B-112688

m ejsca zamieszgkania nie ma
kola LL.  Kolego, jezeli na te-
renie Milanowka alg ma kola
L.L, ani warunkéw. do jigo za-
logenia, eco méwlge szczerze
wydaje sig nam mnieprawdopo-
dobne, to naflgpszym wyjéc.em
byl by zglosié sig o Zarzadu
Okregowego. Ll — Warszawi,
ul, Marszatkowska §2/75 i pro-
sié o przyjec e do jednego z kol
pracujacych na terenie miasta
Warszawy, Wowezas juz jako
ezlonek LI bedziecie mogll zlo-
2y¢ podanie o prayjec’e na kurs
szybowcowy, ale dopiero w ro-
ku przyszlym. ' Nie walpimy
jednak, ze ambieja Waszg be-
dzie zalozenie kola LI w M-
landéwku,

Kol. BARANOWICZ LUD-
WIK 2z Gdyni cheg zaprenuine-
rowaé czechoslowackie pismo
modelarskie -, Letecky Mode-
lar*, Kolego, pisma te Ledale
mozna nabyé w redakeli, po-
trzeba tylko spelnié nastepuig-
ce warunki, Oplacié prenume-
rate na konto PKO T — 878 1
przestad do redakeji kw t
stwierdzajacy uiszczong wpla-
te, Na podstawie tego kwitu
zostanie kolega zapisany na li-
ste prenumeratorow , Le.ecky
Modelar*, Cenn.k prenumerat
podamy w najblizgzych nume-
rach SiM-u,

Zaznaczamy, Ze  Letecky Mo-
delar® jest miesigczn Kiem, a
kazdy numer kesztu,e 50 zlo-
tych, Poza tym kolega Ludwik
prosi o zamieszezenie na la-
mach SiM-u wiekszej ilosci ar-
tykuldw naukowyeh, podanych
w prezystepnej formie, Pouvie-
szamy Was Kolego: Artykuly

popularno - naukowe sg na
warsztacie 1 wszystkich na-
szych wapOlpracown kiw 2

Giownym Instytulem Lotnict-
wa na czele,

Klopoty szkoleniowe ma row-
niez kol, ,SKALDAY ze Szczer
CINA, Jest wyszkolong w Li-
dze Lotniezej spadochroniarks
I mar.y o sluzpe w Spauo-
chroniarstwie wojskowym, ale
nie wie dokgd sig w tej spra-
wie zwricié, Kolezanko, Wasz
klopot jest jednoczesnie.,, i na-
szym klopotem, N.e chodzi nam
w tym wypadku o to, dokad
mac e sig zwrdeié (oczywiscie
do RKU, gdyz tylko te pla-
cdwki sg upowaZnicne do za-
fatwiania tych spraw), ala —
nie mozemy Was zapewnic czy
zgloszenie  Wasze do sluzby
w spadochroniarstwie wojsko-
wym zostanie przyvjete.

Nasgza rada: wteace w REU
podanie, w Kktdrym zwiesle uj-
mijc e Waszg prosdke, Do po-
dania zalgczoc e posiadane
Swiadectwa z ukdiczonych do-
tychezas  kurséw  spadochro-
niarskich, (C).
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