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Przed czterema laty
drukarnie przy ul. Smol-
nej w Warszawie opuscil
osSmiostronicowy, skrom-
ny tygodnik, Pod rysun-
kiem samolotu na pierw-
szej stronie widnial napis:
»Skrzydla i Motor®, ty-
godnik lotniczy. Obok, przy
konecu waskiej szpalty
wstepnego ariykulu, wid-
nialy slowa: ,Jakie sta-
wiamy przed sobg zada-
nia?" — Potezne, stalowe
skrzydla na strazy pokoju,
tysiace i setki tysiecy
skizydlatych milodych or-
1ow, silna, demokratyczna,
skrzydlata Ojczyzna — to
nasze zadania!*

Te slowa przyniost przed
czierema laty na swych
szpaltach — nasz SiM.
Dzis, 16 czerwea 1950 roku,
S{M obchodzi czterolecie
lotniczej pracy. Te cztery
lata, to 209 numeréw, po-
czgtkowo osmiostronico-
wego pisma, nastepnie 12
stronicowego, kiore dzieki
rozwojowi Ligi Lotniczej
uroslo wreszeie do strom
16-tu w roku biezacym,
To — 209 tygodni pracy,
poswigconej poskiej mio-
dziezy lotniczej, pracy z2a-
warte] w piawie 2500
stronach druku,

Czy pamigtacie plerwsze
numery Siw-u!/ Frierwsze
artykuty o modelarstwie,
szybownictwie i lotnictwie
silnitkowym, plerwsze pro-
by wytyczenia stusznej
drogi do siinego, ludowego
lotmietwa? Poczatek, pierw-
sze kroki — byly trudne.
SiM w ciagu czeerech lat
wiele dokonal, Siale uma-
cnlajac swa  podycje  me
tylko informatora, lecz
wychowawey i przewodni-
ka miodziezy na drodze
do lotnictwa, do przysziej
socjaustycznej Polski, suvl
wilozyl caly swg energie
i entuzjazm w wychowa-
nie w duchu postepu mio-
dych moueidgrzy, sLybow=
nikow, pilotow silniko-
wych, czlonkow Ligi Lot-
niczej i sympatykow loi-
nictwa.

Swa  codzienng praca
SiM  silnie =zrosl sie ze
wszystkimi  ludzmi  lot-

miciwa. Frzeiywajac Wraz
z nimi ich radosé¢ i troski,
znalazl SiM wspolny z ni-
mi jezyk i to, co przynosi
pismu zaszczyl — zauia-
nie czyteinikow. Zaulanie
czytelnikow, ich wiara v
pomoe, jakiej oczekuja _nd
SWego pisma prey rozwig-
Zywaniu przeroznych za-
gadnlen w budownictwie
socjalistycznego lotnictwa
— to wspaniala nagroda
za lata pracy, wielka pod-
pora w chwilach dla pi-
sma trudnych., A Swia-
dectwem t{ego zywego kon-
taktu SiM-u 2ze swyml
coraz liczniejszymi czy-
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telnikami i ich zaufania
sq chocby codzienne pacz-
ki listow z roznych siron
Polski, listow spedzaja-
cych seén z Oczu redakiora
wPoczty lotniczej*, mnie-
zmiennie wieiZicego W
nmozuwose udzieemia od-
powiedzi na wszysikie bez
wyjgtku,

83 i inne dowody bra-
terstwa SiM-u z lotnicza
miodziezg. Te dowody —
to czeste wizyty miodych
chiopcow, modelarzy czy
szybownikow w redakeji.
Przychodzy i przyjezdzaja
z roznych stron Polski,
aby osobiscie porozmawiac
na wazne dla nich tematly
lotnicze, aby rozwiklaé
wyipuwosel, poradzic sie W
wyborze studiow lub spo-
sobu lotniczego szkolenia,
wreszcie... aby po prosiu
tak sobie pogawedzié. I
widaé nieraz redaktora
dzialu modeiarskiego, diu-
go dyskutujacego z przy-
bylym o sposobie najlep-
szego ,rozkrecen.a” pracy
w modelarni, czy kierow-
nika dzialu technicznego,
namietnie rozprawiajace-
go z gosSciem o silmkach

odrzutowych i kwestii ar-
tykulow na ten temat. Nie
przeszkadza im loskot ma-
szyny do pwsama, glosna
wymiana zdan  miedzy
snaczeinym“ a tym od
Uil Midjowego, rowiue
glosne narady wyklejaja-
cego makiete z pracowni-
kiem drukarni, I ci z re-
dakeji i goscie — sa prze-
ciez u siebie i czuja sie
jak u siebie w domu.
S5iM w clagu czierech
lat swego istmuenia 1zeczy-
wiscie sial sie przyjacie-
lem lotniczej mlodziezy.
Przyjazn ta wyrosia z c.g-
glej walki, walki prowa-
dzonej u boku pizoaujacej
Partii naszego Kraju, u
boku ZMP o nowego czlo-
wieka, S1M walczyt i wal-
czy o nowego czlowieka
w lotnictwie, Swiadomego
budowniczego socialistycz-
gy FKudsski, pJzodujacego
zelempowea. W walce tej
kiora zwyciesko przepro-
wadziia Polska Zjednoczo-
na Partia Robotnicza i

Ledwie ze zdazyly odsa-
pngé¢ po trudacn boju nad
lasami gor istebnanskich
przystosowane do opyla-
nia samoloty Ligi Lomni-
czej, poderwane zostaly
do startu na nowe zada-
nie — tym razem bodaj
powazniejsze, ,Stonka zie-
mniaczana dokonaia inwa-
zji na tereny nadbrzezne
wojewodztwa szczecinskie-
go i akcja jej zwalczania
wymaga natychmiastowego
udziaiu samolotow do roz-
pylenia trucizny** o
brzmialy alarmujgce wies-
ci. Wiesci te sprawily, ze
zmobilizowana przez Dy-
rekcje Naczelng Ligi Lot-
niczej w rekordowym cza-
sie ekipa pilotow Aeroklu-
bu Warszawskiego, po
ciezkich zmaganiach z po-
rywistym, do 60-ciu kilo-
metrow na godzine docho-
dzgecym wiatrem przeciw-
nym, ladowala w dniu 1
czerwca na lotnisku w
Szczecinie.

Odbyta tego samego
dnia w szczecinskiej Sta-
cji Ochrony Roslin konfe-
rencja nakreSlita ogélny
plan akcji, ktorej pierw-
szym zadaniem bylo polo-

W WALCE ZE STONKA

ZMP, SiM ma rowniei
swoje sukcesy. Jego czy-
telnicy — szeregi uswiado-
mionej zewempowskiel
zenie  zaporowego pasa
trucizny (Azotoxu) wzdluz

wybrzeza, na odcinku po-

miedzy Swinoujsciem a
Kotobrzegiem.
Wybrany na ladowisko

dla bazy wypadowej teren
pod Kamieniem = Pomor-
skim, wyrownany zostal w
ciggu jednej nocy priy
wydatnej pomocy miejsco-
wych organizacji ZMP i
P.O. ,Siuzba Polsce* tak,
ze przebazowane rankiem

3-go0 czerwcea samololy
mogly przystapi¢ do pra-
cy.

*
Po dziesieciodniowej

akcji, ktérej ostatnie loty
odbywaly sie na powrot z
lotniska szczecinskiego, ¢-
kipa Ligi Lotniczej rozpy-
lita na wskazane przez
kierownictwo akeji tereny
25 ton trucizny niszczacej
stonke ziemniaczang.
Pierwsza czes¢ zadania
zostala wykonana —= pa-
sy zaporowe dla pochodu
sionki =zostaly polozone.
Drugie zadanie — opyle-
nie rejonéw, w ktorych

ujawniono juz zognisko-
wania stonki, rozpocznie
sie za pare dni, T. R.

miodziezy lotniczey — to
chlopey i dziewczeta, kto-
rzy wiedzg —po co lataja,
po co studiuja i w imie
czego pracuja w modelar-
niach i Kolach Ligi Lotni-
czej, To Swiadomi, pelno-
wartoSciowi obywatele lu-
dowego panstwa, czynnl
dzis aktywnie w walece o
szczeScie swego narodu, o
pokoj Swiatowy, o socja-
lizm,

. Czwarta rocznica SiM-u
przypada na rok wielkich
przemian w 2Zyciu naszego
lotnictwa sportowego. Jest
to rok, w ktorym dzieki
slusznej i przewidujacej
polityce naszego ludowegn
rzagdu lotniciwo Ligi Lot-
riczej przystapilo do wy-
konywania swego 6-letnie-
g¢ planu rozbudowy, rok
intensywnej walki o pokoéi
i wlaczenia sie do pracy
na rzecz gospodarki naro-
dowej,

25-ty rocznicowy numer
SiM-u z data 13 — 20
czerwea ukazuje sie w
chwili, gdy samoloty Ligi
Lotniczej kierowane przez
mlodych pilotow — czlon-
kow Eskadr Lotniczej Sze-
sciolatki, zwyciesko walcza
ze stonks ziemniaczang. W
chwili, gdy roéwnie zwy-
ciesko zakoneczyl sie pierw-
szy etap walki ze szkod-
nikami lasow, a nad wsia-
mi i miasteczkami Polski
Ludowej przebrzmial war-
kot samolotow, wykonu-
jacych w ramach IV Ty-
godnia LL loty propagan-
dowe,

Goracy to miesige, ten
czerwiec, dla lotnictwa.
Pulsujacy wytezona, cords
bardziej intensywng pra-
ca w klubach, modelar-
niach, szkolach szybowco-
wych Ligi Lotniczej. Mie-
sige coraz to nowych
Eskadr i Zespolow 6-laiki,
nowych rekordow i cen-
nych przelotow szybowco-
wych, coraz liczniejszych
meldunkow o przediermi-
nowym wykonaniu rocz-
nego planu lotow w Kklu-
bach.

W takim miesiaen —
SiM obchodzi swe cztero-
lecile, Nie na jubileuszo-
wej akademii, a na lotni-
skach, gdzie pachnie lot-
nicza benzyna, tankowana
do zbiornikéw eskadry ai-
szezycieli stonki, mniszki-
brudnicy i osnui gwiazdzi-

stej, gdzie slychaé slowa
komendy instruktorow
wszystkich  szkoél  lotni-

czych LL, gdzie grzmia —
oklaski ludzi miast i wsi,
podziwiajacych wspaniale
ewolucje lotnicze mlodych
pilotéw, wyszkolonych w
Lidze Lotniczej.

To — duzo znaczy dla
SiM-u. To dla niego naj-
lepsza nagroda.

Jerzy Zarebski
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— Hallo! Istebna?
— Tu baza operacyjna. Podajcie

wyniki... notujemy...
— Jak? ,..na polu piatym natezenie
wystarczajace, smuga kladla sie row-

nomiernie, rejon oksypany catkowi-
cle.,.”

— A jak na polu czwartym?

— Hallo, slysze — méwcie wyraznie

..opad calkowity, powtarzac nie trze-
ba...*'

— Zgoda, jutro wchodzimy na pole
siodme. Wystawcie znaki wlotowe. Za-
geszezenia szkodnika sygnalizujcie
$wiecami dymnymi. Pierwszy nalot o
trzeciej trzydziesci...

Takie fajemnicze slowa biegng co
dnia po drutach telefonu pomiedzy
placowksg punktéw kontrolnych w re-
jonie, a baza kierownictwa akcji. Ta-
jemnicze zreszta sa te stowa tylko dla
niewtajemniczonych, bo Czytelnicy
SiM-u wiedza doskonale, ze rozmowa
ta dotyeczyla walki ze szkodnikiem lasow
Brudnicg Mniszka. Walke te prowa-
dza w lasach gorskich samoloty spor-
towe Ligi Lotniczej, prowadzone przez
pilotow Aeroklubow LL.

Grupa pilotéw wchodzacych w skiad
.Leénej Eskadry“ rejonu Istebnej stoi
wlaénie wokol przyjmujacego komu-
nikat kierownika akcji i z zadowole-
niem zaciera rece, Bo tez jest sie czego
cieszy¢. Nieprzyjaciel ponidst znow do-
tkliwe straty. Znow kilkaset tysiecy
zartocznych gasienic Mniszki spadlo z
drzew, razonych celnymi smugami
rozpylonej nad lasem trucizny. Znow
kilka hektaréw cennego drzewostanu
gorskiego zostalo uratowane od zagla-
dy. Jest sie czego cieszyt — zwlaszcza.

gdy wkiad pracy i pieniedzy w zni-.

szezenie szkodnika jest taki ogromny.
Nad lasami istebnianskimi zostanie

rozpylone do konca akeji 50 ton pro-
niszczacych

szkow, Brudnice. Lwia

Z FRONTU
WALKI O LASY

cze$¢ tego poteznego ladunku zostata
juz wywieziona przez niezmordowane
.Kukuruzniaki“, ktére potrafiag przy
sprzyjajacej pogodzie w ciggu jednego
dnia rozpyli¢ w trudnym terenie 10 000
kg preparatu. Réwnie niezmordowany
jak samoloty — jest tez bojowy zapatl
pilotéw. Wytrwaé w maszynie po 5 do
7 godzin w wyczerpujacych lotach ko-
szgcych, wykonujac w tym czasie 10
do 15 rejsow z bazy w rejon i z powro-
tem — nie jest sprawg prosta. Tu jed-
nak w sukurs przychodzi, kwitngce od
pierwszych dni akcji, wspolzawod-
nictwo, wyprébowane u naszych mto-
dych pilotow zaciecie sportowe i Swia-
domosé  szezyinego celu wykonywa-
nej pracy.

Piloci Wisniewski i Lutynski z Wro-

clawskiego Aeroklubu LL, Wozny z
Podkarpackiego, Kalbarczyk ze Slg-
skiego, Solnica i piszacy te slowa
z Warszawskiego Aeroklubu LL, fo
nasi przodownicy ~Lesnej Eskadry®
Ligi Lotniczej.

— Ile dzisiaj wywiozle§? — pyta

Marian Romka, stojac pod orzezwiajg-
cym prysznicem w ltazni, po skonczo
nych lotach.

— Pottorej tony — odpowiada za-
pytany.
— To lezysz jak neptek — cieszy

sie pierwszy nagus — bo ja machnatem
dzisiaj tone osiemset.

Ze wspolzawodnictwa indywidual-
nego pilotow wynika zbiorowe, Ppo-

W dalszym eciggu mnaszych reportazy |

z akejl opylania lasow przez samoloty |
LL podajemy eztery fotografle, obrazu-

ince przebieg akeji, 1

Foto: WAF |

miedzy poszezegdlnymi kluczami eska-
dry.
Klucz pierwszy rozpylit 6 ton, klucz

drugi tylko 5. Jutro na pewno zwigk-
szy swa wydajno$é, bo praca idzie har-
monijnie, jeden pomaga drugiemu W
szybszym podkolowaniu i zatadowaniu
mas-vny, a dagzeniem wszystkich jest
wywiezé jak najwiecej i rozpylic jak
najskutecznie].

Ekipa mechanikéw nie pozostaje w
tyle za pilotami. Tu znéw ambicja kaz-
dego jest, zeby jego maszyna wyszla
prerwsza w powietrze, zeby jak naj-
szvbciej byla zatankowana i Zeby byla
absolutnie sprawna na kaide zawota-
nie. A przeciez od rak mechanikow,
od niezawodnej sprawnodci silnika za-
lezy. czy pilot po6jdzie pewnie i bez
obaw w parometrowym kosiaku nad
lasem. Jedno krotkie przerwanie silni-
ka, jedno zdanie obrotow mogloby
tutaj pociagnac¢ przykre nastepstwa.
Ale mechanicy znajg te =zaszczytng,
ciazaca na nich odpowiedzialnose i
chodza kolo swych maszyn, jak tro-
siliwa matka kolo dziecka. Totez pi-
loci siadaja do samolotow z absolut-
nym zaufaniem.

Wyniki harmonijnej wspolpracy
wszystkich uczestnikow akeji, podbu-
dowanej szlachetnym wspolzawodni-
ctwem, nie daly na siebie diugo czekac.
Zaplanowane na dwa tygodnie prosz-
kowanie duzych polaci laséw gorskich
dobiega konca przed przewidzianym
terminem. Na odprawie produkeyine]
odbytej w dniu 11 maja br. kierownik

naukowy akecji z ramienia Zarzadu
Laséw Panstwowych — inz. Haber,
podsumowal wyniki dotychezasowej

pracy, dziekujac pilotom za ich pelen
zapalu i zrozumienia celu wktad sit
i umiejetnosci i podal do wiadomosci,
7e celem calkowitego zabezpieczenia



nawef najbardziej zagrozonych polaci
laséw, Instytut Badawczy Leénictwa
postanowil rzuci¢ na te osrodki dodat-
kowo 14 fon {rucizny owadobéjcze].
W zwigzku z tym zaapelowat do pilotéw
o dalsza pomoec w przeprowadzaniu
tego odpowiedzialnego zadania, w ra-
mach kilkudniowego przediuzenia
uczestnictwa pilotow w akeji.

Po wypowiedzi pil. Czarneckiego —
Komendanta Eskadry, ktory zapoznal
pilotéw 2z pozytywnym stanowiskiem
Zarzadu Gléwnego Ligi Lotniczej w
tej sprawie, ogél pilotéw jednoglosnie
zadeklarowal swdj udziat w doprowa-
dzeniu walki ze szkodnikami do osta-
tecznego zwyciestwa.

Jest rzecza godna podkredlenia, ze
wszyscy biorgey udzial w akcji piloci
Aeroklubéw Ligi Lotniczej uczestnicza
w opylaniu laséw w ramach pracy
spolecznej. Czed¢ z nich wykorzystuje
w ten sposéb swoje urlopy wypoczyn-
kowe, uczaca sie miodziez — przerwy
w wykladach na uezelniach. W ten spo-
sob ,Lesna Eskadra* zadokumentowa-
ta, jak zrzeszone w Lidze Lotniczej

ludowe lotnictwo sportow :
taczyé mile z pozytecznym.

Praca pilota przy opylaniu lasow
jest bez watpienia trudna i wytezona.
Stanowi ona jednak z jednej strony
zwrot przynajmniej drobnej czesci
dlugu, jaki kazdy pilot ma wobec Lu-
dowego Panstwa Poskiego, ktére udo-
stepnia wszystkim miloSnikom tego
sportu calkowicie bezplatne szkolenie
i trening lotniczy, a z drugiej strony
praca ta jest réwnoczeénie najwspa-
nialszym treningiem i wyzyciem sie
pilotazowym, o jakim najwiekszy na-
wet amator lotéw niskich moze zama-
rzye.

potrafi

Akeja opylania laséw w terenach
gorskich zostala zakonczona. Piloci
Lesnej Eskadry® powroceili do swoich
Aeroklubow, spaleni gérskim storicem,
Z zapasem nowych, cennych umiejetno-
sei 1 doswiadezen pilotazowych i —
co nie mniej wazne — z radosnym po-
czuciem dobrze spelnionego obowigzku
obywatelskiego. Dla Aeroklubéw Ligi
Lotniczej akecja ta jednak dopiero sie
rozpoczeta, bo w roku przysztym beda
musialy da¢ po wielokroé wiecej mto-

dych, pelnowartoéciowych  pilotéw
sportowych, ktérzy beda kontynuowaé
zapoczatkowang w tym roku akcje w
znacznie szerszym zakresie.

Z wypowiedzi przedstawicieli Za-
rzadu Gléwnego Laséw Panstwowych
wynika, ze doswiadczenia tegorocznej
walki ze szkodnikiem leénym, przepro-
wadzonej po raz pierwszy przy uzyciu
samolotow i pilotéw sportowych, prze-
szly oczekiwania organizatoréw. W
zwigzku z tym wlasnie nalezy sie li-
czy¢, ze w roku przyszlym Liga Lotni-
cza zostanie zaproszona w =znacznie
szerszym zakresie do wspdéludzialu w
zwalczaniu szkodnikow naszego drze-
wostanu, bo Zarzad Glowny Lasow
Panstwowych ma zamiar zaangazowad
samoloty sporfowe do ratowania lasow
rowniez w terenach plaskich.

Zatem, Piloci - Czytelnicy! Dosko-
nalmy sie w absolutnie bezblednym
pilotazu, ktory tak bardzo jest po-
trzebny w lotach nad wierzcholkami
drzew, a w roku przyszlym: Do zoba-
czenia w ,Lesnych Eskadrach*!

Tadeusz Rejniak

PRZYJAZN WOLNYCH NARODOW

Mé6j przyjaciel Zbyszek
jest — jak powiadajg —

dopiero w Berlinie. Powiedz
sam, czy nie schwyciloby

zona praca dla utrwalenia

— Slyszalem, ze wice-
premier Ulbricht przema-

bardzo dobrze zapowiada-
jacym sie sportowcem. Zas
koledzy—zetempowey mo-
w.a o nim ,ten ma glowe!
ten sie ueczy!* a dla tak'e-
go przeciez wszyslkie drogi
sa otwarte, wiec i Zbyszek
pojechat w reprezentacji
Polski na zlot Wolnej Mio-
dziezy Niemieckiej (FDJ)
do Berlina, Wezoraj wiasnie
wroct, przyszedl oczZywis-
cie do mnie, poczestowat
berlinskg cozekolada 1 mo-
wi:

— MuszZe ci sie przyzZnac,
ze jechalem do tego Berli-
na gz nieufnodeia. Urodzi-
lem sie przeciez i wycho-
watem w Warszaw e, znam
kazda zburzona ulice j pra-
wie kazdy spalony dom,
wiec kiedy sobie pomyéla-
tem o tym miedcie, z kito-
rego jeszeze piet lat temu
piynely rozkazy zniszezenia
Warszawy, zrobilo mi sie
n'eprzyjemnie,

— Ale wiedziate§ prze-
ciez, e FDJ jest orgamiza-
cja demokralycznej milo-
* dziezy niemieckiej?

— Pewno — machnal re-
ka — wiedzialem, ale do-
prawdy — frudno bylo mi

uwierzyé, ze ta mlodziez
jest szZczerze, prawdziwie
demokratyczna.

Watpliwo$ci rozwialty sie

cie wzruszenie, gdyby§ u-
styszat na dworcu zZyw'o-
towe, entuzjastyczne powi-
tanie j wznoszone po pols-
ku okrzyki, gdyby$§ ujrzal
polskie flagi i portrety
czlonkéw rzgdu RP, gdy-
bys szedt doslownie po na-
recZzach  kwiatow?  Tak
wlaénie przyjeto nasza de-
legacje.

— Ale chyba samo powi-
tanie
watpliwosei? Ja myéle...

Zbyszek mi przerwal:

-— Oczywiscie ze nie. Po.
byt w Berlinie przekonat
mnie, ze koledzy i kolezan-
ki z FDJ to naprawde nas!
bracia. Milodziez Niemiec
Grotewohla [ Piecka nie
ma nic wspdélnego z Niem-
cami Rosenberga i wvon
Schiracha, Mlodziez Ne-
mieckiej Republiki Demo-
kratycznej wychowuje sie
w duchu umilowania wol-
nosci i pokoju, w duchu
poszanowania dla innych
narodéw, Nauka i oéw'ata
sa dzié dostepne dla calej
mlodziezy: i tej z junkier-
skich folwarkow i tej =
wielkich fabryk. Hitleryzm
i jego zbrodnie wobec ludz-
kosei sa ponurym, boles-
nym wspomnieniem, ktére
mlodziez miemiecka chee
zmazaé¢ swg ofiarng, wyte-

nie rozwiato two'ch

fwiatowego pokoju.

Zbyszek stanowczo za du-
zo mowil, Chelalem i ja sie
pochwali¢, @e mnie jestem
w tych sprawach ,¢'emny®,
wiec powiadam:

— A czy styszale§ o pew-
nym bardzo waznym Wy-
darzeniu, jakie miato ostat-
nio miejsce w Warszawie?

— Mecz Polska — Wegry?

— Alez skad, wydarzenie
polityczne! Zreszta niedaw-
no prezyjechales wiec pew-
no ‘nie wszystko jeszcze
wiesz, Otz klka dni temu
przybyta do stolicy delega-
cja rzgdowa Niemieckiej
Republiki Demokratycznej
z wicepremierem Ulbrich-
fem mna czele. Owocem po-
bytu delegacji n'emieckiej
bylo podpisanie polsko-nie-
mieckiego wukladu o wy-
mianie gospodarczej i kul-
turalnej. Bedzie on jak gdy-
by fundamentem na kto-
rym  budujemy przyjazn
dwu wolnych, mitujgeych
pokdj narodéw — polskie-
go i miemieckiego,

Sprawa pokoju — tonaj-
wazn'ejsze zagadnienie, ja-
kie w tej chwili stoi przed

naszymi narodami. W S0

juszu ze Zwigzkiem Radzie.
ckim, mnajwierniejszym
najsilnlejszym gtraznikiem
swiatowego pokoju, krzep-
nie i wzrasta nasza sila.

wial w Warszawie, O czym
mowil?

~- Juz na dworcu stwier-
dzil, ze przybywa jako
przedstawic el narodu, ma-
jacego ma swym sumieniu
ciezkie przewinienia wo-
bec Polski. Najlepszym
probierzem przyjazni, jaka
taczy dzié nasze narody, jest
decyzja rzgdu RP o zmniej-
szeniu odszkodowan wojen-
nych, jest nasza wiecina
granica na Odrze i Nysie—
granica pokoju i sprawied-
liwosel dziejowej.

Zamilklismy obydwaj. Po
chwili Zbyszek mwstat, wy-
ciggng! reszte czekolady i
powiedziatl:

— Mnie sie zdaje, ze nas
zetempowcow i ich, kole-
gow z FDJ, nikt § nic nie

_zdola poréznié. Przeciez i

my i oni mamy fen sam
cel: chcemy zeby na §wie.
cie bylo lepiej, piekniej,
weselej, cheemy sie uczyé
i pracowaé, chcemy — po-
koju. Najlepszym przykia-
dem sa i dla mich i dla nas
nasi wspolni preyjaciele —
radzieccy koledzy komso.
moley, ktorzy z taksg of ar-
noscia | zapadlerm budujg
w swej socjalistycznej oj-
czyznie podstawy komu-

nizmu,
(wig)

PRZODUJACA MLODZIEZ ZMP-owska
FUNDAMENTEM KADR LOTNICZYCH
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0d Grlgoriewskoje do Berlina (11)

OSTATNI LOT
PPLK TALDYKINA

JERZY KONIECZNY, ppor,

Chmurna i mglista marcowa pogo-
da prze§ladowala pilotow , Warszawy”
prawie przez caly czas walk o Koto-
brzeg M'mo to, wykonywali oni swo-
je obowigzk! wzorowo, ostaniajac na-
loty szturmowe ,Il6w™, ktore grupami
bombardowaly oblekty wojskowe hi-
tleroweéw w miefcie i porcie, Wspdl-
nie z lotn'ctwem radzieck m samoloty
polskie oczyscity niebo z faszystow-
skich samolotéw hie dopuszezajac ani

jednej maszyny nieprzyjaciela w rejon:

walk wojsk naziemnych, szturmujacych
Kotobrzeg

h ¢

Poprzez zamazane szyby kwatery
pptk Jan Taldykin wpatrywal sie w
milczeniu w lotnisko, gdzie topniaty
wielkie platy s$niegu, tworzac katuze
wody. Noc éciela co prawda nieco po-
wierzchnie lotniska, ale teraz ziemia
rozmarzala : grunt stawal sie coraz
bardziej grzaski. Mgla nlie ustepowata.

Byla godzina 8.35.

Stojacy obok oficerowie patrzyli na
dowodce, Czekal! na rozkaz

Ale pptk Taldykin, jak gdyby zapo-
minajac o Ich obecno$ci, nad czyms$
gleboko rozmy$lat — Z frontu koto-
brzeskiego nadchodzity meldunki, kté-
re wymagaly udzialu w walkach na-
szego lotnictwa.

— Psa na dwoér nie mozna wygnac,
a tu lecie¢ przy takiej pogodzie Co z
ta mgla — kiedy wreszcie ustapi —
mowil jak gdyby sam do siebie.

W pewnej chwili odwrdcit sie —
spojrzal w twarze obecnych | zapalil
pap erosa, Zrobil kilka krokéw w kie-
runku drzwi i nagle zatrzymal sie.

— Co, {o polecimy? — rzucit do pier-
wszego ¢ brzegu Lisieckiego,

— Tak jest — polec'my!

By

— Ja wiem. Wszyscy cheielibyscie
lecie¢ — wuémiechnat sie Taldykin, ale
po chwili dodal — nie moge lekkomysl-
nie naraza¢ Waszego zycia — rozumie-
cie. Odpowiadam za Was!

Podszedt do okna — stal dluzsza
chwile, Odwrdcit sie, Zaciagnal dymem
paplerosa i, rzucajac jeszcze raz wzro-
kiem po obecnych otworzyt usta by coé
powiedzieé, gdy nagle..,

Wszyscy wsluchali sie w odglos mo-
torw ktory nagle dobiegt sprzed kwar
tery. Na dworze zrobil sie ruch i po
chwil! przed Taldykinem zameldowat
sie lgeznik ze sztabu

Rozkaz od dowddey Armii, Pulkow-
nik preeczytal szybko tre§é pisma i
spojrzat na obecnych.

Piloci stali w pozyecji wyczekujgce].

Polecimy — rzekl i spojrzal na zega-
rek — za pie¢ m'nuy przygotowaé ma-
sSZyny.

— Zadzwoncie do szlurmowcéw, Ze
mng poleci Lisieckl.

Tatdykin dbat o pilotéw ,Warszawy*
— byl przekonany, ze nalezg do naj-
bardziej bojowych zalég Polskiej Dy-

Pplik. Jan Taldykin przy swoeim ,Jaku* Fliscia sschimalnael

wizji Lotniczej, ale oszczedzal mnlej
doswiadczonych i stopniowo pod okiem
starszych instruktoréw radzieckich o-
swajat ich z zadaniami na fronce

Byla godzina 8.50

Siln'ki samolotéw graty juz na lot-
nisku calg swa moca,

Taldykin z Lisieckim wsiedl; do ma-
szyn.

Dwa sziurmowce pilotowane przez
kpt. Kitajewa i por, Malinina poszly
najplerw — za nimi wéréd rozprysku-
jacego sie na wszystkie strony blota
wystartowaly ,Jaki®,

Lecieli w ciasnym szyku. Ziemia by~
ta catkowicie niewidoczna, Mgla, kio-
ra poczatkowo jak gdyby s¢ przerze-
dzita, zaczela coraz bardziej gestnieé.
Przed oczyma pilotow rozpostarta sie
ciemna warstwa chmur.

Od Mirostawca znajdowali sig juz
spory kawalek drogi — byl gdzies w
okolicach Polczyna,

Mgla byla tak gesta, ze Taldykin stra-
cit z oczu ,Ity” — chmury calkowicie
przykryly maszyny.

Leciely na pélnoc.,,

By! to ostatni lot pptk Jana Taldy-
kina,

X

Sm eré drogiego i ukochanego dowdd-
cy, ktory uozyl L Warszawiakow*
trudnej sztuki latania i prowadzit ich
od Grigoriewskoje do Warszawy,
wstrzasnela calym pulkiem — byl ich
ojcem, nauczycielem i wychowawcs.

Pplk Jan Taldykin, radziecki oficer,
czlonek Wszechzwiazkowej Komunisty-
cznej Partii (bolszewikéw), majacy na
swym koncie 8 zestrzelonych maszyn
hitlerowskich, byl wzorem dla pilotow,
Dokladal wszelkich staran, by jego
pulk, polski putk, byt zawsze najlep-
szym. Zgingt w walce o wolnos¢ Pol-
ski,

Szczatki jego przewiezione zostaly do
Bydgoszezy ¢ pochowane na Placu Wol-
nosci. Piloci ,,Warszawy” zegnajac swe-
go ,batke” przysiegli nad grobem pom-
§ci¢ &§mieré ukochanego dowddey,

Walka z hitlerowskim  faszyzmem

trwala dalej,
297



O lotniczych zabawkach

,LUDZIE W POWIETRZU“ i ,,BEZPOSREDNIE TRAFIENIE “

ALEKSANDER POKRYSZKIN

Trzykrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego.

Pewnego razu przysiano
do Akademii Lotniczej z
Zagorskiego Instytutu Nau-
kowo-Badawczego Zaba~
wek, do oceny pewna Dpo-
mystowa  gre  sportowa,
sLudzie w powietrzu“, na-
deslana na konkurs zaba-
wek, Bylem obecny przy
demonstrowaniu tej gry,
ktora mnie bardzo zacieka-
wila, Tworca jej byla lot-
niczka, matka trojga dziecl,

Jak wiele milosci do dzie-
c¢i i pomyslowosci pedago-
giezmej odczuwalo sie w
pracy tej nieznanej kobiety!
Sama bedac  lotniczka,
cheiala oma rozwingé u
swych dzieci zainteresowa~
nie do umilowanego zawo-
du, bawiac sie z nimi w
zajmujacyg podroz samolo-
tem Lecz hie tylko ten cel
miala na uwadze matlka,
sporzadzajacd w wolnych
chwilach zabawke dla
swych dzieci, Wartosé gry,
odznaczajacej sie nienagan-
ng dokladnoscia technicz-
na, polegala na jej znacze-
niu pedagogicznym, Gra za-
znajamiala dzieci z geogra-
fia kraju ojezystego,

wLudzie w powietrzu®,
jak gdyby widza z pokladu
samolotu nasze cudowne
milasta, nowe budownictwo,
nasze niezmierzone pola i
to wzmacnia w nich poczu-
cie dumy ze swej ukochanej
Ojezyzny.

Przypomnialem sobie o
tym, kiedy przeczytalem
reklame o zabawkach, za-
mieszeZzong w  amerykan-
skim czasopiSmie ,Zabaw-
ki'"'

Amerykansey  busimess-
mani zwracaja uwage ro-
dzleow na ,niewinng” za-
bawke dla dzieci. noszaca
nazwe , Bezposrednie tra-
fienie”, Ta zabawka to sa-
molot z podwieszonymi pod
nim bombami atomowymi_
Wystarczy, by dziecko po-
ciagnelo za sznurek — a
bomby spadaija na miniatu-
rowe miasto, W tym miescie
znajduja sie male budyne-
czki kartonowe, domy mie-
szkalne, parki, Gra polega
na tym, by przez celne tra-
fienie zburzyé te wszystkie

»budewle”, obraocic je w
ruiny.
Podobne ,gry“, ktéorymi

imperialistyczni  ludozercy
demoralizuja dzieci, wywo-
luja u nas oburzenie! Pod-
czas, gdy cala postepowa
ludzkosé domaga sie zakazu
broni atomowej, kiedy pro-
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Sci Iudzie na calym swiecie
staneli do walki o pokéj
przeciwko podzegaczom wo-
jennym, w Ameryce i in-
nych panstwach imperiali-
stycznych usilujg nawet
male dziedi wychowywad
w duchu militaryzmu i
antyhumanitaryzmu. Kino,
radio, literatura dziecieca,
a nawet zabawy — wszyst-
ko to rozklada moralnie
dzieci panstw kapitalisty-
cznych.

Podczas Wielkiej Woiny

Narodowej zZolnierze ra-
dzieccy nie zalowhali zycia
wyzwalajac dzieci i kobiely
z rak krwawych siepaczy
faszystowskich, Lotnicy ra.
dzieccy dokonywali cudow
walecznosei w fimie szczes-
cia dla wszystkich miluja-
cych pokoj narodow.

W pamieci narodow zywe
sa niewiarygodne cierpienia
doznane podczas II
wojny Swiatowej; w ser-
cach narodéw goreje plo-
mienna ' wdziecznosé dla

Zwiagzku Radzieckiego, uia
wielkiego Stalina, ktorzy
uratowali Swiat od dzumy
faszystowskiej.
Imperialistom anglo-ame-

rykanskim nie wystarcza
szantaz atomowy, Kktérym
usituja zastraszyé narody.

Rozkladaja Jjeszcze moral-
nie dzieci, rozpalajac w
nich krwioZercze instynkty.

w Migdzynarodowym
Dniu Dziecka wszyscy pro-
Seil ludzie Swiata podnosza
glos protestu przeciwko te-
mu zbrodniczemu postepo-
waniu, Nie wolno dopuscié
do tego, by imperialiSci ka-
leczyli  duchowo  dziecil
tworzae z nich postusznych
wykonaweéw zbrodniczych

planow! (JKCz)

Z INICJATYWY OBWO-
DOWEGO KOMITETU
DOSAW w Symferopo-
lu (Krym) =morganizowana
zostata  wycieczka  dla
czlonko6w DOSAW ma lot-
nisko miejscowe Aeroklu-
bu. W wycieczce wazielo u-
dziat ponad 250 chlopcow i
dziewczat. Organizatorzy
wycieczki przygotowali za_
wezasu przewodnikéw  spo-
$rod majbardziej doswiad-
czonych instruktoréw, kté.
rzy przywilali gosei na lot-
nisku,

Pilot instrukior Siemio-
now opisal przybytym tech_
niczne dane samolotow, ich
konstrukcje i opowiedzial o
ich konstruktorach. Instruk.
tor spadochronowy Nama-
konow objasnit zasade dzia.
tania spadochronu i techni.
ke skoku,

Zwiedzanie lotniska trwa-
to ponad pie¢ godzin, Wielu
uczestnikéw wycieczki wy-
razito che¢ zapisania sie na
szkolenie lotnicze,

%

W TASZEKENCKIM AE-
ROKLUBIE odbytly sie nie-
dawno egzaminy z nauki
o silnikach. W  grupie
uczniéw instruktora - wy-
kladowey Zacharina bar-
dzo dobre oceny uzyskali
uczniowie wyzszych klas
taszkenckich szkol: Nari-
man Naczykutow, Jerzy
Gleichman i Renat Abajew.,
Wyniki dobre wuzyskali:
Michal Pieczurin, Szaka-
rim Szafazijew,
Safranow i inni.

Michat,

i T BB R

OBWODOWY KOMITET
DOSAW w miescle Stalino
wspolnie » organizacjami
Komsomolu 1 placowkami
wtadz szkolnych przepro-
wadza regularne seminaria
z instruktorami modelar_
stwa lotniczego. Wynikiem
ich jest stale podnoszenie
poziomu. i kwalifikacji in-
struktorow.

*

W JAROSEAWKU pow-
stat nowy obwodowy
Dom Lotnictwa. Uroczyste
otwarcie odbylo sie w dniu
wyboréw do Rady Najwyz-
szej ZSRR. W urzadzenlu
domu wziely udzial organi-
zacje partyjne, miejscowe
instytueje i mieszkancy mia-
gta. Pilot Rumiancew wy-
konal szereg artystycznych
plansz i stoisk, obrazuja-
cych stawne dzieje radziec-
kiego lotnictwa, Inz Osma-
kow i.mechanik Bieriozkin
wykonali przekroje silnilka
lotniczego i przyrzadéw po-
ktadowych oraz szereg in-
nych eksponatow i pomocy
naukowych, Modelarze urza-
dzili piekna wystawe mode.
larska,

Otwarcie Domu Lotnika
w Jarostawku spotkalo sie
z entuzjastycznym przyje-
ciem mitoénikéw lotnictwa.
Odbywajg sie tam juz kur-
sy teoretyczne silnikowe i
spadochronowe, mechani.
kow silnikowych i przyrzg-
dowych, elektrotechnikow i
radiotelegrafistow. W mnie-
dziele odbywaja sie referaty
na tematy lotnicze,

Z OKAZJI 125-EJ ROCZ.-
NICY wurodzin wynalazey
samolotu — Aleksandra Mo-'
zajskiego odbyly sie we
wiszystkich miastach ZSRR
uroczyste akademie. Cent-
ralna akademia odbyla sie
20 marca w Centralnym Ae-
rokllubie ZSRR im, W.
Czkalowa. Referat o zycu
i tworczosei wielkiego ba-
dacza i wynalazey ywyglosit
kierownik Centr. Aeroklu-
bu ZSRR, Borys Smirnow.

£

W AKCJI PRZEDWY-
BORCZEJ do Rady Naj-
wyzszej wziela udziat m. in,
grupa agitatoréw — spa-
dochroniarzy z Centralnego
Aeroklubu im. W, Czkalowa.
Skoczkowie wykonali gru-
powy skok w Nowo-Pie-
trowskim rejonie obwodu
Moskiewskiego. Na miej-
scu ich ladowania zorga-
nizowal sie  samorzutnie
wiec. Wielu uczestnikéw
wiecu; tego samego dnia
zlozylo deklaracje o wsta-
pieniu do DOSAW.

*

MARYNARZE 7 OEKRE-
TU ,KIJOW¥, spotkali sie
z lotnikami wojskowymi
jednego z garnizonow lotni_ '
czych i opow'edzieli im o
swych wrazeniach z podro-
zy do Anglii Stanow Zjed-
noczonych Egiptu, Wloch,
i Unii Poludn’owo-Afrykan.
skiej. Lotnicy interesowali
sie bardzo warunkami zy-
cia robotnikéw w krajach
kapitalistycznych oraz wal-
ka Iudéw kolon'alnych o
wolnoié, Marynarze ,Kijo-
wa® odwiedza jeszeze kilka
garnizonéw i jednostek lot-
niczych.




Notathki radzlecklego instruktora

JAK UGZE LATAG INNYCH

IWAN LOBODA

Byto to latem 1942 rolu,
Wysoko, w majowym nje-
bie, polyskujgc skizydlami
w gkre.ach * zwrotach, u-
nosil sie szybowiec, To cho-
wat sie za chmury, to zno-
wu wznosil sie ponad nami
i dumnie, powoli plynal w
powietrznym oceanie.

Patrzylem jak zaczaro-
wany, §ledzgc wzrokiem
ruchy szybowca Ziodzla
sle we manie ogrommna, po-
tezna cheé latania, Posze-
dlem nazajulrz do aeroklu-
bu { poprositem o wzZap sa-
nie mnle na czlonka sek-
cii szybowcowej, A poéz-
niej.., pozniej wszystko po-
szlo ncrmalnym trybem,
Ukoneczytem kurs feore-
tyiczny, przystgpitem do lo-
tow, Program byl bardzo
obszerny: mus'alem opano-
waé kilka typow szybow-
cow, latat¢ dalem i noca,
ladowaé mna przygodnych
lotn skach, dokonywac
przelolow po nieznanych
trasach, opanowywaé tech-
nike lotéw,

W rolku 1947 rczpoczatem
prace W Zaporozsk'm
Aeroklubie DOSAW jako
instruktor szybowcowy, A

Przed startem mna zadanile

czlonkowie jednego

oto, jak wykonuje swe o-
bowigzki:

Przez kilka pierwszych
dni zapoznaje sie z kursan-
tam’, z ‘'ch wyksztatceniem,
zamilowaniami, szezegol-
nymi wdolno§ciami itp, i
zaznajamiam ich w mozli.
we najprzystepniejszej
formie z historia szybow-
nictwa, z radzeckimi mi-
strzami sportu szybowco -
wego, opowiadam im o roz.
woju szybowniciwa i przy-
taczam  prz;f<tady  kilky
stynnych  przelotéw, po
czym dop'ero przechodze
do objadniania podstawo-
wych zjawisk lotu. W ten
sposob zyskuje sobie ucz-
n'ow, wzbudzam ich cieka-
wosc i zainteresowan'e,

W roku 1948 Aercklub
nasz opusct pierwszy tur.

nus pllotow  szybowco-
wych,
Wyniki, ktére uzyskalj

moi uczniowie, pozwalaly
mi wncskowad, ze zasioso-
wana pizeze mmnie metoda
jest dcbra i trzeba ja na-
dal rozwijacé,

Z fkursantéw masierine-
go  turmusu wybralem

z aeroklubow

DOSAW otrzymuja dokladng instrukeje pilotazowy i nawigacying.

Zdjecln radzieckie

Biala echorpglewka do goéry — start!

Za chwile samolot szkolno.

treningowy UT-2 wystartuje z lotniska aeroklubowego DOSAW-u

kilku przodujgcych § stwo-
rzylem z nich ,najlepszg
eskadre klubu”, wzywajgc
vrzy tym pozostalych pilo-
tow do wspolzawodnictwa,
I tym razem pomyst byt
dobry: wszyscy uczniow e
ukonezyl: kurs teorelyeczny
z wynikiem co mnajmniej
dobrym, a ponad 45 proc,
z wyn'kiem bardzo do-
brym,

Po ‘ukonczeniu kursu
teoretycznego rozpoczalem
z nimi loty, Kazdy lot po-
przedzaltem starannym przy-
gotowan'em naziemnym i
szezegolowym omowien’em
kazdej fazy lotu, Zastoso.
walem tez metode tylko

.

indywidualnych loféw, tzn,
ze startowal t:ilko jeden
pilot, a reszta obserwowa.
la jego lot, Po wyladowa-
niu emawlalifimy wspélnie
popelnjone bledy pilotazu,
dzielgc sie uwagami i spo-
strzezeniami, Dawalo 1o
dobre rezultaty: mnp, pilot
Makarow [popelnial ciagle
bledy przy lewym skrecle,
po kilkakrotnych prébach
i wystuchaniu opmii kole-
goéw — latal juz zupelnie
dobrze,

Dzigki zespolowej pracy
i zespolowej nauce mie by-
to w maszym Aerdklubie
dotychezas an) jednej oce-
ny niedostatecznej,

NOWE RADZIECKIE WYDAWNICTWA
MODELARSKIE

Cenfralne Laboratorium
Modelarskie DOSAW wy-
dalo kilkanascie broszur =
planami modeli, ktore bra-
ly udziat w XVIII zawo-
dach wszechzwiazkowych
w Slikatnaja w roku ubie-
glym.

Material zgromadzony w
broszurach postuzy dla ce-
16w wyszkoleniowych we
wszystkich modelarniach,

W broszurze ,Modele =
napedem gumowym” po-
dano rysunki i opisy tech-
niczne model! znanych
konstruktoréow  jak: N.
Tworogow, A Wasiljew, W,
Kumanin, W, Nasonow, J.

Zacharow 1 N. Trunczen-
kow, Op!s kazdego modelu
jest tak potraktowany, aby
wykonanie jego bylo do-
stepne dla. wszystkich ucz-
niéw. :

Osobne broszury zawie-
rajg plany modeli z nape-
dem silnikowym 1 modeli
szybowcow.

Nalezy dodaé, ze opraco-
wanie tego rodzaju planow
mozliwe bylo jedynie dze-
ki wwezorowej dokumentacji
zlozonej przez kazdego za-
wodnika mna zawodach w
Silikatnaja.

p. e.
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22: STATECZNOSC [ [STATECZNIKI

W dalszym ciggu omawiamy zagad-
nienie statecznoscy podluznej, W po-
przednim odcinku mowil'Smy, ze mo-
del powinien byé¢ stateczny dynamicz-
nie, fo jest winien jak najszybciej ,wy-
rownywaé' zaburzony tor lotu = Coz
nalezy jednak uczynié, aby modele na-
sze pos adaly odpowiednia stateczno$c
podiuzng?

Powstaje podobny klopot, jak z pod-
niesien.em ciezkiej szafy przy pomocy
jednej dzwigni (draga) i sily jednego
czlowieka Sa dwie moziwosci: albo
postaraé sie o odpow.ednio dilugi drag
(ramie dzwigni), albo wzadowoli¢ sig
krotk'm  drazkiem, a za to zwigkszyc
wielokrotnie sle czlowieka, Jasnym
jest, ze o pierwsze zawsze latwie]j.

Podobnie przedstawia sie sprawa
z naszym modelem, Jezeli ramie state-
czn'ka bedzie odpow ednio duze, to po-
wierzchnia statecznika pcziomege mo-
ze by¢ mala. Jezeli natomiast zastosu-
jemy krdotkie ramie, to wowcezas po-
trzebna bedzie duza s'ta (do tlumienia
wychylefi modelu), a zatem duza po-
wierzchnia statecznika.

Znowu jednak, jak w wypadku z sza-
fa (prosze wybaczy¢ ciezkie poréwna-
nie), lepiej nam sie oplaca dawac¢ diu-
gle ramie z malym statecznik'em, niz
krotkie z wielkim, kléry zresztg sta-
wiajac niepotrzebnie dodatkowy opor,
nadaje calo$ci konstrukeji niepropor-
cjonalne, potworne wprost ksztalty.

Uwazni Czytelnicy SiM-u studiowali
z pewno$cig zamieszczane sylwetki
model! szyboweow konstrukejl radziec-
kich modelarzy, Wyzej przedstawione
zatozenia konstrukcyjne z calg jaskra-
wodcia wystepuja w konstrukeji tych

modeli, ktore wtaénie na dlugim ra-
mieniu pos.adajg mate stateczniki, a nie
odwrotnie, jak to czesto obserwuje sie
u nas na zawodach.

Bez watpienia najwiekszy wplyw na
statecznoéé podluzna ma  poloZenie
srodka ciezkosci na os! X (poziomej —
patrz popizednie numery S M-u), Je-
zeli przesuwaliby$émy S$rodek ciezko$ci
z jego normalnego polozenia (najczes-
clej 30 — 40 glebokosc: ptata) do ty-
tu, to z kazdym milimetrem ,wedréow-
k. érodka ciezkoSci pogarszalaby sie
statecznogé podtuzna, az wreszcie do-
szlibyémy do calkewitej n'estateczno-
$ci Zbyt mocno powiedziano .z kazdym
milimetrem®”. W istoc’e tak nie jest,
gdyz normalny meoedel z normalnym
profilem posiada pewien zapas statecz-
noéci zwany .,marginesem statecznoscr”.
Margines ten bardzo ogéln’e pokazano
na rysunku 1, gdzie widzimy trzy po-
lozenia érodka ciezkosSci na osi
Ot6z cyframi 1 i 2 oznaczono dopusz-
czalne polozenie &rodka ciezkoSci. Li-
tera N oznaczono to miejsce, do ktore-
go jeszeze mozliwe jest przesuwa-
nie sie &rodka ciezkosci do tylu. Tu
jeszeze model jest stateczny. Ale z
chwila dalszej wedrowki Srodka cigz-
koéei np.: do punktu 3, model staje
sie niestatecznym podtuznie i niezdol-
nym do wykonania poprawnego lotu.

Bardzo ciekawy jest 6w punkt N,
punkt stanowigcy jak gdyby granice
miedzy statecznoécia 1 niestateczno-
Scig. Punkt ten dlatego nazwano
,punktem neutralnym® lub pionowa
przechodzaca przez 6w punkt ,osia
statecznosci bezwzglednej, a odleglos¢
od punktu nieutralnego do Srodka cigz-
kosci nazwano ,marginesem statecz-
nosei®. Odleglosé ta, krotko mowige,
jest wlasciwie miara statecznosci sta-
tycznej.

Ze wzrostem powierzchni stateczni-
ka i dlugo$ci ramienia, punkt neutral-
ny przesuwa sie do tylu i na przy-
klad: przy powierzchni statecznika
wynoszacej 33% powierzchni skrzydel
i odpowiednim ramieniu punkt neu-
tralny moze przesunaé¢ sie¢ do 70% gle-
bokosei plata (do tylu).

Reasumujgc powyzsze rozwazania
(zreszta bardzo uproszczone ze wzgle-
du na niewymienianie dosé skompli-
kowanyvch obliczen i wzorow) stwier-
dzamy:

Dla zachowania statecznosci podiuz-
nej, statycznej i dynamicznej sto-

Ravnsp sfalecrniker

Rys. 2

sujemy dlugie ramiona statecznikow
(dtugie kadluby) i male powierzchnie
statecznika poziomego.

Regulacje przeprowadzamy, przesu-
wajac Srodek ciezkoSci na osi X,
zwracajgc uwage na ,margines state-

* cznosci®.

Najkorzystniejsze polozenie osi sta-
tecznos$ei bezwzglednej wynosi  okolo
15% glebokosci $redniej cigciwy pro-
filu, liczge od $rodka ciezkosci do ty-
tu. Wartoé¢é ta odnosi sie dla modeli
z napedem, Dla modeli szybowedéw na-
lezy ja powiekszyé do 20%.

Najwygodniej uzyska¢ model state-
czny podiuznie, czyniac go lekko
.przypikowanym®. (Srodek cigzkoSci
w niewielkiej odlegloSci przed $rod-
kiem parcia) i wyrownujac powstaly
moment ,nurkujacy” przez niewielki,
ujemny kat nastawienia statecznika.

(cdn)

Werbunek nowych czlon_
kéw LL na terenie Oddza.
tu Zwiazku Zawodowego
Pracownikow Spotdziel-
czych w Przemyslu —
przeprowadziio z pomysl-
nym wyn'kiem KXolo LL
przy Obwodowym Zakla-
dzie Elektrycznym w Prze-
my$lu, na cozes¢ Walnego
Zjazdu LL.

Regularnie oplacac¢ skla-
dki czlonkowskie, werbo-
wa¢ nowych czlonkéw LL,
podnieéé swoj poziom ide-
olog czny przez akcje po-
gadanek | odczytow — Zzo-

bowigzali sie na czesc Wal-
nego Zjazdu LL czlonko-
wie Kota Pocztowego LL
w Krynicy, L'stonosze —
czlonkowie Kola podjeli zo-
bowigzan'e werbunku no-
wych prenumeratorow
SiM-u i Skrzydlate] Polski,

Zawody pokazowe mode-
1i latajacych w Raciborzu,
pierwsze w br, na ferenie
woj, élasikiegoly zotganizo-
wal w dniu 7 maja Slaski
Okreg LL lacznie 7 Dddzia-
tem LL w Raciborzu W za.
wodach wzlely udziat eki-
py modelarskie z Bytom.a,

CO, GDZIE, KIEDY?

Cieszyna, Katowic, Rybni-
ka, powiatu rybnickiego,
Tarnowskich Gor, Racibo-
rza i z Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych — Ka.
towlce, w lgcznej liczbie
60 zawodnikow z 95 mode-
lami wszystkich kategorii,

Wyniki zawodéw przy-
niosty zwyc estwo: w gru-
pie junioréow — Gizell Ma-
ciejezykownie z Piekar Sla-
skich, Marianowi Horze i
Hubertowi Stalmachowi #
Ozegowa, w gruple amaio-
“Aw — Henrykow: Drago-
cowl 1 Romanowi Kwapu-

linskiemu z Tarnowskich,
Go6r (PKP) oraz Alfredowi
Kotuli z Piekar Slgskich, w
kategorii szybowcéw wy-
czynowych —  Jozefowl
Zdrzatkow’ z Chorzowa, W
kategorii wyczynowcow sil-
nikowych ‘— Marianowi
Grzeskowiakowi ze Swieto-
chtowic, w kategorii mode-
li z napedem gumowym —
Tadeuszow.: Ratynskiemu z
Zabrza, w grupie wyczynows-
¢ow silnikowych na uwigzl
z siln kiem o pojemnosci
4 ¢m? — Stanistawowi GOr-
skiemu z Bytomia.
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W wielkim objezdzie
kraju, ktory odbylem w
ubieglym tygodniu, zaha-
czylem, jak to sie mowi,
0 wojewodzkie miasto —
no takie wieksze. Wpadam
po informacje dla kroniki
do Okregu.

Kierownik cieplo i ser-
decznie przywital sie ze
staruszkiem.

Jak tam fto, a tamfo! No,
a jak mate lotnictwo?

— ,Hm. Panie kochany!
Ludzi, ludzi brak. Mam re-
ferenta, ale magazyniera
ani instruktora ani do-
staé — ludzi brak! Zreszta
i tak sg wielkie klopoty.
Nie ma kto prowadzi¢ mo-
delarni w Wyciorach Gor-
nych, a w Paciorsku to
zamkniemy modelarnie, bo
mato kandydatéw®. O, to
niedobrze, pomyslatem,
biedny ten Okreg, ze tu
w okolicach ludzi nie ma.
Pozegnalem sie réwniez
ciepto i serdecznie — ucie-
“kltem na ulice.

Ide smutny'i rozmyslam,
co chwila potracaja mnie
biegngcy milodzi przechod-
nie. Akurat mlodziez wy-
chodzila ze szkoly. Jaka$
wida¢ zawodowa szkola, bo
szli z przykladnicami, a
jednemu  wielki cyrkiel
wystawat z kieszeni. Tak,
tak, mysle, ludzi brak. I na-
gle jak nie podbiegne do
grupy chlopakéw, az sie
wystraszyli. ,Koledzy --
mowie, ja z SiM-u, czy u
Was w szkole jest mode-

larnia? — ,Nie ma“ — od-
powiadaja. Nalezycie do
Ligi? — ,Jak jeden magz—
wszyscy'. — Cheecie la-

taé? A no oczywiscie! A
budowa¢ modele? Od razu
zrobil sie wokol mojej o-
soby strasznv tlok. Posy-
paly sie pytania. A gdzie
jest modelarnia? Kiedy
mozna przyjsé itd., itd.

Judzi  brak® szumialo
mi w uszach. Och, z jaka
rozkosza wybilbym szyby
w tym Okregu Ligi!

To ty, biurokrato zasu-
szony, nie widzisz ludzi, to
ty skamlesz, ze Ci ludzi
brak. W sprawozdaniach
swoich piszesz ciagle, ze
~wakatu nie obsadzono®,
a nie chcesz, tylko chyba
z lenistwa, wyjrzeé przez
okno na $wiat, na ulice,
na podlegte Ci kola; wiej-
skie, malych miasteczek
czy miast.

Dlaczego, mysle w dal-
szym ciggu, nie poszukacie
i nie wyszkolicie potrzeb-
nych wam [ludzi? Czy od
razu zostaje sie np. inzy-
nierem? Dlugie lata skla-
daja sie na nauke, by mo-
zna bylo zbieraé¢ jej owo-

0e,

Ludzi chetnych do pra-
cy w malym lotnictwie nie
brakuje, tylko trzeba ich
nauczy¢, firzeba wskazac
im wiasciwa droge poste-
powania. Trzeba wyluskac
najlepszych z najlepszych
spoérod tysiecy miodziezy.

Kto méwi lub pisze, ze
brak ludzi, ze ,,wakat nie-
obsadzony”, ten zle pisze
i mowi, temu sie nie chce
szkoli¢ i szukaé.

Prezydent Bolestaw Bie-
rut wyraznie powiedziat —
»Ludzi zdolnych jest wielu
dookola nas, trzeba tylko,
abySmy im podali reke, do-
pomogli w przezwycieze-
niu pierwszych trudnosci,
otoczyli opieka®,

Uderzmy sie w piersi,
czy mozemy powiedzie¢ ze
spokojnym sumieniem, ze
awansowaliSmy  przodow-
nika X na instruktora, czy
otaczaliémy opieks jedno-
stki wybitne spogréd mo-
delarzy, czy opieka ta byla
stala, czy tylko papierowa,
jadnorazowa?

O ile znam ftroche Okre-
gi LL, to nie styszatem, by
ktorys z Zarzadow nade-
stal do Wydzialu Modelar-
skiego w Warszawie wy-
kaz ludzi, kiérych cheial-
by widzie¢ na stanowiskach
instruktforow, referentow
czy przodownikow. Czy
kto§ prosil Zarzad Glowny
LL o wyroznienie modela-
rza Y za jego wybitne
zdolnoéei  techniczne lub
organizacyjne?

Dopiero wyjazd w teren
pozwala stwierdzi¢, ze lu-
dzie sy wszedzie i to wy-
bitni, ze np. w Chelmie
czy Lublinie sa modelarze
i przodownicy, ktorzy juz
dawno powinni by¢ ir-
struktorami!!!

Zaleglosci te trzeba jak
najszybciej usungé. Ro-
zejrze¢ sie wsrod swoich
ludzi, a na pewno wsrod
tych wlasnie codziennych
znajomych i nieznajomych
zobaczymy z radoScig, ze
nie ma mowy o brakach.
7e ludzie sa, trzeba tylko
ich otoczyc opieka.

Wydzial Modelarstwa
Lotniczego Zarzadu Glow-
nego w Warszawie doce-
niajac znhaczenie szkolenia
nowych kadr instruktorow
i przodownikow organizu-
je wespol ze Zwiazkiem
Harcerstwa Polskiego wiel-
ki kurs dla przodownikow
i instruktorow matego lot-
nictwa.

Kurs odbedzie si¢ w
Lidzbarku warminskim w
miesigcu lipcu. Poezatek
kursu dnia 1 lipca br.

Obserwator

MODEL RETUKGYINO-LATAJAGY SAMOLOTU MIG-3

(Opis do planu na stronach 300 i 301)

Po raz pierwszy na stronicach SiM-u podajemy
plan modelu redukeyjno-latajacego. Cheac ulatwic
prace naszym Czytelnikom rysunek zamieszczono w
wielko$ci naturalnej. Ze wzgledu na duza iloSé detali,
druga cze$é rysunku podamy w numerze nas:te[ér)lym.

re

Plan modelu M!G-3 opracowany zostal pod frze-
ma wzgledami: 1) model winien mozliwie wiernie
odtwarzaé sylwetke oryginalnego samolotu; 2) model
powinien wykonywaé bodaj krotkie loty; 3) model
powinien byé pierwsza praca ,redukcyjno-latajaca™
modelarza Srednio zaawansowanego.

Jezeli przestudiujemy uwaznie podany plan, to
mozemy latwo stwierdzi¢, ze wykonanie MiG-a—3
nie sprawi nam klopotu, a jak beda przedstawialy sie
wyczyny (czas lotu okolo 30 sekund) to zalezy juz od
wykonawcow, .

Model opracowano tak, aby mogit by¢ wykonany Ze
sklejki i sosny. Wymiary listewek nalezy dostosowad
do istniejacych mozliwosei, pamietajac jedynie, aby
nie przekroczyé maksymalnego ciezaru modelu, kto-
ry wynosi 180 graméw. Do napedu wystarcza szesé
pasem gumy krajowej 1 X 4 mm,

Model pokryty jest cienka bibulka papierosowas,
pocellonewany i pokryty jasncoliwkowym lakierem
shitro“. Odznaki przynaleznosSci panstwowej ZSRR
stanowia czerwone piecioramienne gwiazdy z Zoltg
obwadka.

Dla przypomnienia podajemy, ze samolot MiG-3
jest konstrukeji radzieckich inzynieréw Mikojana
i Guriewicza i odegral wazna role w czasie minionej
wojny, gromige hitlerowskich zaboreow,

Stynni piloci, jak Pokryszkin i Kozedub latali
‘w pierwszym okresie wojny wlasnie na MiG-ach.

Dzisiaj samolot MiG-3 nalezy juz do historii lotnic-
twa Zwigzku Radzieckiego ktéry dysponuje najnowo-
czeSniejszym sprzetem na swiecie.

Oto dane techniczne samolotu MiG-3: rozpietosé—
11,4 m, silnik 12 cylindrowy Mikulina o mocy 1 250
KM, ciezar w locie — 2 820 kg, szybkos¢ maksymal-
na — 576 km/godz, zasieg — 800 km,

MiG-i, jake pierwsze mysliwskie samoloty fron-
towe, byly uzbrojone w pociski rakietowe (6 sztuk po
25 kg kazda) slynne RS-y, miniaturowe siostry
~HKatiusz®, p. e
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Wiele mieli nieraz klo-
potu niektérzy piloci spor-
towi dojezdzajacy na tre-
ningi do klubéw z od-
legtych miejscowoéei. W
gre wchodzily naturalnie
wzgledy finansowe., Nie
kazdy mogl sobie pozwolié
— zwlaszcza mlodziez u-
czgea sie — na czeste przy-
jazdy do aeroklubu, gdyz
pociggato to za sobag do-
datkowe koszta nie mie-
szczace sie czesto we wia-
snym budzecie. Z tego tez
wzgledu wielu  pilotow,
gdy odleglos¢ przekraczala
10 km, a koszt dojazdu
wynosit ponad 100 z!, re-
zygnowalo z treningu.

Rezultatem tego byl nie-
rownomierny poziom szko-
lenia. Piloci ci pozostawali
naturalnie w tyle i bar-
dzo czesto nie mogli nadg-
zy¢ za innymi, ktérzy mie-
szkali blizej lotniska Aero-
klubu,

Sprawe te nozwigzalo
ostatecznie Zarzadzenie
Zarzadu  Gléwnego Ligi

Lotniczej.

Nasze Ludowe Panstwo
umozliwitlo mlodziezy ro-
botniczej i chlopskiej bez-
platne szkolenie i otacza
nasze lotnictwo sportowe
stalg opieks,

Ostatnie zarzadzenie, re-
gulujgce zwrot kosztow za
przejazdy na treningi w

Folo: WAF

Aeroklubach Ligi Lotniczej,
jest jeszeze jednym dowo-
dem tej opieki Ludowego
Panstwa nad naszym szyb-
ko rozwijajacym sie Ilot-
nictwem sportowym.
Piloci silnikowi i szy-
bowcowi, uczeszezajacy sy-
stematycznie na treningi i
wykazujacy sie  dobrymi
wynikami lotéw i przygo-
towaniem teoretycznym,
jak réwniez wykazujacy
sig aktywna praca spole-
czng, a ktorych warunki
materialne nie pozwalaja
na pokrycie kosztéow do-
jazdu, mogg otrzymywaé
zwrot kosztéw dojazdu na
treningi w Aeroklubie w
wypadku, gdy odleglosé
miejsca zamieszkania wy-
nosi ponad 10 km i koszt
dojazdu wynosi wiecej niz
100 zt w obhie strony.
Ubiegajacy sie o zwrot
kosztéw dojazdu winni zlo-
zy¢ podanie do Zarzadu
Aeroklubu LL. Podanie ta-
kie opiniuje Kierownik
Sekeji silnikowej lub szy-
bowcowej i kierownictwo

pracy spolecznej. Zaopi-
niowane podanie rozpatru-
je i zatwierdza Zarzad

Aeroklubu LI, i przesyla
listy uprawnionych do o-
trzymywania zwrotu kosz-
téw przejazdu do Okregu
Ligi Lotniczej, ktory przy-
znaje kredyty na przejaz-
dy, na podstawie listy za-
twierdzonej przez Zarzad
Aeroklubu LIL.

Zwrotowi podlegaja na-
turalnie sumy wydatko-
wane faktycznie na prze-
jazd z miejsca zamieszka-
nia do lotniska i z powro-
tem najtanszymi $rodkami
lokomoceji, uwzgledniajac
tez przystugujace znizki,
(jak uczniowskie, tak pra-
cownicze). W wypadku,
gdy lepiej kalkulujg sie
bilety okresowe, Aeroklu-
by LL moga dla swych pi-
lotow takowe zakupié. Pod-
stawa do wyplaty zwrotu

kosztéw dojazdu jest pi-
semne potwierdzenie od-
bytego treningu przez kie-
rownika lotéw (zawieraja-
ce date i ilo§¢ lotow).

PRZEDTERMINOWO!

W dalszym eciggu nad-
chodza meldunki o przed-
terminowym wykonaniu
planéw przez poszczegdlne
Aerokluby. I tak w dniu
6 czerwca Kujawski ALL
zameldowal o przekrocze-
niu planu lotéw na maj;
czasu w 455% 1 przelotow
w 300% oraz planu lotéw
na czerwiec: czasu w 170%
i przelotéw w 140%. Tym
samym  wykonano roezny
plan przelotow w  100%,
pPrzewyiszen w 140% i cza-
su w 85%.

Jest to juz siédmy klub
w Polsce, ktéry wykonat
przedterminowo roczny
plan przelotéw szyboweo-
wych. Aerokluby Ligi Lot-
niczej znajduja sie na pel-
nym gazie, Nie watpimy,
ze najblizsze tygodnie
przyniosa nowe meldunki
o0 wykonaniu roeznego pla-
nu przez inne kluby.

SLASKI ALL MELDUJE
DWA NOWE REKORDY
POLSKI

W dniu 6 czerweca br.
piloci Slaskiego ALL: Ma-
kula Edward na szybowcu
»Mucha* i Zajae Zygmunt
Z pasazerem Szalapskim
Bolestawem na szybowcu
sZuraw“ wykonali zespo-
lowo docelowy  przelot
powrotny dlugosSci 220 km
na frasie Katowice — Pin-
czow — Katowice, Tym
samym zostal pobity do-
tychezasowy rekord w ka-
tegorii I (szybowce jedno-
miejscowe) i ustanowiony
w kategorii II (szybowce
wielomiejscowe).

Nalezy tu podkresli¢ wy-
konywanie przez Slaski
ALL  przelotow zespolo-
wych, ktore przyniosty im
juz 3 rekordy. Ogdélem na
12 rekorddéw poprawionych
lub ustanowionych w tym
roku, 8 przypada na Slask.

Brawo Katowice!

‘Su na wiosne,

DLACZEGO PODPISAELEM APEL POKOJU

Skladajac swéj podpis na liScie Komitetu Obroii-

cow Pokoju, pragne w ten

sposob zamanifestowaé

swoj udzial w walce o pokéj,

Daze do pokoju nie tylko diatego, ze jest to pro-
blem dnia dzisiejszegoiie robig to wszysecy, lecz dla-
tego poniewaz nie chee widzie¢ wiecej zniszezen wo-
Jennych, nie chee $mierei zadnego z rodziny ani bli-
skich mi ludzi, Chee #yé i uczyé sie spokojnie, a po-
tem pracowaé dla dobra mejego narodu,

(—) Konieczko Zygmunt — junak

KORESPONDENCI

Drogi SiM-ie!

My milodzi piloci szybow.
cowi Slaskiego Aeroklubu
LL zwracamy sie do Ciebie,
bo Ty jako pismo mlodzie.
zy loln'czej majpredzej nas
ZroZumiesz. Prosimy Cie,
wytumacz nam dlaczego
my nile latamy? Dlaczego
nie mozemy sie szkolié?
Pelni nadziei czekalismy
wiosny, Nadeszly nowe szy-
bowrce, wyciggarka byla
W remoncie w Gdansku,
dostalismy nowego instruk-
tora. Wyeciggarka mala
byé gotowa na 15 kwietnia
br. Czekalismy cierpliwie.
Minat 15 — miata przyjsé
20 kwietnia, Czekalidmy da-
lej. Dz'$§ juz jest 14 maja,
a wyclagarki, jak nie bylo
tak nie ma. Zaplanowalis.
my . wiele | wierzymy w
swoje sity. Wielu z kolegéw
pilnie ‘uczylo sie w szko-
fach, aby m'eé wiecej cza-
gdy zacznie
sig latanie w klubie, Nasze.
go planu nie mozemy zrea.
lizowaé, nasz plan lezy.
Wprawdzie masi starsi ko-
ledzy — wyczynowey moga
sig poszezyci¢ pieknymiwy-
nikami, my jednak nie mo-
zemy przyeczynié sie do rea-
lizacji planu nakre§lonego
przez nasz aeroklub i to je-
szcze bardziej poglebia nasz
zal, Mamy drugiego instruk-
tora dla mas — pilotow II
stopnia. Czesto zbieramy sie
na lotnisku, zeby sie do-
wiedzieé, co stychaé z na-
sz wyc'agarkg? — Nie
Nie nie stychaé.

Korzystajac z wolnego
czasu staraliSmy sie dopro-
wadzi¢ do porzadku han-
gar i sprzet, z instrukto-
rem poglebiamy nasze wia-
domos$ci teoretyczne, po-
magamy starszym kolegom
na starcie, ale to przeciez
ne jest wszystko,

Mamy teraz piekna po-
gode, na starcie stojg szy-
bowce wyczynowe, ale brak
szkolnych, te stoja w han-
garze i czekaja, Drzewo jest
cierpliwe, ale my juz diu-
ze] nie mozemy. Poméz
nam SiM-ie, bo Ty fez je-
ste§ miody i majlepiej nas
Zrozumiesz! .

Piloci  szybowcowi  II

stopnia — Slaskiego ALL

Od redakcji: Drodzy Ko-
ledzy, rozumiemy Was do-
skonale, Zbadalismy te
sprawe natychmiast w Za-
rzadzie Glownym LL. Wy-
ciggarka Wasza zostala
szybko wyremontowana,
&ale omytkowo (Zaw. nil Kie-
rownik Warsztatow) wys-
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tana do Malborga, Sprawa
jest juz wyjasniona i wy-
clagarka znajduje sig W
drodze do Katowic. Za };il-
ka dni bedziecie ja mieli,
Zyczymy Wam sukcesow w
szkoleniu, Piszcie jak naj-
czedc’ej
pad

Piloci Kieleckiego Aero-
klubu Ligi Lotniczej od-
w edzili niedawno Spobdziel-
nie Produkcyjng w Batto-
w.e, Miejscowa ludnosé go-
raco witala lotnikow spor-
towyeh. W czasie naszZego
pobytu chlopi — spotdziel-
¢y zapoznali sie z Odrodzo-
nym Lotnictwemn Polskim.
Pilot Wieckowski omoéwil
miedzy innymi zasade dzia-
fania samolotu Po-2. 15
chlopdw baltowskich odbyto
po raz pilerwszy w zyciu
lot samolotem, Wiele emo-
cii przezywali wszyscy we
‘wsi, kiedy instr. Kaminski
‘wykaonatl skok ze spadochro-
nem. Po poludniu samoloty
nasze wystartowaly z pow-
rotem zegnajac licznie Ze-
 brang ludnoéé wsi, ktora
dlugo bedzie pamietata kie-
leckich lotnikéw, Najw ecej
zainteresowania lotnictwem
wykazala miejscowa mtlo.
' dziez, a maly Edzio zegna-
jac nas przyrzekt sobie: jak
dorosne, zostane lotnikiem!

Niewadzil Ryszard
Kieleck! ALL =

X
Donosimy niniejszym, ze
Warszawski ALL wykonatl
w pierwszym dniu IV Ty-

_godnia LL tj, 28 maja br.’

roczny plan przeloiow. Po.
za tym nasi piloci szybow-
cowi wykonali 1 czerwca
br. 3 przeloty, Kol. Abla-
mow'cz przelecial do Za-
moécia, kol, kol, Bitner i
Zakrzewski do Lublina,
przy czym ten ostatni zdo-
byt tym samym ostatni
warunek do srebrnej od-
Znaki pilota szybowcowe-
go.
(Jan)—Warszawski ALL
XK

Piloci szybowcowi Po-
znanskiego ALL wykonal
ostatnio 5 przelotow, w
tym 2 ponad 110 km i 3
ponad 130 km. Przeloty
wykonali nastepujacy pi-
loci: Pawlikowski, Czem-
pinski (2), Lisowski i Dem-
becki. :

B. G. — Poznanski ALL

S

Piloci  szybowcowi na-
szego klubu wykonali do
polowy maja br, 456 lotow,
w tym 158 z wyciagarki i
70 z holu oraz 2 przeloty
ponad 120 km. Poza tym
kilku pilotéw ukonczylo

i

WOkresie od 18 do 30
czerwea br. odbeda sig
we wszystkich Aeroklubach
Ligi Letniczej Eliminacyj-
ne Silnikowe Zawody Ju-
| nioréw. Celem Zawodow
jest wyeliminowanie naj-
lepszych pilotow z poszcze-
golnych klubéw do II Zlo-
tu Gwiazdzistego, jaki od-
hedzie sig 22 lipea br., w
Warszawie. Zawody jako
eliminacja beda rownocze-
§nie sprawdzianem wyko-
nrwenia programu szkole-
niowego na rok 1950 przez
| poszczegolnych pilotow.

Legulamin Zawoddw
przewiduje dwie proby:
pierwsza — opanuwanie
pilotezu, druga — lot na
orientacje; przy c<zym w
probie plerwsZzej weZma
udrzial samoloty Po-2, w

| drugiej samoloty typu Pi-
| per, wpisane do panstwo-
wego rejestru cywilnych
statkow powietrznych i do-
puszezone do Zawodow
przez KCSP.

ELIMINAGYINE SILNIKOWE ZAWODY JUNIOROW

Do zawodoéw dopuszeze-
ni zostana tylko piloci wy-
szkoleni w pilotazu silni-
kowym po 1945 r. i posia-
dajacy licencje pilota tu-
rystyeznego 1 kategorii.

Proba I przewiduje na-
stepujgece zadania:

1. Lgdowanie na ftrzy
punkty.

2. Lot do strefy, gdzie
pilot wykonuje nastepuja-
ce zadania: 2 skrety o 360°
z przechyleniem do 55°,
6semke 2z przechyleniem
do 55°, 2 zwroty bojowe,
2 przewroty przez skrzyd-
to, 2 korkociagi z lotu po-
ziomego po dwie zwitki w
kazda strone, 2 zwitki spi-
rali z przechyleniem 45°
po 1 w kazda strone.

3. Ladowanie polowe.

Proba II przewiduje:

1. Lot po trasie trojkat-
nej o obwodzie 60 km, po-
lgczony ze zrzuceniem 2
meldunkoéw.

2, Ladowanie na punkt

Foto: Red. Czas, Lotn.

Materialy pedne na wy-
konanie préb podczas Za-
wodow i na trening pokry-
waja piloei z wlasnego
rocznego kontyngentu go-
dzin lotu.

Szezegolowy  regulamin
Eliminacyjnych Silniko-
wych Zawodéw Juniorow
rozestany zostal do poszcze-
gélnych klubow.

Protokély 2z przeprowa-
dzonych Zawodéw wraz ze
szezegolowa punktacja
winny Aerokluby LL prze-
sta¢ do Zarzadu Glownego
LL najp6zniej w terminie
dwutygodniowym,

Skoro juz mowa o Zawo-
dach informujemy Czytel-
nikow, ze Wiosenne Regio-
nalne Zawody Lotnicze,
ktore mialy sie odbyé w
dniach 28 — 29 maja br,
przesuniete zostaly z Drzy-
czyn terghnicznych na ter-
min pozniejszy i odbeda
sie z poczatkiem lipca br.

Dionizy Maciazek, por,

kurs holu. Sekeja szybow-
cowa naszego klubu ma
trudnoéci w wykonywaniu

planu lotow. Nalezy do
nich przede  wszystiiim
brak: odpowiedniego po-

mieszczenia na sprzet i sa-
mochodu do tiransportu
maszyn oraz szybowca
~Muchy*. Sa jeszcze inne
przyczyny, ale postaramy
sie je wspolnie z kierow-
nictwem klubu zlikwido-
wac.
Zen — Eodzki ALL
X

Ostatnio w gminie Sad-
ki, powiat Wyrzysk, wyla-
dowal szybowiec pilotowa-
ny przez miodego pilota ze
Strzebielina, pow’at Morski,
Zdzistawa Kowalsk ego.

Zgromadzona przy SZy-
bowcu Iudnosé dowiedziata
gie, ze Kowalski dokonal
wlagnie swego plerwszego
przelotu — przebyl w po-
wietrzu 4 godziny i przele.

ciat okoto 160 km, Chlopi i .

mtiodziez Sadek powitall
micdego pilota eutuzjasty-

cznie i z podziwem oglada-
li, niektérzy po raz plerw-
szy, szybowiec,

Miodemu pilotowi udzie-
lit troskliwej opieki miej-
scowy posterunek MO. Po
dwudniowym pobycie w
Sadkach pilot Kowalski od-
leciat na holu do szkoly
wzybowcowej,

Pierwszy przelot pilota
Zdzistawa Kowalskiego jest
poczgtkiem . dalszych jego
sukcesow,

R, St, — Gdanski ALL
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JAK KONSTRUKTORZY WALCZA O WYGODE PASAZER.‘\\ W SAMOLOCIE

Kto z Was lewial chot
raz samolotemn =z otwarty
kabing, ten wie, jak doku-
czliwy jest warkot silnika
dwist rozdzieranego zastrza-
tami { linkam!: powietrza,
rownomierny szum Smigta
Jes cze dlugo po wylado-
waniu czujecie w uszach
nieprzyjemne wibrowanie,
styszyecie szum i warkot.

Na szczescie, samolotow z
otwarta kab.na buduje sie
coraz mniej. Pilotom mnile
groza juz zaburzenia shu-
chu, pasazerom przykre
wspomnienia ¢ lotu, Wi sa-
molocie  komun kacyjnym
mozecie prowadzié¢ zupelnie
swobodnie rozmowe, moze-

NN

s

‘{'._}_T‘J"l

e

=
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50-100 mra

r”lOﬁ'HM

IRys 1. Przekrdj sciany w ka-
hinie nowoczesnego samolotu.
| — felanka zewnetrzna, 2 —
korek (lub futro, wata, ha-
welna), 4) #eherko, 4 — felg-
gacs, S— pasek skérzany, u-
ireymujgey  futro, 6 — linki
senurowe, 7 — futro, 8§ —
iclanka wewngtrzna, 9 — je-
herka drewninne,

cie czylaé, nawet pisaé. A
przeciez w silniki tak'ego
kp:losa zaklete jest nieraz
kilka tysigey koni W jaki
sposob konstruktorzy doszli
do zZapewnienia pasazerowi
takiej ciszy w kabinie?
Przede wszystkim musi-
my sig dowiedzieé, ze prak-
tyczng  jednostka hatasu
jest decybel (w skrécie dbj).

— Co to taklego — zapy-

tacte — 1o hatas mezna
mierzyé?
Mozna. 1 to hardzo do-

kladnie, Akademia Nauk
ZSRR wustalita nawet spe-
cjalna tablice do okreélania
natezenia hatasu. I tak:
najcichszy styszalny ludz-
szelest 10 db,
rozmowa szeptem 30 db,
szum kartek przewracanej
ksigzk: 45 db, normalna ro-
Zmowa 60 db, glo$na roz-
mowa 70 db, krzyk 80 db,
Halas o natezeniu powy-
zej 90 db moze spowodowac
gluchote, powyzej 120 db —
cigzkie schorzenia, a jesz-
c%e wyzszy — nawet émierc
Badan'a uczonych radziec-
kich ustality, ze natezenie
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hatasu w kabnie nie moge

.przekraczaé w zadnym wy-
“padku 60 db, Ale niestety,

w  lotnictwie spotiykamy
znacznie wieksze natezen.a;

szum Smigla 108 db, wy-
dmuch gazéw spalinowych
od silnika 104 db, warkot
sinika 90 db, szum stru-
mienia powietrza od &mi-
gla 80 db.

Na domiar zlego, jezeli
natezenie drgan Zrodia ha-
tasu wzrosnie ma przykiad
2 razy, to halas wzroénie
nie dwa, a w.ecej razy, gdyz
przyrost nastepuje wzdtuz
tzw, krzywej logarytmicz-
nej, Co robi¢? Nie mozemy
przeciez dopusci¢, aby nasi
pasazerowie pogtuchly!

Konstruktorzy pomysleli
nad tym : powoli zaczeli
doskonali¢ urzadzenia zapo-
biegajace hatasowi, Powoli,
powiadamy, gdyz jeszeze w

‘roku 1932 szanujacy sie pa-

sazer przed podrézg powie-
trzng wpychal do uszu ki-
logramy waty, naciggat p.-
lotke i owijat sie szalem, a
dzi§ juz w pieé¢ minut po
wylagdowaniu zapomina, ze
lecial samiolotem,

Przede wszystk:m zacze-
to ulepsza¢ izolacje akusty-
cZzng, tj. chroniacg przed
halasem; Wszystkic szcze-
liny w konstrukej!, a wiec
koto drzwi, okien, wreg ka-
diuba, wentylatorow zapel-
niano specjalnie przygoto-
wang guma ! innymi mate-
riatami dzwiekochlonnymi.
Pozniej sprébowano ulep-
szenia samej konstrukeji.
Silniki zaw.eszono na ela-
stycznych przegubach, co
zmnlejszalo znaczZnie drga-

nia, Do émigiet zag “sowano
reduktory, tj urzadzenia
zmniejszajace . obroty oraz
dodano jeszcze jedns lub
dwie lopatki, (zreszta nie

tylko z tego powodu) co

. zmniejszalo szum &migla o

10+—16 db, Gazy spalinowe
przepuszezano przez tlumi-
ki, ktére chociaz zmniej-

Rys. 8, Wnetrze kabiny pasazerskie] nowoezesnego samolotn komu-
nikacyinego, Dolna strzalka wskazule wylot wentylatora, gérna —
elastyezny pas zabezpleczajyey,

Rys, 2. Ten samolot o napedzie turbodmiglowym rozwija szybkodé

ok. 500 km/godz, Pomimo to,
i oldwek postawione

drgania sg tak slube, e monety
na stoliku, nie przewracaja sie,

S T

szaly moc silnika o 5—7%.
byly znakomitym: sojuszni.-
kami w wielkiej wojnie z
hatasem. W nowoczesniej-
szych samolotach izolacje
dzwiekowa doprowadzonn
do doskonalogei, Uzywane
na nig sg przewaznie takle
materialy jak wojtok, fu-
tro, rézne gatunki tkanin,
balsa, plastyki a nawet pla-
stelina, Na rys, 1 widzicie
wycinek kab.ny pasazer-
skiej wraz ze wszystkimi
warstwami izolacyjnymi.
Ze sprawg tlumienia ha-
tasu wigze sie Sciéle spra-
wa drgan, bo przeciez ha-
tas mie jest niczym imnym,
jak drganiem fal powietrza,
A drgania w lotnictwie, 1o
zmora konstruktorow! Nle
dos¢, ze powoduja nieprzy-
jemna wibracje i drzenile
samolotu, nie dodé, ze psuja
przyrzgdy pokladowe, nie
doé¢, ze utrudniaja Igcz-
noé¢ radiotelegraficdzng —
oprocz tego dzialajg bardzo




iwie na wszystkle
e/ konstrukeji samolo-
Materiat konstrukeyiny
obojetne, czy jest to stal, °

drzewo, c¢zy dural —
eczy sig” tym cigglym
otaniem, oslabia swa
;:trmnﬂloéé, ,starzeje
!

g .
1 tu konstruktorzy odnie-
. juz powazne sukcesy, w
ylobny zresztg spostb jak
“walce z hatasem, A wige
zez stosowanie elastycz-
ych zawleszen, przez u-
tywnian,e drobniejszych
g?ci- platowca, a uelasty-
1lanie zespolow przez od-
ywiednie wywazenie. Dzi§
ania sq prawie pokona-

Na rysunku 2 widzicle,
% niewiele moga one juz
ziala¢ w samolocie komu-
4acyinym o napedzie tur-

Z4e to jeszcze nie wszyst-
7, Pasazerowie sa wyma-
:7// mfortowym (tj. jak
/ n.ejszym | najta-
zyscy konstruk-
Z grafie 3, 4 1 5
/ Was chyba o
Zstarczajgco. N.e
/¢h  poplelniczek i splu~-
raczek, reguiowanych pod-
otu znajdziecie wspaniale
rzadzony bar, lualete, a
w _komtnikacy inyem i
dwupietrowy poklad:
— biblioteka, bar i ki-
Tak, prawdziwe kino,

émiglowym.
ﬁle cisza i spok6j w ka-
trzeba im zapew-
gode, dobre powie-
/// pow.ednia tempera-
;) urzadzeniu ka-
zerskiej przeéei-
/’m‘e tu syp.alnych, sze-
c| foteli, automatycz-
rek poa okcie i glowe
d. W tylnej czesci samo-
ickiedy nawet i biblioteke.
eden z osfatnich samolo-
/parterze sa kabiny sy-
ne i tualety, a na pig-

" kilkanasc.e os(b.
Skoro juz wiecie, jak wy-

glada kabina, wypada Was
zapoznaé z /mstalacjg grzej-
niczg i chlodnicza, Bo pa-
sazerowle “sa kaprysni: w
lecie chca meé w kabinie
chitodno 4 przewiewnie, W
zimie ciqgia,

7. ogrzewaniem kabiny
jest stosunkowo najmniej
klopotu, Przypomina ono
tzw_ centralne ogrzewan.e,
stosowane w niektorych do-
mach w wigkszych mia-
stach. W gondoli silnika
znajduje sie zblornik z wo-
da, ktéra ogrzewaja ucho-
dzgce gazy spalinowe, Stad
ogrzuna woda plynie prize-
wod-mi dookola kabiny,
oddajac swe cleplo otacza-
jacemu powletrzu i powra-
ca do zb.ornika, W ten spo-
s6b utrzymujer.y stala tem-
perature wody na ok, 37°C.
W nowoczeéniejszych ma-
szynach wode zastepuje o-
grzane pow ietrze.

Trudniejsza sprawa jest
z wentylacja kabiny, Otwo-
rzenie okien lub specjal-
nych wenlylatoréow byloby
tylko na reke naszemu wro-
gow: — halasowi, zreszta
niewiele by pomoglo, Urza-
dzono wiec wentylacjg cen-
tralna, tj, taka, gdzie Swie-
ze powietrze wpada do prze.
wodu i stad jest rozprowa-
dzane po calej kabinie
(patrz rys, 6), Unikamy w
ten sposob halasu, dopro-
wadzaniy tylko pizefiltro-
wane pow.eirze [ utrzymu-
jemy zadana temperature
powletrza (w lecie ok, 15—
18°C, w zimie 18—23°C.). .

Warto jeszeze wspomnied
o roznych urzadzeniach w
kabinie, uprzyjemniajacych
lot. Sa t» np, n.ektore przy-
vzady pokltadowe, orientu-
jace pasazer6w w przeb.e-
gu lotu, gloéniki, przez kto-
re nawigator objasnia, nad
jakim terenem przelatuja,
wreszcle — ostatn.a no-
woé¢ — radio — telefony,
przez ktére mozecie swo-

pasazerska  samolotn komunikacyjinego, przezna-

diugodystansowyech Nawel na zdjeciu vwyglada
preyjemnie, prawdal

Hys. 5. Wnetrze kahiny samolotu komunikacyjnego, przeznaczonego

na krotkie odeinkl lotu., Zwroécle nwage na pojedyneze fotele
i znneznie mnie] estetyezne wykonezenle kabiny.

Rys. 4. Kahina
czonego do lotow

Foiiiinte

Wedlug zroédet vadziec-

bodnie  porozmawiac ze
kich opracowal

swo'm kolega w m.escie O-
. dlegtym o kilkaset kilome-

trow, WIESEAW GORNICKI

s—

_ Rys, 6. Pogladowy schemat ogrzes
wania 1 wentylacjl kabiny. 1 —
otwér, przez ktory wlatuje po-
wiletrze do instalacji wentylaeyj-
nej, 2 ~— podgrzewanie powiets

- rza, 3 — filtr, 4 — preewdd, & —
zhiornik wody, ogrzewany gazn-
mi spalinowymi, uchodzyeymt #
silnikn, 6 — wyloty wentylato-
row, doprowadzajgce Swieze po-
wiletrze do kabiny (mogg one
bhyé mmieszezone w roznych miej-
seach kahiny), T — wylot zuZyte-
go powietrza odbywa slg przy
pomocy  speefalnych ZAWOTriHw,
§ — przew6d doprowadzajgey po-
wietrze do hbarm i pomieszezenia

dla obstagl pokladowej.
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Kol. E. TEWS b
gkarzy sie, Ze do Jego miejsca
zamieszkania przychodzi za
malo egzemplarzy SiM-u i dla-
tego male kto =zdazy kupié,
Kolego, jest na to rada, zapre-
numerujcie SiM 1 nie bedziecie
potrzebowali co tydzien urzg-
dzaé¢ zawoddw =z kolegami o
zdobycie numeru, Warunki pre-
numeraty 1 adres kolportagzu
podane pomiZej (u dotu),

Kol, ZAWADZEKI JANUSZ =z
Kozienle — radzimy Wam za-
prenumerowadé czechoslowackie
czasopismo lotnicze , Letectvi®,
Porozumeie sie w tej sprawie z
Centralnym Kolportazem ,Pra-
sy Wojskowej", Warszawa, ul,
Nowowiejska 31,

Kol. KRZYZANSKI LESZEK
z Lublina pisze w swoim liscie
do redakeji: ,Prosze uprzejmie
Szanowng Redakcje o zamiesz-
czenie (w miarg mozliwosgel) na
lamach SiM-u obszernego ar-
tykulu o samolocie , Boecian'.
Opis tego typu samolotu uwa-
famy za niecelowy — mamy
przecies tyle clekawych kon-
atrukeji, tyle materialu bar-
dziej aktualnego, Zdjecie ,,Bo-
ciana® bylo na lamach SiM-u
zZam'eszezane kilkakrotnie.
Przejreyicie poprzednie
numery,

Kol, KUDOSZ RYSZARD =z
Bogatyni — w sprawie zaloZe-
nia na Waszym terenie Kola
LL malezy sie zwré6eié do Okre-
gu Wroctawskiego LI, Stamtad
otrzymacie daleko idaca pomoe
i instrukeje, ktére oczywiscie
dopiero wtedy beda skuteczne,
0 ile Wy sami z Bogatyni wy-
kaecie dostateczne zaintereso-
wanie 1 zapal w organizowaniu
Kota,

Kol, ZDZISLAW FILIPIAK
— student Szkoly Inzynierskie]
w Poznanin, Ksigzke J. M.
SzulZzenki moina nabyé w ksie-
garniach Spéldz, Wyd, , Wsp6l-
praca’, np, Warszawa, ul, Kra-
kowskie Przedmiefcie 11.
KalgZzka ta Jest wydana w je-
zyku rosyjskim, cena jej wy-
nosi 285 et,

Kol, ANDRZEJ SZEPCZYN-
SKI z Nowego Saeza oraz ED.
MUND GOJTOWSKI z Gdan-
8k — w sprawie prenumeraty
czeskich czasopism lotniczych,
broszg zwréeié sig do Central-
nego Kolportazu ,,Prasy Woi-
skowej", Warszawa, ul, No-
wowiejska 81. Redakeja
»Wojskowego Przegladu Lot-
n'czego™ miefci sl w Warsza-
wie przy ul, Wawelskiej 7Ta.

Na prosbe kol, Szepczyhskie-
go ,,0 jak majwiecej planow i
artykuléw z dzledziny malego
lotnictwa', odpowiadamy -—
zgoda — bedziecle je mieli, ale
pamietajele, fe w SiM-ie musi
sleg rowniez znaleZzé miejsce i na
inne dzlaly lotnictwa — nie
tylko na samo modelarstwo,

tylko

NA ZDJECIU
NA OKEADCE:

Lotnietwo na stragy poko-

ju. Samolot TU-2 w locie

éwiczebnym nad Leningra-
dem

Zdjecie radzieckle

z Bogatyni

i

JKANDYDAT NA LOTNIL
KA® — poruszyl rzeczywiscie
palaca sprawe; pisze on mig-
dzy innymi ,szybownictwo jest
sportem i to sportem pigknym,
dlaczego wige nic o szybowni-
ctwie nie spotyka sie w cza-
sopismach sportowych”, Zain-
teresowanie prasy sportowe]
sZybownictwem gtopniowo wzra-
sta, juz chociazby dlatego, Ze
szybownictwo jest ta dziedzing
gportu polskiego, w ktorej od-
nosimy najwigeej sukees6w na
arenie miedzynarodowej, Liga
Lotnicza 'rozumie dobrze to za-
gadnienie i rozpoczela kampa-
nie, aby mozliwie duzo artyku-
16w o tematyce lotniczej ulka-
zalo sig na lamach czasopism
sportowyeh i innych,

Flandéw samolotéw sportowych
RWD-6, RWD-8 nie posiadamy
i na razie nie jest przewidy-
wane ich zamieszezenie,

JeZell cheecie zapisaé sie na
czlonka LL, a przy Waszej
szkole kola mnie ma, =zglosecie
sieg do Wojewddzkiego Olkregu
LLS_ Krakéw, ul, 1-go Ma-
Ja. 6,

Glos ma teraz spadochroniar-
ka, kol BASIA z Radomia
Ukoficzyla w Lidze Lotnicze]
pomyélnie teoretyczny i prak-
tyczny kurs spadochronowy, ma
rowniez ukoriczony teoretyczny
kurs szybowcowy., Na komisiji
lekarskiej okazato sie jednak,
Ze nie inoze wyjechaé na szko-
lenie praktyczne, gdyZ jest zbyt
niskiego wzrostu, Co robié?

Kolezanko, nie tradcie’ na-
dziei, Trzeba codziennie inten-
sywnie gimnastykowad sie, re-
gularnie i odpowiednio sie od-
Zywiad oraz uprawiaé sporty

SZANOWNA REDAKCJIO!

Azeby zadokumentowaé swa wole walki o pokéj,
igi Lotniczej Zorganizowal w drugiej
mach czynu 1-Majowego 6-cio go-
dzinny kurs modilarstwa balonowego, Zajecia odbyly
sic w lokalu biura Okregu LL, przy udziale 12 osdb.
Efekiem wspomnianego kursu bylo wypuszczenie 3-ch
balonéw w czasie uroczystosci w dniu 1 Maja. Balony
wykonane byly przez mlodziez szkolna w wieku

tutejszy Okreg
polowie br, w

12 — 15 lat.

W dniu 1 Maja {ysiace mieszkancow Szczecina
i okolic czytalo na duZej kuli unoszacego sie balonu
»Niech Zyje 1 Maja, Swieto miedzynarodowej
klasy robotniczej!”. Haslo to bylo dowodem, ze mlo-
dziez polska zrzeszona w szeregach Ligi Lotniczej
pracuje dla dobra swej Ojczyzny
calego Swiata, pragnacych pokoju i lepszego jutra,

napis:

Dziekujemy kol. Cichemu za korespondencje, in- |

iludzi dobrej woli

Wiadyslaw Cichy .
Szczecin
ul. Spoldzielcza 14

formujgeca Czytelnikéw SiM-u o postepach pracy

(np. plywanie), Nie watpimy,
%e wplynie to bardzo dodatnio
na wzrost 1 jeszeze w biezg-
cym roku przejdziece pomysl-
nie wszystkie komisje,

Na pewno Koledzy modela-
rze maja do nas Zal, ze jakod
tak malo odpowiedzi na listy
o tematyce modelarskiej; a oni
przeciez piszg do redakeji tak
samo, a moZze nawet i wiece
od innych, Dlatego aby zado-
wolié¢  wszysikich oddajemy
glos kol, ANDRZEJCZYKOWI
ZYGMUNTOWI ze Swidnicy.

Kol, Zygmunt buduje mode-
le; zbudowal juz pewnie nie-
ktére czeSci swojego modelu,
a tu nagle zabraklo mu mate-
riatu, wiec ‘od razu list do
SiM-u 2 zapytaniem, czy moz-
na kupié materialy modelar-
gkie drogg przesylki z OSMM-u,
Oczywigécie, Zze tak, bo przeciez

Jak my wlasciwie lecimy?!

WYDAJE:

LIGA LOTNICZA . s
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miesigeznie —

Painstwowe Przedsi¢hiorstwo Kolportazowe ,RUCHY,
szawa, Plae¢ Trzech Krzyiy 16a,

Adres Kolpor-

80 zi. kwartal-

Wwar-
Zam, Nr 1069 B-112651

Oplata pocztowa ulszezona ryczaltem.

wérod mlodych modelarzy Szczecina.

S o R

mamy tylko kilka Okregowye
Skladnie Materialow od
skich. Fadnie by to her
to, gdyby kazdy modela E
jedng listewka musiat ¢ 20
cie przejezdzaé przez pd w
gki, W Waszym wojewaigi
nie ma na razie OSMM,

cie wige za posrednictwe TZ2C%
jego Okregu LI wystadzlon-
wienie do najblizsze] j Sze-
cy — np, Katowice,

ska 22, Radzimy ]'er,"wami‘!g
zumieé sip przedter@nd.
modelarzami ze Swie ZWy-
slaé zamodwlenie zb .nierw-
wiem tylko takie ma ., p..3.
szenstwo przed indymlﬁla;‘l
mi, Sadzimy, Ze ta wiadome¢
przyda si¢ nie tylko kol, il
muntowi., Zrozumiale réwnies,

wySle Wam 1 listewkl za 5§ 21,
bo koszta przesyltkl
wielokrotnie wyZsze, Dlatego
nalezy zamawiaé listownie je-
dynie wigksze iloSci materialv,

A teraz sprawa zupelnie in-
na. Przyszly konstruktor lot-
niezy »E. 8.
™ cal¥nywiecie zdroWegn serca
[ nie wie czy go prayinia Swee
Szkoly Inzynierskiel na Wy-
dzial Lotniczy, Oczywiscle, e
zdrowie hez zastrzezen WYimg-
gane jest tylko od tych, kiéray
cheg lataé, Konstruktorem mo-
Ze byé przecigtnie zdrowy cazlo-
wiek, Zresztag po co Wam talk
szezegblowo wszystko
czyve, znacie sig przecied na
wielu sprawach jako modelarz,
a w dodatku jesteée'e  prae-
wodniczgeym  Yarzadu Kol
Szkolnego Ligi Lotnicze],

Wielu Kolegow sadzl, ze SiM
Jest rzeczywifcie wszechwic-
dzgey i przesyla nam listy bez
adresu, nazwiska,
pseudonimu— my fednak na-
prawde nie wiemy do kogo

skierowaé odpowiedz w takim

wypadku MFeden wladnie 2z  ta

kich Simifirzy pyta nas, czp

po ukoficzeniu szkoly zawodo-
wej moze dostaé sie do Szkoly
Inzynierskiej im, Wawelberza

Rotwanda w  Warszawie,

Oczywliécie, %e tak — ale tylko * —

wtedy, o ile ta szkola bedsle
stopnia  licealnego, Radzimy
jednak obraé takie liceum za-
wodowe, ktére odpowiadalo by
péZniejszemu  kierunkowi stu-
diéw, wieec na przyklad: me-
chaniczne, elektryczne lub gos
w tym rodzaju, Zrobilismy wy-
jatek odpowiadajge na lst bes

nazwiska, Ale fo naprawde ms . . :
raz ostafni, w
Ani sie obejrzeliémy, a ju% o

trzeba koficzyé —
nia za tydzien.

do zobacge-
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