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WALNEGO ZJAZDU LIGI LOTNICZE)

Stronice kilku poprzed-
nich numerdow SiM-u przy-
nosily nam wiesci o potez-
nej fali zobowliazan, jakie
czlonkowie Ligi Loln'cwej
sktadali na czes¢ Swiela
pracy — 1 maja. Ogrom-
na masa cz'onkowska na-
szej organizacji wygaza'a,
ze wprowadzajac w zycie
nowe, sacjal.suyczne meto-
dy pracy, niepawstrzyma-
nie idzie droga, ktérg kro-
€2y 120 £:a klasa robo.n cz4,
walezaea o wykonan'e ra-
dan Planu Szescioletn’ego.
P.erwszy, pamie.ny dzien
maja jasno pokazal, jak
powsZechny jest* wirdd
cztenkéw LL zemat co pode
n es.enia peZicmu @aszego
ludowesn lotrietwa 1roska
o jakosé i wyn'ki pracy or-
ganizacyjnej ~ prcpagando.
we] ' wyszkolen owe),

Mowity o tym wyraznie
nie iylko same zobow aza-
n‘a l.majowe, lecz réwniez
uchwaly, rezolucje 1 wypo-
wiedzi lolniczej braci na
setkach weinyeh zgrcema-
dzen kol, oddz alow j okre-
gow LL,

. Akeja wybercza we wszy-
stklch placowkach tereno-
wych LL zak:nczyla sle z
poczatkiem kw'ein a, Akcja
ta w vrysokim s opniu przy-
czynild sie do wzmocnienia
tempa pracy na wszystkich
sej odeinkach. Poprzez no-
wa, zreorganizowang Lige
Lotn'eza przebiegt w me-
sigcach  wybcrezyeh prad
nowego zycia, {en sam, k.6-
ry pobudza dzi§ do wspa-
nialych wysilkéw masy ro-
boin cze nascego kraju, L.
ga Lednicza pe'ng piersia

zacZeta oddychad news,
dwieza atmosferg cgrems-
nych przeman poiiyoz-

n; ch, spo’eczny’ch | organl-
zerv.nyeh,  jaltie p zezywa
dz'$ nasze lctn ctwo wraz
= catym krajem,

Przed nami — ostaini ‘e-
tap dlugiej, wielo!ygodn’o-
wej akejl wyborezej LL,
W dn'u 14 maja przybeda
do Warszawy na Krajowy
Zjazd Lig’ Lotniczej delega-
ei wszystkich Okregéw LL.,
aby dckena¢ gruntownej
anallzy dorobku pracy or-
gan'zacii, podsumowaé jej
wyn'ki i coracowaé wytyez-
ne dla dalszej jeszoze wy-
dajn‘ejszej pracy Ligi na
wszystk ch ode'nkach', nro-
pagandowym, organi_ ovj-
nvm ¢ os7ien enfowym. il
‘Zjezdzie dokonany zostanie
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wybor nowych wladz na-
czelnyeh Ligi i uchwalony
nowy, bardzlej odpowiada-
jacy poirzebom Ligi sta.ut
organizacji.

Przed Zjazdem nasuwa
sie wazystk m aklywnym,
USWI LD CIYM  CZLwim
LL cheé¢ ujecia swych prag-
nien w konkrelnz f.rmy.
Zgromadzen a wszystkich

- ogniw organ‘zacy;nych L'gi

destarczyly boga.ego male-
rialu do tege, by méc obec-
nie zorientowaé se w po-
{rzebach terenu, aby d:ko-
na¢ przegladu zamierzen,
nazwac je po imieniu i,. Za-
cza¢  real zowaé, Wielk!
Zjazd LL — polrakiujmy
jake bojowa koncentracje
s.1 szlurmowej grumv. klora
po costatnim decydujgeym
przegladzie swych sit, ruszy
do walk' o wykonanie wiel-
kiego zadania. Cel walki —
znany, Metody walkj — no-
we,

Uwaga! Przed namj Lot-
nicza Szesciolatka!

Jestesmy zapleczem na-
szego lud:wego lotnic.wa
wojskowego. Cel os'ggn.emy;
lecz musimy:

Sc'§le planowaé caly na-
sza prace. Nie ma miejsca
na chacs § przypadkowosé
w pracy Kol
Mieskich i Pow'alowych,
czy O<xregow. Socjalistycz-
ne planowanie w najmniej-

Oddzialow °

szychr nawet ogniwach LL
— musj sta¢ sie bezwzgled-
n'e obcwiazujace i tak nie-
odzownz2, jak nieodzow-
nym i naturainym slalo sie
W pracy polsk.ego przemy-
slu, roinictwa, budownic-
twa — w zyciu calej naszej
narodowe] gospodarki.

Plancwat . zebrania, od-
czyly i pogadanki! Planc-
waé¢ imprezy obchody i u-
roczys.cseil Planowac szko-
Iene ku'sy leoretyctne, O.
golnolotnicze, wyc'eczki na
lotniska i do szkét loini-
czych! Planowaé zbiorki,
zakladanie nowych placo-
wek LL, modelarni §wie-
Uic pokazy filmowe i wy-
s.awy! Planowat — wszys-
tko!

Mus'my — wykonywac
uchwaty i zalecenia, jakie
ofrzymujemy od naszych
organdw nadrzednych. Nie
ma m'ejsca ma w.elo 1y-
godniowe odlegiwanie sie
w szufladach biurek okol-
n koéw, zarzadzen i polecen,
Czlcnek Kola LL wykcnuje
polecenia swego Zarzadu
Kolo realzuje instrukecje
Oddziatu, Oddzial — wy-
konuje zarzadzenia Okreggu!
Subordynacja nie polega na
nadeslanu miesiecznego
sprawozdania z pracy Kola
za kwiecien — w koncu
maja. To partacka robota,
m’mo, iz sprawozdanie bg-
dzle wykalgrafowane na

PIERWSZY MAJA W STOLICY
(nigawkl)

lD_a} stzerwienia sztan-

darow skrzydlaci®, sze
roko, szesnastkami, przez
caty  jezdnie. Milodziez,
Niekonczace si¢ szeregi
mtodziezy. Jeszeze nigdy
nie widziata Warszawa
tyle radosnych - twarzy
dziewezat i chlopeow, bio-
vacyeh udzial w manife-
stacii Swieta Pokoju -
1 Maja.

Nasze kolezanki i kole-
dzy. DuZo znajomych, Mi-
mp zetempowskich krawa-
tow, mimo sportowych ko-
stiumow, poznaje znajo-
mych z TKS-6w, ,szalen-
¢ow  powietrznego lata-
nie®, z kursow szybowco-
wych Ligi Lotniczej, z pra-
¢y w Aeroklubie i mode-

larni. Nie to, ze idg w in-
nych grupach, Najlepsi
sportowcey, heda najlepszy-
m=i lotnikami, Z dumag spo-
gladano z trrbuny rig o-
waj, z dumg patrzyla lud-
nusé Stolicy na przyszlosc
niszej ojezyzny — na ma-
srerujacyg miodziez.

. -

Wielka akeje Ligi Lotni-
czej ochrone lasow
przed szkodnikami przed-
gtawito Ministerstwo Les-
nictwa, gdzie w pochodzie
na samochodzie i nad po-
ustawianymi symbolicznie
drzewami wieziono model
samolotu.

‘kich budown’eczych

kredowym pap'erze trzema
rodzajami atramentu!

Musimy kontirclowad,
Keatrolcwa® wykonywan e
przesylanych uchwal i zale-
cen, przez konsekwaniny i
syslomalyezny wglagd w
prace podleglych ogn'w or-
gem Zaev mveh akt~w zowns
ich ,uSpiona’® dzialalnosé,
Mus'my pomagaé Kolom
modelarn'om i dz'ataczom
LL w pokonywaniu ple.rza-
cych s.e trudnosci, Wykazat
sum’ennym, um'ejetnym.
kiercwnictwem, ze nie ma
na loiniczej drodze przesz-
kéd, ktorych by nie moana
bylo pokcnaé.

Gly mamy powierzong
cdpow edzialng funkcje
gdy jesieémy dziataczami
LI, mus.my pracowac ko
Je'glywnie 1 e gw m  wemol-
praccwnikami. Wyeliminu-
jemy pug'e slowa ,komen-
dy zza biurka“! Radzmy s'e
kelegbw z Zarzadu Kola,
czy Oddzialu i idémy w te-
ren 7 ulozonym wspoln'e
planem akeji. Unikajmy
,,urzedowania®, to nie po-
w.olae mieé miejsca dzis, w
czasie rzeczyw'stegy kon-
taktu z zyciem terenu.

Pracujac —  bierzmy
przyktad z ludzi radzieck e-
go lotnictwa, Zastanowmy
gle mad zroditami wspania~
iych wynikéw pracy ra-
dzieckiej organ'zacji wapol-
pracy 2z lotnidiwem DO-
SAW, organizacii, kléra jest
zapleczem najpotezn’ejszego
dzis w Swiecie loinictwa.
Re=liru'my hasta aai®icec.
i lotn'c-
twa i dostosuimy je do
naszego terenu: W keozde]
szkole — Kolo LL i mode-
larn’'a”, Stworzymy przem
to mocne podstawy pod
przyszle, wepaniale osigg-
n’ecia naszego lotnictwa.

I wreszele — nieustamnie -

podnosmy  poziom swego
pol'tycznego i snolecznego
uéwiademienia. ' Zyimy w
pelni tym, czym dzi§ zyje

nasz dazacy do socjalizmu

kraj. Powiazmy swg prace
z przodujgca organizacig

micdz'ezy mpolskiej — ZMP,

Krajowy Z'azd Ligi Lot-
n‘czej da nam hasto do wy-
ruszenla ze stanowisk. Po
nowe, mnaprawde wielkie
sukcesy w loiniczej pracy,
do walki o stuprocentowe i
prredterminowe wykenanie
zadan  pierwszego = roku
Lotniczej Szeéc'olatki.
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Perwszy Maj — miedzy-
narodowe Swieto Pracy i
sollidarno$ci mas| pracujg-
cych calego Swiata obcho-
dZony byl w naszym kraju
— jako dzienn walki o po-
kéj — dzen eZwyciestwa
nad wojng, Byl to dzien
przegladu maszych rosng-
cych ciagle sil, dzien w
ktorym spojrzelidmy z du-
mg— na nasze dotychcza-
sowe osiggniec'a z nadzie-
ja i zapalem — w przy-
szlodé,

Kledy ulicami mnaszych
miast przec ggaly rozentu-
zjaZmowane szeregi de-
monstrantéw kiedv zry-
waly sie okrzyki na czesc
wladzy ludowej, pokoju,
socjal’zmu, kazdego z nas
ogarniala radoé&é i duma, ze
nalezy do szeregéw naj-
szczesliwsze]j mlodz.ezy
§wiata — mlodziezy nasze-
go wielkiego obozu, wy-
zwolonej spod jarzma uc s-
ku, pracujgcej i uczgcej sie
dla dobra spoleczenstwa.
Rozmach, radod¢, duma si-
la — oto, co cechowalo po-
chody pierwszomajowe w
Zw gzku Racdeieckim | kra-
jach demokracji ludowej.
Od Wiladywostoku do Berli-
na rozbrzmiewaly hasla
pracy i pokoju,

Lud pracujacy dal jesz-
CcZe raz wyraz swej n'ezlo-

™

SWIETO PRACY I POKOJU

- Przeto dzi§ o peranku majowym
podzielimy sie dobrym slowem,
pojdziemy, radoéni i prosei,
czerwienig sztandaréw skrzydlaci...

(,Piesn majowa®“ — WL

Broniewskli)

mnej woli udaremnienla
wszystkich zakuséw podze-
gaczy wojennych, Slowo
, pokdj“ w.dnialo na tran-
sparenfach we wszystkich
jgzykach, p'sane réznymi li-
terami, ale trei¢ jego byla
wszedzie jednaka. Bo po-
kéj — to szczeScie czlowle-
ka pracy, to ofiarna praca
dla spoleczenstwa, to jasny
dom < plekmna szkola, to
boiska i modelarnie, Ktz
nie pragnie pokoju? Tylko
ci wrogow e ludzkosel, kto-
rzy jedyng obrone swych
mi iardowych zyskow wi-
dzg w wojnle, najstrasz.
liwszym ze wszystkich na-
stepstw  ustoju kapitali-
stycznego Tym wszystk'm
powiedz elidmy w dnu 1
Maja ,nie!” Nigdy w.ecej
wojnr !

Inaczej obchodzila &wieto
Pierwszego Maja klasa ro-

botnicza w krajach kapta-
l'stycznych. Nasi bracia z
Wtoch, Franc}i i innych
krajéw ciemigzonych przez
wyzyskiwaczy demonstro-
wali pod czerwecaymi szian-
darami przec w nedzy i bez-
robociu, przeciwko zaprze-
dawaniu kraju n’enasyco-
nym amerykanskim ‘mperia
listom, Robotn'k portowy z
Cherbourga i melalowiec z
Modeny stanowczo wyrazli
swoje stanow'sko. Hasta
sprecz z amerykanskim im-
perializmem”,  ,.n'ech zyje
przyjazn z narodami Zw.gz-
ku Radz eckiego”, ,precz z
postusznymi marionetkami
rzagdow zachodn'ej Europy®
brzm aly na ulicach Med:o-
lanu i Paryza, Hagi i Sztok-
holmu Tuluzy i Oslo. Dia
imper‘al'stéw brzmialy one
jak grozne ostrzezenie, dia
nas — jako jeszcZe jeden

dowdd braterskiej wiezi 1g-
czgeej ludy catego §w'ata

Oczywidcie, reakcyjni mi-
nistrow’e pol'cji n'e patrzy-
li na pochody z zalozonymi
rekoma. W Londynie zaka-
zano juz na tydzen wczed-
n'ej wsZelkich demonstra-
cji, w Rzymie | Paryzu
znaczne ‘losci pol'cji i wojl-
ska staly w pogotow'u, W
kilkunastu miastach pntud-
n'owej Francji doszlto do
staré pom edzy demon-
strantamj a policjg.

Tym, ktérzy nie umiejg
czyta¢ historii ruchu robot-
nczego, tak by wyciggnaé
zen wnioski, wydaje sie
ze polrafig zdlawié ruchy
rewolucyjne przy pomocy
policj, represji i gwaltow.
A u nas kaidy zetempowiec
pow edz alby im na pewno
cos zupelnie innego: ze dro-
ga wszystkich ludzi pracy
wiedze tylko w jednym
k erunku — do wladzy lu-
dowej. I tego nikt i nic nle
odwréc’,

Uroczyscie 1§ wspaniale
minelo swieto plerwszoma-
jowe w naszym kraju Co-
raz p ekniejsza, coraz bo-
gatsza i silnlejsza staje sig
nasza ludowa Ojczyzna. Z
kazdym dniem ro$nie na-
sza sila w walce o poké).

(wig)

Na zdjeclach — u gory: defilade 1-majowa przyjmowal w Warszawie Prezydent Boleslaw Bierut w otoczeniu czlon-
kow RZadu I Komitetu Centralnego PZPR. U dolu: wzdluz Alei Jerozolimskich deitluyg: orgamizacje sportowe i mio-
dziez (zuJegcie gz lewej) oraz ludnosé pracujaca Stolicy (zdje:ie z prawej), Foto: WAF (2) i Red, Czas, Lotn. (1).




DEFILUJA
WOJSKA LOTNICZE

Punktualnie o godz. 10.20

w zatloczone,£ gwarne
i odéwetnie przybrane uli-
ce Stolicy wpada gluchy
warkot s'ln'kow lotniczych.
Wszystkie oczy kieruja s'e
pod n'ebo.

Samoloty Odrodzonego
Lotnictwa Polskiego otwie.
raja w tym roku, jako p'er-
wsze, pochdéd perwszZoma.
jowy w Warszawle,

Imponujaca defilada lot-
n'ctwa rozpoczets, Samoloty
nadlatuja nad trybune od
strony zachodniej i lecy
wzdluz Aleji Jerozol mskiej.

Jako plerwszy lec’ nowo-
czesny bombowiec konstru-
keji Tupolewa Tu-2 w es-
korcie 2  Jakéw'.

Defilade prowadzi dosko-
naly p loc-wychowaweca na-
szych lotnikéw — Bohater
Zw'azku Radzieck'ego pik
Wlodz'm erz Gawrylow,

Dwadz eSc'a dwa lata
wilasnej praktyki przekazu-
je ptk Gawrylow mlodym
lotn'’kom polskim. Réwno
p.e¢ lat temu plk Wlodzi-
mierz Gawrylow prowadz'l
grupe bombowcow na faszy-
stowski Berlin.

Zaraz za n mi w plerw-
szej p'atce znane wszystkim
Iliuszyny*, Lecg w wyrow-
nanych tréjkach. Prezentujg
doskonatly szyk, wysoki po-
ziom wyszkolenia i gotowo-
dci bojowej w stuzb’e poko-
ju w stuzbie mas ludowych.
Demonstruja sprawnosc
techniczna sprzetu lotn cze-
go, na ktéra sklada sie wy-
tezona, codzienna praca per-
sonelu technicznego i troska
kazdego pilota o swoj samo-
lot.

Oto w grupie szturmow-
cow leci miedzy Innymi
przodownik  wyszkolen a:
syn robotnika, pilot Zyg-
munt Paduch  doskonaly
dowodea 1 wychowawca
miodych pilbtow, Nastep-
ny kluez — leca znowu
Tu-2, Ta piatka odb'ja s’e
wyraznie od szarego tla
nieba. Ich smukle sylwetki
i wzorowy szyk wzbudza-
ja powszechny entuzjazm.
Wpatrzeni w n'ebo roZen-
tuzjazmowan! ludzie §la
pilotom braterskie pozdro-
wienia, A tam w samolo-
tach, piloci i czlonkowe
zalég — przodujacy piloci
przodujacej jednostki lot-
niczej ze wzZruszen em ob-
serwujg udekorowane w
czerwieni i bialo-czerwie-
ni masto oraz ttumy ludzi
na trasie pochodu.

tody p'lot Zygmunt Mi

.chnowski prowadzacy no
woczesny bombowiee, To-
zumie w tej chwli leple]

niz zwykle, ze warto praco-
waé z Zapalem gz energia,
nie szczedzgc sit. To samo
mys$la:  strzeleg-radiotele-
grafista Hnc i naw gator
Gob’s.

Za nimi we wspanialym
szyku nadlatuje grupa
bomboweow - Pe-2, Trdjka
za trojkg — lecg réwno,
szkrzydlo w skrzydlo.

Po eskadrach ,Peszek"
def luje lotnictwo morsk'e.
Obstugi tych bombowecow
noszg mundury Marynarki
Wojennej.

Leci p:lot Hilary Zaruch,
od trzech lat pem gcy stuz-
be na bombowcach. Leca
inni przodujgcy piloci mor-
BCY.

Nie przebrzmialy jeszcze
brawa, jeszcze nie uc chi
entuzjazm tlumow, gdy na
n'ebie Za grupg bombow-
cow ukazuja s'e smukile,
zw nne i szybkie samoloty
my#sliwsk'e. Najpopular-
niejsze w §wiecie ,Jaki" —
konstrukeji Jakowlewa.

Jeden z my§l weow pro-
wadzi p'lot frontowy Ed-
ward Chromy — uczestnik
walk o Warszawe i Berlin,
przodujacy pilot mysliwski
naszego lotn'ctwa. Leci
réwniez pilot Julian
Szware, majacy na swym
Jkone e 30 lotéw bojowych
i zestrzelony samolot hitle-
rowskl.

Def'lade lotnictwa zamy-
ka przelot najnowoczesniej-
szych samolotow szturmo-
wych powojennej produk-
cji radz eckiej konstrukeji
slynnego Il uszyna.

Nowoczesne, zbudowane
na podstawie dofwiadczen
frontowych samoloty sztur-
mowe jeszcze szybsze zwin-
niejsze i zwrotn ejsze niz
okryte stawa samoloty I1-2
nalezg do najlepszych sa-
molotéw tego typu. Mozna
na nch wykonywaé akro-
bacje — stanow's szcZvi
techn ki — doskonalej tech-
noki radzieckiej.

Pilotuia je najlepsi piloci
jednostek szturmowych.
Wsérod nich plot Krzeszow.
ski ktéry w putku ,Kra-
kow' latal nad Warszawg
we wrZein'u 1944 roku na
bombowecu nocnym, ze Zrzu.
tami broni i amunicj’ dla
powstancéw, a mastepnie
bral udzial w operacji ber-
1 fiskie]j.

G'ngce na horyzoncie sa-
moloty uczesinicy pochodu
odprowadzajg wzrokiem
pelnym dumy 1 radofci z
doskonatej postawy bojowej
lotnictwa polsk'ego. Intni-
ctwa w sluzble pokoju.



Z okazli Miedzynarodowego
fwigta Pracy 1 Maja Liga Lot-
nicza przeslala do organizacji
lotniczych Zwiazku Radzleckie-
go i Kraidw Demokracji Ludo-
we] telegramy z Zyczeniami na-
stgpujace] trefeli:

CENTRALNY KOMITET
DOSA'W
MOSKWA

Szezyeae sle sukeesami poted.
nego Stalinowskiego Lotn etwa
skladamy Wam najserdeczn’el.
sze gratulacje z okazil Swieta 1
Majla, #yeczpe dalszyeh osigg.
nlgé w pokolowym budowniet-
w'a [ umocenleniu &w atowego
pokolu, Korzystajge z Waszego
preykiadu 1 doSwiadezenla be.
dzlemy budowall nasze lotn'ct.
wo gotowe do walkl o pokd) 1
postep wraz ze swolml nauezy-
i-lala;ml — Btallnowskiml Soko-
aml,

Liga Lotnleza

X

CENTRALNY
AEROKLUB ZSRR
IM, W, P. CZKALOWA
MOSKWA — TUSZYNO

Pozdrawlamy Was w dnlr
Awleta Proletariatu, fyezge nal
lepszych oslagnipé wszystkin
radzlecklm lotnikom sportowym
Pomnl sldw Wielklego Stallng
wlataé szybelej, dale] 1 wyke’
od Innych*, wzorujfge sl¢ na
Waszym przykladzie, nudujemy
polskie lotnictwo sportowe,

Aeroklub Rzeezypospolite]
Polskie]

X

NARODEN S0JUZ
ZA SPORT I TECHNIKA
BOFILA

{iga Lotnicza w Polsce po-
zdrawia Was w dniu 1 Maja 1
wraz & braterskim pozdrowle.
n‘em przesyia Zyezenia nallep
szyeh sukeeséw Waszemn ludo.
wemn lotnietwu, sluzgcemu ma.
s0m pracujgpeym 1 sprawle umo-
cnienla pokoju,

Liga Lotniczn

X

AFLROKLUB REPUBLIKY
CESKOSLOVENBKE
PRAHA

W Imieniu wszystkich czson-
kiw Ligl Lotnieze] w dnin mig-
dzynarodowego fwieta ludzl
pracy gzasylamy Wam proleta.
riackie pozdrowlenia 1 #yczenia
dalszyck oslggnieé na odeinkn
hudowy Indowego lotnletwa w
sluZbie pokoju.

Liga Lotnicza

X

OMRE
BUDATEST

W dnin Awleta Miedzynaro-
dowego Proletarlatn #yezymy
Wam dalszyeh osiggnieé w bu-
dowle Imdowego lotn'etwa, kto.
re sluiy sprawle postepu i nmo.
cnlenla pokoju,

Liga Lotnicza

X

ORGANISATIA
SPORT POPOLARE
BUCURESTI
W imieniu Ligl Lotnleze)
przesylamy Wam w dniu 1 Ma.
fa  socjalistyezne pozdrowlenin
1 Zyczenia sukecestw w tworezej
pracy budownletwa Waszego

Ludowego Lotnictwa,
Liga Lotnicza

- DEFILUJA WOJSKA LADOWE

Defilade Wojska Polskie.
go otwieraja kompanie ofi-
cerow Akadem i Sztabu Ge.
neralnego, Za n mi idg kom-
pan'e oficerskich szkol. W
zwartych szeregach defilujg
podchorazow e lotnictwa.
Maszerujg KoSciuszkowecey.
Po oddz’atach KBW i
WOP-u przed glowng try-
buna przechodza zwarte
szeregi iodd:jialéw Mary-
nark. Wojennej.

Def luja oddz’aly zmo-
toryzowane, Jako pierwsi
nadjeiztlzaja mna samocho-
dach lotnicy — wojska de-
santowe tzw. ,p echota po-
wietrzna't, |PrezZentuja sie
okazale — w komb nezo-
nach i skérzanych heltmach.
Na plecach spadochrony,
na piersiach  automaty.

Dalej jedzie artyleria za
nig dziala rakietowe,

Po artyleri deflujg jed-
nostki czolgéw mnastepnie
dz ala pancerne,

Przez caly czas, defla-
dz.e Wojska Polsk ego wto-
ruja entuzjastyczne okrzy-
ki tlumu zebranej publicz-
noéc. na czes§é Odrodzone-
go Ludowego Wojska Pol-
gkliiego, Prezydenta Bole-
stawa Bieruta, i na cze$¢
M n.stra Obrony Narodo-
wej Marszalka Rokossow-
skiego.

Z dumg patrzyta ludnoéc
Stolicy na ste bojowa na-
szego wojska, ktére w $ci-
slym sojuszu z Arm’a Ra-
dzieckg — niezwyc ezong
Armia proletar.atu — stoi
czujuie ma strazy pokoju.

ZENIT

Fragmenty defilady: U gory piechota powietrzna, na

dole marynarze.

Foto: Red. Czas, Loin.

MIGAWKI

— Warszawa wyglada
dz'§ jak jeden wielki czer-
wony krawat! — Smieje sie
kto§ patrzac na defilujace
szeregi zetempowcodw. Rze-
czywifcie — jak ok'em
siegngé — morze czerwo-
nych krawatéw, dumnych
rozradowanych twarzy i
zetempoweskich koszul.
Mlodziez Warszawy de-
monstruje naprawde Zyw o-
lowo z ,,warszawsk' m roz-
machem?*,

L]

Wsréd pracownikéw PLL
JLot" idg takze ZMP-owcy.

Zwarty 'karny szereg wy-
glada imponujaco, Pom'e-
dzy nimi idg c’, ktorzy swa
pracg dla ludowego lotni-
ctwa dowodza_ Ze najlepiej
zastuguja na. Zaszczytne
m'ano zetempowea — mto-
dziezow’ przodown'cy pra-
cy. . Idzie Mieczystaw Lao,
przewodn.czacy Zarzadu
Zakladowego ZMP, ida
Meczystaw Pyttt i Bogu-
slaw Kater, Z twarzy 'ch
bije duma ze mogg uczest-
niczyé w budowie -socjali-
stycZnych skrzydel naszej
Ojczyzny. Ich praca — fto
najlepszy tego dowdd.

7 okazil 1 Maja — Miedzyna-
rodowego Swieta Solidarnose!
mas  pracujacych Redakcia
Czasopism Lotniczych Ligl Lot-
niczej przeslala bratnim ps-
mom lotniczym Zwiazku Ra-
dzieckiego i Krajéw Demokra-
cji Ludowej zyczenia nastepu-
jace] tredei:

»PATRIOT RODINY#
MOSKWA

Redakela Czasoplsm TLotnl
czyeh przesyla serdeczne graiu.
lacje 2z okazji Mledzyn.rodowes
go Swleta Ludu Praenjgcego
Redake]: | wszystkln Czytelni-
fon pisma ,Patriot Rod ny-,
Przesylamy Wam serdeczne &y
ezenin  najflepszyeh  sukeesd v
Wasze] proey nad dalszym
wirostem i umcen en’em potez.
nego  Stalinowskliego lotn etwa,

Niech zyJe 1 wanmacnia sl n e-
wzrnszona  prz; jain  narodo
'olsk]l | Zwigzkn Radzieck.ego
w walee o pokoj I postep.

X

H»SPORT T TECHNIKA“
SOFIA

W dnlu Miedzynarodowegu
Swieta rroletur.atu — 1 Maja,
syceyiny Hedakeji 1 wszystdlio
Caytelnikom ,Sg.ortn i Techn..
Kiv jak najwiekszych su.ceso
w bhudowie Was_.ego lotn.e.wa,
sluzgeego mlodz.egy robotn ezo
chiopskiej, a tyin samyimn Spra.
wie pokoju,

X

wLETECTVI%
PRAHA

W imienin gespoln pracow.
nikéw Redakeli Czasopisin Lot.
nlezyeh przesylam Waszemnu ze
spolowi redakeyjnemn | Czytel.
nikom yLetectvi® w dnin 1 Mu.
ja najlepsze #yczenin dalszyen
sukcesow  w budowie lotnietwa
sluzgeego masoin  pracujiey.a
1 sprawle pokoju,

X

»LETECKIE NOVINY#
BRATISLAVA

Z okazli 1 Maja przesylamy
Wam pozdrowienla 1 gyezenia
dalszyeh sukcesow w budown.e.
twle Waszego Ludowego Lot
nietwa. Niech krzepnie I roz-
wija sl¢ wiez Igezaea nasze
bratnie plsma, popularyzmnjgce
lotnictwo w sluible mas pra-
cujgeyceh.

X

wLETECKY MODELAR®
PRAHA

Zespot pracownikéw Redakell
Czasopism Lotniczyeh przesyla
Waszemn plsmn w dnin 1 Maja
—  Awieta Miedzynarodowego
Proletariatu, najlepsze g&yeczenla
w pracy nad popularyzacjy lot.
nictwa wéréd mdodz.esy robod.
niezo . ehlopskief,

X
»AVIATIA%
BUCURESTI
7 okaz)]i 1 Maja — M'e¢dzyna-
rodowego Swieta solldarnosel
mas  pracnjgeyeh, przesylamy

Waszenu zesp lowl redakeyjne-
mu 1 wszystkim Czyteln.kom
wAviatidl* bratersk’e pozdrow e.
nia, #yezge sukeesdw w popula
ryzac)l lotnietwa wérdd mas
rohotniczo . chlopskich w Wa.
seym kraju,
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Z PRACY DOSAW

Cenftralny Kom'tet
DOSAW dokcnal podsumo=
wania wynikéw pracy ob-
wodowych, krajowych { re-
publikanskich  komitetéw
Towarzystwa za rok 1949,

C. K. DOSAW podkresla
ze komitety te dokonatly du-
#ej pracy na drodze dalsze-
go rozwoju Spolecznego To.
warzystwa Wspolpracy 2
Lotnictwem, a przede wszy-
stkim w umocnieniu pod-
stawowych jego komorek—
kaét.

Szeregi cztonkéw DOSAW
wzrosty w r. 1949 w poréw-
naniu z r 1948 dwukroinie.
M ejscowe Komitety zebra-
ly bogate deéwiadczenia w
pracy organizacyjno . ma-
sowej { popularyzacji nau-
ki i techniki lotniczej wérod
ludnoéel, W ciagu ubiecte.
go roku wygtnszomn 204 975
referatéw i wykladéw, kto.
rych' wysluchato 7379580
stuchaczy, zorgan'zewanych
zostalo 11 500 kacikéw i wy-
staw lotniczych. ZnacZne.
mu ozywienlu ulegla praca
kal.

Za wysokie wosiggniecia
w pracy w 1949 r przecho-
dni sztandar oraz dyplomy
honorowe Centralnego Ko-
mitetu DOSAW otrzymaly
Komitety Republiki Ukra-
‘niskiej Autonomicznej Re-
publiki Baszkirskiej, Staw-
ropolskiego Kraju, obwodu
moskiewskiego i miasta
Moskwy,

Réwnoczednie Centralny
Kom'tet DOSAW wytknat
braki pracy mniektorych
komitetéw, ktére mato uwa-
gi zwracajg na rozwoj To-
warivstwa w rejonach w
ktorych brak jest etato-
wvch k'erownikéw, oraz nie
pracuia nad wzrostem iloé.
clowym két. Niektore ko-
mitely w zbyt malym stop-
n‘'n wvkorzystujag do pracy
aktyw spoleczny { n'e pro-
wadzg systematyczne] pra-
cy lotniczo - propagando-
wej.

Jako najwazniejsze zada.
nia na r. 1950 CK. DOSAW
stawia: dalszy wazrost ilodci
czlonkéw 1 kol organizacii,
wychowywan e wlasnego
aktywu organizacyinego re.
gnlarnodé pracy wszystkich
két i grup. svstematyezna
kontrole pozomu ich pra-
cy poopularyzacie dosw ad-
czen przodujacyeh k6t i wy-
ktadowcodw Do 1 lipca 1950
r. przy wszystkich komite-
tach rejonowych i miejs-
kich Dbeldze prowadzona
masowa popularyzacja nau-
ki lotniczej oraz propa-
ganda lotnictwa.
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LOTNICTWO SPORTOWE

ZSRR W ROKU 1950

DOSAW rozwija ogroms-
ng robole w kierunku jesz-
cze wiekszego umasowienia
i podnoszenia sportu lot.
niczego w ZSRR. W ckre-
sie wiosennym w Aeroklu-
bach DOSAW rozpoczng sie
zawody o tytul czemp onow
klubowych w dziedzinie lot.
nictwa silnikowego, szy-
bownictwa, sportu balono-
wego, spadochroniarstwa i
modelarstwa loiniczego,

Przewodniczgcy Ceniral.
nego Komitetu DOSAW,
Bohater ZSRR M. Kamanin
udziel't wywiadu korespon.-
dentowi TASS (Radziecka
Agencja Prasows), w klo-
rym odwiadezyl:

Sezon 1950 r. rozpoczyna.
my wzmozoaym trenngiem
lotnikéw —  sportowcow
przed zawodami klubowy-
mi, Regulamin zawoddéw
przewiduje takie konkuren-
cje, jak proby pilotazowe,
wyscig! | loty wysokoSciowe
na samolotach sportowych,

Konkurencje zawodow
szybowcowych stanowié be.
da loty na wysokos¢ i szyb.
ko$é na trasie. Zawody spa-
dochronowe przewidujg

konkurencje lgdowania na
punkt,

Przodujacy sportowey,
zwyciezcy w zawodach klu-
bowych otrzymaja tytuly
czempionow Aeroklubow,

Zwyciezey zawoddw klu-
bowych oirzymajg skiero-
wanie do Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. W. Czka-
towa, gdzie beds sie przygo-
towywac¢ do udzialu w sw.e-
cie radzieckiego loinictwa,

Spoéréd majlepszych lot-
nik6éw - sportowcoéow stwo-
rzone Zzcslang reprezenta.
cyjne ekipy Zwiazku Ra-
dzieckiego. Ekipy te czeka
zaszezytne zadanie — bro-
ni¢ barw ' ZSRR na zawo-
dach, ktore bedg organizod-
wane zarowno w ZSRR, jak
i za graniea.

W r. 1950 DOSAW wspol-
nie z nnymi organizacja-
m' przeprowadzi zawody
Wszechzwiazkowe we WsZy.
stkich dziedzinach sportu
lotniczego.

Radzieccy lotnicy wytlezg
wszystkie sily w klerunku
osiaggniecia nowych wyczy-
néw i rekordéw oraz roz-
woju masowego sportu lot-
niczego w ZSRR.

W SKROCIE

W JEDNYM Z GARNI-
ZONOW przykarpackiego
okregu wojskowego urza-
dzono wystawe ksiazek i
broszur z zakresu techniki
lotniczej pilotazu, nawiga-
cji i beletrystyki lotniczej.
Zgromadzono na niej z go-
rg 800 egzemplarzy wy-
dawnictw, ktore ukazaly
sie w okresie powojen-
nym. Wystawa cieszy sie

ogromnym zainteresowa-
niem.
MECHANICY NAZI-

MOW I ORLOW zostali
odznaczeni przez Dowddz-
two Wojsk Lotniezych pre-
miami pienieznymi i rze-
czowymi 2za wzorowe u-
trzymywanie sprzetu lot-
niczego i liczne uspraw-
nienia w dziedzinie eks-
ploatacji platowcow.

W TAMBOWIE, KOLO
DOSAW  rozpoczelo kurs
dla amatorow w zakresie
fototechniki lotniczej i foto-
grametrii.

REJONOWY KOMITET
DOSAW w Buturlinsku
zorganizowal cykl wykla-
dow ogolnolotniczych dla
czlonkéw organizacji i nie-
zrzeszonych  mieszkancow
miasta i okolicznych kot-
chozow. Dotychczas wyglo-

SZONO wyklady: ,Jozef
Stalin — tworca radziec-
kiego lotnictwa®, ,Zada-

nia DOSAW*; ,Lotnictwo
ZSRR w okresie powojen-
nym*. Aktywisci Padatko,
Goworow, Ak nszyn i Ko-
ziul'n wygloszg jeszeze kil-
kana$cie wykladow.

W RIAZANSKIM OKRE-
GU DOSAW rozpoczeto
szkolenie cywilnych spe-
cjalistow lotniczych, ktorzy
swe umiejetnosci nabywa-
ja od kolegéw-lotnikéw
wojskowych. Prowadzone
sa kursy dla mechanikow
silnikowych, nawigatorow
radiooperatoréw i radio-
mechanikéw,

KOBIETY
RADZIECKIEGO
LOTNICTWA

«Wysoko w gorze leci
samolot, Niespodziewanie
odrywaja sie od niego czar-
ne kropki. Szybko zblizaja
sie do ziemi — i oto otwie-
rajg sie spadochrony. To
grupowy skok radzieckich
spadochroniarek,

Jedna z pierwszych lgdu-
je Leontyna Wotkowa, Pa-
trzyce na nig i nie chce
wam s'e wierzyé ze ta de-
likatna, czarnooka dziew-
czynka pos.ada tyle ener-
g1 opanowana i odwagi.
Nie ma jeszcze 23 lat, a juz
ponad trzy lata skacze ze
spadochronem. Na swoim
koncie ma 60 skokow,

Wielkg popularnoscia i
stawg w ZSRR cleszy sie
wychowanka  Cenlralnego
Aeroklubu ZSRR im. W.
Czkalowa — Marina Czecz-
niewa. W pierwszym roku
wojny poszia na front, Za
bohaterstwo, okazane w o-
bronie radz eckiej ojezyzny
Czeczniewa otrzymala maj-
wyzsze odznaczenie: tytul
bohatera ZSRR,

Kiedy zakonczyla sie
wojna, odwazna pilotka po-
rzucita mundur, lecz z lot-
nictwem sie nie pozegnala.
Wraocita do swojego rodzi-
mego aeroklubu, Lecz i tu-
taj nie ustata w pracy. W
zeszlym roku dokonala ma
samolocie Jak-18 przelotu
ze Srednig szybkoscig 2442
km /godz, ustalajac tym wy-
nikiem nowy rekord ZSRR.

Szeroko znana jest pilot-
ka Malgorzata Racenska.
Na szybowcach (lata juz
prawie 20 lat, W roku 1936
ustalita radziecki rekord
kobiecy dlugotrwaloei lotu
na szybowcu, ktéry do dzi§
jeszcze nie zostal pobity,

Racenska shusznie ofrzy-
mata przydomek nowatora
w radzieckim szybownict-
wie, Brata udzial w pierw-
szym szybowcowym , poc'a.
gu powietrznym®, pierwsza
kilkanascie lat temu odby-
ta lot na holu za samolo-
tem z Moskwy na Kokte-
bel (Krym). W czasie jed-
nego ze §wigt lotniczych
prowadzla grupe samolo-
téw. Wybitna ta szybow-
niczka i dzi§ nie ustaje w
pracy; wszystkie jej wysil-
ki nastawione sg na poszu-
kiwanie nowych form lata-
nia i szkolenia szybowco-
wego,




Od Grigoriewskoje do Berlina (8)

»JAK“ NR 86 KPT. MATWIEJEWA

Lotn'sko w Bydgoszezy, na ktére
przebazowal Putk ,Warszawa“, roilo
s'e od radzieckich i polskich samolo-
tow. Stala tam cala polska dywizja
lotn'cza oraz kilka radzieckich jedno-
stek lotn'czych. Trzeba bylo nie lada
organ zacji, by moc kierowaé codzien-
nym ruchem startéw i ladowan — n'e
utrudniaé akeji bojowej maszyn i unik-
na¢ wypadku na lotnisku. Sztuki tej
dokazali radz'eccy i polscy lotnicy or-
ganizujge wzorowo stuzbe ruchu.

Poczatek lutego mie pozwalal na
starty. Mgly, éniezyce i niski pulap
ne sprzyjaly wecale dzialan‘om lotnic-
twa. Zreszta i lotnictwo hitlerowskie
nie staw.alo réwniez zadnego oporu.

I Arm'a W, P. nie natrafiajac na
opér przeciwn ka przekroczyla starg
granice polsko-n'emiecka i weszla mna
zlem ¢ Zzlotowska,

Po przelamaniu wespél z jednostka-
mi radzieckimi poteinie ufortyf kowa-
nego Walu Pomorskiego wojska I Ar-
mii W. P. stanely na pozycji ryglowej
na lnii Borujsko-Nadarzyce,

sWarszawiacy” weszli do boju 13
lutego 1945 r. prowadzac rozpoznanie
i oslone szturmowcéw w rejonie Choj-
nic, Pily, Jastrowia, Szczecinka i Fry-
dladu Pomorskiego. Przypadl im tym
razem w udziale zaszczyt walki o po-
;rbcg do Macierzy prastarych ziem pol-

ich.

%

Byt 14 luty 1945 roku. DzieA wstatl
ponury i wetrzny, Ciezkie olowiane
chmury wisialy na niebie grozac kaz-
dej chwili deszczem.

Fulap 100 — 300 metréw. Widocz-
nosé 4 km.

Poprzez zatloczone samolotami lot-
nisko, para ,Jakow“ z bialoczerwony-
mi szachownicami kolowala na dro-
ge startowa. Godzina 9.30.

Para, kpt, Matwiejew — poir. Gab's
startowala na zwiad lotniska i celéw
naziemnych we wschodniej czefei Pl-
ty, w ktoérej bronit sie okrgzony gar-
nizon h'tlerowski,

Poszli ma zachdéd.

Gabis, przykrywajac Matwliejewa
czul sig dz'§ jako§ nieswojo. N'e mogt
soble tego wytlumaczyé, Tyle prie-
clez razy latat z tym .Szalencem®, jak
g0 powszechnie mnazywall wszyscy w
Putku i zawsze czut sie bezp'ecznie pod
jego opieky. Wiedzlal, ze z Matwieje-
wem mozna sie wyzyé, przynoszac ul-
ge checi zemsty ma hitlerowecach.

Skrecili bardziej na pélnoc i poszli
teraz nad Jastrow. Pilnie obserwowali
ziemie — torv kolejowe, szosy, drogi
i miejscowodci napotykane po drodze.

Matwiejew byl dobrym zwiadowcg—

JERZY KONIECZNY, ppor.

umial obserwowaé i spostrzezenia szyb-
ko przenos'¢ na mapsg. Jego meldunki
przynositys zawsze wiele cennego ma-
teratu,

Ale znuzyla go widocznie ta jedno-
stajnoé¢é gdzie n'e mozna bylo znalezé
walki, bo skrecit o 90°, pociggajac za
sobg Gabisa.

Poszli teraz prosto na Pile,

Otoczeni ze wszech stron przez woj-
ska radzeckie i I Armi W. P. hitlerow-
cy bronili sie tam rozpaczliw e.

Kpt. pil. Oleg Matwiejew
(Zdjecie archiwalne)

Czul sie
Ootéz i

Matwiejew szukal walki.
woéwezas w swo'm  zywiole,
mial ja.

Nadlecieli mad miasto, ktére naje-
zone bylo artyleria przeciwlotniczg
wszelk'ego kalibru.

Przecigli tor kolejowy, wykrecili w
lewo i schodzge do lotu koszacego, po-
szli na mlasto od wschodu,

Gab's, lecac za Matwiejewem gz ty-
lu w przepisowej odleglosci, widzial
jak jego ,,Jak® Nr 86 szedl prosto na
dachy doméw, gdze znajdowalo sie
najwiecej mn’eprzyjacielskich kaemdw.

Poszed! w §lady swego dowddcey.

Dwa ,,Jaki“ siekly ogniem po faszy-
stach.

Hiflerowska artyleria przywitala pi-
lotéw ,,Warszawy* huraganowym og-
niem ze wszystkich gniazd.

Zawrécli — przejechali sie po hitle-
rowcach drugi; trzeci i czwarty raz.
Atakowali lotn'sko na przedmiefciu.

Obstrzal artyleryjski stawal s'e co-
raz bardziej wsciekly, Pociski wybu-
chaly woko6l maszyn, Niesposdéb bylo
ich un'knagé.

Gabils wyrwal maszyne do gory.

Matwiejew nie zwracal na mic uwa-
gi. Byl w swoim zyw ole.

Wtem, gdy wykonal ktéry§ z kolel
zawrot, by zaatakowaé kolejne pozycije
hitleroweéw — pocisk trzasngl mu w
skrzydlo. Maszyna rzucilo — przewa-
lila s'e na leb i nim Gabis zdazyl sie
zorientowaé jak to sie wszystko stalo,
wJak Nr 86 wraz kpt, Matwiejewem
spadt miedzy budynki.

Zawracajac, widziat
plomienn pozaru.

O godzinie 1040 por, Gabis lgdowal
samotnie na loin'sku w Bydgoszezy.
Jego meldunek u dowo6dey Pulku byt
krotk!:

— kpt. pil. Matwiejew zostal zestrZe.
lony bezposSrednim trafieniem pocisku
z czolgu na wysokosSci 100 m nad cen-
trum Pily, Plonacy samolot roztrzaskal
sie o ziemie w czasie pomiedzy 10.30,
a 10.40.

Kpt. Matw'ejewa, radzieckiego ofi-
cera, najlepszego instruktora polskich
pilotéw 2znali wszyscy dobrze w Pulku.
Smieré jego byla ciosem dla ,,War-
szaw akow., Pamietali go przeciez z
Grigoriewskoje, gdzie byl szefem wy-
szkolenia strzeleckiego, gdzie uczyt ich
rozrywaé ¢wiczebny rekaw serig gz ce-
kaemdéw. Pamietali — on to przeciez
uczyl ich zestrze.iwaé hitlerowskie ma-
szyny w czasie walk na fronc'e,

tylko wielki

Nazwisk. jego weszlo na zawsze do.

historii polskiego lotn'ctwa, jako sym-
bol  polsko-radzieckiego braterstwa
broni, zrodzonego w ogniu walki Za
,,Waszg i naszg wolnoSé*.

Piloci ,,Warszawy* zlozyli hold pa-
migei bolszew ka kapitana-pilota Olega
Matwiejewa i postanowili pomséc.é jego
émieré.

W 20 minut péin‘ej mysliwce ,,War-
szawy' startowaly ma ostone szturmow.
cow 3-go Pulku, ktére atakowaly po-
zycje nieprzyjaciela w rejonie Choj-
nic. Atakujac jednoczeénie we wszyst-
k'ch lotach wraz z szturmowcami pie-
chote i kolumny samochodowe wroga
ogniem broni pokladowej, ,,Warsza-
w.acy" zniszczZyli tego samego dn'a
jeden Ju-52 na z'emi (na péinoc od Pi-
ly), 5 c'ezar6wek i okolo 2 plutony hit-
lerowcow.

W c'agu nastepnych dni polscy pi-
Joci zadali faszystom jeszcze wicksze
c'osy niszczgc miedzy innymi: sklad
amunicji, o ciezaréwek oraz pociag zlo-
zony z cystern z paliwem.

Dla ,,Warszawy* mnastaly znéw dni
twardej pracy bojowej. (cdn)
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Zoka.zji Tygodnla Og-
wiaty, Ksigzki | Prasy,

jaki odbyl sie na terenie’

calego kraju w plerwszym
tygodniu maja br. postano-
w.l Smy zainteresowaé sie
bardziej stanem czyteln’-
cbwa plsm lotniczych mna
terenie aeroklubdw.

Jakie byly wyniki nasze-
g5 przegladu?

Trzeba obiektywnie
giwierdzié — nlezadawala-
jace. Nie znaczy to bynaj-
mn ej, ze SIM czy ,Skrzy-
dlata* nie s czytywane
przez p'lotéw. Przeciwnie
— czytaja, ale dorywezo i
nieregularnie Wyjazdy na-
szych korespondentéw do
niektérych klubdéw stw'er-
dzily przede wszystkim nile
wykonan'e zarzadzenia po-
danego w ok6lniku LI Nr.
1 z dnia 4 marca br,, a do-
tyczacego  ustalen'a dla
czlonkdéw Aeroklubow Ligl
Lotn/czej skladki czlonko-
wskiej, do ktérej wlczona
zostata rowniez prenume-
rata czasopism lotn czych.

Jak juz wszystkim pilo-
tom - czlonkom  klubéw
wiadomo, uchwala Zarzadu
Gléwnego LL z dnia 13 lu-
tego br. ustalone zostaty
nastepujace skladki czlon-
kowskie:

a) dla pilotéw szybowco-
wych do stopnia III-go i
pilotéw  silnikowych do
stopnia II-go — po 100 zi
m'esiecznie (w tym prenu-
merata SiIM)

b) dla p lotéw szybowrco-
wych stopnia IV-go i pilo-
tow dlInikowych stopmya
III-go po 150 zl m'esieczn’e
(w tym prenumerata SiM-u
i ,Skrzydlatej").

Zarzagdy Aeroklubéw po-
daty to do wiadomos$ci pi-
lotéow, ale nie przypilno-
waly, by uchwale nalezycie
wykonaé. A przeciez w nie-
przekraczalnym terminie do
dnia 20 marca br. sekreta-
riaty ALL-6w winny byly
przesla¢ zamodéwien'a na
prenumerate wg. zalgczo-
nego do okélnika wzoru.

Tymczasem (zajrzyjmy
najlepiej do kartoteki Cen-
tralnego Kolportazu ,Pra-
sy Wojskowej") zaledwie
5 (piszemy slownie — pieé)
klubéw nadestalo zamowie-
nia na prenumerate kwar-
talng, ktore m'aty stanowié
dla Kolportazu podstawe
do wysylania pilotom od
dnia 1 kwetnia br. zamé-
wionej dla nich prasy lotni-

LD

(kon)

tch do wysoko$ci wyzej po-
danych.

Jak w'ec wyglada
czytelnictwa pism
czych w ALlL-ach?

Sprawa jest prosta —
przekonaliSmy sie zreszty o
tym sam’ w czasie wyjaz-
dow. Skoro sprawa prenu-
meraty pism n'e zostala w
klubach postawiona na na-
lezytym poziomie czytelni-
ctwo SiM-u eczy.,,Skrzydla_
tej* kuleje. -~

Jak to na przyklad wy-
glada w jednym z klubéw?

Po prostu — 2 pilotow
kupuje S M i ,,Skrzydlatg"
w k.oskach — resuzta prze-
glada je dorywczo poiycza-
jac od nich. - Pismo wedru-
je wiec od jednego do dru-
giego i dociera do fego o-
statn ego dop ero, jezeli
chodzi o SiM, po 2.3 tygod-
niach, jezeli chodzi o
,Skrzydlata™ po 2 a nawet

stan
lotni-

3 miesiacach. A w'ec spoz-
n'one i juz nieaktualne.

Jasne, ze 10, 0 czym pisze-
my powyzej nie odnos’ s'eg
do wszystkich klubow. O-
golnie jednak sprawa czy-
telnictwa czasop'sm lotni-
czych w klubach kuleje.

A prZec'ez piloci sportowi
obowlazani sg nie tylko
czytaé prase loin'czg i byé
z niag w stalym kontakc e,
ale rown'ez propagowaéc te
pisma jako organy Ligi Lot-
niczej, werbujac dla mich
coraz to nowych czytelni-
kow wsréd ludz pracy.

Czlonkowie Aeroklubow
LL musza pamietaé, ze pra-
sa lotn.cza jest jednym z
podstawoewych srodkow,
dzigki ktéremu masy pracu-
jace Polski winny zapoznaé
sie¢ z naszym ludowym lot-
n ctwem i coraz bardziej sie
do niego zblizac.

W chwili obecnej nie ma-

N

my jeszeze danych w jaki
sposé6b p locl klubowi zorga-
nizowali na swom terenie,
w Tygodn'u O§wiaty, Ks gz-
ki i Prasy, akcje populary-
zacji p sm lotniczych wéréd
spoleczenstwa, Zadanie to
pow nno bez watpienia zna-
lezé rozw gzanie w mamach
pracy spolecznej czlonkow
klubow. Prosimy p'lotéw o
podzielenie sie swymi uwa-
gani z redakcjg i nadsyla-
n'e meldunkéw z tej akeji,
Zreszia czytelnictwo
wérod czlonkéw Aeroklu-
béw LL sprowadza sie nie
tylko do czytania samej
prasy lotniczej ale o tym
pow emy Innym razem.

KORESPONDENCI KLU-
BOWI DONOSZA

Sekeja szybowcowa na-
szego klubu wykonala plan
lotéw za m'esigc marzec w
360%, co réwna s.e 10,8%
rocznego planu. Do dnia
19 kwietnia br. pilocl szy-
bowcow. wykonali plan za
kwecien w 138% tzn.
138% planu rocznego, U-
zyskano przy tym 11 przZe-
wyzszen ponad 1000 m
i 1 srebrne ,,D*.

Sekecja snikowa klubu
wykonata plan lotéw za
marzec w 260% tj. 7,8%
planu rocznego. Zaznaczyé
nalezy, ze wyniki powyz-
sZe osiggn ete zostaly przez
pilotow mnaszego klubu w
ramach . Czynu Pierwszo-
majowego.

B. G. — Poznanski ALL

W dn. 18 kwietnia 1950 r.
samolot sanitarny Okre-
gu Woj. Lodzkego (,W
Stuzbie Zdrowia*) w trud-
nych warunkach atmosfe-
rycznych odwi6zl chora ob.
Soszynska Slawe z T.odzi
do Akademii Lekarskiej w
Gdansku. Samolot sanitar-
ny pilotowat instruktor
naszego klubu pil. Kozlow-
ski Henryk. Chorej asysto-
wala siostra szpitala w Ro-
dzi,

St. 8z. — Eédzki ALL

Piloci Olsztynsk'ego ALL,
pragnac dostarczy¢ przo-
downikom  pracy nleco-
dziennej rozrywki w posta-
¢i lotéw samolotami zapro-
sili 6 przodownikow pracy
Spolecznego - Przedsieb'or-
stwa Budowlanego na lotni-
sko.

czej, A reszta?

Skladki w podanej wyso-
koSci obowigzuja od 1 sty-
czna br, 1 tu trzeba stwier-
dzié, ze nie wszyscy czlon-
kowie klubdw, ktérzy opla-
cili na rok b'ezacy skladki

W obecnosci 30 tysiecy mieszkancéw Stolicy, zebranych na
stadionie Wojska Polskiego w Warszawie, rozpoczal sie IIL
Miedzynarodowy Wyscig Kolarski , Trybuny Ludu“ i ,Ru-
dego Prava“ — Wyscig Pokoju, na trasie Warszawu—Praha.
Nad zwartymi kolumnamisportoweéwi przybylymi na uro-
czystos¢ przedstawicielami Komitetu Centralnego PZPR,
Wojska i Gléwnego Komietu Kultury Fizycznej oraz go-
wg stawek dotychczas obo. towymi do startu kolarzami 11 panstw przelecialy samo- panski.,

w gzujacych, nie uzupelnili loty Warszawskiego ALL, zrzucajac wiazanki kwiatow. (ku) — Olsztynski ALL
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Poélgodzinne loty nad Ol-
sztynem odbyli ciesla H. So-
korski i P. Czajkowski, wy-
konujacy 250 proe. normy,
hydraulik G. Wejs_ $lusarz
F. Smogorzewski, murarz
Hugo oraz szofer E. Szcze-

v



RN P R, S, e

DESANT MUCH
W
TEGOBORZU

ADAM ZIENTEK

Ofensywa przelotéw szybowcowych
objela miedzy innymj takie poludniows
Polske. W kwielniu wyladowalp na szy-
bowiska w Tegoborzu 5 Much, w tym
jedna =z Bielsko - Bialskiego ALL i
cztery z Zaru, Pilot bielskiej Muchy,
nasz staly korespondent matychmias!
po wyladowaniu skreslit dla naszych
Czytelnikow pare stow o swych wrage-
niach z przelotu, (Red.)

Przyjemnie jest tak poprowadzié tra-
sa  przelotu, by po drodze spojrzet z
gory ma znajeme szybowisko. Taka
idealng trasg ,inspekcyjng® jest kurs
95°, wykre§lony z Blelska. Trasa ta
mija na 16-tym kilometrze Zar, na 117-
tym przechodzi dokladnie przez Tego-
borze, wreszcle na 119-tym konezy sie
w Kroénie, W dodatku to trasa dobrze
juz ,przetarta® — choc¢by podczas ze-

szloroeznych zawodéw na Zarze,

Tego dnia termika rozbudzila sig
dos¢ weczesnie, bo juz okolo godziny
9.30 za to z poludnia zaczely sie masu-
waé zastony cirruséow, nie wrézge zbyt

- dlugiego utrzymania sie slonecznej po-
gody. Jednym slowem, aby zrobi¢ prze-
lot, trzeba bylo poépiesznie ,wyrywaé®
naprzod!

W takich sytuacjach mnle oplaca sie
przy starcie odczepiaé zbyt nisko, tym-
czasem obydwaj z Plonka skusilismy sig
na pierwsze podmuchy termiki, grubo
ponizej 300 m, W rezultacie, zanim na-
sze szybowce osiagnely wysokoéé
strzepkéw Cu, cirrusy juz sie zdazyly

- na dobre rozproszy¢ na pilerwszym od-
cinku trasy. Nie wyprzedzié ich, 2zZna-

czylo tyle, co poprzestaé na marnych

warunkach lotu w sirefie cienia — a

przeciez do Krosna jeszcze daleko!

Naprzod wiec! Plerwszy mnastepny
Jprzystanek” w kominle to Magoéra.
Tu zawsze nosi, nawet pod cirrusem.
Z kazdym okrazeniem coraz lepiej wi-
daé pobliski Zar. Co robig tam kole-
dzy, z ktéorymi przed kilku dniami fre-
nowal émy ,§lepaka® w Bielsku? Wi~
daé, ze krzataja sle zywo: na poludnio-
wym starcie stoi sze§¢ maszyn, dwie
dalsze wedrujg wiasnie 2z hangaru na
start. Jednak w powietrzu nie widaé
jeszeze zadnego szybowca, Bielska Mu-
cha i Wazka sg widocznie plerwszymi
maszynami ktére pojawily sie dzi§ na
niebie Zaru.

Zar pozostaje w tyle i — co wazniej-
sze — zloSliwy cirrus tez daje za wy-
grang koto Suchej. Za to daremnie roz-
gladam sie za Wazka, ktora mi dotych-
czas towarzyszyla. Gdzie sie podziat
Plonka? Wyprzedzil mnie czy zostat w
tyle? A moze zboczyl z trasy lub wy-
ladowal?

Tak, czy owak — pozostatem ma tra-
sle sam i mam jeszeze prawie 3/4 dro-
gi do Krosna przed sobg. Kominy daja
wznoszen'a do 2 m/sek, to grunt. Lecz
z wiatrem co§ nie w porzgdku. Kolo
Bielska prawie sie go nie odeczuwato, tu
jest coraz silniejszy i niestety nie tylny,
lecz boczny, wbrew komunikatowi me-

teorologicznemu.
kom'nie znosi krazgca maszyne coraz
wyrazn.ej na polnoe, utrudniajge utrzy.
man’e sie na trasie.

Prébuje lecieé na mniejszej wysoko-

W kazdym kolejnym

sci, mie wykorzystujac catkowicie pel-
nych mozliwoSci wznoszenia w komi-
nach, Wiatr jest tu stabszy—za to lot bez
rezerwy wysokoécei obfituje w momenty
pelne emocji, Kilka minut spedzonych
przed Myélenicami na wysokosci 100—
150 m nad terenem n'e obiecujgcym po-
mys$lnego ladowania daje mi taks ..s7ko-
te“ ze postanawiam wroci¢é do poprze-
dniej taktyki lotu na wiekszej wyso-
kogci, Udaje se to na szczeSc'e — za
to od Tymbarka i Limanowej wiatr
jest praw.e czolowy. Szybowiec w krg-
zen'u cofa s'e, tracge ciezko 7zdobyte
kilometry.

Tutaj, w polowie drogi do Krosna,
staje sie jasne: cel jest w tych warun-
kach mieosiggalny. Pozostaje do wybo-
ru; zej§é gz trasy i polecieé z wiatrem
na pdinoc, lub dobmaé do pobliskiego
Tegoborza i wyladowaé na irasie.

Wybieram te druga, jak sie okazuje
weale nielatwg mozliwosé Waznoszenia
na ostatnim odeinku zawodza wyraZnie,
wiatr dokucza coraz moeniej. Mimo
waoli schodze coraz nizej. Na wysaokodcei
zaledwie 50 m nad terenem ,przyme-
rzam sie” do pokonania ostalniej prze-
szkody w postaci niewielkiej, czescio-
wo zales'onej gorki, ktoéra przestania
ladowisko. Mucha prowadzona na nie-
co zwiekszonej szybkosci, Smiato ata-
kuje zawietrzng strone gérki wzdiuz
krawedzi lasu, gdzie wysokoéé przesz-
kody jest mniejsza od wysokobci drzew,
siegajgc nile wyzej, jak 30 m. Przejdcie
udaje sie. choé wierzchotki drzew 2 le-
wej strony s nieco powyzej szybowca.
Oczom ukazuje sie oczekiwane ladowi-
sko | zarazem najwieksza niegpodzianka
dnia: litera T+ i 26lty blysk rakiety!
Czekali na mnie?

Sprawa litery , T { rakiety wyjasnia
sie: to Zar zglosit tu doceléwke zbicro-
wa czterech szybowcdéw. Czy n'e wi-
dziatem ich gdzie po drodze? Owszem,
widzialem, ale.. na starcle ma Zarze.
Wobec trudnofci, ktére sam mialem

podezas lotu, nie moge reczyé,
leca.

Najblizsza poczta w Lososinie Dolnej
mie§ci sie tuz koto lgdowiska. Lecz za-
nim zdgzylem zamoéwié¢ rozmowe z Biel-
skiem, migneta mi w oknie ‘sylwetka
szybowca. To Mucha podchodzila do 1a-
dowania tuz kolo ogrodzenia budynku
poczty, tak blisko, ze z latwoscia pozna-
tem Brzuske za szybg limuzyny. Nie
minela minuta — w polu widzenia po-
jawila sie dalsza Mucha, SP-1000, jubi-
latka bielskich warsztatéw, Ktory z pi-
lotéw nosi takg fryzure? Oczywiscie,
Kempdwnal

Rozmowy ,lotncze” centrale miedzy-
miastowe lgaczg bardzo szybko. Ledwie
zawiadomilem Bielsko, a juz sie zglosil
Ja§ Bylica z Zaru, ciekawe wiadomosci.
Odbi6or staby, musialem gloSno krzy-
cze¢ do mikrofonu. ,Mace w Tegobo-
rzu  dwa szybowce, SP 855 § SP-1000
Nie nie dwa, a trzy. Trzeci podchodzi
wlaénie do lgdowania SP-951. Czy to nie
Dearkowski?*

Tak, Derkowski.

Wkrétee po tym pozatowalem wezes-
nego odlozen'a stuchawki Slyszac huk
rakiely spojrzalem w gore. Nad lado-
wiskiem mna wysoko$ei 100 m kryzyla
swobodnie jeszeze jedna Mucha! Wola-
lem jednak po6is¢ juz wreszcie do kole-
gow, mniz czekaé na jeszcze jedng roz-
mowe. O ladowaniu Skrzydlewskiego
Zar dowiedzial sie dopiero po powro-
cie plerwszej maszyny.

W kwadrans pézniej ustawiliémy
wep6lnymi silami caly ten inmiponujacy
,desant pieciu Much w réwnym rze-
dzie koto drogi jak do parady sami za$
przystapil.émy do opowiadania swych
wrazenn z przelotu. Okazalo sie, 7e
wszystkim w réwnej mierze dal sie we
znaki nieprzewidziany kierunek wiatru
i wszyscy mieli na trasie wieksze lub
mn’'ejsze trudnofel, Mimo to wsZyscy
dolecieli do celu.

Idylli dopelnito... pieczenle Jjajek w
glinie, na ogn'sku, przy czym zaskoczyl
nas - warkot samolotu. W pieé minut
pdzniej hustatemi sie juz ma mojej Mu-
sze na lince za Po-2. Kurs powrotny —
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BURZLIWA DYSKUSIA

Ini. JAN STASZEK

W artykule , Wegierskie profile do modeli lata-
jacych® kol. A, Trzcinskiego z N-ru 1—2 SiM-u z dn.
1—10 stycznia br, autor twierdzi, ze burzliwoéé w war-
stwie granicznej powoduje zmniejszenie sit tarcia po-
miedzy powierzchnig ptata, a oplywajacym go lami-
narnym strumien‘em powietrza. Twierdzen'u temu
musze zaprzeczyé, chociaz wyniklo ono prawdopodob-
nie z niejasnego sformulowania my$li autora (ponie-
waz wniosek wyciagniety z tego twierdzenia jest stu-
szny). W moim artykule pt. ,Tajemnice liczby Re“
drukowanym w roku ubieglym w SiM-ie opisalem do-
kladnie réznice pomiedzy opltywem laminarnym i bu-
rzliwym, i teraz dla porzadku chce prZypomnieé, Zze
opér tarcia przy oplywie laminarnym jest mniejszy
niz przy optywie burzliwym, poniewaz sama warstwa
powlerzchniowa jest znacZnie ciensza i ilo§é energii
straconej na pokonanie si lepkoéci (patrz pola zakres-
kowane) jest mniejsza., Oczywiscie w 2zwigzku z tym
i opor tarcia jest mniejszy (dlatego wiadnie staramy
sig ostatnio utrzymaé przeplyw laminarny na jak naj-
wiekszej czeSci cigeciwy profilu przy skrzydiach mnor-
malnych u szybk'ch samolotéw).

Przyczyng tego, ze blisko krytycznych liczb Rey-
noldsa raczej nalezy stosowaé¢ profile burzliwe, jest
fakt, ze dolna cze$¢ warstwy powierzchniowej, tzw,
subwarstwa (patrz pola zakreskowane pionowo na ry-
sunku) przy oplyw e laminarnym predzej iraci swoja
energie kinetyczna na pokonanie tarcia, co powoduje
w rezultacie oderwanie strug w taw, punkcie przej-
§cia. Wlasnie to oderwanie strug przy oplywie lami-
narnym powoduje tak znaczny wzrost oporu i Zmniej-
szen e sily mosnej, podezas gdy sam opodr tarcia jest
znacznie mniejszy, Profil burzliwy posiada wiec opor
tarcia wigkszy niz profil lam'narny, za§ opdr powsta-
jacy przy oderwaniach strug, bardzo niewielki, tak
Zze ostatecznie opor catkowity jest znacznie mniejszy.
Profilem burzliwym (turbulencyjnym) przyjeto nazy-
wat profil o n'skiej krytycznej liczbie Reynoldsa, tak
ze mozna przyjaé, iz warstwa powierzchniowa jest
burzliwa na znacznie przewazajgcej czesci cleciwy,

Lammarna

f)

Warstwa powserechniowa

profil taki posiada do$¢ duzy opér tarcia, ale opory
oderwan zmmniejszone do minimum,

Profilem laminarnym nazywamy profil o mozli-
w'e najwyzszej krytycznej liczbie Reynoldsa przy
czym na znacznej dlugoéei cieciwy warstwa powierz-
chniowa jest laminarna; profil taki ma maty olp()r tar-
cia, ale duzy opdér oderwan oczywiscle na wiekszych
katach natarcia.

Przypom'namy réwniez, ze powinniSmy uzywaé
profiléw laminarnych wiedy, gdy Liczba Reyn»olds_a
jest mniejsza lub bliska krytycznej Profiléw bur‘lzh-
wych uzywa sie wtedy, gdy liczba Reynoldsa jest
wieksza od krytycznej.

Na pytanie, czy nalezy uzywaé w mormalnych mo-
delach profiléw laminarnych, normalnych czy burzli-
wych, nie uzyskano zdecydowane]j odpowiedzi. D_obre
wyniki mozna uzyskaé zarowno gz profilami IarnmarT
nymi typu LDC — 2 i 3, jak i z profilami normalnymi
typu E:ffel-400, RAF-32 czy NACA-6409 — oraz z pro-
filami burzliwymi typu Benedeka, Na dobro tych o-
statnich nalezy zapisaé ich stosunkowo bardZo niskie
krytyczne liczby Reynoldsa, co pozwala wyzyskiwac
doskonate wyniki zaréwno modelami lekkimi o ma-
tych pradkosciach jak i modelami o wigkszych obcig-
zeniach i wie'-szej predkosci lotu,

Zastuga Gyorgy Benedeka jest przede wszystkim
powtérne odkrycle wiasnoéei profilow burzliwych (pro-
file ptasie byly juz dawno zbadane®) i szerokie Zasto-
sowanie ich w modelarstwie. Profle te pomimo dos¢
duzych trudnoéci w budowie prawdopodobnie majg
najw.ekszg przyszloi¢ przed soba,

—_—

*) Mozajski, B-cia Wright, Liljenthal,

KRZYWA BIEGUNOWA DLA WSZYSTKICH

Jezeli rozZporzgdzamy biegunowymij
kilku platéw o réznych profilach i tym
samym wydluzeniu, to mozemy na pod-
stawie biegunowych osgdzié, ktéry pro-
fil bgdzie dla nas najkorzystniejszy. Jest
to znacznie pewniejsza metoda niz oce-
nianie profilu na podstawie jego ksztal-
tu, ktéry nam jeszcze niewiele méwi
Oczywidcie biegunowe muszg byé zdjs-
te przy liczbach Reynolds'a zblizanyrh
do Re projektowanego modelu. Profil
oceniamy wedlug nastepujgcych wla-
snoéci biegunowej:

Rys. 2 Rys. 3

)

1) krzywa powinna przebiegaé mozliwie
blisko osi rzednych na jak najdhuz-
sZym odcinku, gdyz wowczas plat
przedstawiaé bedzie male opory w
stosunkowo duzym zakresie katéow
natarcia, Tak waec z trzech krzy-
wych, pokazanych na rys. 2 najko-
rzystniejszym bedzie przypadek a;

2) szezytowy punkt (maksimum) krzy-
wej winien leze¢ mozliwie wysoko,
gdyz wledy oslagamy duze wartoéci
sily nosnej. Z krzywych podanych na

Rys 4

€z

<x I I (=¥ §
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rys. 3 znéw najkorzystniejszym jest
przypadek a; :

3) zagiecie krzywej po przejSciu przez
maksimum musi byé mozliwie 1a-
godne. Ostre zalamanie krzywej do-
wodzi gwaltownego odrywania sig
strug na placie i tendencji do nie-
statecznodci podtuznej lub korkocia-
gu. Z trzech biegunowych, zamiesz-
czonych na rys, 4 wybierzemy przy-
kiad a.

Dla uzytku modelarzy bardziej za-
awansowanych w teorii, pierwsze i dru-
gie kryterium mozemy $ciSlej wyrazic
w ten sposéb, ze najkorzystniejszym bg-
dzie dla nas ten plat, przy ktoérym ilo-
raz Cx?/Cz® osigga najmniejszg war-
tosé, albow.em szybkosé opadania mode-
lu jest proporcjonalna do pierwiastka z
tego wyrazenia. Wiemy za§, ze z osig-
gow modelu latajgcego najwazniejsza
jest mata szybko§é opadania (diugi czas
lotu $lizgowego). Nalezy wiee z kazdej
biegunowej wzigé kilka wartoei Cz i
Cx w poblizu maksimum krzywej { ob-
liczyé ilorazy Cx*/Cz*® aby znalez¢ naj-
mniejszg warto$¢ tego wyrazenia.

(cdn) Andrzej Trzeifski
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18. WYZNACZANIE SRODKA
CIEZKOSCI

Dane przykladowego modelu, ktorego
‘w.dok boczny jeszcze pare razy po-
wharzymy, przedstawiaja sie nastepu-
jaco: ¢ ezar 227 gramow — jest to ce-
zar zalozony (np. min mum przy mode-
lu typu wakefield) dlugos¢ kadluba
760 mm. Reszta danych n e jest w na-
szym przykladz.e potrzebna., Podano
jedynie cigzar i dlugos¢ kadluba, aby
Czyleln ey mogli siz zZorientowaé w po-
danych na rysunku wym arach ktore
wyznaczaja polozen e czesSci przyklado-
wego modelu.

Obecnie obliczymy momenty postu-
. gujac s e przejrzysta i wygodna tabel-
kg. W pozycji perwszej od lewej po-
dano dz alan e Literowe, w drugiej licz-
bowe, a w trzeciej poszczegdlne wyni-
k. Celem wyjasnienia, mala uwaga:
peniewaz wym ary na rysunku 1 poda-
np w mm_ a c ezary detal’ w gramach,
momenty wyrazajg sie w milimetro-
gramach (mmg).

Pon ewaz poszuk walidémy odlegloscei
¥, mus my sume obl czonych momen-
tow podzieliéc przez clezar calkowity
modelu tj. 227 grambw, otrzymujac od-
leglos¢é, w jakiej” znajduje se poszuki-
wany Srodek c'ezkosei na osi X, Wy-
konujemy dzialanie

a7802
X = = 260 mm
227

Srodek clezkosci znajduje s'e wiec w
odleglo§el 260 mm_ 1czac od przedu
modelu.

Znamy polozen'e $rodka ciezkoSci na
osi X w naszej przykladowej gumow-
ce, ale to n e wszystko. Podobnle jak
dwie spolrzedne geograf czne okreslaja
polozenie jakiego§ punkiu na mapie,
rown ez | my mus my znalezé polozen e
érodka cezkoSci na osi ¥ (pionowej).
Trzeba na wstepie zaznaczy¢é ze w na-
szym modelu, ktéry posiada naped skla-
dajacy sie z kilkunastu pasem gumy, $ro-
dek ¢ ezkoci na osi Y zmien a poloze-
nie w m are jak guma ulega rozkrg-
ceniu (zwoln'en u), W pierwszej fazie
lotu guma jest napieta i znajduje sig
nad osig kadtuba. W drugiej faze, gu-
ma rvozkrecajac s'e opuszcza sie poni-
zej 1n'i osiowej, a wiee i srodek c.gz-
kogel przesuwa s'e w dol. Na przykila-
dzie oblczymy polozen e Srodka c.ez-
kosci w obu wypadkach.

Rys. %

Rys. 1
TABELKA I
PR 1 48 . 88 1634 mmg
Bewil 11 - 100 1000
Vaoiols 42 - 270 1384005
P e 32 - 304 1628 ~
N £ 85 - 380 82200
AR 14 - 700 9800

SUMA MOMENTOW =

57802 mmg

TABELKA II

Czeée modelu Ciezar w g. Polozenie érodka cigikoéci

Skrzpdla 42 w 1/3 glebokosci
Kadlub 32 na osi
Stateczniki 14 (do& viadczalnie) 25 mm nad stat. wys.
Podwozie 11 (do$wiadczelnie} w 2/83 od osi kola
Smiglo i grzybek 43 na osi
Guma 8D w 1/2 dlugosci

RAZEM: 227 grampw

Uprzedn'o Zestaw ono tabelke okre-
$lajgca polozen e frodka clezkosci po-
szczegolnych elementow na osi X. To
samo musimy zrob.¢ dla osi ¥ przy
czym za ,,baze wypadowg" stuzy nam
1n a osiowa.

Rysunek 2 przedstawia sytuacje, gdy
guma jest nap ela.

Podezas obliczania nalezy zwroécie
uwage na polozen'e cezarow. W u-
przedn' m wypadku mnozyl Smy c.ezar

przez ramie, dodajac iloczyny. Obecn e

mamy inny wypadek: n.ektére c ezary
znajduja s.e nad 1 ng osiowa_ a niekio-
re pod lin g. Otéz, jak wiadomo roz-
rozniamy momenty dodatnie i ujemne

dodajemy w'ec iloczyny momentow
znajdujace sie ponad 1 nig os’owa, a odej-
mujemy 2najdujace s¢ pecnizej osl
Zrozum alym pow.nno byé obecnie  po-
nizsze dz'alanie. Jezel ciezary znajdu-
ja s.e na jednej I'ni, w tym wypadku
na os’, to nie wykonujemy mnozenia,
bo nie powstaja zadne momenly —
cezary po prostu sie sumujg.
42°. 83 14725 - 43+ 86 1 32/~
—11.MH=221Y
2331 = 227 Y

227
Y = —235 = pkolo 0,038 mm.
i
(cdn)
Rys. 3

32
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»Cheesz zostaé lotniklem —
zap BZ sige do LIgl Louncee” —
oto odpowiedz na list kol,
EDWARDA CIEGKA z Wielu-
nin. Ka#zdy, kto chce byé lot-
nikiem, musi swg pracg w lot-

nictwie zaczaé od Ligi Lotni-
czej, kidra prowadzi szkolenie
szybowcowe 1 silnikowe, Jezeli
przejdziecie w Lidze kolejno
wazysikie stopnie wyszkolenia
i wykagecie sig w pracy aktyw-
noécig, moZec e byé nastepnie
skierowani do jednej z wojsko-
wych Bzkdl lotniczych — na
przyklad do Oficerskiej Szkoly
Lotnictwa,

Kol, TADEUSZ WISNTOW.
BKI z Nowego Targu prosi o
adres Okregowej Skladnicy
Materialdw Modelarskich —
jest on nastepujacy: Krakow,
ul, 1 Maja 6, W sprawach ma-
terialow modelarskich  poro-
gumcie 8¢ z OSMM za podred-
nictwem modelarni, w ktérej
pracujecie,

O to samu chodzi kol, FRY-
DPERYKOWI KAMINSKIEMU
g Opolan Lubelsklego — 2z tg
rignicg, #2e tym razem adrea
0OSMM brzmi — Lublin, Plac
Litewskl 1.

,0d ilu klas szkoly powszech-
nej moina zaczaé szko'enie
lotn'eze w LL* pyta kol, QY-
SZARD KOLAKOWSKI z Kru.
bina, Kolego — na kursy szy-
‘bowcowe moze byé prayiety
kazdy czlonek LI, ktiry wy-
kate sle odpowiednim wieklem
i zdrowiem, Mi.dziez moze s.@
szkolié od 16 — 18 roku zycia.
Obecnie na rozpoczecie prak-
tycznego szkolen a jest juz za
poZrio, W podanym przez SiM
terminie bedziecie mogli jeszese
w tym roku wzlgé udzial w Te-
oretycznych Kursach Szybow=-
cowych, a gdy je ukoniczycie —
na przyszly rok  zaczniecle
gzkolenie praktyczne,

To samo odnosi gig do kel,
LUCJANA GLOWINSKIEGO
% Pablanie 2z ta réinica, e
kol, Lucjan majgc dopiero 15
lat, nie bedzie jeszcze moégl roz-
poczaé szkolenia szybowcowego

w Lidze. Mozecie natomiast
porozumieé sig =z Okreglem
Wojewddzkim LL. w Lodzi
i zalozyé¢ Kolo Ligli Lotmceej

na terenie Waszej szkoly, Pa-
migtajeie o jednym — na szy-
bowisku moze lataé tylko ten,

kto jest aktywnym czlonkiem
LL.
Kol, ZDZISEAW SIENKIE-

WICZ z Sledlee — artykuly na
temat steppwania modeli ra-
diem =zostaly zamieszezone W
eyklu  ,,Mechanizacja Modeli
Latajgeyeh” . w dwu kolejnych
numerach 24 (166), 38 (167) =z

ub eglego roku. DI.umery te
mo#Zna nabyé za  podrednict-
wem Centralnego Kolportazu

sPragy Wojskowej", Warsza-
wa, ul, Nowowiejska 1.

Kol., kol, ANDRZEJ MAKS
1 JOZEF URBANIAK z Kiele
pytaja, jaki byl najlepszy my-
Aliwiec w czasie drugie] wojiny
Swiatowej — odpowiadamy. —
nailepszym mySliwcem byl
Jak-9 zaopatrzony = w .silnik
tlokowy,

NA ZDJECIU NA OKLADCE:

Fragment defllady 1-Malowe]
Odrodzonego Waolska 1olskle-
go w Warszawle,

Foto: Red, Czas, Lotn.

W 1&cie kolegbw czytamy:
wezy  znajdulg sie w rolsce
szkoly lotnicze, w Lktorych

mozna sie ksztaleié cnociazby
na zwyklego pilota®, Znacie
8iM i nle wiecie, %e kto chece
zostaé lotnikiem mus zapisaé
gipg do Ligi Lotniczej i w ra-
mach tej organizacji odbyé
przeszkolenie szybowcowe i sil-
nikowe, aby potem mieé otwar-
tqg droge do dalszej pracy w
lotn ctwle.

»Gdy obracam si¢g w kiltko,
kreci mi sie w glowie;' eczy 2z
ta wada moge byé przyjely na
kurs szvhowcowy' — pyta za-
niepokojony kol., HENRYK
SCHWOCH gz Tezewa, O tym,
cxy zdrowle Wasze odpowiada
wymaganiom stawianym lotni«
kom zadecyduje komisja lekar-
ska., W tym roku jest juz za
pézno | nie bedz ecie mogli
stara¢ sig o przyjecie na kursy
szybowcowe, Czytajcie Sim —
na jesleni br. podamy termin
skladania podann na nastepny
sezon., Nie zapominajecie o jed-

nym, kto chce sie dostaé na
gzvhow sko, musi byé czlon-
kiem L.

Kol, kol, WACEK gz Czesto-
chowy, ADAM SIWEK z Kra-
kowa — Debniki, M. KOSKO
% Lom#y oraz MARIAN BRZE.
Zinmshi z Celucnowid proszy o
informacje w sprawie Of.cer-
skiej Szkoty Lotnictwa. Kole-
dzy sg jeszcze za mlodzi | do
O8l-u przyjeci byé nie mogg
— bowiem kandydaci muszg
m eé ukoficzone 18 lat, Jesli
chodzi o wyksztalcenie, to wy-
magane jest ukonczenie prazy-

KONKURS JUBILEUSZOWY
PRZEDLUZONY

Ogloszony w 15 — 16 N-rze SiM-u Wielki Konkurs
Jubileuszowy wywolal wsrod simkarzy olbrzymie Za-
interesowanie. Dowodem ftego jest wielka ilo§é roz=-
wigzan, naplywajacych do redakejl.
Przychylajac sie do licznych prosb o przediuzenie ter-
minu nadsylania rozwlgzan, komunikujemy:
KURS PRZEDLUZAMY, Ostateczny termin nadsylania
rozwiazan mija 1 CZERWCA br,

KON-

najmniej 9 klas szkoly ogdlno-
ksztalegeej, W sprawie blig-
szych informacii radzimy Wam
porozumieé sie 2z Rejonoway
Komenda Uzupelniefi (RKU).

Majac =zamiar wstgp é do
0SL nie powinnifcie zapomi-
na¢ o jednym; kazdy, kto chee
w przyszl gcl, to znaczy po u-
koficzeniu 18 lat staraé sig 0
przyjecie do OSL, musi przed-
tem przejdé w Lidze Lotnicze]
wazystkie stopn e wyszkolenia
tj. od modelarstwa do lotnict-
wa silnikowego:; bowiem do-
piero na szybowisku i w Aero-
klubach LL bedzie mozna
sprawdzié, ktérzy z Was na-
prawde nadajg si¢ na to, aby
zoatadé uczniami  wojskowych
gzkdl lotniczych,

Kol, ZDZISEAW BETLE-
JEWSKI z Plocka — podaje-
my Wam adres Skladn cy Ma-
terialdw Modelarskich Okregu
‘Warszawskiego LL: Warsza-
wa, ul, Marszalkowska 62, Tu
tez miesci sie Okreg Woje-

wadzki LI, z kt6rym powinni-
Geie sig porozumieé w sprawie
zalozen a Kola na terenie Wa~
azej szhkoly. Plszecie, %e zorga-
nizowaniem Kola nie ma kto
u Was sie -zajaé, dziwne —
przecieé moZecie to zrobié sas

mi,

Tylko ten moze sie dostaé na
praktyegny kurs szybowecowy,
kto ma poza sobg kurs teore-
tyezny — dlatego tez lkol, E.
JALESCHA z Morgga ma w tym
roku male szanse dostania sig
na ezybowisko, Jest jeszcze
jedno wylécie; porozumcie siQ
jeszeze raz z Dyrekejg Kursu
i poproéec e, aby pozwolono
Wam zdawaé egzaminy z ca-
lofei przerobionego materialu
na TKS w terminie nadprogra-

mowym.

Kel, TOMASZEWSKIEMU
ze 2nina dzieku emy za mile
i  serdeczne pozdrowienia —
jezeli chodz’ o plany modell
L Delfin® i ,,Rekin' w skali 1:1,
to sg one juz wyczerpane i na
razie nie mozna ich n=byé,

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

1. Nieszezelny zb'ornik
pal'wa to klopot na starcie
i zw ekszone koszty eksplo-
atacji  (kosztowny eter).
Cheae sprawdz'é na przy-
klad stary wyremontowany
zbiorn'k na szczelno$¢, za-
nurzamy zbiornik do wody,
dmuchajac przez rurke pa-
I'wowa do wnetrza. Jezell
zbiornik jest n'eszezelny,
pojawig sie pecherzyki po-
wietrza wylatujace przez
uszkodzone m ejsce, podob-
n'e jak to wida¢ podczas
prob z detka  rowerows.
Zalutowanie wzglednie za-
klejenie klejem cellonowym
uczyni nasz zbiorn k znowu
zdatnym do pracy.

2. Budujac skrzydla =z
kesonem (balsowym, sklej-
kowym wzglednie fornie-
rowym) sporo trudu kosztu-
je zamocowanie kesonu do
przyklejenia Zamiast sto-
sowanych najczeScej gu-
mek poleca sie wycleg'e
szablonow z tektury 45
mm grubej. Szablony te u-
m'eszeza sie na kazdym no-
sku zeberka .majac w- ten
sposéb gwarancje dobrego
sklejenia kesonu z zebrem.
Szablon tekturowy musi
§cifle przylegaé do profilu
2z naltozonym kesonem. Do-
pasowan e szablonu do
ksztaltu noska wykonuje
s'e przy pomocy  pilnika
polokraglego lub okragtego,

gdyz tektura daje s'e latwo
ohrah'aé tymi narzedziami,
uzyskujemy przy tym po-
strzep’one brzegi ktére tym
samym nie niszcza powierz.
chni kesonu.

3. BardZzo pozytecznym
narzedz em w pracy mode-
larza jest zuzyty nozyk do
golenla. Aby jednak zabeZz.
pieczyé palce od przypad-
kowego skalecZenia, na jed-
no ostrze zakladamy blasz-
ke uformowang w ten spo-
sob jak pokaZzano na rysun-
ku. Sposéb ten zapobiega
réwn'ez zlamaniu nozyka,
gdyz usztywnia calo§é pod-
czas pracy,

P. E.
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