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PI'ERWSZEGO maja u-
licami naszych miast
ciagny diugle nrpkoniczace
sie¢ szeregi demonstrantow,
wsrod ktorych spotkacie
wielu swoich kolegéow i ko-
lezanek w cZerwonych kra-
watach i zetempowskich
koszulach, Pierwszy Maja,
to dzien, w ktérym wseys-
cy ludzie pracy na calym
Swiecle, bez wzgledu na
kraj w jakim mieszkajg i
na jezyk, jak'm méwia, do-
konuja przegladu sil nasze-
go obozu — oboZu pokoju.
A sily te rosna z kazdym
dniem, Pod naszymi sztan-
darami krocZy dzi§ jui o-
siemset m/lionéw ludzi. Po.
mysicie, osiemset milionow!
Nic dziwnego, 7e imperiali-
Sei, ktorzy ciagle marza o
nowej wojnie, kiorzy chea
nam odebra¢ to, co mamy
najplekn/ejszego: szezeshi
- wa, spokojng mlodosé, mu-
$z4 sie licZy¢ = tym w swych
szalencziyelr planach, Ale
cZas dziala na %ch niekod

202

rzysé: z kazdym dn'emi my
odnosimy zwyciestwa, a oni
ponoeszy kleski, Bo ze Zwia-
zkiem Radzeckim, ° ktory
jest majwierniejszym i naj-
silniejsZzym strazn kiem po-
koju i z krajami demokracji
ludowej, kiére uczg sie od
n'ego, ida dzi§ wszyscy u-
cZeiwi  ludzie na calym
Swiecie, W jednym szeregu
z nami stoja dzéd Murzyni
i Malajezycy. Chinczyey i
Grecy, Hindusi i Indonezyj-
czycy. Wszedzie tam, gdzie
wre walka o prawo do zy-
cia, o wyzwolenie narodo-
we — mamy naszZych przy-
jac'ol., JesteSmy silni i po-
trafimy zmusié imperiali-
stow do m'lezenia, I nic =a
to nie poradza zwariowani
ministrowie czy wysluguija-
cy sie Amerykanom Kkac!
ludu wloskiego i francus-
kiego.

Nie zawsze polska Kklasa
robotnicza mogla tak uro-
czyscie obchodzé swoje
swigeto, Do manifestujacych

robotnikow strzelano z ka-
rabinow, na Spiew , ,Miedzy-

narodowk © policja odpo-
wiadala palkami. Walezyla
z robotnikami carska konna
policja, pozniej — polska
burzuazja, jeszcze pozniej
— faszystowskj okupant.
Dzis — zostalo po nich tyl-
ko ponure wspomnienie, a
klasa robotnicZa uroczyscie
Swieci dzis Dzien Pracy.

Wiele krwi i wiele ofiar
poniesli nasi ojcowie po to.
abysmy mogli iS¢ dzis ze
Spiewem 1 okrzykami w
plerwsZomajowym  pocho-
dzie. Najlepsi, najwierniej-
si synowie polskiej klasy ro-
botn'czej padli w walce 2z
wrogiem, Ich pamieé czei-
my wlasnie w dniu 1 Maja.

Nasza Ludowa OjcZyzna,
za kiora oni walezyli i gi-
neli, w ktorej dzi§ sprawu-
ja rzady nasi ojcowie, a ju-
tro bedZiemy je sprawowadé
my — musi byé silna i po-
teina. Wiedza o tym dobize

czolowi przodownicy pracy.
ktorzy rZucili haslo podej-
mowania zobowigzan dla u-
czezen'a Swieta 1 Maja. To-
ny wegla, stali, zboza ponad
plan, procenty przekroczo-
nych norm, hektary gzaora-
nych i obsianych pél — to
nasza majlepsza odpowiedz
podzegacZzom wojennym, to
najlepsze splacenie dlugu
wdziecznosel, jak: winni je-
stesmy bojownikom o lep-
sze jutro.

Jest nas duzo. Jestedmy
silni, Gmach naszego ludo-
wego panstwa rosnie sZybko
i poteinie, oparty na fun-
damencie sojuszu ze Zwiaz.
kiem Radzieckim, dzwigany
zgodnym wysitkiem robot-
nika, chiopa, inzyniera i
naukowea; rosnie dla spra-
wy pokoju i szezescia lu-
dzi pracy.

Niech #zyje Pierwszy Ma-
ja!

(wig)
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- - Oto nasze -pierwszomajo-— _

1 Maja! Wielkie Swieto,
Swieto najbardziej drogie
kazdemu czlowiekowi co-
dziennej pracy. Swieto, kt6-
re tak przeraza zadnych no-
wej wojny zachodnich im-
perialistow i ich wasali.

Polska klasa robotnicza
godnie przygotowala sie do
spotkania tego uroczystego
dn'a, Polscy robotnicy, wy-
kuwajgcy nam droge do le-
pszego | sZczefliwszego ju-
tra uczcili swe §wisto wspa-
nialtym Czynem Plerwszo-
majowym. Poplynzly robo-
ciarskie zobowigzania zwie-
kszen'a produkeji i ulepsze-
nia jej, bojowe zobowtaza-
nia rebaczy z kopalnj $las-
kich, hutnikéw, robotnikow
portowych i fabrycznych.

Sa one godng odpowie-
dzig na wrzaskliwy harmi-
der wojenny zachodnich bu-
rzycieli pokoju. Jest w n'ch
ogromny entuzjazm woly
nych ludzi, budujaecych ra-
dosng przyszlo§é swego na-
rodu,

W Zzyciu Ligi Lotniczej
Swigto 1 Maja stalo sie ha-
stem do zamanifestowania
przez jej czlonkéw swych
pragnien: podniesiemy na-
sza lotnicza prace na wyz-
szy poziom! Ulepszymy ja,
zwiekszymy jej tempo. Wy-
kazemy codzZlennym, SsZcze-
rym wysitkiem my, mode-
larze, piloci, szeregowi lu-
dowego lotn‘ctwa Polski —
jak drogi jest nam pokdj.
Wykazemy, jaka droga da-
zymy do pokoju,

we zoboWigzania:

Lublin. Okreg Lubelski
Ligi Lotniczej, czezac Swie-
to 1 Majowe, donosi:

»Wykonamy w 120% plan
lotéw na miesiagc kwiecien,
W pieciu powiatach zrzuce-
ni zostana skoczkowle spa-
dochronowi, ktorzy wyglo-
sza referaly o odrodzonym
lotnictwie polskim. Prze-
prowadzony zostanie lot
propagandowy do Panstwo-
wego Osrodka MasZynowe-
go i loty pasazerskie dla
przodownikéw pracy O-
érodka. Wykonamy plan
szkoleniowy w 150%. Zalo-
zymy modelarnie wiejska.
Pobijemy rekord modelu
silnikowego wodnoplatow-
cal*

Krakow, Czlonkowie Ligi
Lotniczej Okregu Krakow-
skiego — modelarze meldu-
ja

Do dnfa 1 maja br. zaa-
takujemy rekord szybkosci
w kategorii modeli na uwie-
zi o pojemnoscl silnika
10 em szesé.”,

Poznan. Pracownicy Dy-
rekeji Okregowej Ligi Lot-
niczej dla uczczenia Swie-
ta 1 Maja donoszg:

nZobowigzujemy sig prze.

L OTNICZY
7 M A JA

|

pracowaé bezplatnie 100 go-
dzin przy niwelowaniu te-
renu Osrodka Modelarstwa
Lotniczego oraz uaktywnié
Oddzialy Powiatowe Ligi
Lotniczej, ktore dotychczas
nie przeiawialy zywotnos-
ei”,

Entuzjazm,
zobowigzaniom
LL, panuje we wszystkich
terenowych placéwkach Li-
gi Lotniczej, Oto zobowia-

towarzyszacy
Okregow

zanie czlonkéw  Oddzialu
Miejskiego LL w Sosnowcu,
jedno z wielu:

,,Oddzial Miejski LL w
Sosnowcu, czezac Swieto 1
Maja, zobowigzuje sie wy-
konaé¢ 5 modeli redukcyj-
nych samolotu mysliwskie-
go . Jak-9“ w skali 1:25.
Modele te wreczone zostang
w dniu 1 Maja pieciu §wie-
tlicom robotniczym na tere-
nie miasta Sosnowca“,

Dalej — zespolowe zobo-
wigzania modelarni lotni-
czych, Mowi Lancul:

»»My, czlonkowie mode-
larni LL w Eancucie, wy-
konamy dla uczezenia Swig-
ta 1 Maja 22 modele lataja-
ce, w tym: modele belkowe

szyboweéw i modele kadlu-
bowe o napedzie gumo-
wym®,

Melduje Bytom, Czlonko-
wie bytomskiej modelarni
oddzialowej postanawiaja:

,,Wykonamy we wlasnym
zakresie do dnia 1 maja 10
silniczkéw medelarskich do
uzytku wewnetrznego®,

Modelarnia w Pawlowie.

,,W ramach II kursu mo-
delarstwa lotniczego, roz-
poczetego w dniu 1 kwietnia
br., Zobowiazujemy sie dla
uczezen'a Swieta Pracy wy-
konaé 12 modeli: 8 modeli

szkolnych wykonaja junio-

rzy, 4 — amatorzy, 2 cZego
trzy modele termiczne, Dwa
modele przeZnaczamy dla
przedszkola w Pawlowie.
Rownoczesnie wygloszony
zostanie w modelarni odezyt
o Znaczeniu i celach Ligh
Lotniczej*.

Modelarze Panstwowego
Liceum Mechaniczno-Lot-
niczego w Warszawie —
Tadeusz Golebiewski 1
Tomasz Kielak zobowigzu-
ja sie w ramach czynu pier-
wszomajowego mtodziezy
polskiej:

+W terminie do 1 maja
br. ustanowimy dwa re-
kordy krajowe: rekord
szybkosei w kalegorii mo-
deli na uwiezi oraz rekord
odieglosci lotu w kategortii
modeli wodnoplatow z na-
pedem silnikowym®,

Obok zobowiazan =zespo-
lowych naplywaja liczne
zobowigzana indywidual-
ne. Przoduja modelarze
§lascy. Kierownik mode-
larni ZMP w Rybniku —
przodownik modelarski
Ryszard Mutke zlozyl, obok

innych, nastepujace Zzobo-
wigZanie:

»Jakoe Czyn Plerwszo-
majowy wykonam dwa

plany modeli szybowcoéw—
do dyspozyeji Okregu Sly-
skiego LL. Wzywam do
wepélzawodnictwa wsZyst-

kich instruktoréw i przo-
down'kow modelarstwa
lotniczego!*

Jego kolega — modelarz
Roman Szybiak donosl:

. Zobowiazuje sie: opra-
cowaé do dnia 15 maja br,
skrypt z aerodynamiki i
mechaniki lotu dla potrZeb
przodownikéw i instrukto-
row malego lotnictwa oraz
przeprowadzi¢ na kursie
modelarskim wyklad =z
dziedziny mechaniki lotu®,

L]

Nadchodzg weciaz nowe |
nowe zobowigzania. Nie
spos6b ich wszystkich wy-
mieni¢ w niniejszym, dru-
gim z kolei, artykule na
temat, jak Iludze ,,male-

go* i ,,duzego* lotniclwa
witaja nadchodzgce Swig-
to Pracy.

Wzorem Markiewki, Ci-
szaka, wzorem cZolowych
budown'czych naszej go-
spodarki narodowej — lot-
nicy nasi, modelarze, skocz-
kowie spadochronowi, pi-
loci cheg daé z siebie to,
co majg najlepsZego: swg
prace, pomnozona przez
lotniczy, mblodzienczy roz-
mach i inicjatywe. Swaoje
zamilowania, wole pracy
po nowemu — socjalistycz-
nie, pragng ofiarowa¢ Lu-
dowej Polsce w dniu $wie-
ta miedzynarodowego pro-
letariatu — 1 Maja.

5.2
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W WALCE © BERIIN

JERZY KONIECZNY, ppor.

P OD naporem zwyciesko naciera-~
jacej Armii Radzieckiej. i wal-
czgce] u jej boku I Armii W. P., linia
frontu na polnoc od Berlina posuwala
sie szybko na zachod. Ze wzgledu na
szybki marsz naszych wojsk I Pulk
Lotnictwa Mysliwskiego ,Warszawa‘,
musial nieustannie zmieniaé¢ lotniska,
aby zmmejszyc odleglos¢ od linii
frontu. ;

Na berlinskim odcinku frontu zaszly
decydujgce zmiany. Wojska I Biatorus-
kiego i I Ukrainskiego Frontu polgczy-
ty sie ze soba, zamykajac pierscien wo-
két Berlina, Stolica hitlerowskiego fa-
szyzmu Zzostala calkowicie okrazona,

Na przelomie kwietnia i maja 1945
roku, piloci ,Warszawy"” przezywali
niezapomniane dni, Wraz z Armia Ra-
dzieckg wojska polskie dotarly Zwy-
ciesko do Berlina.

Z lotniska Welefantz ,,Warszawiacy“
doktladnie widzieli kleby czarnego dy-
mu, unoszgce sie nad Berlinem. Poprzez
blask wiosennego stonca w powietrzu
slala sig lekka mgielka — mieszanina
kurzu i dymu palgcego sie miasta, Nie-
bo nad Berlinem, poprzelykans cienka
warstwg oblokéw, coraz bardziej za-
diemniata ciemna warstwa ciezkich
chmur,

Ostatnia twierdza hitlerowskiego fa-
szyzmu bronila sie zaciekle. Hitlerowey
rzucili do walki resztki swych samoaolo-

téw. Ich piloci walezyli jak stracency.

Konezyto sie paliwo i amunicja, a
wkrotee zabraklo lotnisk. Godziny Ber-
lina byly policzone,

. Warszawiacy“ mieli pelne rece ro-
boty — bylo ,gorgco”. W Welefantz ro-
ilo sie od maszyn. Takiego ruchu nie
bylo na zadnym z dotychczasowych lot-
nisk. Co pare sekund odrywaly sie

od ziemi myS$liwce i szturmowce, by

lecieé na wyznaczone zadanie. Szcze-
go6lnie pamietny byl dla pilotow ,, War-
szawy" dzien 30 kwietnia 1945 roku.
Warunki atmosferyezne nie byly weca-
le pomyslne tego dnia dla lotéw. Pree-
lotne deszeze i burze utrudnialy w zna-
cznym stopniu pilotom wykonanie za-
dan. A zadania te byly ciezkle, zwla-
szcza, ze resztki hitlerowskiej ,Luftwai-
fe“ usilowaly stawiaé rozpaczliwie

ostatni opor.

Mysliwee ,,Warszawy* ostanialy woj-
ska I Armii W.P. nac'érajace w rejonie
Paulzin — Konigshorst. Szturmowce
3 Pulku atakowaly cele naziemne na
szosie Neu-Ruppin — Wildberg,

wJaki“ dokonywaly ponadto rozpo-
zZnania przegrupowania sil rejon6w kon-
centracji, drég odwrotu i umocnien nie-
przyjaciela, Trzy baterie lekkich dazal
przeciwlotniczych ostrzeliwaly nasze
mys$liwece w rejonie na pélnoc od Frie-
sack.

Na Jednego pilota wypadaly w tym
dniu przecietnie trzy loty.

Wieczorem, mimo catodziennej ciez-

kiej pracy, dlugo nie milkly opowiada-
nia pilotéw o lotach i walkach minfone-
go dnia. RoZprawiano gorgco i z 0Zy-
wieniem. W czasie tych opowiadan
»Warszawlacy” wracali zawsze mySlg
do okresu w Grigoriewskoje, gdzie w
marzeniach swych wyénili sobie chwile
zwyciestwa nad faszyzmem, TeraZ
chlubnie zdawali swoéj egZzamin bojowy,
wnoszge wktad w dzielo ostatecznego
rozgromienia  hitlerowskiego faszy-
zmu. Smiglte ,Jaki“ i garbate ,Ity*
z biatoczerwonymi szachownicami na
skrzydiach mscily ruiny wukochanej
Stolicy.

Tego dnia w stol'cy Rzeszy zdobyto
budynek Reichstagu, poczly glowne],
ministerstwa  spraw  wewnetranych.
Oczyszezono od  hitleroweow  szereg
dzielnic,

Byt to w przeddzien nnedzynarodo-
wego Swieta solidarnosei robotniczej —
Swista Pracy — 1 maja. I wlaénie tego
dnia wieczorem piloci ,Warszawy" po-
wzieli sobie w my§li pierwsze zobowig-
zanie. Ku czci Swieta 1 Maja postano-
willi stragci¢ przynajmniej jeden hitler
rowski samolot,

£ 3

Ranek 1 maja 1945 r. wstat w Wele-
fantz pochmurny, Juz od switu od stro-
ny Berlina slycha¢ bylo wzmozona ka-
nonade dzial; Z'emia dudnita ghucho
jeczace jak gdyby od nadmiaru padajg-
cych nan pociskéw  artyleryjskich i
bomb. W ciemng, wiszaca nad stoﬁca
hitleryzmu chmure, szty coraz to no- .
we wyprawy samolotow. £ ;

. Warszawiakom* od samego rana ro~ -
bota palita sie w rekach.

O godzin‘e 7.28 wystartowaly 3 pler-
wsze pary ,Jakow na zwiad w rejonie
Neu-Ruppin, Wyritz, Wiisterhausen i
Rhinow. Tuz za nimi poszly szturmow-
ce z oslong mysliwcow,

Kurs — Fehrbellin.

Ostone ,,Jakéw* prowadzil kpt. Ga-
szyn,

MaszZyny lecialy w szyku prosto na
Konigshorst. Tuz jednak przed mia-
stem wykrecily w lewo i poszly wzdiuz
linii kolejowej, idgcej do Neustadt.

Strzaltki wysokoéciomierzy  wskaZy-
waty 1800 m. Oczy mysliwcow pilnie
obserwowaly cala przestrzen powietrz-
ng. Szukaly hitlerowskich maszyn,




Wyprawa skrecila w prawo. Leciala
teraz prosto na miasteczko Klessemer.
Zostawila je jednak z boku kierujac

-~ sie na Fehrbellin — rejon dziatania.

Na komende dowddecy  szturmowce
Zeszly na wysoko$é 800 m — nad szosg
zatarasowana taborami i piechota —
dhugi waz niczym niteczka, posuwal sis
na zachdd.

— Uwaga! ,Jasko6lki®! Atakowaé! — -

zagrzmial przez radio dla szturmowcow
rozkaz dowddey grupy.

Gaz!

Ryk silnfkéw.

Dilugie serie poc'skéw broni pokla-
dowej posypaly sie na hitlerowcow.
Atak byl niespodziewany i gwallowny
— zaskoczZyl wojska | tabory faszystow.

,Jaki krazyly przez caly czas trwa-

nia ataku nad ,,[liuszynami® — ani je-
den samolot nieprzyjacielski nile uka-
zywal se 'w ich polu widzenia,

Nagle...

Uwaga! Uwaga! Lisy — cztery Mes-
serschmitty w chmurach — zabrzmia-
to “w stuchawkach mysliwecow.

Cztery Me-109 niespodziewanym ata-

kiem z chmur na wysokosci 500 m usi-
lowaly zlamaé i rozproszyé szyk bojo-
wy polskich szturmowcow.

,Jaki“ blyskawicznym atakiem zeszly
z gbéry na hitlerowskie maszyny. Za-
graly krétkie serie kaemow. ZawrZala
walka. Dlugie smugi pociskéow szly z

 ,Jakow® na Messerchmitty. Dwie ma-

szyny hitlerowskie gwatlownie nur-
kowaly, trzecia poszia $wiecg do g6-
ry — czwarta prébowala sie wymknaé
spod gradu ognia polskich samolotow
ucieczka w chmury. Dopadl jg por.
Wierbicki — wzial na celownik i. wa-
lit prosto w maske. Byli 100 m nad zie-
mia. Hitlerowiec probowal sie wyrwaé
do gory, by un’knaé ognia — zapozno.

Stup ognia buchnal z Messerschmitta,
Maszyna zwalila sie w dol

Walka skonczona, Polscy pilocl zoba-
czyli na ziemi dymigce szezatki hitle-
rowskiego mysliwea.

Czyn pierwszomajowy ,Warszawia-
kow* zostal wykonany, SzczeSliwym
strzelcem byt por. Wierbicki.

X

"2 maja padt Berlin. Na Bramie Bran-
denburskiej obok sztandaru Zwiazku
Radzieckiego zalopotala flaga polska.

Tego samego dnia wieczorem kpt.
Jakubik, jako delegat I Pulku Lotni-
ctwa MySliwskiego , Warszawa" wraz
z delegatami innych rodzajéw broni
wyjechal do Warszawy, by zameldo-
waé Prezydentowi Krajowej Rady
Narodowej Bolestawowi Bierutowi o
zdobyciu Berlina,

.Warszawa* otrzymala prawo mel-
dunku o zaszezytnym  wspdtdziataniu
przy boku lotnictwa radzieckiego w
zdobyeiu stolicy hitleryzmu Berlina .

Pilocj ,,Warszawy* poms$cili nad Ber-
linem ruiny Warszawy.

W maju 1945 roku obok huraganu ognia radzieckiego z nieba i ziemi spadly réwniez i ostatnie bomby z pel-

skich samolotéw na hitlerowski Berl'n na ugrupowania wojsk Niemieckich nad Eaba.

Wojna skonczona,. . Przed

Jotnictwem wojskowym stanely nowe, pokojowe zadania: cbrona granic i suwerennoSci Polski Ludowej, “szkolenie

miodych kadr, wzmacnianie sily bojowej naszego lotnictwa.

Braterska pomoc Zwiazku Radzlilckiego — radzieckich oficeréw — instruktoréw, pilotéw _i. doskonaly ‘sprzet,

pozwelil Odrodzonemu Lotnictwu Polskiemu w ciezkiej, cod?

iennej pracy szkolié nowe kadry pilotéw, technikéw i me-

chanikéw, dowédeow kluczy, eskadr i pulkow, oficeréw sz tabowych i nawigatoréw.

Dz'§ mamy juz na wszystkich s7ezeblach dowodzenia plerwszorZedne,
Ludowej kadry lotnikéw, ktére wyrosly z robotniczej, chlopskiej i inteligenckiej
w niej czlonkowie Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej i Zwiazku Mlodziezy Polskiej.
Radzieckiego dysponujemy doskonalym najnowoczesniejszym sprzetem bojowym.

doskonale wyszkolone .i-oddane

Polsce
postepowej miodziezy. PrZoduja
D7ieki pomocy 'Zwipzku

Lotnictwo wojskowe bralo udZind w szeregu akeji spoleczno-politycznych, Dzi§ wraz z calym narodem walezy
z analfabetyzmem, rozwija racjonalizacje i wynalazczo§é, bierZe udzial w systemie O, Swiladomie uczestniczy w budo-
wie kraju, w budowie podstaw socjalizmu,
Sila naszego lotnictwa jest jego demokratyczny, ludowy charakter, jego nflerozerwalny zwiazek z Zyclem naro-

du, jego braterstwo broni 7z riajpotesnieiszym, najbard izj postépowym - lotnictwem §Swiata,

lotnictwem Zwiazku Ra-

dziecklego. RoZwéj nasZego lotnictwa, wzrost jego sily i p oZ'omu wyszkolenia kadr jest jeszeze jednym zwyciestwem
na froncie walki o pokoj, wolnosé i niepodleglosé Polski i wszystkich narodéw swiata.




Dziefi Pierwszy Ma.ja, miedzynarodowe éwieto ludzi pra-
¢y, obchodZone jest szczegdlnie uroczyScie”w Zwigzku Ra-
dzieckim, kraju zwycieskiego’ socJa_l_izmu -ktory jest prze-
wodnikiem i nauczycielem - walczacej .o lepsza przyszlosé
ludzkosci. Ludzie radzieccy czeza ten-dzien jeszeze bardziej
sprawna i wydajng praca, podejmujg liczne zoboma,zunia
przySpieszenia i przedterminowego wykonania planow, ja-
kie stawia przed nimi gospodarka narodowa. .

W tym wielkim ruchu dla uczezenia Miedzynarodowego

Swieta Pracy nie brakuje nczywléci'e i ludzi radzieckiego lot-

nictwa, ktére tak siinie zwiazane - jest z- zyciem Kraju Rad.

Pierwszym, ktory rzucil haslo podejmowania zobowia-
zan, d.a uczczenia Swieta 1 Maja, byl robotnik sednej z fa-
bryk lotniczych, komsomoleé Iwan Gurienko, Zobowiazal sie
on wykonaé w prZeciggu pleciu miesiecy plan polrocZny, uzy-
skaé najwyisza lokate za prace polilyczna w swolm zespo-
le i za naqu przedmlotuw zawodowych Rzuc.ll jednms

W SKROCIE

Komitct ~-Centralny” .-Na.
Wszecth.a?kowego Komu-=, zawodach ‘w strzelaniu z.
nistyeznego Leninowsklego-. -broni malokaltbrowej pier.
Zwigzku Mlodziezy ‘przy-’. 'wsze miejsce zdobyl major
znal listy pochwalne i na-. -lotn'ctwa Iwan ‘Bielow, .
grody wielu 'k .-Drugie miejsce zajal profe-.
odbywajacym- sor W. Larlonuw, -~ wykla-
dz'eckich wojs] dowea’ jednego z: m tytutow
czych;za usprawnienia- ta metalurgicznych.-. By
cjonalizatorskie * i~ -wyhnikl- .Mechanik .poki&dcr'\lv"yf' w.
wyszkolenia bomwego i por I. Monachow. przelecial "w
lity czned Cesigy dniu 24 marca br. swoj

Nakladem DD OdZL; trzymil'onowy kilometr na
Sit Lotmczych -ukazala sf%’ ‘samolocie I1-12. Monachow
k51azka Wﬁ‘%@f 1

jest” jednym z najstarszych
udzi radzieckiego lotnic-
twa, a. stluzbe w pow'etrzu
lenie Ukramy o Moldawu .-.peIm juz od 35 lat, Przebyt
Dziennik ,Stalifiski Sok6l on w powietrzu © ponad
zamieszeza ~ Wwyczérpujaca 13000 godzin.- Monachow
recenzje piéra Siergieja T- latal na hlStOI‘}’l’.‘Znych dz;é
wanowa, poSwiecong ksiaz. samolotach: * ' ;;ANT-g“ i
ce Ardamadskiego. . i G, ANT=144

zostal " od Znaczony wvsokl

niczych oglosit konkurs .n mi. OdZnaczen amj panstwo-
najlepszy utwor literackizo wymi. ordz licznymi pre-
tematyce lotniczej. Na kon- ™Miami Qlemeznym!. Na mo-
kurs nadestano ogétem 160 _Sklewsklm lotm_sku _powita}
prac. rierwszg nagrode u-. 80 PO powrocie z jubleu.
zyskal starszy slerzant By- SZ0wego lotu dyrektor "Ae-
kowski za opowieéé wier- roffotu — Zaworonkow. -
/| szowang pt. ,Petla®. i R?dzl%pkie lotnictwo
. sportowe bierze czynny u-
Lotnicy radzieccy orga- . ;..
nizujy czesto spotkania gz S:;?l \%aglfsoﬁodavrvcob?grocd?ﬁ
przodown'kami pracy. O- rokjﬁ o pi{}[] Uooeﬁak{
statn‘o jeden z garnizondéw p i

; - . row w Srodkowych i polud-
moskiewskiego okregu woj. Eae : ;
skowego odwiedzila 30-oso- Diwycl SENNl SN NG

. zostanie nawiezionych przez
bo;va gmpnio?}i‘ze()dgﬂghk?:: lotnictwo sportowe. Niekto6-
PEREY B od re Aerokluby wykonaly juz
bryk, w tym czterech od. .wysoki procent planu, W
:;nacznnych tytqleg‘:} Bohe- sowchozie ,Staborelski sa-
tera Pracy Socjalistyczne]. moloty sporiowe naw!ozly
Totnicy zapoznali goSci ze- :

A . ponad 1300 hektarow. W
swa pracg i nauka, po czym kotchozach ,Marlupolski®,
odbyly sie loty pokazowe. . Wodnachski* Batiar«

Przodown.cy pracy Tupi-
kin i Sieziemna wyglosili nt;r&g\l:z;gnlc{)aﬁgk?;o 899 hele,
po_gadanki o metodach swo- Simoloh 4P¥nﬁagandowy
48} pracy. . -ktory odbywal po teryto-
W Stalingradzkiej Szkole riym Zwiazku Radzieckie-
Lotniczej zostala otwarta go loty w zw'azku z wybo-
wystawa prac artystycZ. rami do Rady Najwyzszej
nych wykonanych przez 20~ ZSRR, zakonezyl swa
ny oficerow 1 wykladow=. podréz. Egcezn’e przebyl on
cow. Zwraca uwags Wysoki dwanagcie i pét tysigea ki-
poziom wystawionych prac, jometréw i ladowal w 84
obejmujgeych  malarstwo, miejscowosciach. Czas lotu

Jeden z garnizonéw: lot-

Gt

= liczacy w tej chwili 57 lat, |

o Za _swa - prace. |

grafike i plastyke. wynos.1 42 dm
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7T MAJA

nie wezwan'e, aby wszyscy pracownicy lotnictwa wzmozons
praca uczeili swieto 1 Maja,

Zobowigzania posypaly sie jak lawina. Slusarz Fedrono-
sow postanowil na pierwszego maja wykonaé¢ 120 proe. pla-
nu, lotnicy Nazaukow i Jewdokin — podwyiszy¢ znacZnie
okres uzytkowania silnikow bez remontu, mechanicy Awie-
ranow, Kolczak, Szorgin — skrécié cZas remontu generalnego
silnikow.

Fala zobowiazan pierwszomajowych objela cale lotni-
ctwo radzieckie: wojskowe, cywilne, sportowe. W lotnlctwie
wojskowym dotycza one przewaznie ulepszania metod




nzytkowania. sprzetu oraz pod
politycznych. - Lejten :
bowmzali sie np.
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ZOBOWIAZANIA NA
CZESC SWIETA PRACY

Dla godnego uczczenia
miedzynarodowego dnia
Swieta Pracy, szereg pilotow
sportowych i klubéw, wZo-
rem polskiej klasy robotni-
czej podjeto zobowfigzania.
W dniu 1 Maja robotnicy,
chlopi | wszyscy ludzie pra-
cy w Polsce 1 na calym
fwiecie Zamanifestujag swa
solidarnoéé i n'ezlomna wo-
le obrony pokoju.

Poteiny zryw wspodlzawo-
dnictwa pracy na cze§é 1
Maja,  ktéry ogarnal nasz
kraj, a do ktérego wlgczy-
i sie réwniez piloei klubo-
wi, to odpowiedZ mas pra-
cujgeych na knowania pod-
zegaczy wojennych, to nasz
wktad w ogdlnodwiatows
walke o pokdj.

Sity pokoju rosng i po-
tezniejg na Swiecie z kaz-
dym dniem. Czyn Plerwszo-
majowy mnaszych pilotow
sportowych, to jedna z mi-
lionéw tych cegielek, kidra
gity te stale wzmacnia.

Warszawski ALL podjat
w ramach Czynu Plerwszo-
majowego nastspujace zo-
bowigzania:

1. wykonaé¢ plan lotéw
szybowecowych na kwiecien
w 150%;

2. wykonaé do 1 maja br,

16)

i

:kan)

50% planu lotéw s'In'ko-
wych za miesige maj.

Piloei sekeii szvbowecowej
i s'In‘kowei Warszawskiego
ALL wezwali inne Aeroklu-
by Ligi Lotniczei do podie-
c'a w ramach Czynu Pler-
wszomajowego dalszych zo-
bowiazan.

Lubelski ALL nodial w
ramach Czynu Plerwszo-
majowego miedzy innvmi
nastepujace zobowigzania:

1. wykonaé plan lotéw
na kwiecien w 120%:

2. wykonaé lot propa-
gandowy do Panstwowego
Osrodka Maszynowego i od-
byé¢ loty pasazerskie z jego
przodownikami;

3. w 5 powiatach zrzu-
ci¢ skoczkéw spadochrono-
wych, ktorzy wyglosza re-
feraty o Odrodzonym Lot-
nictwie Polskim,

Oddajemy teraz glos jed-
nemu z cZlonkéw Krakow-
skiego ALL:

..Ja nizej podpisany AU-

GUSTYNIAK Tadeusz,
czlonek Krakowskiego Ae-
roklubu Ligi Lotniczej zo-
bowiagzZuje sie w ramach

Czynu 1 Majowego do dnia

30 kwietnia 1950 roku:

1. uzyska¢ II stoplef
wyszkolenia silnikowego;

2. uzyskat uprawnienie
do holu;

3. Przepracowaé¢ 150 go-
dzin w ramach prac tech-
nicznvch na lotnisku,

Jednoczesnie WEZYWaIn
wszystkich kolegéow pilotow
7z Krakowskiego Aeroklu~
bu LL i innych Aeroklu-
béw LL do podjecia podob-
nych Zobowigzan dla ucz-
czenia  Miedzynarodowego
Dnia Swieta Pracy®

l-;-) Augustyniak Tadeusz

Wezwanie pil. Augusty-
niaka nie pozostalo bez e-
cha na terenie aeroklubu.
Podjelj je inni piloci wia-
czajac sie w potezny ogdlno

" WIOSENNE REGIONALNE ZAWODY LOTNICZE

z kalendarzem
imprez Lotniczych Ligi Lot-
niczej i Aeroklubu RzecZy-
pospolitej Polskiej w maju
br. odbeds sie w jednym z
klubow I Wiosenne Regio-
nalne Zawody Lotnicze, We-
zma w nich udzial najlepsi
piloci siln'kowi posZezegol-

Zgodnie

FiEy

nych Aeroklubdw Ligi Lot-
niczej.

Juz w chwili obecnej
niektére kluby, prowadzac
intensywny trening silniko-
wy, przygotowuja si¢ bar-
dzo starann'e do tych za-
woddw, Bedg one bowiem
pilerwszym sprawdzianem

startu naszego
sportowego w Plan Szefcio-
letni, a réownocze$nie proba
sit przed Zlotem Gwiazdzi-
stym (22 lipca) i Krajowy-
mi Zawodami Lotniczymi,

podamy w nastepnych- nu-
merach.

lotnictwa

Szezegoly tych Zawodow,
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polski murt Czynu Plerw-
szomajowego, ktéry §wiad-
czy o tym, jak droga jest
sprawa pokoju wszystkim
ludziom pracy w Polsce.

ZESPOLOWY PRZELOT
DOCELOWY

Piloci $laskiego ALL do-
konali w dniu 5 kwietnia
br. zespolowego  przelotu
docelowego na trasle Kato-
wice — Balice,

Pilot szybowcowy IV sto-
pnia Miléwka Stanistaw
wystartowal na szybowcu
»~Mucha“ o godzinie 12.08,
a pilot szybowcowy IV sto-
pnia Wilinski Edmund wraz
z pasazerem p'l. II stopnia
Olesiem Stanistawem wy-
startowali na ,Zurawiu®

dziewlie¢ minut pézniej, .
o godz 12,17. Odejécie na
przelot nastapilo o godz.
13.00. W Balicach obydwie
maszyny ladowaly réwno-
czedénie o godz, 14.50.

Nowy wyczyn Slaskiego
ALL zastuguje na uZnanie
i &wiadezy o tym, ze Slazacy
z pelnym poczuciem odpo-
wiedzialnoei wykonujg po-
wziete zobowigzania diugo-
falowe.

Ohok zamieszczamy wlhad-
nie artykul, opisujacy prze-
lot docelowy pil. Zygmunta .
Zajaca, Ariykul ten jest je-
dnym 2z trzech, do ktérych
napisania  Zobowigzal sig
pil. Zajac na Wielkiej Od-
prawie Ligi Lotniczej, jaka
odbyla sie w Warszawie w
lutym br.

* 3k

Otwarcie Teoretycznego
Kursu spadochronowego dla
pilotéw  Czestochowskiego
ALL odbylo sie w dniu 21
marca br., w §wietlicy Ae.
roklubu w Czestochowie,
Kurs ten, po ktérym wszy-
scy piloci przejda praktycz-
ne szkolenie spadochrono.
we, zorganizowany Zostal w
ramach prowadzone] przez
LL akcji 2zmierzajacej do
tego, aby kazdy pilot klu-
bowy byt jednoczeSnie od_

powiednio wyszkolonym
skoczkiem spadochrono-
wym.

KADRA REPREZENTA-

CYJNA TRENUJE

Na Zarze trenuja obecnie
najlepsi masi szybownicy,
przygotowujac sie do wy-
stepéw Zagranicznych, Po
guchei zonrawie — obozie
kondycyjnym w marcu w
Zakopanem, kandydaci do
szybowcowej kadry repre-
zentacyjnej odbywaja . in-
tensywne treningi pod czu-
tym okiem naszych najlep-
szych instrukioréw,




" START W CcUMULUSY

Dnia 31 marca br. we-
spét z pasazerem pilotem
II-go stopnia Jerzym Damb-
skim  wystartowalem na
szybowcu ,,Zuraw SP-387
0 godzinie 12.15 z lotniska
Katowice, Z uwagi na wy-
‘bitnie sprzyjajace warunki
termiczne, zapowiedziatem
przelot docelowy do Nowe-
go Targu. Naplyw §wiezych
mas powlelrza polarno-
‘morskiego z kierunku NW
z szybkoScia okolo .30
km/godz. przy obecn pi
gesto wystepujacych cumu-
luséw, dawal gwarancje
pewnego przelotuy,

Po wyczepieniu sie na
400 m postanowlemr mimo
wszystko sprawdzié uprze-
dnio szybko§é wznoszen
oraz ich gesto$é, Sklanialy

mnie do tego wezgledy du-

zej odpowiedzialnogei =za
calos¢ sprzelu z uwagi na
trudna, goérzysta trase w
wypadku powroiu ,,po zie-
mi*, Po osiggnieciu putapu
na wysokosci okolo 1850 m
wziglem kurs 129°, a wiec
pofredn] migdzy kursem na
Balice, a Nowy  Targ.

Chceialem w ten sposéb za-

bezpieczyé sie ma wypadek
ewentualnego przygodnego
ladowania na trasie. Wa-
runki byly jednak nadzwy-
czaj korzysine, Silne i cze-
ste kominy, gdzie wznosze-
nie dochodzilo do 3,56 m/sek.
skionily mnie jednak do
zaniechania kursu poéred-
niego, skierowalem  sig
wprost na Nowy Targ.

NAD ,ZABIM KRAJEM*

Obawialem  sig
owego slynnego ,,zabiego
kraju niedalego  O$wieci-
mia, gdzie niedaleko koryta
Wisty jest mnéstwo sta-
wow | rozlewisk, a wiec i
silne duszenle. Liczylem
jednak na wplywowy cha-
rakter termiki oraz na du-
za stosunkowo wysokosé
- (okolo 1500 m).

- Rozlewiska Wisty w oko-
licy Zatoru przeskoczylem
wige bez trudu przy nad-

. spodziewanie silnych wzno-

szeniach. Po wykreceniu
ponownie 2000 m (ostatnie
200 m w chmurze), posta-
nowitem przeskoczyé pier-
wsze pasmo wzgorz w oko-
licy Wadowiic.

GUBIE BUSOLE

Tutaj zaczely sie pierw-
8Ze roZcZarowania, Po wej-
§ciu mianowicie w chmure
stracilem zupelnie kontakt
z busolg, ktérej wyblakle
cyfry staly sie niewlidoczne
wskutek clemnoéci w chmu-
rze i nie pozwolily mi u-
stalic kursu, Zdezoriento-
wany zupelnie, po kroétkim

- locie ' doslownie

nieco -

nha Sle-

MOJA PIERWSZA
DOCELOWKA

ZYGMUNT ZAJAC

po*, wyskoczylem z chmu-
ry majgc przed soba z por
wrotem rozlewiska wiéla-
ne. Stracilem wiec zndéw
kilka cennych kilometrow
trasy i co najwazniejsze
kilkaset metréw wysokoéei.
Po odzyskaniu ponownie
2000 m wysokodci skorzy-
stalem 2z pomocy kolegi
Dambskiego, ktéry majge u
siebie lepszg busolg (po
wyladowaniu w Nowym

Targu wymieniliSmy jg do -

dzgce miejscami do 4
m/sek. Zboczylem z trasy w
pogoni za stonecznymi pla-
mami na ziemi i lecialem
teraz w kierunku mna An-
drychow wzdluz pasma gor,

LADOWAC?!
Wysokos¢é szybko topnia-
ta. Jeszeze tylko 700 m.
Zdecydowalem sie wracad.
M'mo to obserwowalem z
niepokojem teren pod nami.
Gdzie tu siadaé. Bylismy

Walke o przedterminowe wykonanie planu naszej
Lotniczej Szesciolatki rozpoczeli piloci sportowi ofen-
sywq przelotow. Codziennie 3 terenu Aeroklubéw Li-
gi Lotniczej naplywaja meldunki o coraz to nowych

wyczynach, Ostatnio Warszawski ALL
nowym prZelocie na ,,Musze™

zameldowal o
pil. Kuleszy, ktéry o-

siggnal Srednia szybkoSé przelotows 41 km godz.

przedniej kabiny) informo-
wal mnie o kursie,
100 KM/GODZ.
W CHMURACH

LecieliSmy w chmurze z
sZybkoscia 100 km/godz,
majage 1 m wznoszenia.
Trwalo to okolo 4 do 5 mi-
nut, po uplywie ktérych
znalezliSmy sie w przerwie
miedzy chmurami. Obawia-
jac sie stracié kontakt z
mapg i ziemig zwiekszy=~
lem szybko§é do 110 km,
aby lecie¢ pod chmurami.
I znéw drugie rozeczarowa-
nie. Jak okiem siegnaé po-
nad goérami w kierunku S
gruba, nisko zalegajaca
warstwa chmur klebiastych.

Zaczglem s.g¢ zastanawiaé
czy wracaté czy lecie¢ da-
lej. Jednolita  warstwa
chmur  odstraszala mnie
nieco, tym bardziej, ze za-
cZglo sie duszenie docho-

— jak potem stwierdzi-
tem — w okolicy Witano-
wic przed Kalwarig, nad
rlasng gorska kotlinka.

O przekroczeniu okalajg-
cych wzgérz nie bylo juz

- mowy. Miel’Smy 500 m wy-

sokosci ponad lotnisko wyj-
Sciowe, a wiec zaledwie 150
m nad dnem kotlinki. Po-
cZatem ,,przymierzaé sle“
do nieduzej laki, przy czym
staralem sie przypomnieé
sobie wszelkie prawidia
ladowania pod stok, na-
byte na Zarze.

Nagly blysk przedziera-
jacego sie przez powloke
chmur stonica, silne ,,kop-
niecie* i nagly skok wska-
zowki wariomeiru na 3 m
spotzgowal moje zdenerwo-
wan'e. Ostatnia szansa jest
tu gdzie§ w poblizu, Zacza-
tem szukaé. Nigdy chyba
dotychczas nie centrowglem

komina tak starannfe jak w
tej chwili,

MAM NOSZENIE

Nie wiem ile zmian kra-
Zenla, ile owych tak zale-
canych jeszcZe na Zarze
przez kolege Zientka ,ko-
niczynek® zastosowalem w
tych paru minutach, aby
wreszcie stwierdzié z rado-
§cig, ze wskazdéwka wario-
metru ustalita sie na 3 m
wznoszenia; a strzatka wy-
sokodciomierza poczela szyb-
ko wniaé sie w gore.. 500,
600, 800, 1200 m.

W tej chwili poczulem
dopiero pot splywajacy z
czola, Na horyzoncie pocze-
o przezieraé stofice. Po pa-
ru minutach bylidmy znéw
w chmurach. I tym razem
korzystalem z pomocy ko-
legi Dgmbskiego i jego nie-
zawodnej busoli, Walimy
110-ka przed siebie. Nie
chee korzystaé gz gilnych
wznoszenn pod chmura w o.
bawie powtémego zblgdze-
nia w kursle, Za chwile ma-
my juz przed sobg auto-
strade Krakéw — Zakopa-
ne. Koniee z mnawigacja.
Szosa to najlepsza ortodro-
ma. W okolicy Rabki ma-
my znoéw tylko 500 m wy-
sokosci, Lecz tutaj jest juz
na ziemi wigcej miejsca, sq
ludzie i telefon. Lece wprost
na zachodnie zbocze masy-
wu Turbacza z dziwng pew-
noscig, Ze tam cof ,,zZlapie-
my*,

PRZELOT SKONCZONY
Frzeczucie nie zawiodlo,

‘Mamy znéw 8 m w kominie,

No, teraz juz jesteémy, jak
w Nowym Targu, Pokazuje
jeszcze  koledze Dambskie-
mu Sanatorium Pstrowskie-
go w Rabce i z 1400 m wa-
limy Swzdiuz autostrady na
Obidowa. Pokrycie nieba
@wieksza sie zndéw i w dali
nie wida¢ juz zbawezych,
stonecznych plam na ziemi,
Mamy jednak rezerwe wy-
sokosci, Lece teraz na szyb-
ko$ci oplymalnej, Mijamy
Chabéwke, a nastepnie na
250 m Klikuszowsg, gdzie 13-
dowalem na przelocie wa-
runkowym do srebrnej od-
znaki nie dociggnawszy do
Nowego Targu. Tym razem
jest jednak lepiej. Ze 100 m
wysokosci widze juz wy-
raznie kofciét w Nowym
Targu. Szukam 1gdowiska.
Najwyzszy czas mysleé o
ladowaniu.

W tym momencie nie mo-
glem powstrzymaé okrzyku
radoSci zobaczywszy pod
prawym skrzydiem ,,Zura-
wia“ hangar. Robimy o-
statniag osemke i lgduje-
my. Jest godzina 14.50.
Moj pierwszy docelowy i
drugi w  ogole przelot,
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KRZYWA BIEGUNOWA DLA WSZYSTKICH

Poniewaz wziglem na siebie mily obo-
wigzek zapoznawan'a SiM-karzy z taj-
nikam] aerodynamiki malego loinictwa,
przeto pewnego  pieknego poranku
chwycilem za piéro, aby uraczy¢ Czy-
telnikéw nowym artykulem o oblicza-
niu osiggdéw modeli, Zaledwie zdgzylem
napisaé pierwsze Zdanie, ktére brzmia-
lo: ,,Celem ustalenia oslagéw modelu
postugiwaé se bedziemy jego bieguno-
wa...", gdy redaktor dzialu modelar-
skiego ostudzil moje natchnienie trzez-
wym pytaniem:

— A czy z tg biegunowg to juz
wsZyscy modelarze sg ,,za pan brat*“?
Moze by majpierw o tym co$§ napisac?

— Jak to, przeciez juz tylokrotnie te
sprawg walkowano, Ze na pewno wsZy-
scy jg dobrze znajg!

-— Mnie sie wydaje, ze jednak sa je-
szeze czytelnicy, kiérzy pojecie biegu-
nowej kojarza sobie z blegunem polnoc-
nym, Eskimosami i bialymi niedzwie-
dziami.

— No, tak Zle chyba nie jest. Ale swo-
ja drogg przyznaje racje, ze mozna by
zZreasumowa¢  w.adomosci dolycZgce
krzywej biegunowej i poda¢ modela-
rzom praktyczne wskazowki korzystan'a
z"tego wykresu. Ulatwi im to Zaréwno
projektowanie modeli jak i zrozumien'e
dalszych artykulow z dziedziny aerody-
namiki. A wiec zZaczynamy!

Wiecie chyba wszyscy o tym, Ze Ze
zmiang kata natarcia plata zmienlajg

ANDRZEJ TRZCINSKI

réwniez swa wielko§é: sila noéna i opér
czolowy. Gdy kat natarcia roén'e zwigk-
sza sie sila noSna, jak rowniez i opor,
przy czym sila noéna wzrasta znacznie
szybciej. Po przekroczeniu pewnego kata
natarcia, zwanego katem krytycznym,
sita noéna zaczyna maleé, natom ast opor
szybko wzrasta. Niezbyt jasno to sobie
wyobrazacie, prawda? Wcale Wam sig
nie dz'w.e. Jeszcze trudniej zda¢ sobie
sprawe ze zmian wspoélczynnikow Cz i
Cx plata, gdybyémy chcieli rozpatrywaé
ich wartoéci liczbowe, trzeba by sig po-
stugiwaé cala tabelka cyfr. Na szczgicie
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pewien madry Francuz, naZwiskiem
Kartezjusz, juz 300 lat temu wynalazt
sposob bardziej przemaw ajgey do wy-
obrazni przedstawiania Zmian jednej
wielkodei w zalezno$ci od drugiej. Spo-
sobem tym jest wykres.

Biegunowa jest wiec wykresem gmian
wspbélezynnika sily nosnej Cz w zalez-
nosei od wspolezynnika oporu Cx
(przyjelego za zmienng n.ezaleing),
przy czym katly matarcia zaznacZone sg
na krzywej przy odpowiednich punk-
tach pomiarowych (rys. 1). Innymi sto-
wy, przy pomocy biegunowej mozemy
odezytaé jak.e wspolezynniki Cz i Cx
posiada nasz plat, czy tez caly model na
pewnym kgcie natarcia.

Przyklad: z blegunowej na rys. 1. od-
czytaé wartosci wspotezynnikow Cz i
Cx odpow.adajace katowi natarcia 2,6°,
Odnajdujémy na krzywej punkt ozna~
czony 2,6° i prowadzmy z niego pro-
stopadle do obu osi wspélrzednycho.
Odczytujemy, 2e katowi natarcia 2,6
adpowiada Cz = 0,6 i Cx = 0,04

Ksztalt biegunowej w pogladowy spo~
sOb przedstaw.a nam przebieg zmian
Cz i Cx przy zmianie kalow natarcia,
co stanowi podstawowa charakterystyke
aerodynamiczng kazdego plata czy tez
modelu, Blegunowa jest w.ec jak gdy-
by wykre§lnym opisem wlasnosci plata
lub modelu, na podstawie ktérego moze-
my ocen.¢ jego zalety lub wady jezeli
chodzi o rozwiazanie aerodynam.cZne.

(c.dn.)

T

Bardzo oazsto drukowa-

jednak ne powinien Zapo-

lidmy w ,Kronice* roézne
krytyczne uwagi pod adre-
sem instruktorow malego
lotnictwa., Tym raZem po-
stanowilem napisa¢ cos
dla instruktoréw, a mie o
instruktorach.

Mianowicie zadalem so-
bie pytanie. Kto to jest in-
struktor? — Instruktor to
czlowiek pos.adajgcy umie-
jetnosé przekazywania na-
bytych wiadomoéci innym.
Taka defin.cja wydala mi
sie najlepsza. Zreszig po-
krywa sig, jak pdZniej Zo-
baczylem, z nowym pro-
gramem wyszkolenia LL,
gdzie dla os.agn ecia tytu-
tu instruktora nie staw!a sig
zadnych »dyplomowych*
warunkdow, zakladajge, ze
dany instruktor jest oby-
watelem, ktoremu Polska
Ludowa moze pow.erzyc
pew.en etap wychowywa~
nia technicznego mlodzie-

Dawniej za instruktora
uwazalo sie modelarza,
ktory wykonal jak's ladny
model lub ukonczyl kurs
specjalny. Nlestety nie za-
wsze zdolnosci wykonaw-
cze szly w parze z umle-
jetnoécia instruowania i re-
zultatem tego byli niedou-
czeni ucZniowle, nastepcy

TYGODNIOWA

KRONIKA MALEGO LOTNICTW

tego typu instruktorow.
Nie to, ze instruktorzy by-
li ziymi modelarzami, ale
jak powiedziatem, mie u-
mieli uczyé innych.

Zadania poslaw.one ma-
temu lolniciwu przez LL
niakladajg na naszych in-
struktorow powazne obo-~
wigzk!, do kiorych na na-
cZeinym miejscu powinno
5.€ Adaalezt szkolenle wucz-
niow nowych, doszkalanie
Zzaawansowanych i samok-
sziaicenie, praca nad dos-
konaleniem  wiasnych u-
miejeinosci fachowych i —
wiasnie umie)ginoscr nau-
czania, Jasnym jest, ze
przeciez n.e WwsZyscy mo-
delarze sy nauczycielami
zawodowymi i niejednokro-
tnie wdrozen.e sig do pe-
diagogiki slaje sie powaz-
nym problemem, bo prze-
ciez n.kt ich tego n.e uczyl
(Kilka godzin o instruowa-
niu ‘na kurs.e, to jesZcZe
malo). Trzeba siegngé n.e-
raz do odpowiednich po-
drecznikow, czerpige row-
noczeén.e bogale doswiad-
czen.a z praktyki.

Kto z Czytelnikow zasta-
nowi sig, po co to wszyst-

P |

ko napisalem, temu po-
wiem, Ze chc.alem po pro-
stu dopomoéc milodym in-
struktorom polecajgc uwa-
dze pewng ks azke, ktora
ostalnio pojawila sig na
rynku ksiggarskim, Jest
nig praca profesora I, Kai-
rowa pt. ,FEDAGOGIKA*
wydawn ctwa ,,Naszej
Ksiegarni“, Ksigzka ta, tlu-
maczen.e z rosyjskiego —
zblor prac wybilnych pe-
dagogow radzeckich, be-
dzie doskonalym przewod-
nikiem teoretycznym  dla
kaiplego, kio pragn.e po-
dwigci¢ sie pracy instruk-
tora.

Szczegdlnie polecam roz-
dzialy; ,Teoria nauczan.a®
i metody nauczania‘. Zre-
sztg ksigzka jest lak cie-
kawie nap.sana, Zze Z pew-
noscia kazdy instruktor
znajdzie w n.ej co§ na swo-
je potrzeby. Stosunkowo
wysoki naklad i niska cena
I tomu (ktory sie naraZie
ukazal) 200 zi, udostepnia
ja doslown!e kazdemu za-
interesowanemu. ,,Pedago-
gika* powinna sig znalezé
w podrecznej biblioteczce
kazdego instruktora, ktory

minné, e ,,wiedza tylko
ks.azkowa n.c nie jest war-
ta*, jak powiedzial Lenin
(cytat z wiw ksigzki). Tyl-
ko wiedza teoretyczna w
§c:slym polgczeniu z prak-
tyka spelni nalezycie swo-
je zadanie,

b.4

Poniewaz rozpoczynamy
p.ekny miesigc maj, przy-
pominam wszysikim, ze
tzw. potocznie pogoda —
nadaje sie¢ juz do wszelkie-
go rodzaju lotow rekordo-
wych, a przep.sy o zalwler-
dzan.u rekordow sg juz w
drodze do przysziych mi-
strzow.

X

Wobec duzej ilo§ci roz-
nych zobowigzan, Redak-
tor Naczelny polecit mi
zaprowadzenie specjalnej,
obszernej kartoteki wszy-
stkich zgloszen i zobowig-
zan, tak do wykonania
pewnej pracy jak i rekor-

dow. Kartoteke  czgsto
przeglagdam i ostrze olé-
wek do ogloszenia pierw-

szego wypeln.enia zobowia-

zan. Ciekawi mnie bardzo,

kto bedzie pierwszym?!
Obserwator
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16. WYZNACZANIE SRODKA
CIEZKOSCI

Podobnie przedstawia die sprawa z

naszym modelem. Jezeli jakakolwiek
sila bedz'e dzata¢ poza grodkiem ciez-
kosci uzyskamy momenty, ktére wytra-
ca model z réwnowagi. Jezeli skrzydtla
umiesclmy w ten sposob, ze Srodek par-
ca znajdzie sle przed $rodkiem ciezko-
$ci modelu, wowezas model obracajgc
sie wokdél érodka ciezkosci do tylu za-
dziera mnos, traci szybko$é i lotu nie
wykona. :

Jezeli Srodek parcia znajduje sie po-
Za (z tylu) Srodka ciezkodci zaistnieje
syluacja odwrotna. Model przejdzie w
stromy lot nurkowy i poprawnego lotu
réwniez nie wykona. Jezeli S$rodek
parcia i Srodek ciezkoSci znajda sie na
jednej osi woéwezas panuje réwnowaga
i model wykonuje lot §lizgowy.,

Srodek ciezko§ci modelu mozna wy-
Znaczyc trzema sposobami: 1) sposo-
bem podwieszania — na gotowym mo-
delu; 2) sposobem obliczeniowym i 3)
sposobem graf.cznym.

W nastgpnych odcinkach oméw my
po kolei wszystkie trzy sposoby.

Najprostszym sposobem wyznaczania
érodka ciezkoSci na gotowym modelu
jest podwieszanie, podobnie jak to o-
méwiono w uprzednim odenku na
przykladzie z geometrycznie nieprawid-
towa figura.

Jedng z form tego rodzaju wywaza-
n'a mozna cZesto spotkaé na zawodach
czy podcezas prob. Modelarz cheac
upewni¢ sie, ze model jest wyregulo-
wany, Ze Srodek ciezkoéci nie zmienil
swojego polozenia (np. wskutek przesu-
nigcia skrzydel, wypadniscia ciezarka
z komory balastowej w szybowcu itp),
podtrzymuje model dwoma palcami pod
skrzydlami tam, gdzie znajduje sie §ro-
dek parcia. i sprawdza, co prawda na
oko, czy rownowaga jest Zachowana,
ezy tez trzeba co§ poprawié. Sposéb ten
godny jest polecenia bodaj przed kaz-
dym lotem modelu, gdyz gwarantuje,
ze praca mieraz wielu tygodni, n'e za-
mieni sie¢ w ciggu kilku sekund w gar-
stke beleczek i papleru.

W podobny sposob, tylko z wiekszg
‘dokladnoScia mozemy 2Znalezé Srodek
' clgzko$ci naszego modelu (np. zbudo-
wanego z planu, gdz.e nie Zamieszczono
zadnych danych o regulacji).

Aby Zrozumieé calg operacje spojrz-

~ ‘myna rysunek. Z lewej strony podwie-

 SZono model w miejscu, gdzie przebie-
. ga tylna krawedz skrzydel. Na prze-
 diuzeniu prostej plonowej narysowano
 linig (lin'a gruba na rysunku), nastep-
nie zawieszono model w miejscu, gdzie
przeb'ega krawedz przednia i znowu
- na przediuzeniu pionu poprowadzono
- prosta, Obie proste uzyskane z dwu-

model bezogonowca;

potrzeb i wskazan.

spoleczny.

w lich realizowaniu,

Relbuszowa, 2700150 r:

KORESPONDENCI SiM-u DONOSZA

Nasza modelarnia lotnicza w Kolbuszowej, istnflejagca juz od dwéch
lat, jest nieduza. Pracuje nas w niej o$miu, Pomimo duiych trudnesai
na jakie napotykamy w naszej pracy,
Swieto 1 Maja i diatego zobowiazujemy sie za przykladem tow. Marq-
kiewki i kolegébw — modelarzy z Debicy wykonaé nastepujace prace:

1. zbudowaé do dnia 1 maja 16 modeli, w tym: 4 szybowce wyczy-

nowe, 4 szybowce szkolne, 4 guméwki, 3 modele kartonowe i 1

2. urzadzié mala wystawe wykonanych modeli;

3. zorganiZowaé pokazowe starty wykonanych modeli,

Czekamy, by w modelarstwie szeroko rozwinelo sie socjalistyczne
wspolzawodnictwo pracy, racjona.zacja i oszezednose.
jakim jest modelarstwo lotnicze, winien byé §cisle powiazany z Zy-
ciem Ludowej Polski, zyé nowa rzeczywistoscia i pracowaé w mysl jei

Nam modelarzom nie obea jest walka o pokéj i szezesliwa przysz-
loéé narodu, nie jest nam obeca walka klasowa, ani

W naszej modelarni pracujemy 2z mysla o przysilej stuzbie dia
narodu jakoe piloci, konstruktorzy lotnictwa, mechanicy i instruktorzy,
Skladajac nasze 1 Majowe zobowigzanie, wzywamy wszystkich mo-
delarzy do podejmowania nowych zobowiazan i do wspélzawodnictwa

Zyczymy Ci, Sim-ie, owocnej pracy i miliona Simkarzy!

postanowillsmy godnie uckzcié

Masowy sport,

#aden problem

W imfieniu modelarzy.
(—) Bronistaw Golebiowski

krotnego podwieszenia krzyzuja sie w
pewnym punkcie, ktory jest poszuki-
wanym $Srodkiem ciezko$ci. Aby jednak
upewni¢ sie, czy nasze pomiary sg po-
prawne, podw eszamy model w miej-
scu, gdze przechodzli prosta, laczaca
$rodek parcia 2Ze $rodkiem clezkosei
i o ile przediuzenie naszego plonu (ni-
ci) przechodzi dokladnie przez miejsce
skrzyvzowan.a dwodch prostych uprzed-
nio wyZnaczonych — to wszystko w
porzagdku, érodek ciezkos$ei znajduje sie
na wlasciwym miejscu. Niedokladnosci
powstale przy niewlaseciwym rozmiesz-
czeniu cigzaru detali mozna latwo usu-
na¢, przesuwajac skrzydia lub zmmiej-
szajac ciezar niektérych elementow
konstrukeyijnych.

Zrozumialym jest,ze opisane powyzej
wyznacZen'a §rodka ciezko$ci odnosi sie
do modelu gotowego do startu a nie
szkieletu. To znaczy model np. z nape-
dem musi posiadaé $miglo, podwozie,
zbiorn'k napelniony paliwem, Przy
szybowecach metoda podwieszania po-
Zwala bezpoérednio na ustalenie cie-
zaru przedniego balastu.

Polozenie $rodka ciezkoéch na bocz-
nym rzucie mndelu, a wiec zaréwno na
os1 pionowej jak i poziomej posiada
rown'ez powazne “Znaczenie, Jezeli
by$my mieli np. model z bardzo wysoko
polozonym SC, to powstataby réwnowa-
ga chwiejna, podobnie, jak gdyby na
rowerze stanelo czterech lud?; jeden na
drugim.

Mozna powiedzie¢ ogolnie, ze statecz-
no$¢ modelu zalezy miedzy innymi od
polozenia $rodka ciezko$ci. Poniewaz
wiadomo nam, ze Srodek ciezkosei jest
jednoczeénie punktem obrotu, majwy-
godn’ej byloby np. w modelach z na-
pedem umieszczaé SC na linii osiowej
ciagu Smigta, lub ponizej a nigdy po-
wyzej. Tak tez postepujemy w wiekszo-
éci wypadkow, przy modelach o ukla-
dzie normalnym,

Reasumujac: doéwiadczalny
wyznacZzania $rodka ciezkoéci pomaga
w duzym stopniu do regulacji modelu
przed lotem. O tym jak obliczyé polo-
zenie SC w modelu znajdujacym sie je-
SZcze na papierze — za tydzien.

(c.d.n.)
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. Lubie ezyta¢ o naszych bo-
haterach lotnikach 1 ieh
pracy, o dzielnych lotnikach
radzieckich.,, ale”, Koleiankn
ze Zlocienlan ma jedno ,ale:
dlaczego tak malo piszemy o
lotniczkach? Przeciez one tak
gamo zaslugujag na to, aby zZna-
le4é¢ dla nich choé¢ troche miej-
gca  na lamach SiM-u, Macie
racje: iloé artykuléw o kobie-
tach w lotnictwie jest jeszcze
gbyt mala, Poprawimy sie.

Mozec'e mnam zarzucié, %@
trudno jest Wam dostaé sig do
lotnictwa, #e musicie o to wal-
ezyC; nie gapbminajcie jedn:l.l_(
0 jednym — miodzi lotnicy tez
natrafiajg na uieprzebyte, jak-
by sig zdawalo, przeszkody.
LPorads mi SiM-‘e! (Jlf_w@ gie
gzkolié, mama moze by si¢ ZED-
dzila, ale babeia zaczyna zaw-
lgze, .%e to niebezpleczne, 2@
pnie ma mowy' 1 zazwyczal
koniczy sig na awanturze —
pisze - Np, ZroZpaczony AND-
RZEJ KULCZYCKI 2 Przemy:
§la, Drogi Kolego, Drosze gig
nie martwlé; prenumerujecie
g pewnoécig SiM, poproscie
babele o jedno, (zrobi to mna
pewno dla awojego wnuka) :
niech czyta nasze pismo, a Je-
steémy pewni, Ze na przyszly
rok pojedziecie na szybowisko
% blogostawiefistwem babel,
Przeciez tylu Waszyeh kole-
gow lata 1 nikomu nic sie zle-
g0 nie dzieje, Pokazeie ten nu-
mer babei, ktGrg osobiScie pro-
sl caly zespol redakeyjny, aby
nle byta okrutng 1 postarala
sig zrozumieé miodych, Jeéli
chodzi o sprawe Waszego kole-
gi, to o tym, czy zostane pray-
jety na szlkolenle, zadecyduje
CIBLL,_ A teraz co§ dla Was:
po ukoficzeniu 11-latki mozna
p6jgé do Wawelberga na Wy-
dzial Lotniczy,

A teraz postuchajcie, d_t'orh;y
Cgytelnicy, Z pewnoscig 1 WY
czytacle z takg przyjemnoécig
8iM, ale malo kto chce sig po-
dz elié z redakeja swyml wra-
Zeniami, ,Ide ze szkoly, bieg-

‘ng czempredzej do kiosku i py-

tam, czy jest SiM? . Gdy jest,
biore go i siadam na kamieniu,
czytajge ukochany tygodnik".
Kol, RYSZARD ONYSZKO =z
Wroelawia sprawil nam na-
prawde duZo przyjemnodei  ty-
mi kilkoma slowami, Postara-
my sle wigc odwdziecayé 1 u-
waZnie odpowiedzie¢ na dalsze
pytania, Radzimy dalej kon-
tynuowaé nauke, 7 klas, to
troche za malo, Po ukonczemu
9 klas mofna na przykiad do-
staé sig do Liceum Lotniczo-
Mechanicznego w Warszawle,

| eEy Bielsku, A je€li chodzi o

Lige Lotnicza, to skontaktuj-
cie sie z Dyrekecia Wojewoda-
kiego Okregu 1. we Wrocla-
win, no i oczyw §cie zapiszcie
sle na czlonka, O ile macie jui
ukoficzone 16 lat , to mozecie

sig staraé o przyiecie na szko-.

lenie szybowcowe, warunki sg
Wam, Jako staremu Czytelni-
kowi SiM-u, z pewnoscig dob-
rge znane, A teraz na zakofi-
czen'e — 2z modelarstwem za-~
pozna Was najlepiej podrecz-
nik Miklaszewskiego ,Modele
latajgee” (do nabycia w kad-
dej ksiegarni).

»wOGERY # Czernle — ezeka*'—
talkk koficey sig list jednego z
funkejonariuszy Milicji Obywa-

telskiej, ktory pragnie rlos!.qé
sie do OSL, Musicie stara¢ sig
o przeniesienie drogg sluzbowsg,
o ile swoje podanie umolywu-
jecie odpowiedniml argumen-
tami, sprawa na pewno zosta-
nie zalatwiona pomyélnie,

Kol. kol, JERZY TOMA
z Ostrowea, LUCJAN TE
PIEN z Clechanowa, WALDE-
MAR TRUSZKOWSEI i MIE-
CZYSEAW KOC z Howa ora#
TADEUSZ BARTOS z Lublia-
ea — listy Wasze majyg jedna
rzecz wseptlna — dotyeza Ligl
Lotniczej, Spotykamy slg czg-
ato z dziwnym pytanem, od
ilu lat i z jakimi kwalifikacja-
mi moina sie zapisywad do
LL. Sprawa ta jest jasna: do
Ligi moze zapisywadé sle kazdy,
komu droga jest sprawa budo-
wy &Inych skrzydel naszej Lu-
dowe]l Ojezyvzny. Dlatego ted
np, kol, Lucjan Stepiei nie be-
dzie miat trudno$ei ze swymi
harcerzami w wieku od 9 do 11
lat. Porozumie sie tylke z naj-
blizezym Zarzgdem Oddzialu
LL, zalozy kolo i rozpocznie
prace,

w

Kol, Waldemarowi Truszkow-
skiemu po zorganizowaniu ko-
la na terenie swojej szkoly,
1adzimy nawigzaé kontaki z
Okregiem  Wojewddzkim Ligi
Lotnicze] w Olsziynie, w celu
uzyskania dalszych instrukeji
Kol, Tadeusz Bartos skariy
sig na przewodniczgcego B8wWo-
jego kola za to, %e ,nawalil" z
robotg. Zorganizujcie kolo na
nowo i saml je poprowadicie;
troche inicjatywy, a nie samo
narzekanie! Jak widaé z 1stu,
gami budujecie modele | umie-
cle staraé sig o material, wy-
kagcle wiee taks sama energig
na stanowisku przewodniczg-
cego, a z pewnodciag wszystko
bedzie w porzadku,

A teraz zajmiemy sie listem
kol, IGNACEGO NOWAKA =z
Nowe] Boll, Prosicie o ,infor-
macje w sprawach lotniczych®,
Naprawde zadanie trudne, chy-
ba niewykonalne, bho ,sprawy
lotn'cze, to pare rocznikéw
8iM-u i Skrzydlatej Polski, a
jak to uja¢ w malej poczeie?—
Mokemy Wam daé jedng od-
powieds: czytajeie starannie
nasze czasopiasma lotnieze, a na
pewno zorientujecie sie w spra-
wach lotniezych,

Kol, SOBARSKI 2z Karpa:
ezn — jezeli przen‘esiecie sie
na stale do Warszawy, to mo-
zecie zglosié sig do Okregu Wo-
jewddzkiego Ligi Lotniczej w
Warszawie z proSbg o skiero-
wanie Was do ktiregos z War-
sz?,wskich Kot LI, gdzie za-
leznie od Waszej inicjatywy,
bedziecie mieli szerokie pole do
dzialania.

Czy mozna nawigzad kontakt
z Naczelnym Redaktorem Cza-
sopism Lotniczych?—pisze kol,
OLEARCZYK ADAM 2z Sano-
ka., Oczywiscie, przecez nasze
piama i cala redakeja sa do
dyspozycli Simkarzy. Dlatego
tez kazdy z Czytelnikéw moze
przysylaé do redakeji swoje
prace, notatki, rysunki, a my,
jesli sie beda nadawaly, zaw-
sze je zamiegcimy. Jesli cho-
dzi o plany samolotéw, to li-
stow w tej sprawie mamy bar-
dzo dugo. Bedziemy strali sie
podawad wiecej plandéw na la-
mach SiM-u, (C)

5.

CACIK WYMIARY DOSWIGZER

W biezgcym numerZe po-
dajemy cztery usprawnie-
nia; jako dalszy ciagg mno-
wego dzialu maszizgo iy-
godnika.

1. Czgstokroé na zawo-
dach lub podczas préb z
modelami, przy silnym la-
dowaniu spada kolko pod-
wozia. Dorazng pomoc,
zamiast lutowanfa, ktore
na polu jest niewykonalne,
okazuje kawaleczek rurki
gumowej lub rurki tzw.
ekranowej od przewoddow
efizktrycaniych, mnaciagniip-
tych na ofke kola.

2. Cgzym mozna zastgpié
miotek, gdy akurat praca
jest pilna, a dysponujemy
jedynie siekiera o ciezarze
10 kg? Przy montazu po-
dtuznic i rozpérek do kle-
jenia, mozna postugiwac
sie z powodzeniem zZWYy-
czajnym maparstkiem, na-
turalnie, gdy mocujemy
nasz model szpileczkami; a
nie calowymi gwozdziami.

3. Od dokladnego wypi-
lowania otwordéw na dzwi-
gary zalezy, jak bedzie wy-
glada¢ nasze skrzydlo. Du-
za pomoc oddaje szablon z
grubej (do 2 mm) blachy,
w ktérym mozemy obra-
bia¢ blok zeberek. RecZne
Jub stolowe imadlo utrzy-
muje caloeé.

4. Przy montazu mode-
lu zalezy mam, aby skrzy-

dla byly symetrycznie roz-
stawione. Cheac sprawdzic¢
doktadnoéé wykonania, wy-
starczy zmierzy¢ prZy po-
mocy mnici odstepy miedzy
whitymi  szpileczkamif w
skrzydla i w kadlub,
W. Z,

.GRAVITOR IV
WYNIKI POMIAROW
W SiM-ie

Czytelnicy nasi zapewne zorientowali sie, ze plan
modelu Gravitor IV zamieszczony w numerze 14 SiM.

u to tylko dobry zart Prima Aprilisowy.

Piszemy

dobry, bo jednak niektérzy z Czytelnikow nie za-

stanawiajac sie mad treScia, przyijeli

artykul i ry-

sunki jako - super-rewelacje w maltym lotnictwie,

Cale szczedcie, ze tych

bezkrytycznych Czytelni.

kéw jest bardzo niewielu, bo inaczej bylibysmy bardzo
Z_'-\-‘

zmartwieni.

Zart pierwszokwietniowy udatl sie. Dla wyjasnienia
podajemy, #e jedynie wspbirzgdne geometryezne pro-
filu byly prawdziwe, reszta, to fantazja SiM-u (Mis
odwrotnie) i Janusza Wojciechowskiego, ktéry korzy-
stajac z opisu ,perpetuum mobile* zastosowal fo nie-
ziszczalne marzenie na swoim modelu. Z tego wgledu
na wszystkie prosby o rysunki Gravitora IV odpo-
wiadamy odmownie. Chyba sie nie gniewacie.

Red.
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