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WYSTAWA  PRAC RAGJ[INALIZATUHSKII}H WIJJSK LOTHIGZYCH

W dniu 20 lutego odby-
to sie otwarcie dorocznej
Wystawy Racjonalizatordw
Wojsk Lotniczych, ktorego
dokonat Minister Obrony
Narodowej Marszalek Pol-
ski Konstanty Rokossowski.
Podezas przeszio trzygo-
dZinnego pobytu na Wysta-
wie Marszalek Konstanty
Rokossowski i towarzysza-
¢y mu oficerowie, zwiedzili
poszczegalne dzialy wysta-
wy. Minister Obrony Na-
rodowe] wyrazil uznanie ra-

cjonalizatorom za wysoki
poziom wykonanych prac,
& =}

Ogromna szara hala wy-
gladala podobnie jak WSZY -
stkie sgsiednie budynki.
Zdawalo sie, ze tylko dla
jej upiekszenia umieszezono
na krawedzi gmachu orta
lotniczego otoczonego wien.
cem zlocistych ligei.

Pr?ostepmac prog szero-
kiego wejécia hali zrozu.
miatem, dlaczego umieszezo-
no ten emblemat,

Tu wlasnie znajduje sie
Wystawa Prac Racjonaliza-
torow Wojsk Lotniczych.

Nie jednemu z Was moze
Zdawalo sie dotychczas, ze
racjonalizator, cztowiek,
ktory realizuje nowy po-
mysl, majacy za zadanie
przede wszystkim skrécenio
CcZasu pracy, ulatwienie na-
uki — to uczony lub co naj-
mniej inzynier, ktory cale
Zycie przesiedziat w labora.
torium, zaopatrzony w dzie-
slatlki pomoey naukowych,
przyrzgdow i selki ksigzek
w roznych jezykach. Ze
musi to byé¢ starszy czlo-
wiek, koniecznie w okula-
rach...

Tymezasem...
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tymezasem

+Nauka, dlatego nazywa sie nauka, Ze nie uznaje fra-
zesow, nie boi sie podniesé reki na to co przeszlo, co
jest stare i Ze czujnie przyshuchuje sie glosowi do-

Swiadeczenia i praktyki®,
racjonalizatorzy Wojsk Lot-
niczych, to milodzi ludzie,
Wasi starsi koledzy, ktorym
daleko do lysiny lub siwej
brody. To synowie robotni-
kow i chtopow malorolnych,
to ludzie, ktorym ustrdj
Panstwa Polskiego dal mo-
zliwoscl nauki i zajecia sta-
nowisk Zaleznych od zdol-
noéei kazdego z -nich.

Szkoda, ze nie mozecie po-
rezmawia¢ z synem malo-
rolnego chlopa ze wsi Bin-
kowice, powiat Opatow —
sierzantem Bogustawem
Praga, ktory ze stuszna du-
ma opowiadal mi jak skon-
struowatl przyrzad do bada-
nia rozszerzalnoéci metali,
pantograf i elipsograf.

Szkoda, #Ze nie mozecie
zobaczy¢ osobiScie kaprala
Stanistawa Wasiegi syna ro-
botnika, sierzanta zawodo-
wego Zbigniewa Skrobisza
syna chiopa ' matorolnego,
czy plut. zaw. Kazimierza
Janiszewskiego, syna pra-
cownika spoldzielczego, kto-
rych prace wypelniaja stoty
i $clany hali wystawowej.
Opowiedzieliby Wam, jak
clezkyg mieli miododc w
miedecie czy rodzinnej wsi,
jak nieraz rodzice nie mie-
li pleniedzy na jedzenie, nie
mowige o mozliwosci ksztat
cenia swych dzieci. Od nich
dowiedzielibyscie sie, jak
po powstaniu Ludowego
Panstwa Polskiego w ciez-
kich niejednokrotnie wa-
runkach uczyli sie i naby-
wali wiedze lotniczg u in-

naszego

Jozef Stalin

struktorow i fachoweow ra-
dzieckich...

I oto dwie hale, w kio.
rych skupiajg sie wynikl
tworczej my$li, dwie hale
bedace symbolem rozwoju
ruchu racjonalizatorskiego
i tym samym rozbudowy
lotnictwa wojsko-
Wego.

Wyobrazele sobie duzy
stol plastyeznie obrazujacy
urzadzenie lotniska, Minda.
turki doktadnie i precyzyj-
nie wykonane shuzg do na-
uki.. pracy na lotnisku.
Mozna nauczy¢ sie na nich
wapuszezania silnika, przej-
Scia na zimowa eksploata-
cje, zdejmowania i zakla-
dan‘a silnika, organizacji
miejsca pracy przed samo.
lotami, tankowania i ma-
skowania samolotu. Stot od-
grywa wielka role w wy-
szkoleniu  mechanikéw, a
w vkoua!i go tez mechanicy
tacy jak sierz, Jan Ciazyn-
ski czy plut. Tadwik Peci-
kiewicz.

Dalej widzimy zbudowa-
ny ze szkla organicznego
(plexiglasu) model gaznika
dizieto st. sierz, Gorzkow-
skiego; urzadzenie do prze-
mywania chtodnic olejo-
wych — prace sierz. Szy-
diowicza i st. lotn, Musiuka;
tablice S§wietlne instalacji
smarowania silnika sporzg-
dzone przez plut. zaw. Don-
dajewskiego i lotn. Szmidta,
a nastepnie...

Nie! Przeciez zanudzitbym
Was wyliczaniem samych
nazw - przedmiotow i na-

zwisk wykonaweow. Jest
ich wielu z kazdego dzialu,

W poszezegolnych cyklach
znajduja sie tablice racjo-
nalizatoréw. Pod zdjgclami
najlepszych umieszezono
krotkie zyciorysy. Zobaczy-
temn feotografie mnajlepszych,

Nie mys$lcie drodzy Czy-
telnicy, ze wylacznie podo-
ficerowie sa racjonalizato-
rami. Jest wielu oficerdw,
ktorzy wykonali i wykonu-
ja pomoce naukowe i ulep-
szenia {echniczne. Czesto
spotykalem wymienione na
poszezegolnych pracach na-
zwiska projektodawecow,
miedzy innymi por. Lewan-

dowskiego, por, Bujalskiego.

Oczywiscie, ze prac wy-
konanych przez oficerdw i
podoficerdow, jak juz zazma-
czylem, sa setki, ze nie mo-
gtem tym samym wymienié
wszystkich racjonalizato-
row, ale przypuszczam, ze
wystarczy ilo§¢ nazwisk,
abyscie mogli zorientowaé
sie ilu ludzi mysli, pracuje
i tworzy dla dobra naszego
lotnictwa, dla dobra mas
pracujacych.

Wystawa wykazuje zro-
zumienie ruchu racjonaliza-
torskiego u zoinierzy Wojsk
Lotniczych i jednoczesn’e.
ze ruch racjonalizatorski
jest dzwignia postepu i wy-
nikiem mowegn socjalistyez.
nego stosunku do pracy,

Utkwity mi w pamieci
slowa Prezydenta Rzeczy-
pospolite] Bolestawa Bieru-
ta umieszczone na jednej z
tablic:

— ,Lotnicy! Nie pozwdil-
cie, by Polska pozostala w
tyle od najbardziej nowo-
czesnych zdobyczy lotnict-
wa*,

Edmund Krasniewski, por.



WIELKI PLAN MALEGO LOTNICTWA

—,Bardzo przepraszam,
cheialbym prosié o kilka in-
formacji dotyczaeych pla-
now Ligi Lotniczej na rok
1950%, Po tak &mialtym wy-
stgpieniu do dzialu pracy
masowej LIL, troche spo.
chmurnieli, ale widzac, ze
od starego Obserwatora sie
nie wykrecq, poprosili mnie
do gabinetu, bo jasne jest,
ze na korytarzu o sprawach
malego lotnictwa trudno
rozmawiaé, a coz dopiero
vobi¢ wywiad, gdzie trzeba,
aby kazde stowko, kazda cy-
ferka zostaly skrzstnie za-
pisane.

No i w ten sposob rozpo-
¢Zglem.

— Sadzgc po ksiazeczkach
lotniczych Liga Lotnicza w
roku biezacym kladzie jesz-
©ze wiekszy niz dotychczas
nacisk na matle lotnictwo?

— Tak, w roku 1950 male
lotnictwo musi sta¢ sie pra-
wdziwym przedszkolem lot-
nictwa, wprowadzajacym w
sZerokim zakresie naszg
mlodziez w te zagadnienia.
Trzeba wiedzie¢, ze na mo-
delarzach bazujemy rozwaj
lotnictwa sportowego w o-
gole.

Dla obrazowego przykla-
du powiem, e jeieli wyob-
razimy sobie Lige Lotnicza
w postaci olbrzymiej pira-
midy, to postawa jej beda
czlonkowie gz tysiecy kol
rozsianych po calym kra.
Ju. Druga, wyzszy, ale
i nieco mniejsza warst.
we podstawy tworza wlas-
nie czlonkowie malego lot-
nictwa, I piramida ta be-
dzie miala dostatecanie sil-
ne oparcie tylko wltedy, je-
zeli te podstawy beda twar-
de.

-~ To jest zupelnie jasne,
a teraz chcialbym wiedziec,
jak bedzie wygladata po-
dobna piramida w malym
lotnictwie?

— Male lotnictwo tylko
wtedy bedzie mialo szanse
rozwojowe, gdy znowu o-
parte bedzie na trwalym
fundamencie, Fundamentem
tym bedy prace naukowe,
ktore rozpocznie w bieza-
eym roku Centralne Labo-
ratorium Malego Lotnictwa,.
Tylko w ten sposob podnie-
siemy modelarstwo lot-
nicZe na wyiszy poZiom niz
dotychezas.

~— Czy wsrdd ,cegietek®
tego fundamentu znajda sie
wydawnictwa,  publikacje
itp.?

—O0czywiscie. Trudno wy-
brazi¢ sobie naukowa pra-
c¢e bez publikaeji. W planie
prac LL przewidziano wy-
dawnictwa takie, jak bro-
szury i ksigzki modelarskie,

Do czasu jednak rozpoczecia
pracy w CLML wydamy
podreczniki racZej o cha-
rakterze popularnym, gdyz
w pierwszym rzedzie be-
dziemy sie starali o popu-
laryzowanie modelarstwa
wsrod najmlodszych,

— Czy w roku 1950 na-
lezy oczekiwaé masowego
zakladania nowych mode-
larni?

—Nie, nie bedziemy Zakla-
da¢ masowo nowych mode-
larni. Najblizsze nasze za-
dania to: 1) uakiywnienie
pracy istniejacych mode-
larni; 2) wyposazenie w do-
stateczng ilosé sprzetu i w

koncu 3) zalozenie nowych_

modelarni.

Zadania te nie naleza do
latwych, bo na przyklad
stan organizacyjny wiek-
szosci istniejacych modelar-
ni nie jest zadowalajacy.
Modelarnie wymagaja zwie-
kszonej opieki zaréwno po-
litycznej jak i technicZnej.
Ilos¢ modelarni ulegnie
zwiekszeniu o 25% w sto-
sunku do stanu obecnego,
zwracajac uwage na tereny
nie posiadajace wcale o-
S§rodkéw malego lotnictwa.
Modelarnie musza stac sie
osrodkami pracy spolecz-
nej, masowej i lotniczej.

W zadaniu bedziemy wzo-
rowaé sie na przykladzie
malego lotnictwa Zwiazku
RadZieckiego, kiore przo-

duje w Swiecie zaréwno
pod wzgledem poziomu jak
i masowosci. Aby jednak
wykona¢ to zadanie, pierw-
sZze pocZynania zwrocimy
na zagadnienie poZiomu i ja-
kosci, w czym musza wziaé
czynny udzial wszysey in-
struktorzy Ligi Lotniczej.

— Czy te 25% mowych
modelarni powstanie w mia-

_stach, czy tez na wsi?

— Zarowno w osiedlach
robotniczych jak i na wsi
ze szczegélnym uwzglednie-
niem rolniczych spoldzielni
produkeyjnych, Panstwo-
wych Gospodarstw Rolnych
i sZkol wiejskich, Musimy
wskazaé¢ droge do lotnictwa
rzeszom mlodziezy wiej-
skiej.

— Jak przedstawia sie
eprawa =zaopalrzenia mode-
larni?

Podobnie jak dotychczas,
przez OSMM., Z ta tylko
roznica, ze skladnice te zo-
stana polagczone z osrodka-
mi propagandowymi, co
zwiekszy w znacznym sto-
pniu ich aktywnosé i atrak-
cyjnosé. Przewidujemy w
roku biezaeym trzy i pol-
krotny wzrost obrotu w
skladnicach.

— Przepraszam za natar-
czywosé, ale chciatbym
wiedzie¢, jak wyglada spra-
wa motoryzacji?

— Moge na razie powie-

dzie¢ tyle, ze teren zostanie
zaopatrzony w silniki krajo-
wej produkeji, w ilosci dwu-
krotnie wyzszej od obecnie
posiadanej w calym Kkraju.
Motoryzacja malego lotnic-
twa jest jednym z naczel-
nych hasel i tej dewizy be-
dzZiemy sie trzymaé nie tyl-
ko w roku 1950,

+ Czy przewidywane jest
w tym roku zwiekszenie sie
ilodei rekordow krajowych,
bo tabelka przedstawia dosé
optakany wyglad?

— To jest sprawa wyma-
gajaca osobnego omowienia.
Dotychezas byliSmy zbyt za-
rozumiali,* czesto Zupelnie
bezpodstawnie, Nasza ,ra-
dosna tworczoscé” nie dala
i nie mogla dac zadnego re-
zultatu,

CheieliSmy  wielokrotnie
bi¢ rekordy swiatowe nie
zastanawiajac sie, ile pracy
trzeba wilozyé, aby osiggnaé
te rekordy. Zbyt malo uczy-
liSmy si¢ od modelarzy ra-
dzieckich, mnajlepszych na
swiecie, ktorzy przez syste-
matyczng i naukows prace
doszli do tak wspanialych
rezultatow,

W roku biezacym zZrywa-
my ze starym regulaminem
zawodow  ogoélno - krajo-
wych, Tegoroczny regula-
min zostal dostosowany do
nowych metod pracy, regu-
lamin ten wyklucza

(1. ¢. na str. 108)

LUDOWE] POLSKI MEODZIEZ NA JLEPSZA
W LIDZE NA PODBOJ RUSZA POWIETRZA
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TOMEK | JEGO WIES

Wie§ Krzywdzin byla po-
dobna do tysigca innych
wsi w Polsce. Takie same
zagrody i zabudowania go-
gpodarskie, ta sama rzecz-
ka, plynaca miedzy lakami
{ brzozowy lasek, gdzie la-
tem dzieciaki z calej wsi
chodzily zbiera¢ grzyby.

W takiej to wsi
dzin mieszka méj mlody
przyjaciel, Tomek Pakula.
Poznalem go w czasie woj-
ny — byt wtedy jeszcze
bardzo dziecinny, ale inte-
resowal sie juz wszystkim,
co tylko bylo ciekawego na
zapadlej wsi. Bo Krzywdzin
lezy osiemnascie kilome-
tré6w od mnajblizszej stacji
kolejowej, poczta przyjez-
dza raz na tydzien, a do
miasteczka — ho, ho! —
jedzie sie tylko w wyjatko-
we Swieta. Po raz drugi wi-
dziatemm Tomka dwa lata
temu, w pewien cieply, wio-
senny dzien. SiedzieliSmy
razem pod walacym sie
parkanem i rozmawiali$my
0 wielu ciekawych i niezna-
nych rzeczach, az tu nagle
na pogodnym niebie poka-
zal sie samolol, migoegcy
jak lusterko w promieniach
wiosennego slonea.

— Ej! — westchnal To-
mek — gdybym to ja moglt
kiedys zobaczyé taki samo-
lot z bliska!

Okazalo sig, ze Tomek
bardzo interesuje sie lot-
nictwem i chciatby zostaé
kiedy$ lotnikiem. Coédz—do-
tgd nie widzial nigdy samo-
lotu z bliska, nie wie, dla-
czego on lata i ,,w kiorg
strong krecg sie Smigla®,

~-To wszystko przez to,
#e mieszkam na wsi — po-
wiedzial rozzalony Tomek—
bo w miescie to zawsze ina-
ezej!

Krzyw-

-

Po raz trzeci spotkalem
gsie z Tomkiem przedwezo-
raj. Bylem wlasnie w po-
wiatowym miasteczku i pa-
frze — on czy nie on? Rze-
czywiscie, Tomek, ale zmie-
niony nie do poznania, Pod
pacha — ,,ABC szybownic-
ctwa", w klapie — znaczek
Ligi Lotniczej, w reku —
egzemplarz SiM-u.

— Co sie z toba dzieje,
Tomek? — pytam =zacieka-
wiony.

— Widzisz, w naszej wsi
-- powiada z duma — zo-
stala zalozona spdétdzielnia
produkeyjna.» To jest takie
dobrowolne zrzeszenie go-
spodarzy, ktéorzy zobowig-
zujg sie wspolnie uprawiaé
zlemie i sprawiedliwie dzie-
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li¢ sie dochodami. Modwie
ci, nie poznalby$ dzisiaj na-
szego Krzywdzina! Wszyst-
kie domostwa sg juz odre-
montowane, do wsi dopro-
wadzono nie 1tylko prad
elektryczny, ale takze prze-
wody radiofoniczne, ze tak
wieczorem po pracy, siadasz
sobie przy aparacie i stu-
chasz wieSci z szerokiego
fwiata, Ani zamarzy¢ o

tym w naszym dawnym
Krzywdzinie!

We wsi wzniesiono za
pienigdze spdéidzielni szkole
i dom Iludowy, do ktérych
buduje gie juz wybrukowa-
na drogz, na ktérej niegdys
wozy 1 ludzie zapadali sig
w blocie. Do domu ludo-
wego przyjezdzaja czesto
robotnicze zespoly $wietli-
cowe, a nieraz 1 artyéci z

WIELK PLAN MAKEGD LOTNICTWA

(dokonczenie' z str.

~preliminowanie®
cow, Daje réwne szanse
wsZystkim zawodnikom i
rownoczesnie * pozostawia
specjalne mozliwosci dla
WYCZynowcow,

zwyciez.-

Rok 1950 winien rozpo-
cza¢ nows ere malego lot-
nictwa, Przez wspolprace 2
duzym lotnictwem bedzie-
my w stanie ustali¢ kilka
nowych rekordow, Bez tej
wspolpracy, ktora tak wspa-
niale rozwija sie w ZSRR,
trudno by méwié o powai-
niejszych wyczynach. Mo-
delarze nasi — wyczynow-
cy powinni zrozumieé, ze
nie od razu siega sie po re-
kordy swiatowe. Wystarcza
nam na poczatek rekordy—
okregowe,

— Czy mozna zaapelowac
do kolegéw o ,organizowa-

nie* tego rodzaju rekor-
dow?
— Naturalnie, trzeba to

zrobi¢ natychmiast. Z tych,
niewielkich moze, rekordow
okregowych, zainicjuje
sie wspélzawodnictwo po-
miedzy okregami, a w
rezultacie na XV Ogol-
nopolskich we Wrocla-
wiu spotkamy wiecej wspol-
zawodnikow w grupie wy-
czynoweow. Czy nie piekna
bedzie nazwa .mistrz okre-
gu na rok 1950“? I jeszcze
jedno. Nikt nie powinien
sie¢ waha¢ przed atakowa-
niem rekordow miedzyna-
rodowych. O ile sobie przy-

pominamy, dla gumowek
bezogonowedéw  oficjalnym
rekordem miedzynarodo-

wym jest odleglosé 720 me-
trow, a dla Smiglowcow
czas lotu 1 minuta 6 se-
kund. To tylke przyklad,
gdzie mozna co§ uzyskad
przy wytirwalej pracy.

XV Zawody Ogoélnokrajo-
we musza staé sie prawdzi-
wym przegladem naszego
dorobku, nie tylko wystapie-
niem propagandowym, jak

7
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bylo dotychczas, Puste
miejsca w tabeli rekordow
muszg sie zapelnié,

Odglosy z terenu pozwa-
laja sadzié, ze tabela sie wy
pelni. Na odprawie dyrek-
torow Ligi Lotniczej, ktora
odbyla sie w dniach 20, 21,
22 lutego w Warszawie, pa-
dlo pierwsze zpbowiazanie
wspoélzawodnictwa, Miano-
wicie: Slaski Okreg LL zo-
bowiazal sie ustali¢ cztery
rekordy krajowe, kfore zo-
stana pobite przez wyszko-
lonych modelarzy. Rowno-
czeSnie Katowice wezwaly
Poznan do wspélzawodnic-
twa w ustalaniu rekordow,
zwracajac sie z apelem do
wszystkich okregow o wzie-

cie udzialu w akeji wspol- '

zawodnictwa dlugofalowe-
go, Akcja godna najwyiszej
pochwaly i natychmiasto-
wego nasladowania.

— Jeszcze jedno pytanie.
Jak bedzie wygladalo male
lotnictwo na tamach SiM-u
w roku bilezacym, wedlug
wytyeznych LL?

SiM, jako pismo o cha-
rakterze  ogélnolotniczym,
musi wziaé na siebie obo-
wiazek nauczyciela-popula-
ryzatora. Uwzgledniajac po-
trzeby wszystkich dziedzin
lotnictwa, male lotnictwo
powinno zajmowaé powaz-
na czes¢ kaizdego numeru.
Jak najwiecej planow do-
brych modeli, jak najwiecej
artykulow popularnych, jak
najwiekszy kontakt z tere-
nem i zaspokajanie doraz-
nych potrzeb modelarzy.

Dziekuje uprzejmie w i-
mieniu Czytelnikow za tak
obszerne informacje.

Zegnam dzial pracy ma-
sowej Ligi Lotniczej, przy-
gotowujac sie do nowych

. zadan, jakie czekajg nas w

tym bogatym w wydarzenia
roku 1950.

Obserwator

wielkich miast, dajac kon-
certy i przedstawienia,

W uprawie roli pierwszo-
rzedng role odgrywa ma-
szyna, Stacja Technicznej
Obstugi Rolnictwa =zaopa-
trzyta spéldzielnie w trak-
tory, siewniki i inne maszy-
ny rolnicze, z miasta przy-
jezdzaja czesto robotnicy i
pomagaja nam w naprawie
sprzetu.

— A czy nikt wam nie
probowal przeszkodzié w
organizowaniu spoldzielni?

— I jak jeszcze! —zawo-
ta Tomek — pamietasz fe-
go grubego Kowalczyka, co
mieszkal pod lasem? Mial
30 hektaréw ziemi, zatrud-
nial ze czterech parobkow,
a sam tylko po urzedach
jezdzil i o znizenie podatku
prosil. Jak sie dowiedzial o
tej spoldzielni, zaraz zaczgl
ludzi straszyé i siaé plotki,
ale mu nikt nie dawal wia-
ry. Zreszty i teraz stara sie
lndzi buntowac, ze pracy
duzo, ze ,nie na swoim*
czlowiek pracuje. Pewno,
pracy jest duzo, ale prze-
riez to dla nas samych i dla
naszego ludowego panstwa.

— No, dobrze, ale po-
wiedz mi w konecu — zapy-
talem zaciekawiony — co
ta spoéldzielnia ma wspbélne-
go z lotnictwem?

— Wiecej, niz przypusz-
czasz — odparl Tomek 2
wyraznie ftriumfujgcg mi-
ng. —Wyobraz sobie, w na.
szej szkole Liga Lotnicza
zorganizowala modelarnle
Oczywiscie zapisalem sie
natychmiast — no i dzis je-
stem juz na Teoretycznym
Kursie Szybowcowym! A za
cztery miesigce — na szy-
bowigko!

*

Pozegnawszy sie z Tom-
kiem, dlugo myslalem o tej
spoldzielni. I o wszystkich
500 spoldzielniach produk-
cyjnych, ktore mamy juz
w kraju. Wiecie, do jakich
doszedlem wnioskow?

Ze ku lepszemu, szcze-
sliwszemu  jutru idziemy
duzymi krokami. Organizo-
wanie spoldzielni produk-
cyjnych, oparte na do-
$wiadczeniach naszego wiel-
kiego sojusznika — Zwigez-
ku Radzieckiego — prey-
spiesza zwyciestwo socjali-
zmu w naszym kraju.

Wie§ Krzywdzin nigdy
wiecej nie bedzie wsig
krzywdy i wyzysku — be-
dzie wsig szczeScia, pracy i
rados$ci, Bedzie wsig socja-
listyczng.

(wig)



LOTNICY OBRADUJA ..

MIGA WK

W dniu 20 lutego br. od
samego rana na pierwszym
pigtrze gmachu PLL ,Lot*
w Warszawie panowal nie-
zwykly ruch, Nierzadko pa-
_daty radosne, powitalne n-
krzyki. To nasza lotnicza
bra¢ zjechala sie na I Ogél-
nopolska  Odprawe Ligi
Lotniczej.

O godzinie 8.30 zamknety
slg drzwi sali komferencyi-
nej i rozpoczeta sie odpra-
wa,

X
W krotkich, stowach prze-
prowadzil charakterystyke
dotychezasowej pracy Ligi
Lotniczej pik. Sliwinski,
przewodniczacy odprawy.
— ,Starg" Lige charak-
teryzowal brak lotniczej
pracy. Liga byla odizolowa-
na od tego, co sie dzialo w
‘kraju. Obecnie, gdy juz ca-
te lotnictwo sportowe mies-
ci sie w Lidze Lotnicze; —
dzieki ofiarnosci spoleczen-
stwa i stworzeniu bazy ma-

terialnej przez Panstwo
mozemy przystapié do na-
prawde owocnej pracy.

Pracy tej jest bardzo duzo:
wychowaé¢ kadry nowych
pilotéw Ludowej Polski,
spopularyzowaé  lotnictwo
wirdd spoleczenstwa — du-
«e, powazne zadania“,
Padlo wiele stow twar-
dyeh, lecz jakie stusznych.
Trzeba usungé wszystkie
dotychezasowe braki, —
musi  by¢ lepiej i bedzie.
Pewnos$¢ ie wyrazaly twa-
rze wszystkich zebranych
na sali, dyrektoréw Okre-
géw, kierownikéw wyszko-

lenia, instruktoréw, p.lo-
Héw
. b

»Musimy wmocnié ptan
organizacyjny Ligi Lotni-

czej! Rozwdj liczebny na-
szej organizacji musi staé
sie  pochodng, logicznym
wynikiem wzmocnienia or-
ganizacyjnego, mie mozna
go traktowaé dzi§ jako za-
danie naczelne!

Nie mozemy tolerowaé w

naszych szeregach czlon-
kéw nieaktywnych, tzw.
Jmartwyeh dusz“! Czynna

praca w ogniwach LL i o-
placanie  skladek przez
wszystkich czlonkéw — sta-
ng sie miernikiem aktyw-
nofel Kot, Oddzialéw Po-
wiatowych i Okregow Wo-
jewodzkich!*

Sprawa jasna. Stowa Sze-
fia Dziatu Masowego
mjra Windholza ftrafily w
sedno zagadnienla: c6z po
pétmilionowej masie czton-
kéw LL, ktéra jest stabo

1 Z WIELKIE] ODPRAWY

Ogolnopolska- Odprawa Ligi Lotniczej, ktéra od-
byla sie w dniach 20 — 21 — 22 lutego br, — z pew..
noscig zastluguje na miano ,Wielkiej, Dlaczego? —
Wiele jest powodéw do nadania jzj tej mazwy.

Mowige: ,,Wielka®

— nasuwa sie nam przede

wszystkim poréwnanie ze wszystkimi innymi odpra-
wami instruktorow, kierownikéw wyszkolenia, czy dy.
rektoréow Okregéw LL, Tamte odprawy — nia mialy
charakteru i nastroju tej ostatniej,

W ciggu trzech dni obrad padaly na sali slowa
wyjatkowe, §wiadezace o silnej woli ulepszenia pracy
ligowej na wszystkich jej odeinkach, stowa szczerej,
ostrej krytyki popelnionych bledéw, stowa — w pelni
obrazujgce ducha, ktéry zapanowal w nowej Lidze

Lotniczej

Nigdy jeszcze nie bylo tak ozywionych dyskusji
nad tematami obrad, Udziat w dyskusjach brali wszy-
scy, Padaly niezliczone projekty ulepszen, widaé by-
to wyraznie wspélng wszystkim, ogromna wole zlacze-
nia Ligi Lotniczej z poteznym nurtem pracy polskiej
klasy robotniczej, wykuwajgcej w Polsce podstawy soc

- jalizmu,

Odbiciem wielkich wydarzen w zyciu budujacej
socjalizm Polski — byly na odprawie wezwania do

indywidualnego

wspolzawodnictwa

diugofalowego,

Pierwszy raz w lotnictwie! Wezwania zostaly podjete!

Lutowa odprawa Ligi Lotniczej byla wyjatkowa,
Takich jak ona — bedzie wiecej!

zaaktywizowana?! Liga nie
moze staé sie kolosem na
glinianych nogach. Liga
musi pracowac.i to po no-
wemu masowo, w sposob
planowy, godny ery socia-
lizmu,

X
Mowiono o Zetempow-
cach. O tym, ze ma nich,

przodujace mlodriezy pol-
skiej oprze sie¢ praca Ligi
Lotniczej we wszystkich
Kotach miast i wsi.
Zetempowecey, czlonkowie
Ligi dotra do wszystkich
fabryk, hut i zakladéw pra-
cy, dotrg do szkdél wiej-
skich, Panstwowych Gos-
podarstw Rolnyeh i rolni-
czych spoldzielni produk-
cyjnych,

Oni, nasz najlepszy lot-
niczy aklyw wskazg droge
do lotnictwa rzeszom pol-
skiej mlodziezy. Oni popro-
wadzg wzorowe kursy ogdl-
nolotnicze, zorganizujg ak-
cje pogacdanek i prelekejil
Na nich spoczywa zadanie
umasowienia pracy propa-
gandowej i powigzanie jej
z aktualnymi zagadnienia-
mi naszego zycia politycz-
nego, gospodarczego i kul-
turalnego.

Zadania te Zetempowcy
wykonaja bez zarzutu. Do-
wodzi tego ich dotycheza-
sowa praca w lotnictwie.

x
+«Mamy wdzigczne zada-
nie — mowit mjr, Wind-

holz — gtebokiego zapozna-
nia spoleczeustwa z przo-
dujgcym w swiecie lotnic-
twem radzieckim!“

Tak jest, jak najszerzej,
masowo. Zapoznaté ludzi z
jego rola w  wyzwoleniu
Swiata od hitleryzmu, po-
moca okazang nam w bu-
dowie mnaszego polskiego
lotnictwa,

Ta praca — to umacnia-
nie  wigzéw braterstwa i
przyjazni, scementowanej
w walkach nad Warszawsg,
Kolobrzegiem i Berlinem.

Wielu ma sali zamys§lilo
sig. Ludzka rzecz, a pamieé
— wciaz Zywa. Pamie¢ o
radzieckich  instruktorach
pilotazu, o pierwszych pol-
skich Jakach, o tych, kté-
rzy oddali swe zZycie za
bratnig Polske. [

x

»0 ile w dziedzinie spor-
tu silnikowego uczyniligmy
powazny krok naprzéd po
wojnie, to w szybownictwie
— nastapil przelom. Dowie-

_ dliSmy, ze czas jest poje-

ciem wzglednym, wykonu-
lac w ciggu 36 miesiecy

prace, przewidziang na 42 -

miesigece. Rok ubiegly, to
103,6% planu lotow szyhow-
cowych w poréwnaniu z
najwydajnieszym rokiem
przedwojennym!‘

Huezne oklaski, jakie na-
stapily po tych  stowach,
wyrazaly rado$¢ i dume pi-

lotow 2z calej Polski. Ra-
do¢, uzasadniona rzeczy-
wiscie pieknymi rezultata-
mi pracy w szybownictwie

X .
_Koﬁcm stowa referatu
mjra Przymanowskiego,

Szefa Duziatlu Wyszkolenia
LL, jasno sprecyzowaly za-
dania Ligij +Wychowamy
prawdziwego lotnika, o-
bronce sprawy pokoju, o~
brofice budujgcego sie w
Polsce socjalizmu!®

x
Temperatura sali obrad
wzrastala  proporcjonalnie
do dtugodci referatéow. Mio-
wa naluralnie o temperatu-
rze Zainteresowania. Witas-
clwa gorgczka nastepowata
zazwyczaj  po skoneczentu
referatu, gdy rozpoczynaia
sig dyskusja, gdy poszcze-
golni dyrektorzy i instruk-
torzy LI |wystepowali na
forum ze swoimi uwagam,
radami czy proébami,
b4
Na odprawie panowal
prawdziwie duch goérnika
Markiewki. Instr. Dankow-
ski z Inowroclawia rzuct,
jako pierwszy w lotnictwie
wezwanie do indywidual-
nego wspolzawodnictwa
dlugofalowego  podemujgce
sam konkretne zobowigza-
nie, :
X
Oczkiem w glowie wérod
uczestnikéw odprawy bylo
naturalnie wspoélzawodnle-
two klubowe. Z prawdaz-
wym entuzjazZmem przyje-
to tez nowy (lutowy) nu-
mer ,Skrzydlatej, studiu-
jgc zaraz na wstepie wynt-
ki wspolzawodnictwa i no-
wy regulamin, ktéry szcze-
goélowo  przedyskutowano.
Wiele moéwilo sie na odpra-
wie mna temat nieregular-
nosci treningu w klubach,

x

Kazda dyskusja byla nte-
zwykle ozywiona, szczegol-
nie na tematy  klubowe.
Padlo wiele stusznych u-
wag 1 stow krytyki., Nie
wszyscy w swych  wypo-
wiedziach umieli sie Jed-
nak zdoby¢ na stowa samo-
krytyki, W toku dysku-
sjii zwrocono rowniez uwa-
ge na kelportaz czasopism
lotniczych proponujac kon-
kretnie zorganizowanie
wspolzawodnictwa wiTod
listonoszow  wiejskich.

x

Sala konferencyjna opu-

stoszala — gcichta. Za to
ruch 1 gwar zaczal sle w
terenie, - Zawrzala praca,
ktorej wyniki nie dadza

diugo na sieble czekat,

« 108
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0D GRIGORIEWSKOJE DO BERLINA

Pplle pil. Michal Jakubik, jako jeden =z
W Warszawg” caly szlak bojowy od Grigoricwskoje do i

lotéw przeszedl =z
Berlina,

Dzis wychowujge i szkolac nowe pokolenie lotnikow Polski Ludo-
iwed, wraca czgsto pamigeiqg do tamiyech dni —
szego Odrodzonego Lotnicwa, mowi o ,,Warszawie®™,

Podpullcownika Jakubika spolkatem 1w jednej z
opowiedzial o I Pulku Lotnictwa Mysliwskiego
obowiqzku dziennikarza przekazuje Wam,
abyscie w drodze do zaszczylnego tytutu pilota Polski Ludowej czer-
pali wzory 2 historii tego Pulkuw, co mial, jok moéwi poeta ,skrzydia ra-
Wspomnienia pptl  pil.
ktére podaje, to wilasnie jeden z fragmentéw tej historii.

|
! czych, Ws
WWarszawa®,

ystko co
zanotowalem i 2

dzieckie, a serce polskie’,

JERZY KONIECZNY, ppor,

wielu mtodych polskich pi- ‘

mowi o tradycjoch na- |

jednostek lotni-

Michata Jakubika,

ewnego majowego dnia 1943 roku
zjawiliSmy sie niespodziewanie w
pokoju dyrektora fabryki., Antoé Czar-
necki, z ktérym pracowalem razem jako
tokarz w fabryce metalurgicznej, miat
mine wielce zaklopotang. Mowige szeze-
rze -— to i1 ja nie wygladatem inaczej.
Dyrektor Sitezichin, ktérego kochali-
fmy jak ojca, spojrzal ma nas z uémie-
chem. Wiedzial z czym przyszliémy. Sty-
szal przeciez o tym, ze tworzy sie na te-
renie ZSRR Wojsko Polskie — I Dywi-
zja im. Tadeusza Kosciuszki. Rozumial
doskonale, co czulisémy.

— Nol Cb6z — chceecie i§¢ do Wojska
Polskiego — mowit jak gdyvby do siebie.
myslge nad czyms gleboko.

- Dobrze — ale klo na waszym miej-
scu bedzie pracowal w fabryce? — Nie
mamy ludzi!

— Tak, ale my chcemy isc na front,
bi¢ sie z hitlerowecami, chcemy wraz 2
innymi Polakami walczy¢ o wolnosé na-
szej Ojczyzny, przyczyni¢ sie do zwy-
ciestwa — wyrzuciliSmy z siebie prawie
ze jednym tchem. Dziwilidmy sie pozniej
temu nagtemu wybuchowi,

— Oni na froncie, a my w fabrvece
walczymy o zwyciestwo — odpowiedzial
nam na to dyreklor.

Nie bardzo chcieliSmy wowczas zrozu-

mie¢ sens tych stow. Zrozumielismy to
ghacznie pozniej — na froncie. Bylismy
niepocieszeni. I kto wie, jak diugo mu-
sielibySmy jeszcze czekac, gdyby nie to.
ze w kilka dni pdzniej 2znalezli sie na
nasze miejsca zastepcy. Trudno wyrazié¢
uczucie, jakie ogarnzlo nas wowczas.
kiedy cata prawie Czarna Cholunica ze-
gnata nas, jak swoich. ByliSmy peinl
glebokiej wdziecznosei dla tych  ludzi
radzieckich, ktorzy traktowali nas jak
synow 1 otaczali troskliwg opieka. By-
lismy jednak calkowicie pochlonieci ce-
lem, ktory byt juz tak blisko.

Pierwszy dzien w obozle nad Oka.?
Co tu duzo opowiadac — polskie mun-
dury, orzelki, flaga i w ogole Polska.
Wszystko to wywarlo ogromne wraze-
nie. Polacy, ktorzy przybywali codziens
nie z roznyeh rejonow Zwiazku Radzie.
ckiego, czuli, ze sa blizej kraju, ze od
Ojezyzny dzieli ich juz tylko jeden krok,
zwlaszeza ze Oka tak bardzo przypo-
minala Wisle, a okolice Siele — bliskie
kazdemu w Polsce strony rodzinne.

Wraz z Anlosiem Czarneckim przy-
dzielony zostalem do I Kompanii Czol-
gow. Bye moze, ze wrocitbym do kraju

Grupa pilotow pulku ,Warszawa* z czasow pobylu w Grigoriewskoje
Zdjecie archiwalne

jalko czolgista, a nie lotnik, gdyby nie
przypadek...

W pazdzierniku 1943 roku, wracajgc
juz po ukonezeniu oficerskiel szkoly
czolgistéw z Rybinska do Bietomut, spot-
kalem przypadkowo w Moskwie pol-

skiego lotnika, mijr. Cwiklewskiego.
Serce mi zabito zywiej, Miatem prze-
ciez  dusze lotnika,  Podszedtem do
majora —  zameldowalem - sie.  Za-
czalem  chaotycznie  opowiadac, ze
jestem  lotnikiem, kapralem  rezer-
wy, ze stuzylem przed wojng w 4

putku lotniczym w Toruniu, ze latatem
na BWD, na PWS i ze cheiatbym stuzyc
w lotnictwie, ze cheialbym lata¢, bié
hitlerowcow z powielrza, ze obecnie je-
stem czolgista...

Oficer stuchal, usmiechat sie i co$ no-
towal. Od niego dowiedzialem sie do-
piero po raz pierwszy, ze przy Dywizjl
Koéciuszkowskiej tworzy sig  wiladnie
polska jednostka lotnicza, Na tym sig
skonczylo. Przyjechalem wraz z dzie-
wietnastoma innymi do brygady czol-
gow. Szefciu z nasze] grupy wystano na
front. Reszta czekala na przydzial, Az
pewnego dnia, po kilku tygodniach, na
malej lgczce opodal naszego obozu wy-
lgdowal ,Kukuruznik', Wezwano mnie
do Dowoddey  Brygady. Spotkalem tam
znanego mi juz z Moskwy majora, Przy-
jechal po mnie. Tym samym ,Kukuruz-
nikiem'* odlecialem razem z nim — do
Grigoriewskoje.

Tak rozpoczela sie moja droga do

<Warszawy*.

Niebo w tym dniu bylo silnie za-
chmurzone., Ziemia Swiecila gdzienie-
gdzie po niedawnym jeszcze deszczu la-
flami kaluz. Widocznoscé byla staba, Po-
le startowe w Grigoriewskoje wydawa-
lo mi sie z gory puste i wymarte, Na
skraju lotniska, kiaore dochodzito od
strony polnocnej do szosy biegngcej do
Riazania, stalo kilka typoéw samolotow.
Trudno mi wowczas bylo poznaé, jakie
to byly typy. Nie znalem zupelnie ra-
dzieckich maszyn. Dzi§ wiem, ze staly
tam , Utionki*, (Ut-2) ,Kukuruzniaki**
i pare ¢wiczebnych ,Jakow.

Po wylagdowaniu przedstawiony zo-
stalem dowddey, by zaraz po tym zjesé
solidny obiad w popularnej ,,ziemlance®,
kiora urzadzona byla mnaprawde kom-
fortowo, Szybko zawiazaly sie tez wezly
przyjazni z nowymi kolegami, ktorzy
zanim sie dostali do tej I Polskiej Eska-
dry Lotniczej, przeszli podobne do mo-
ich koleje losu. Wiekszos¢ byla natural-
nie z Dywizji Kosciuszkowskiej. Mimo
woli mysélalem o Antosiu Czarneckim,
ktory porzostal w pancernych (jak sie
pozniej dowiedziatem, zginal w bitwie
pod Lenino). Poczulem, ze los pozbawit
mnie serdecznego druha,  z - kidrym
dziclilem prawie przez dwa lata waszyst-
kie swoje troski i zmartwienia, Tu do-
piero — w Grigoriewskoje poczuliSmy
WSzZyscy razem, ze tworzymy na tej jak-
ze goscinnej ziemi radzieckiej pierwsza,

“ polskg jak gdyby ,rodzine lotniczg" —-

%



powiedzialbym zalgzek tej rodziny, kto-
ra rosnaé bedzie z kazdym dniem i kto-
ra tam juz w wolnej, zupelie innej niz
przed wojng Polsce, rozroénie sig do ol-
brzymich rozmiarow.

Pamietam, Zze jeszcze tego pierwszego
dnia wybratem sie po poludniu na lot-
nisko, by z bliska obejrze¢ stojgce tam
maszyny, Od razu pokochalem catym
sercem blekitne ,Jaki“, ktére zachwy
caly mnie swg smuklyg i zgrabng sylwet.
ka. Pokochalem je poZniej jeszcze bar-
dziej, kiedy przekonalem sie osohiscie.
jak sa szybkie, zwinne i postuszne woli
pilota, Przyznam sie, ze nie checialem
wierzyé mechanikom, kiedy podawali
mi dane techniczne ,Jaka" i ,,UT-2"
Coz, moja znajomo§é maszyn ogranicza-
la sie tylko do przestarzatych, polskich
typéw sprzed woiny lub kilku mniej
udanych typow francuskich czy angiel-
skich., Zapalalem silng chegeig walki =
wrogiem na takiej maszynie.

— Szkolié sie, szkoli¢ jak najszybciej,
by wreszcie zmierzyé sie z hitlerowcami
w powietrzu — pomséelé wrzesien! —-
powtarzaliémy sobie wowczas WsZyscy
w Grigoriewskoje.

Szkolenie to jednak nie bylo takie
latwe, jakby moglo sie z poczgtku wy
dawac.

Trudno oceni¢ wklad pracy instrukto
row radzieckich w nasze wyszkolenie.
Sami dziwiliémy sie nieraz fich anielskiej
— jak sie popularnie mowi — cierpli
woéci. Nie wszyscy w naszej malej
grupce znali jezyk rosyjski, a mawet i
ci, co go znali bardzo dobrze, tez nie
umieli sobie poradzi¢ z rosyjska termi
nologia lotniczg, przy czym, tzw, zdol-
noéci lotnicze byly roine. Jedni szyb-
ciej opanowywali technike pilotazows,
inni wolniej, Niektérzy latwiej rozu-
mieli podstawy teoretyczne latania, in=
nym trzeba bylo ttumaczy¢ dwa, a na-
wet trzy i wiecej razy.

To wszystko skladalo sie na to, Ze
okres naszego szkolenia w Giligoriew-
skoje nie nalezal do latwych. Nauka i
praca trwala dzien i noc — z malymi
tylko przerwami, by coé zjest i troche
sie przespa¢. Front na nas czekal, Cheie-
lismy walezy¢, bi¢ sig z wrogiem, Qkres
najwiekszego natgzenia szkolenia trwal

Chwila rozmowy pomiedzy zajeciami w Grigoriewskoje (na zdjeciu z 1

przez cala zime, poczawszy od listopada
1943 roku do kwietnia 1944 roku. Przy-
byltem do jednostki znacznie pdzniej niz
inni, Podczas gdy ja zaczalem szkolenie
w pazdzierniku 1943 roku inni byli tu
juz od lipca.

Zaraz tez na drugi dzien po przyby-
ciu do eskadry odbylem na UT-2 z st
lejtnantem Anatolim Anikinem lot kon-
trolny. Anikin krecit! ze mna wszystkie
mozliwe figury akrobacyjne i zadal w
powietrzu okre§lenia nazw poszezegol
nych figur. Pézniej dat mi nawet trochg
poprowadzi¢ maszyne. Jak na plerwszy
vaz poszlo niezle. Utrzymalem mniej
wiecej linie lotu. Juz =zaraz w tym
pierwszym locie ocenilem wlasciwosel
UT-2. Szybkos¢ i lekko§¢é w sterowaniu
—— to wszystko wprawito mnie w praw-
dziwy zachwyt dla tej maszyny. Zreszig
podobnego zdania byli wszyscy inni
koledzy, kiérzy znacznie wezesniej ode
mnie rozpoczeli loty.

Po wyladowaniu bylem oszolomiony.
A kiedy Anikin zapytal sie czy latatem,
odpowiedzialem z entuzjazmem, mocniej
niz kiedykolwiek: — tak jest, latalem!

— No, to bedziecie lata¢ dalej!

Odbylem jeszcze potem kilka lotéw
sprawdzajacych z Anikinem i po kilku

dniach zaliczony zostalem w poczet
ueznioéw, Niezaleznie od lotow, kiorych
dziennie (naturalnie tylko w dni loine)
kazdy z nas robit z mnstruktorem pigé
do szesciu, wkuwaliémy zawziecie teo-
rie. Program byl niemaly i wcale nie-
tatwy. Zwlaszeza wyklady ze sprzetu
wechodzily mam do glowy niezwykle
opornie.

Pamietam, jak przed egzaminami do-
puszezajacymi do lotéw praktyeznych,
lejtnant Szafranski musial pokazywat
nam poszczegdlne czesci samolotu reky
i kilkakrotnie powtarza¢ nazwe: ejleron
— lotka...

Trudne to byly dni przede wszystkim
dla oficeréw radzieckich, ktorzy nas
szkolili z takim po&wieceniem i odda-
niem, z jakim sie dotychczas nigdy w
zyciu nie spotkalismy.

Pozniej podzieleni zostaliémy na gru-
py. Zostalem przydzielony do 6 grupy,
ktorej instruktorem byt lejtnant Iwan
Bondar.

Mijaly tymeczasem dni i tygodnie. Mi-
nat grudzien 1943 r. i styczen 1944 roku,
Nadszedt luty. Ilez dlugich godzin wy-
trwatej, mozolnej pracy zawiera w Sso-
bie okres tych trzech miesiecy! Trudno
powiedzieé,

Czasami, kiedy odrywalismy sie na
moment od pracy ,na papierosa‘ mysl
nasze kierowaly sie ku Ojczyznie,

Gdzie§ daleko od nas, na froncie, hu-
czaly o tej porze armaty, grzmialy wy-
strzaty, wigzaly sie w walce powietrz-
nej samoloty, tropily sig wzajemnie sza-
re cielska czolgéw. Tam, w dalekiej Pol-
sce czekaly na wyzwolenie miliony lu-
dzi — robotnikéw i chlopow, kobiet i
dzieci. Na wyzwolenie czekala cala Eu-
ropa — wszyscy ludzie pracy. Zdawali
émy sobie z tego sprawe. Wzywal nas
front. Dlatego tez jeszcze z wigkszym
uporem szkoliliémy sig, przyswajajac
sobie bogate do§wiadczenie naszych ra-
dzieckich kolegow.

My, mlodzi polscy piloci, rozwijaliSmy
dopiero w Zwiazku Radzieckim swe
skrzydia do lotu. Do lotu trudnego i
pelmego niebezpieczenstw, kiory jednak
mial nas zaprowadzi¢ do ukochanego
kraju.

(cdn)

ewej) — por, Zacharzewski (w Srodku opowiada

ppor. Jakubikowi (z lewej) i chor. Podgorskiemu (z prawej) o ostatnim locie — z tylu z prawej widoczne wejscie do po-

pularnej ,ziemlanki“, Na zdjeciu z prawej — zajecia na lo
Bondar omawia z uczniamizadania przed lotami. Trzeciz lewej p

tnisku w Grigoriewskoje. Pierwszy od lewej instr. lejin.
por. Jakubik, czw rty Jaworski, piaty chor, _urczyk.

Zdjecie archiwalne.
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DKLUBY®

9) {xcn)
ZAGADNIENIA 100 zt, na kupno ks'gik:.
ORGANIZACYJINE Po pewnym czasie p_zycho-

KLUBOW W 1949 R,

W ramach omawlania
wynikow poacy aeroklu-
béw w roku ubieg'ym, zaj-
miemy sie dzi§ zagadnie-
niami organizacyjn; mi

Spéirzmy na ten odeinek
pracy, Mimo znacnej po-
prawy w stosunku do lat
ubleglych sytuacia na od-
cinku zagadnien organiza-
cyinych (w pordéwnaniu z
pozicimem {reningu szybow-
cowego 1 siln kowego) jest
znacznie gorsza, Praca spo-
leczna objela niewielki
procent pilotéw, czego do-
wodem jest wykionanie pla-
nu finansowego s ramach
sakeji LL” evaledwie w
20 6%, Trzeba otwarcie po-
wiedzie¢, ze p.aca pol tycz
no - spolteczna stata na nis-
kim poziomie, nie posiada-
ta jeszeze skrystalizowa-
nych form.

Nie jest przypadkiem, 2e
wielu pilotéw nie ‘antereso-
walo sle wogble zyciem
ilubu, Wielu pilotéw nie
znalo wcale norm lotow,
regulaminu  wspoélzawodni-

~clwa, a mawet, . procentu

wykonania planu przez
swoj klub, Zrédet tych ble-
dow nie pobrzeba daleko
szukaé, To przede wszyst
kim slaba praca organiza-
eyina w klubach na oden-
ku polityczno - spolecznym
1 niedcstateczny rozwdj
czyte'nictwa czasopism lot-
nicz: ch (a miedzy innymi
SiM-u i naszej k.onik!
~Aerok'uby") wséroéd pilo-
tow, Mozna pow edzie¢, ze
jeszeze do dzi§ piloci nie
nauczyli sie: przychodz'é na
treningi do klubu zZwarty-
mi grupami, pomagaé w
pracy mechanikom i in-
struktorom i regularnie u-
ezeszozad na wyklady .

Jednym z powaznych bra-
kéw dotychezasowej pracy

organizacy jnej byla bez
watplenia sp1awozdaw-
czZose,

Szezegdlnie kulata spra-
" wozdawczo$¢ f'nansowa, a
przede wszystkim z , Akcji
-0 Dla przykladu jak nie
‘nalezy oszczedza¢ wspomi-
~namy tu chociazby o spra-
wozdaniu oszezednoseiowym
Aeroklubu Czestochowskie-
go, Wyglagda to mniej wie
. ee] tak w popularnym uje-
| elu:  Staszek ofrz mat od
awojej mamusi (w ramach
preliminarza domowego)
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dzi do domu i méwi: za-
oszezedz'tem dzi§ 50 zt, za-
miast ksigzki kupilem dwa
zeszyly po 75 zl, a wiec
2x75 = 150 zl, Gdzie tu
oszezednos¢ — pytaja ro-
dzice, My tez pytamy Aero-
klub Czestochowski, gdzie
wida¢ oszdzednoéé w spra-
wozdaniu cgzezednoscior
wym za rok 1949 z dnia 31
stycznia 1950 roku (Nr ARP
(F'-2)50),

Czy to sa kpiny? Nie spo-
s6b przeciez pomysleé, by
Aeroklub Czestochowski
myslal tak jak Staszek, Bo
ten 10-letni chlopak wozo-
raj mnie rozumial jeszeze
~Akeji O, ale dz'é na pew-
no rozumie,

O czym Swiadezy ten do-
#kument wspomnianego wy-
zej klubu, ktory lezy w tej
chwili przed mami na stole
— o blurokratycznej robo-
cie Zarzadu klubu, o ziym
stosunku do pracy, niegod-
aym naszego ludowego pan-
stwa.

Przeciez jezeli m'e wyko-
nano zadnej ‘vszezednoSel,
wystarczy napisaé, ze w o-
kresie takim, a takim, nie
wykonano zadnych oszezed-
nosci itd,, a nie przysylaé
papierkow z szumn’ m tyii-
lem ,sprawozdanie oszcze-
dnosciowe*, na ktérym fi-
guruje suma grubo przekra-
czajaca wydatki prelimina-
rza budzetowego,

Gdzie lezy zrédlo tego
wezyslkiego? Przede wszy-
stlkim w mas samych, Clzton-
kowie klubow powinni pa
mietac, ze tylko samokry-
tyczna amaliza pracy ubie-
glego roku pozwoli bezl'to-
$n‘e usuwat¢ bledy i braki
w rcku biezacym Aeroklu-
by LL posiadaja szeroki i
smiaty plan p acy oraz
wszelkie érodki do jego wy-
konania, Trzeba aby wszy-
scy: piot, mechanik, in-
struktor, kazdy eczlonek
k'ubu stanal wragz 1z innymi
do walki o wrkonan'e te-
gorocznego planu, Wazmac
niajac tempo latania szy-
bowcowego i
nie zapom'najmy o pracy
organizacyjnej, gdyz tylko
wienczas kiedy te trzy rze-
tzy beda graly ze sobg, eda-
my egzam'n przed narodem
s
tempem rozpoczn’emy starg
w Wielki Plan SzeScioletni,

silnikowego -

wlasciwym lotnikom ¢

ESKADRY LOTNICZE]
SZESCIOLATKI

Jeszeze do niedawma nic
nie styszeliSmy o gorniku
Markiewce, Dzi§ moéwi o
nim cata Polska — moéw'g
lotnicy, Wezwanie Markie
wki nie pozostalo réwniez
bez echa na teremie Ligi
Lotniczej, W numerze 8
SiM-u z br pisal'émy, ze
szeScu pilotéw Warszaw-
skiego ALL rorganuzowalo
sle w ,I-szg Eskadre Ske§
cio'atki” i przyjelo diugo-
falowe, pélroczne Zobowig-
zanie, zobowigzanie kon-
kretne, pizemys$lane { shu-
szne, Socjalistyezne formy i
melody pracy zapoczatko-
wane zostaly na terenie lot-
n'ctwa gportowego iuz w
voku ubieglym, Na gruncie
tei wtaénle zeszlorocznej
pracy =zaczal sie ksetalto-
waté wirdd pilotéw mowy
stosunek do latania 1 pracy
w klubie

Czym s3 wiec zobowigza-
nia ,I-szej Eskadry Sze§-
ciolatki”, jak m'e nowa,
wyzsza forma pracy, Dhu-
gofalowe wspotzawodnictwo
jest wiadnie jedng z tyeh
wyzszych form pracy, Dzie-
ki temu kraj nasz w prze-
myéle { rolnictwie otrzyma
wiecej produktéw, Dzieki
wspolzawodn'ctwu  dlugo-
falowemu  preyépleszymy
dobrchbyt -naszego kraju,
prey$pleszrmy marsz W
lepsze jutro — do socjaliz-
mu,

Masowy rozwdj wspolza-
wodnictwa, poglebienie je-
go form, walka o ilosé i ja-
koS¢, o oszezednosé — to
Srodki, za pomoca ktérych,
polska klasa roboinicza
szybciej buduje potege na-
szej ludowej Ofezrzny, Zo-
bow'azanie, I-szej Eskadry
Szesciolatki” odblo sie juz
fia pewno szerckim echem
w szeregach Ligi Lotniczej,
W Slaskim ALL powstala
oII-ga Eskadra Szesciolatki®
lada dzien w innych Aero-
klubach LL powstang nowe
eskadry, Naplyma wkroétce

*

indywidualne zobow gzania
diugofalowe,  Zobowigay-
wact sie¢ bedg piloci, instiu-
ktorzy, mechanicy, dziala
cze terenowi LL,

Dzieki wspolzawodnictwu
diugofalowemu na {erenie
Ligi Lotn'dzej nasza Ojegy-
zna mieé¢ bedzie wigeej do-
skonale wyszkolonych pilo-
tow, spadochroniarzy, im-
struktoréw i modelarzy. A
zobowlazania mogg doly-
czy¢ wérod pilotéw przygo-
towania teoretycznego i re-
gularnosej uczeszcezania na
tren'ngi; mechanikéw --
oszczednodel benzyny i sta-
tej gotowodei maszyn do lo-
tu; instiuktoréw — kon-
kretnych c; fr wyszko!onych
do wyzszych stopni pilota-
zowych; dziatagzy tereno-
wych LL — prowadzenia,
uaktywnienia {1 zakladania
nowych két LL,

Trzeba tylko zastanowic
sie nad mozliwociami, u-
stali¢ zobowiazanie i... wszy-
stko naturalnie w okre§lo-
nym terminie sumiennie
wykonac.

Zobowigzania dlugofalo-

- we pozwola kerownictwu

Ligi Lotniozej ocenié ma
zliwosel pracy mnaszej orga-
nizacji i p zewidzie¢ plan
na przyszlosé, co jest nie-
odlacznie zwigzane iz przed-
termnowym wykonaniem
planu zamierzen,

Wszyscy czlonkowie Ligi
Lotniczej. musza wdaé sor
bie sprawe, ze przedtermi-
nowe wykonanie planu LL
stanie sie jednym 2z ogniw
w miedzynarodow:m fron-
cie zwyciesk'ef walki o po-
kéj, Czekamy na nowe E-
skadry Szesclolatki — trze-
cia.., dzwarty | dalsze, Kté-
ry klub nastepnyv?

Czekamy ma dlugofalowe
zobowigzanla indywidual-
ne Kto bedzie pierwszym
w lotn ctwie? .

Pam etajcie, rozpoczel:
dmy start do lotu w Plan

_ Szedcioletall
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CO ZNA]JDUJE SIE
W KABINIE PILOTA?

Zanim zaczeliscie czytaé
ten artyicul, spojrzeliscie na
pewno na zdjecie, ktoére
znajduje sie ponizej.

Tak wyglada kabina pi-
lota a §cisle — pilotéw w
duzym samolocie komuni-
kacyjnym, — Nie, to nie do
wiary — wykrzykniecie pe-
wno — przeciez jest chyba
niemozliwe, aby jeden czy
nawet dwoje ludzi moglo
zorientowaé sie w tej gma-
twaninie!

A jednak... rudzie wszys
stko potrafig. Jezeli zbudo-
wali tak wielki samolot, je-
zeli kabine zaopatrzyli w
tak wiele przyrzadéw:, to
nie dlatego, aby sobie utru-
dni¢ obstuge maszyny, Prze
ciwnie — po* to, aby sobie
te¢ obstuge utatwié. Zrébmy
wige malg wycieczke po
takiej kabinie — pozwolcie,

ze bede Wam shuzyl za
przewodnika,
Kabina samolotu — to

jak gdyby moézg czlowieka,
W niej zbiegaja sie wszyst-
kie nerwy — przewody, z
niej ptyna rozkazy do naj-
odleglejszych zakamarkéw
powietrznego kolosa. Aby te
rozkazy i meldunki mogly
byé¢ przyjete i wystane w
odpowiedniej chwili, aby
wykluczy¢ mozliwosé po-
mytek i niedokladnosei, w
kabinie musi panowaé¢ ide-
alny porzadek. I rzeczywi-
fcie panuje, pomimo pozo-~
row, jakie na plerwszy rzut
oka sprawia zdjecie,

Wszystkie przyrzady, znaj-
dujgce sie w kabinie pilota
(a wiec nie tylko nZegary®,
lecz i owe raczki, dZzwigien-
ki itp.) dzielimy na cztery
zasadnicze grupy i wedlug
tego podzialu rozmieszeza-
my je na tablicy przyrzg-
déw pokladowych., Sa to:
orzyrzady pilolazowe (np.
sztuezny horyzont, dzwignie
wywazenia, skretomierz
itp.), nawigacyjne (busola,
zyroskop kierunkowy), sil-
nikowe (regulacja zaplonu,
obrotomiiers) i specjalne
(kontrola  instalacji prze-
ciwpozarowej, radio). Taki
podzial ogromnie utatwia
prace pilotowi,

To wszystko nie rozwia-
zuje jeszcze sprawy przej-
rzystosci tablicy przyrzg-
déw. W odniesieniu np. do
przyrzadow silnikowych
sprawa jest po prostu bez-
nadziejna. Aby zorientowaé
sie w przebiegu pracy jed-
nego tylko silnika, trzeba
zna¢ jego obroty, tempera-

ture glowicy cylindra, kol-
nierza, chlodziwa, trzeba
wiedzie¢ jakie jest cisnienie
i temperatura oleju oraz
natezenie i mapigcie pradu,
wylwarzanego przez iskro-
wnik, jednym slowem —
polrzeba na to co najmnie)
pietnastu przyrzadow. A co
zrobie¢, jezeli silnikow jestl
np. cztery? A i na tym sie
sprawa nie konezy, bo nie-
ktore przyrzady, jak obro-
tomierze, bywaja podwadj-
ne, tzn. elekiryczne | me:
chaniczne, poniewaz wska-
zania ich roznia sie od sie-
bie. Zdawaloby sie, ze polo-
we samolotu powinny sta-
nowi¢ przyrzady..,

Konstruktorzy pomyéleli
jednak i o tym. Poradzili
gobie po prostu w ten spo-
sob, ze w samolotach dwu-
silnikowych ilos¢ przyrzg-
déw jest ograniczona do
minimum i umieszczona na
wprost obu pilotow. W sa-
molotach wielosilnikowych
zostaly. one usuniete z ka-
biny pilotow i przeniesione
do specjalnej kabiny me-
chanika, gdzie miejsca jest
pod dostatkiem.

Coz wiec pozostaje w ka-
binie wielkiego samolotu
komunikacyjnego?

Przede wszystkim —
przyrzady  pilotazowe. Do
nich zaliczamy wskazniki,
jak sztuczny horyzont, skre
tomierz, chylomierz podiluz-
ny | poprzeczny, wskazniki
kata zaklinowania usterze-
nia oraz poloZzenia klap i
podwozia, jak réwniez prze-
kazniki, jak dzwignie wy-
wazenia, regulacje kata za-
klinowania, rozrzad klap i
podwozia itp. Przyrzady pi-
lotazowe wum'eszczane sg
przowaznie pomigdzy sta-
nowiskami pilotéw i zgru-
powane bardzo §cisto.

Przyrzady nawigacyjne (a
wlagciwie nawigacyijno-pi-
lotazowe) znajduja sie naj-
czescle] ponad pilotazowy-
mi. Do nich nalezg szybko-
Sciomierze, wysokoSciomie-
rze, wariometry, busole
pneumatyczne Bezarda i
inne, zyroskopy kierunko-
we, wreszcie mapniki,
chronometry i wizjery.

Najwiekszy dzial stano-
wig przyrzady  specialne,
ktorych jest tym wiecej, im
samolot jest wiekszy i no-
wocze$niejszy, Do&é powie-
dzieé¢, ze jeden ze skonstru-

. owanych ostatnio samolo-

tow posiada ponad 250 tych
przyrzadow, nie liczge sil-
nikowych i pilotazowo-na-

Tak wyglada kabina w samolocie turystycznym...

wigacyjnych! Beda tu wska
zniki drgan skrzydla, przy-
gpieszeniomierze i machme-
fry, termometry powietrza
w kabinie i na zewnatrz,
manometry ciénienia w
przewodach servomotorow,
aparatura radiowa, rozrzad
instalacji przeciwpozaro-
wej, bal — znajdg sis na-
wet pilot automatyezny i
aparatura radarowa. W sa-
molocie, o ktérym wspo-
mnialem wyzej, laczna ilosé
przyrzadow doszla do 989, a
wiec prawie do tysiacal
Czy wyobrazacie sobie sy-
tuacje, jaka zdarzy¢ by sie
mogta w samolocie, np.

dwukrotnie wigkszym? Do- .

chodzimy do nieprzekra-
czalnej granicy ludzkiej
umiejetnosci, powyzej kto-
rej, moze nas zastapi¢ tyl-
ko automat. Dlatego przy-
wigzuje sie tak duza wage
do badan nad konstrukcjg

automatyeznych pilotéw"
i -obserwatoréow®, dlatego
tak troskliwie zwraca sie
uwage na zautomatyzowa-
nie pewnych czynnosci pi-
lota, Warto tu tez wspom-
nie¢, ze dotycheczasowe pro-
by automatycznej kontroli
przyrzadow silnikowych
konczg sie przewaznie nie-
powodzeniem, a to ze wgle-
du na ogrommng roznorod-
nos¢ wskazan i zawiklany
system kontroli.

Konczac mnasze krétksg
wycieczke, spoOjrzmy jesz-
cze raz na kabine, Pomysl-
cie, to wszystko zbudowal
czlowiek, aby ujarzmié zy-
wiol powietriza. Zbudowal
na ksztalt mézgu — precy-
zZyjnie, staranm.e, z rozmy-
stem. Czyz dzielo jego po-
kojowej, tworczej pracy
nie jest wspaniale i pory-
wajgce?

Wieslaw Gornicki

.. a tak w samolocie komunikacyjnym




TYCODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

sDrukowaé, czy nie dru-
kowaé” — oto jest pytanie.
Naturalnie znowu mowa o©
artykutach, tak zwanych
frudnych, ze skomplikowa-
nymi wzorami. Liczne wy-
powiedzi Ceytelnikéw do-
wodzg, jak bardzo sprawa
ta jest wazna.

Z listow i wielu rozmow
przeprowadzonych na ten
temat wylania sie zdanie
ogromnej wiekszoscl czytel-
nikow, kiore mnajlatwiej
przedstawi¢  obrazowo w
nastepujacym powiedzeniu:

— Nie cheemy  butéw
zbyt duzych i za malych —
robeie rozmiary Srednie, —
Tak powiedzial, stosujac
przencénie, jeden z mode-
larzy warszawskich.

Stosujge zasade, ze wiek-
szod¢ decyduje, nizej pod-
pisany po burzliwej (a jak-
ze!l) dyskusji z kolegium re-
dakeyinym odpowiada wszy
stkim zainteresowanym, ze
SiM bedzie podawal arty-
kuly dostepne dla wszyst-
kich, stosujac zasade ,Sred-
niej miary*,

Redaktor Naczelny jed-
nak zapewnilt mnie, Ze ar-
tykuly z cyklu ,trudnych*
beda drukowane od czasu
do czasu w ,Skrzydlatej
Polsce®., Niech postuzy to
za pocieche dla naszych in-
zynierow malego lotnictwa,

Z powyzszych wzgledow
prosze tych kolegow, ktorzy
nadestali wypowiedzi, zre-
szlg bardzo rzeczowo uza-
sadnione, o wyrozumialogé
Za nadestane wypowiedzi
dziekuje kol, kol.: M. Budej-
ko z Warszawy, J. Smiel-
kiewiczowi z Bielska, D.
Bemowi ze Skierniewic; od-
powiedzi ich byly szczegdl-
nie staranne, Koledze Smiel-
kiewiczowi natomiast- przy-
pominam przy okazji, ze je-
szeze nie nadestal do SiM-u
planow wykonawezych
swojego bezZogonowea.

Pragne natomiast po=
chwali¢ publicznie kol. Le-
cha Andruszewskiego z Lo-
dzi, ktory jako jedyny do
tej pory uczestnik II Zimo-
wych Zawodow ZMP na-
destal planik swojego mo-
delu szybowca; a ile bylo
szybowcow  dowolnych i
modeli silnikowych?!..

Pocieszam sie myslg, ze
wprowadzony Zwyczaj
przedktadania rysunkow
lacznie 'z modelami na XV
Ogolnopolskich uprodei 2na-
cznie sprawe,
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Przejmujac czesciowo na
siebie obowiazek odpowia-
dania ma listy Czytelnikow
w sprawach Zwigzanych z
matym lotnictwem, prosze
kolege TADEUSZA KOP-
CIEWICZA z Lodzi, aby
nadestat do oceny swoj
projekt silnika. Z pobiez-
nego opisu orientuje sie je-
dynie, ze posiada on zbyt
niska ilos¢ obrotéw — 1500

na minute (!). Sadze, ze
prawdopodobnie opuszezo-
no jedno zero, bo silniki

modelarskie nie pracujs na
tak mniskich obrotach. Pro-
sz¢ o mnadeslanie blizszych
danych, no i przede wszyst-
kim rysunkéw. Bardzo sie
cieszymy, ze male lotnictwo
Znajduje wuznanie  wérod
studentow wyzszych uczel-
ni,

Spelniajgc prosbhe kolegi
STANISEAWA JUREKA,
kierownika modelarni w
Skotnikach (woj. lodzkie)
porozumialem sie z naszym
redaktorem od spraw ma-
lego lotmictwa, ktéry obie-
cal wkrotce zamiescié do-
kladny plan modelu reduk-
cyjno-latajacego jednej ze
znanych  maszyn, Akcja
Wastza Zastosowanda traci-

Nasz tygodnik mledziezy lotniczej posiada rowniez wielu czy-

telnikéw wéréd Polonili francuskiej.

Ponlzej zamieszczamy -

zZdjecie z zawodéw modelarskich, ktore odbyly sie w roku
ubieglym w polskiej kolonii w jednym z francuskich miast.
Zdjecie to nadeslal nam kolega S. Mokrzycki z Francji.

ny do budowy modeli god-
na najwyzszej pochwaly.
Tak juz jest na $wiecie, ze
gdy sie co§ chce znaleze, —
to mozna budowaé modele
nawet z trzciny, stosowanej
przez murarzy pod tynk.
Akeja kol. Jurka jest wta-
§nie tym usprawnieniem
(moze niewielkim), o- kto-
rym pisze kol. MIECZY-
SEAW SKOWRONSKI z O-
pola. Kol, Skowronskiemu
musze nadmienié, ze w O-
kregu Katowickim LI mo-

U KOLEGOW W ZSRR

GRUPA RACJONALIZA-
TOROW jednego z garni-
zonow lotniczych pod kie-
rownictwem inzyniera -
leitnanta Chrebko opraco-
wala konstrukeje wiryski-
wacza oleju do silnikéw lo-
tniczych, tzw. defektatora,
Wiryskiwacz ten posiada
szereg zalet, miedzy inny-
mi takie, ze olej jest w cig-
glym ruchu, co chroni go
przed zamarzaniem,

KOECZYN I AWIERIA-

NOW, mechanicy jednego
z garnizonow  lotniczych
skonstruowali  oryginalny

przyrzad utatwiajacy pro-
dukcje pierScieni tloko-
wych., Dzieki zastosowaniu
swego wynalazku wyrabia-
ja obydwaj ponad 200%
normy,

KOMSOMOLCY Szokalo
i Kaliada, pracujacy w jed-
nej z fabryk lotniczych, zo-
bowiazali sie skroci¢ czas re
montu generalnego silnika
o 30%. Zobowlazanie swe
wykonali, skracajac czas o
34%.

WYDAWNICTWO ,,GOS-

TIECHIZDAT* wyda w ro-
ku biezacym zebrane dziela
N. E. Zukowskiego, ojca ro.
syjskiego lotnietwa. Obej-
mg one 6 tomow o ogdlne]j
objetosel ponad 1800 stron.

SPADOCHRONIARZE
RADZIECCY prowadzg
przygotowania do skokow
spadochronowych nad tere-
nany gorskimi, ktore ucho-
dza dotychczas za jedne =z
najniebezpieczniejszych. W
przygotowaniach tych sko=
kéw biora  udzial miedzy
inmymi Znani spadochro
niarze A. Bielousow i G.
Rumiancew.

OFICEROWIE jednego z
garnizon6éw asZchabadzkie-
go okregu wojskowego zor
ganizowali w swych oddzia-
lach cykl wykladéw na te-
mat lotnictwa w krajach
kapitalistyeznych, Misgdzy
inmnymi kapitan gwardii Bo-
rowikow wyglosil odezyt pt.
LEBryzys w amerykanskim
lotnictwie®, a major gwar-
dii Anatafrazow — ,Prze-
myst lotniczy w krajach
kapitalistycznych®,

delarze zalozyli kolo racjo-
nalizatordw,

Koledze BOGDANOWI
JANIAKOWI z Wioctawka,
ktory nadestal rysunek te-
chniczny silniczka samoza-
plonowego, odpowiadam
krotko ma wszystkie zapy-
tania. Uczy¢ sie, uczyé i je-
szcze raz uczy¢, Posiadacie,
jak widze, zdolnofci w kre-
gleniu (rysunek na czwore
z plusem), starajcie sie wiec
jak najwiecej rysowaé i
projektowaé, a projekty
przysytajcie nam do eceny.
Nie od razu Krakow zbudo-
walno, Rysunki muszg byé
na piatke. Zreszta sami pi-
szecie: ,nauka to gruntf,
Nie mozna sie zraza¢ trud-
nofciami. Ja osobi§cie wie-
rze, ze silnik zbudujecie
i kto wie? Moze nawet lep-
szyv  od obecnie budowa-
nych?

Kolege JMW 2z Kiele po-
cieszam, ze do modelu ste-
rowanego radiem mnie po-~
trzebuje szukaé specjalnych
kétek na podwozie, Jak &ie
dowiaduje, CSMM zamowi
wkrotce wiekszg  partie
specjalnych kotek pompo-
wanych z oponkami. Na XV
Oga6lnopolskich  wystartuje-
cie na ,balohach®. °

Na proshe kolegi Z, GRY -
GLICKIEGO z Warszawy
apeluje do posiadaczy pla-
now starych typoéw samolo-
téw polskich. Plany te sa
potrzebne dla grupy mode-
larzy, ktorzy podjeli sie
frudnego zadania odtworze-
nia historii lotnictwa pol-
skiego w postaci modeli re-
dukeyjnych., Koresponden=
cjie w tej sprawie prosZe
kierowaé¢ na adres vedak-
cii, :

Obserwator.
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Lotrhichne

9. SKRZYDEA

- Bkrzydia za wyjatkiem ukladow spe-
cjalnych (bezogonowcee) zamocowane sa
do kadluba tworzac ze statecznikami
jedng ealos¢ — model latajacy.

Polaczenie skrzydel z kadlubem mo-
ze przybiera¢ mnajrozmaitsza = postac.
Skrzydta wedrujac od spodu; moga
znalezé sie rowniez wysoko nad kadiu-
bem. W ten sposdb rozrézniamy kilka
zasadniczych uktadow.

Model o nisko polozenym placie pod
kadlubem, nazywamy dolnoplatem (A)y
gdy skrzydla znajduja sie na osi ka-
diuba; mowimy o srednioplacie (B), je-
Zell nieco powyzej, nie przechodzac jed-
nak grzbietu kadluba, wtedy bedziemy
taki uklad nazywac grzbietoplatem (C).
7, chwila gdy skrzydla leza na kadlubie
mamy do czynienia z gornoptatem (D),
no, a gdy wzniesiemy skrzydia ponad
kadlubem—to otrzymamy uktad nazwa-
my parasolem (E). (W widoku z przo-
du, skrzydla ,wisza" na jednej podpo-
rze, przypominajgc rozpostarty para-
sol — stowo zreszta obce, ale szezeSliw-
szego okreslenia nie' spotykalem), Wy-
mienione uklady przedstawiono na ry-
sunku 1.

Nawiazujac do omawianego juz kata
nastawienia plata, warto poda¢ prak-
tyczny sposob obliczania podanego kata
bez uzycia katomierza. Sposob ten po-
maga przy wykres§laniu polozenia skrzy-
del! na kadlubie, tym lepiej, ze mozna
do kazdej gtebokosei skrzydel znalezc
szybko potrzebny kat.

Ponizzza tabelka i przyklad ilustruja
dostatecznie zastosowanie praktyczne.

[?.29 ‘

Rys. 2.

Rys. 1.

Wtajemniczeni w arkana frygonome-
trii wiedza, ze wartos¢ H jest niczym
innym jak tangensem danego kata,

W tabelce podano wartosci do 10°
wha zapas®, gdy w praktyce nie prze-
kraczamy zazwyczaj wartosei 6°.

Chege wykreslié potozenie profilu na
kadtubie o glebokoSci np. 140 mm i kg-
cie nastawienia np. 3" odnajdujemy w
tabelce wartos¢ H dla kata 3" 1 wyko-
nujemy dzialanie:

5,2 x 140
100
a wige przod cigeiwy profilu powinien
znajdowac¢ se na wysokosei 7,28 mm.
(patrz rysunek 2).

= 7,28 mm,

KONSTRUKCJA SKRZYDEL

Plat noény sklada sie z déwigara, lub
kilku dizwigarow, zeber, krawedzi przed-
niej i tylnej. Pokrycie i zarazem uszty-
wnienie konstrukcji tworzy papier lub
przy bardzo duzych skrzydiach jedwab.

tosciach i skrzydia miedzielone
matych rozpietosciach.

Diwigar biegnie wzdluz calej rozpie-
tosei plata i jest gléwnym elementem
pracujacym (na zginanie), stanowigcym
qkregoshup” skrzydel.

Na rysunkach 3 i 4 przedstawiono
kilka rowigzan konstrukecyjnych budo-
wy skrzydla, przy zastosowaniu réznych
typow profilow. Na rysunku 3 od le-
wej widzimy skrzydio jednodiwigarowe
ze slejkowym wzglednie balsowym po-
kryciem nosa profilu, tak zwanym po6l
lkesonem, Przy skrzydlach o duzej roz-
pietosel, gdzie zalezy na usziywnieniu
konstrukeji stosuje sie dwustronne po-
Lrycie nosa profilu, ktore nazywamy
kesonem. Keson taki, znajdujacy sie na
dzwigarach (gornym i dolnym), two-
rzy¢ bedzie wowczas rure o duzej wy-
trzymatodci na skrecanie. Na nastgp-
nym rysunku pokazano typowy ukiad
skrzydla dwudiwigarowego, a na frze-
¢'m wielodzwigarowego, gdzie stworzo-
no na catej rozpietodci skrzydet siatke

przy

Pod wzgledem ukladu rozrézniamy
skrzydia jednodiwigarowe, dwudzwiga-
rowe 1 wielodzwigarowe. Nastepnie

.skrzydia wolnonosne, nie podparte za-

strzalem oraz skrzydla zastrzatowe,
podparte na pewnej dlugosci listwa czy
drutem tzw. Zzastrzalem. Nastepnie
skrzydla dzielone przy duzych rozpie-

Kat nastawienia ¥
> - 05 1,0 1,5 20 2,5 3,0 3,5 4,0 4.5 5,0
w stopniach
Wartosé
H 0,9 1% 2,6 35 4,4 5.2 6,1 7.0 7.9 8,7
Kat nastawienia| _
: 5,5 6,0 6,5 7.0 l 7.5 8,0 8,9 9,0 9,6 10
w stopniach
Wartosé ;
s 96 | 105 | 114 [ 122|181 | 140 | 149 | 158 | 167 | 176
1

Rys, 3.

podluznie. Rysunek czwarty obrazuje
skrzydlo z dzwigarami skrzynkowymi,
gdzie dwie [listwy oklejono sklejka
tworzac prostokatne rury.

Na rys. 4 od lewe] widzimy konstruk-
cje przewidziana na jak najwieksze
zmniejszenie cigzaru skrzydet,

Zebra wyciete sa z pasow (waskich
listewek) i sklejone bezpoSrednio na
krawedzlach 1 w micjsen zlaczenie z
dzwigarem. Rysunek mastepny pokazu-
je konstrukeje skrzydla w wypadku za-
stosowania bardzo cienkiego profijlu
(np. w serii wegilerskich). Poniewaz
gruboscé zebra nie pozwala na zastoso-
wanie normalnego dzwigara praktykuje
sie uzycie 2 dostatecznie zwymiarowa-
nych krawedzi: natarcia i sptywu, po-
laczonych listwami zeberek i tworzg-
cych sztywna catose,

(c.d.n.)
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Liotni-
oze), ujmowane w formie jalc-

Odpowiedzi Poczaty
by swobodnej rozmowy mig-
dzy redakejs a Simkarzami—
przerwane zostaly w poprzed-
nim numerze SiM-u litanig
zwigzlych odpowiedzi, Bylo to
konieczne ze wzgledu na to,
i% cheielismy  odpowiedzief
mozliwie najwigkszej liczbie
Czytelnikéw, ktirzy masowo
przysylajg do nas listy. Dails
jednak wracamy zndw do nac
sze] cotygodniowej pogawedkl

Pierwsza sprawa — to spra-

wa Smiglowea., Kol. GRZE-
GORZ BONTHKOWSKI z %o-
wieza czytal o nim duio W

SiM-ie i ,,Skrzydlatej'" i zapy-
tuje, eczy jest on jus wybudo-
wany.

Kolego, #&miglowiec zapro-
| jektowany przez zespol inzy-
nierski  Gléwnego Instytutu
Lotnictwa  jest ,prototypem
prototypow'  naszych Smig-
loweow, plerwszym tego r0-
dzaju eksperymentem w hi-
stor.l naszego lotnictwa. Obec-
nie maszyna poddawana jest
calemu szeregowi  diugich,
Zmudnych préb, Wymaga tego
konieczno&¢ gruntownego zba-
dania w praktyce wszystkich
jej mechanizméw, niezwykle

precyzyinych 1 skomplikowa-
nych., O naszym plerwszym
Sfmigltoweu bedziemy jeszcze
pisad,

Na Wasze drugie pytanie
odpowiadamy, #Ze motoszybo-
wiec , Pegaz" ma polski sil-

nik GAD, konstrukcji inz, Ga-
jeckiego, Jest to dwutakt, o
mocy nominalnej 31KM przy
3150 obr/min,

Kol. WALDEMAROWI AN-
DRIZEJEWSKIEMU 2 Wloee-
tawka, ktéry zapytuje, cay w
przyszlodel  zamieScimy plan
gzybowcea szkolnego, komuni-
kujemy, #e plany modell szy-
bowcoéw bedg wydane w tym
roku przez Lige Lotniczg, Pro-
eBze tylko cierpliwie czekad,
JeSli chodzi o czasowo opdZ-
nione ukazywanie si¢ SiM-u,
to zapewniamy Was, iz opdZ-
n‘enie to likwidujemy.. Dazig-
kujemy za pozdrowienia.

Bardzo dziekujemy kol. IG-
NACEMU MASTALERZOWI
#z Plotrkowa Trybunalskiego
za slowa uznania dla naszych
czasopism 1 jednoczeSnie za-
wiladamiamy go, 2e w sprawie
przyjecia do Techn'czne] Szko-
ty Lotnictwa powinien zwrd-
cié aig do miejscowe] REU
(Rejonowej Komendy TUzupet-
niefi). W celu lepszego zorien-
towania sie w wymaganiach
stawianych kandydatom do
TSL, przeczytajcie artykul na
ten temat w 14 numerze S M-u
Zz ub. r, Numer zamowcie w
Centralnym Kolpertazu ,Pra-
'8y Wojskowe]", Warszawa, ul,
Nowowiejska 31.

«Czy Redakeja posiada pla-
ny szybowcow na sprzedaz?
— pyta kol, SEAWOMIR RY-

ZINSKI z Ostrowla Mazowie-
ckiego.

Nie posiadamy IKolego spe-
cjalnych wydanh plandw mo-
deli szybpweow, Wielokrotnie
jednak plany takie Zamiesz-
czaliémy w SiM-ie. Podajemy
Wam numery SiM-u z ub. r.
w ktérych znajdziecie plany
szyboweaw: Nr Nr b, 8, 22,
42, 47, 48, B0 i dyczymy PpoO-
mySlnego wykonania jednego
z tyech modeli.

A teraz sprawa ksiaZeczek
lotniczych, ktére cheieliby o-
trzymaé kol. kol. BOGUSLAW
EYSZCZARZ i JERZY LE
NARTOWICEZ z Zawlercia.

Mus'cie, Koledzy, ukonczyé
najpierw chociaZ jeden kurs
w Lidze Lotniczej, na Dray-

klad modelarski, aby méc u-
biegaé sie o ksigzeczke¢ lotni-
czg. Redakeja nie wydaje ksig-
seczek — bedziecie je mogli
otrzymadé od Zarzgdu OKrggo-
wego LL, =za podrednctwem
Waszego Kota Ligl Lotnicze].

Chege zbudowad model szy-
bowea, przejrzyjcie sobie rocz-
nik SiM-u z roku 1948 lub 1949,
a na pewno znajdziecie plan,
ktory Was zaintercsuje.

wMODELARZOWI®¢ z Sopot
dzigkujemy =za slowa uznania
i #yczen'a zawarte w jego
plerwszym liscie do Redakeji
i odpowiadamy: 1) niestely 1,
2 § %go numeru ,Skrzydlate]
Polski* nie mozna juz zamb-
wié, gdyz sa one Wyczerpane;
2) siln‘ezkéw  modelarskich
nie ma w sprzedazy. Dysponu-
ja nimi poszczegdlne modelar:
nie Ligi Lotniczej; 3) w spra-
wie ponownego otwarcia mo-
delarni interweniujeie wraz 2
kolegami w Zarzgdzie Okregu
Gdanskiego LL.

W roku ubieglym ukotczy-
tem szkolenie szybowcowe do
II stopnia i nie wiem, co teraz
robié, aby dostaé sig na dal-
sze szkolenie* — pisze kol
JAN CZUBER ze Bzezekoeln.

Zapiszcie sie po prostu Ko-
lego do Aeroklubu Kieleckiego
(co juz dawno powinniscie by-
1i uczynié). W klub'e bedziecie
mogll szkolié sie do III stop-
nia, tam tez bedziecie mieli
moznosé starania sie o wy-
jazd na szybow'sko zaglowe,

Sprawy zwigzane z przyie-
cierm do OSL — zalatwiaja
Rejonowe Komendy Uzupel-
niefn, Tam otrzymacie wyczer-
pujace informacje.

Dziekujemy kol, ANDRZE.
JOWI KAMISSKIEMU z Lo-
dzl za list, ktéry napisal do
nas, mimo i% lezy chory. Zy-
czymy mu, aby jak najpredzej
powrdcil do zdrowia, Teraz ko-
lejno odpowiadamy: 1) dzialu
wS3amoloty minjonej wojny*
nie  bedziemy kontynuowaé;
2) kgeik ,,.Co buduja modelac
rzg?“ prowadz'my i prowa-
dzié¢ bedziemy nadal; 3) be-
dziemy w SiM-ie drukowadé od
czasu do czasu clekawe opo-
wiadanie lotnicze, Potwierdza-
my odbiér planu, ZAR.

NA ZDJECIU NA OKLADCE
Jako czlonek Ligi Lotnlczej bedziesz mogl sie szkolié
réwniez w spadochroniarstwie,
wyszkolenia skok! nocne nie sprawia Ci Zadnej trud-
nosei i wykonasz je jak to widaé na zdjeciu na okladce.

Po przejSciu wstepnego

OTNICIA

CENNIK MATERIALOW MODELARSKICH
W OKREGOWYCH SKEADNICACH LL

Nazwa materialu wymiar ]';Id)?:éqé?‘a %g;ﬁ:
Bambus laska 1 m laska 600 2k
Cellon nitro luzem 1 kg 1400 zi
Klej kolopionowy luzem 1 kg 1500 zt
Klej “Certus,, paczka 1 kg 800 zt
Kolka drewniane plaskie] szt 1 szt 15 zt
Kétka drewniane ozdobne szt. 1 szt 30 zt
Lakier niebieski 200 g puszka | 180 zt
Lakier zé6hy 250 g puszka 250 zt
Lakier czarny 150 g puszka 150 zi
Lakier czarny luzem 1 kg 760 zi
Listewki sosnowe m. biez. 1 m 5 zl
Nici gumowe 4x 0,80 mm 1 kg 5.000 zl
Odznaki junioréw szt 1 szt. 100 z}
Odznaki amator6w szt. 1 szt. 125 z}
Odpadki uiyt. z balsy kg 1 kg 600 zi
Papier japofiski 470 x 610 mm | 1 ark. 30 =zt
Papier kolorowy ark. 1 ark. Tl
Plan latawca ,,Mnich” szt. 1 szt 50 =t
Plan szgb. BD-109 SZt. 1 szt 40 zif
Plan szpb. “ZFak,, szt 1 szt 40 zl
Plany modeli redukcpjn.| 8 szt. 1komplet| 200 zi
Sklejka lotn. 1,6 mm 1200 x 1200 1 ark. 1.080 =zt
Swiadectwa szt. 1 szt 10 zt
Whycinanki Nr. 1 szt. 1 szt 26z}
Wycinanki Nr, 2 szt. 1 szt. 30 zt

C.SM.M.
Listewki

o wymiarze 2x5

Dlugoéé:
Listewki

Dlugosé:

Listewki o wymiarze 3 x

5

1 m, 1,20 m. 1,50 m, 1,80 m; 2 m.

o wymiarze 2 x 7

80 cm, 1 m, 1,20 m, 1,50 m, 1,80 m, 2 m.

Dlugoéé: 1 m, 1,20 m, 1,50 m, 2 m, 240 m.

Inne o dlugoéci 1 metra o wymiarach:

2x2 2x82x10, Hx10,

bv 15 10x 10,

posiada na skladzie listewki w wymiarach.

Silnik tez ma nerwy!!!
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