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W XXX ROCZNICE POWSTANIA ARMII RADZIECKIES

ARMIA POKOJU
1 WOLNOSCI

Kiedy nad dachy Wa-
szvch miast i wiosek pray-
chodzi mnoc, niesie ona 2z
sobg pewno&é i spokdj
Nie obudza Was w nouy
artyleryjskie salwy, nie
poderwie wycie syren i
warkot bombowcéw. Nad
naszym krajem panuje
spokdj Dzieki niemu wasz
ojciec moze i8¢ do swej
codziennaj pracy, dzieki
niemu mozecie sie uczyé i
zdobywaé lotniczg wiedze,

Ale sg niestety na Swie-
cia ludzie, ktérym niena-
wistny jest pokd6j i dobro-
byt czlowieka pracy. Oni
to wiadnie, imperialisci,
wszelkia swe sity wyleza-
ja, aby na $wiecie rozpe-
ta¢ straszliwg pozoge wo-
jenng, aby odebraé wam
i waszym braciom na ca-
tvm §wiecie to, co macia
najpiekniejszego i najcen-
rniejszego. Do urzeczywist-
nienia swych zbrodniczych
planéw  zaprzegajg naj-
wspanialsze 2zdobycze tech-
niki, wielkie odkrycia na-
ukowe, produkujg coraz
to bardziej szalencze na-
rzedzia masowej zaglacy.

Na nic sie jednak zdadzg
knowania imperialistow,
Na strazv $Swiatowego po-
koju stoi dzi§ taka slia,
ktéra najskuteczniej i naj-
pewniej udaremni ich za-
kusy — stoi niezwyciezona
Armia Radziecka, Pierw-
sza to w dziejach ludzko-
éci armia, ktérej celem
jest nie podbdj innych kra-
jow, a obrona pokoju 1
niesienie wolnosci ujarz-
mionym przez imparializm
narodom_ I tym sig wia-
g¢nie tlumaczy sila Armn
Radzieckizj,

Juz trzydzieSci dwa lata
temu, w roku 1918, a wiec
zaledwie w kilka miestecy
po swym, powstaniu, pierw=
sze oddzialy mlodej Armii
Kraju Rad rozbilv pod
Pskowem  formacje mnie-
mieckich najezdzeow. Od
tego dnia Armia Radziecka
kroczy po drodze zwy-
ciestw _i chwaly. Wyposa-
Zona w najnowoczes$niej-
szy sprzet techniczny, kie-
rowana rozumng i przewl-
dujgca politykg ogromne-
go szltabu pod przewod-
nictwem  G:neralissimusa
Stalina, posiadajgca ofiar.
nego i wyszkolonego zoul-
nierza — Armia Radziec-
ka stala sie potega, nie
majgeq sobie rTownej w
Swiecie,

Jest ona zbrojnym ra-
mieniem  wialkiej partii
bolszewickiej, ktora prze-
wodniczy ludom  calego
gwiata w ich walce o lepsze
jutro, o sprawiedliwose i

94

wolnoéé, partii — ktérg
stworzyt wielki Lenin, @
dzi§ prowadzi Stalin,

Zolmierz radziecki wne,
czyim sprawom shuzy i kto
jest jego prawdziwym
przyjacielem, a kto &mier-
telnym  wrogiem_ Stad
plynie jego mestwo i bez-
przykladna odwaga. Wiel-
ka Wojra w Obronie Oj-
czyzny, loczona przzz na-
rody Zwigzku Radzieckie-
go z hitlerowskim najezdi-
cg, wojna, ktéra zakonczy-
ta sig dobiciem faszystow-
skiej bestii w samym jej
sercu — w Berlinie, poka-
zala Swiatu najlepiej, czym
jest naprawde Armia Ra-
dziecka, pokazala, czego
poirafi dokonaé¢ radziecki
zolnierz,

My, Polacy, zywimy wo-
bec Armii Radzieckiej u-
czucia szczegdlnej wdziecz-
nosci i podziwu, To ona
przyniosta mnam wolnosé,
dzieki niej w kraju na-
szym panuje spokdj, ra-
dos¢, praca, Wraz ze zwy-
cieskimi oddzialami Armu
Radzieckiej, kiére raz na
zawsze przepedzily z na-
szych ziem hitlerowskiego
okupanta, walczyly sfor-
mowane w ZSRR pierwsze
oddzialy Odrodzonego Woj-
ska i Lotnictwa Polskiego,
stojacego dzi§ ma strazy
naszych granic {§ naszej
niepodlegloéei,

Ale nie tylko dla nas

stowa , Armia Radziecka®

brzmia jak ,pokéj i wol- -

nos¢. Brzmiy ~me tak sa-
mo dla stowackiego chlop-
ca z gorskiej wioski § dla
wegierskiej dziewezyny =z
Budapesztu, Bo przeciez
wolnosé¢ jest wszedzie jed-
naka, a ja wlaénie niesie
ze soba Armia Radziecka.

Ze wspanialych zwy-
cigstw Armii Radzieckiej
czerpia sily do dalszej wali-
ki robotnicy w krajach ka-
pitalistycznych, gdzie ucrsk
i przemoc wymisrzona jest
przeciw nim na kazdym
kroku Syn portowego tra-
garza z Marsylii i coérka
wloskiego chlopa tez pra-
egng pokoju i tak samo,
jak i my, nienawidzg pod:
ZegacZy wojennych.

Dzi§, w trzydziesta drugg
rocznice powstania Armii
Radzieckiej, my$li ludzi
pracy calego §wiata zwra-
caja sie do niej z nadziejg,
ufnoscia i podziwem. Armii
Radzieckiej powierzyia lu-
dzko&é straz najcenniejsze-
go skarbu, jaki posiada: po-
koju i przyjaznych stosun-
kow miedzy narodami, My
wiemy, ze skarb ten ob-
roni,




NAD SEWASTOPOLEM

Lotnietwo radzieekie wniosto wielki wklad w zwyeleskie |
walki Armil Radzie kie] z hitlerowskimi hordami na Kry- |
mie. W bitwaeh po ietrznych nad Sewastopolem piloel ra- |
dzlecey wykazall sw  hohaterstwo, swietne wyszkolenie 1 wo- |
1g zwyclestwa nad wrogiem. |

Ponize] zamieszeZ .my fragment ksinzki A. Iwicza, pt. |
psNad Czarnywm Morgem'. |

Starszego lejtnanta Wladimirskiego wezwano do do-
wodztiwa.

Szef sztabu w milezeniu potozyl przed lotn‘kiem mape
L ostro Zatemperowanym olowkiem =zakreslit lamana linie.
Biegla ona od lotniska, okalala Sewastopol, skrecata ku go-
rom, przerywata sie koto wioski, ktéra w przeddzien byla
terenem walk i ciagnela dalej — w glab terenéw zajetych
przez Niemcow, do Bachczysaraju.

— 0O, tak... Rozum ecie? Trzeba zbadaé, co sie tam dzie-
je. Ruchy wojsk, stanowiska baterii...

Marszezae cZolo spojrzal na biuletyn meteorologiczny
i podajac go Wiladimirskiemu, dodal:

— Wysokos¢ lotu... Sami okredlicie, zaleznie od warun-
kow.

Po uplywie szedciu minut dwa samololy uniosly sie
w powietrze. Cypalygin mial za zadanie oslania¢ maszyne
dowodey przed napaédcia powletrzna, malo prawdopodobna
wobec warunkow atmosferyeznych.

Wiadimirski nie pofrzebowal sie dlugo zastanawiaé, na
jakiej wysoko§ei przeprowadzié lot wywiadowezy. Wobec na-
wisajgcych chmur trzeba bylo i8¢ tuz przy ziemi. Oznaczalo
to, ze do samolotu bedg prazyé¢ nie tylko zenitéwki i kara-
biny maszynowe, ale réwniez automaty reczne. Mialo to
jednak i dobre strony, gdyz dawalo mozliwosei dokladniej-
szego przeprowadzenia wywiadu.

Wyzyny stanowigce naturalng ostone Sewastopola po-
zostaly juz w tyle, Wladimirski leci wzdluz drogi, przede
wszystkim nalezy bowiem okreslié, jak duzo niemieck’ch
oddzialéow idzie na Sewastopol, czy maja czolgi i dziala.

Niedawno, bo zaledwie tydzien temu szybowal nad tymi
terenami. Nawet przy szybkim locie mozna bylo wowczas
dojrzeé¢, jakie intensywne zycie wre w wioskach i osadach
Krymu. Dzieciaki zadzieraly glowy i oslaniajgc dlonmi oczy
Sledzily lot naszej maszyny.- Dziewczeta machaly barwnymi
chustkami, pozdrawiajae loinika. Po polu petzt traktor, Na
warzywnikach widzialo sie zgiete plecy kobiet, zajetych
jesiennymi wykopami.

: Teraz wszystko zamarlo. Wyludnione, martwe wsie zie-
ja czarnymi plamami pogorzelisk.

W dali, na drodze wida¢ jakie§ ruchome punkty, Wiladi-
mirski przyglada sie badawczo: widzi maszerujacych zol-
nierzy w szaroniebieskich mundurach,

Samolot podchodzi blisko do oddzialu.
okoto dwu batalionow.

Zaznaczy¢ na mapie Kierunek, w jakim sie posuwajg?

Niemcow jest

W ten sposob Wiadimirski wykonalby zlecone mu przez do-
wodztwo zadanie. Ma przec'ez tylko zrobié wywiad. We
wlasnym jego mniemaniu nie byloby to jednak nalezytym
wypelnieniem obowiazku, e

. Wiec jeszeze hardziej zniza samolot. Spusty karabindw
nacisniete, z lufy dz'ala bucha plomien, Wiladimirski na-
ciera. Za nim Cypalygin.

Nieprzyjaciot jakby wicher zdmuchnal z drogi. Jedn!
wpelzajag do rowu, inni biegng, zgieci we dwoje chege do-
pasé zarofli, jeszeze inni padaja, by juz nie powstac.

Wiadimirski ma przed sobag jeszcze daleka drogg -~
trzeba oszezedzac¢ paliwa i amunicji.

Podejmuje wiec dalszy lot. Na horyzoncie ukazuja
sie czarne punkciki. Jeszeze minuta — i widzi: w zwartym
szeregu posuwa sie ditugi waz zmotoryzowanej kolumny —
okolo pottorej setki samochodow,

Wtadimirski nurkuje w chmury,

Zlecenie dowoddztwa jest proste: zaznaczyé na mapie
kierunek posuwania sie kolumny, zliczy¢ w przyblizeniu
ilos¢ zolnierzy i maszyn., Zadanie to juz spelnione i mozna
nie wynurzajac sie z chmur, lecie¢ dalej.

Ale zadanie sowieckiego lotnika, bronigcego Sewasto-
pola jest bardziej skomplikowane: nie czeka¢, az inni znisz-
cza oddzial, lecz samemu prZyprawic¢ go o straty,

Z tg mysla Wladim'rski, a za nim Cypalygin, znizaja lot.

Zanim zdazyly zagrzechota¢ automaty niemieckich
strzeledw  przeciwlotniczych, Witad mirski  przefastrygowat
ogniem swych karabinéw cala kolumne — od glowy do ogo-
na — i wzbil sie w chmury . Odlecial tvlko po to, by w gorze
wyrdéwnaé¢, potem zZnow znurkowac i przeczesa¢ ogniem calg
kolumne maszyn — od ogona do glowy.

Niemey n‘e mieli dokad skreci¢ z waskiej drogi. Maszy-
ny tratowaly sie wzajem. Krzyki rannych, wrzaski przera-
zenia, trzask lamigcych sie maszyn, plom'en... rupy po
bokach drogi i przypadajacy do ziemi 2za ostona trupéw zy-
wi jeszeze wrogowie.,. [ znow nad kolumng narasta hulk
samolotow, to trzeci nawrdt Wiadimirskiego. Nowe trupy,
jeszcze wiecej rozbitych maszyn!

Wiladimirski wycofuje sie, lecge bez pospiechu w ogniu
zenitowek, oblicza na oko straty nieprzyjaciél. Jest prze-
ciez na wywiadz'e, musi doniesc ile samochodow posuwa sie
drogg. Poprzednie obliczenie juz nieaktualne — maszyn
ubylo. :

Cypalygin, majacy ogromne doswiadczenie w mnocnych
operacjach, mistrz .8lepego lotu jest jakby skuly niewi-
dzialnym tancuchem gz samolotem dowddcey, towarzyszy mu
weiaz w tej samej odlegloSei, gdy przedzZieraja sie przez
gestwine chmur,

Teraz, gdy zadanie wypelnione z catkowilym powodze-
niem, Wiadimirski obiera kurs... nie, nie do domu — na:
szturmowanie, :




Z ZYCIA RADZIECKICH LOTNIROW

Pod kierownictwem instruktordw-weteranéw minfonej woiny wezg sie mlodzi piloei  trudnej
taktykl walki parg. Wyklad prowadzi Bohater ZSRR, starszy lejtnant . Dwornikow

Bez wzglgdu na pore rokn odbywajy sie zajecin na starcie. Wiadomodei teoretyezne
zastosowadé w praktyce.

Kapitan Bezmielcew wyjadnia np przyktadzie walk z hitleroweami z
woiny taktyke ataku,

naleky
minionej

Krotha,

kolegenska

rozmowa ¢ mechanikami i za chwile starszy lejtnant W. Gruszezin
tufe do lotu treningowego

wystar-

omyst wykorzystania e-

nergii uchodzacych ga-
zow do celéw praktycznych
jest " juz bardzo stary, 2
Chin, gdzie wynaleziono ra-
kiety, dostaly sie  one do
Indii, a stad do wszystkich
krajow Europy. Rakiety
stosowane byly do celow
wojskowych. W  okresie
kiedy zaczynano budowaé
pierwsze balony, kierowaneg
przez pilota,.w Rosji rzuco-
no pomyst, aby do kiera-
wania lub dodatkowego na-
pedu balonow zaprzegnac
rakiety.

W roku 1849 rosyjski in-
zynier, nazwiskiem Trzecie.
ski, wydal mala ksiazeczke
»O sposobach kierowania
aerostatem®, ktora przemi-
nela zupelnie bez echa, choé
zawarte w niej poglady bhy-
ly, jak sie p6zn‘ej okazalo.
bardzo dalekowzroczne.
Trzecieski po raz pierwszy
na $wiecie wysungt projek:
uzycia uchodzacej pod cis-
nieniem pary do napedu
balonu, Byl to wiec bardzo
prymitywny prototyp silni-
ka odrzufowego.

Pomyst Trzecieskiego
znalazl licznych na$ladow-
cow i gorgeych zwolenni.
kéw. Tak np. admirat Soko-
wnin, czlonek , Pierwszego
Towarzystwa Zeglugi Na-
powietrznej* oglosit w
1866 projekt ,statku powie.
trznego®, ktéry mial byé
napedzany przy pomocy od-
rzutu sprezonego powiet
rza. W r. 1887, a wiec w pieé
lat po skonstruowaniu przez
Aleksandra Mozajskiegc
pierwszegoe samolotu, ki-
jowski inzynier Geszwend
opracowal teoretyczne pod-
stawy silnika odrzutowego.
W cztery lata pozniej Tata-
rinow oglosit swoj projekt
silnika napedzanego spre-
zonym powietrzem i poda?
n‘ektore szezegdly konst-
rukeyjne, Wszystkie te jed-
nak pomysly nie wychodzi.
ly poza granice teoretycz-
nych rozwazan.

Zasadniczego przelomu w
tej dziedzin‘e dokonali do-
plero N, Kibalczicz, A. Fie.
dorow, a przede wszystkim
K. E. Ciotkowski, ktéry jest
wilasciwym wynalazeg i
konstruktorem pierwszege
na Swiecie silnika odrzuto-
wego. Ich prace obejmowaly
caloksztalt zagadnienia: od

zalozen termodynamicz-
nych do mnajdrobniejszych
szczegotow konstrukcyj.
nych.

W poczatkach XX wieku
rosyjska mysl konstruktor-
ska kieruje sie na inne tory
Zamierzen'a konstruktorow
ida po linii wykorzystania
energii gazow spalinowych
nie tylko do odrzutu, lecz
takze do poruszania turbi-
ny, przez co silnik stalby



Z historii lotnictwa

NAPED ODRZUTOWY

sie bardziej oplacalny, W
roku 1909 inzynier Gilerasi-
mow przediozyl projekt ob-
liczeniowy i model silnika
odrzulowego mnapedzajace-
go $miglo. W cylindrze tego
silnika tlok sprezal mie-
szanke powietrza z rozpy-
lonym paliwem, ktora na-
stepnie ulegata zapaleniu
przy pomocy Swiecy. Roz-
szerzajgce sie gazy spalino-
we wypychaly tlok i po-
przez otwory w dnie cylin-
dra uchodzily do specjalne-
2o kolektora, skad plynety
wewnatrz topatki smigla az
do dyszy, umieszczonej na
szezycie lopatki, Stad ulaty-
waly juz do atmosfery, u-
dzielajge lopatkom oadrzutu
i powodujgc ich ruch.

W roku 1912 ukazat sie
artykut inzyniera A. Goro.
chowa pt. ,Lot mechan'cz-
ny w przyszlodei®, zamiesz.
czony w pismie lotniczym
~Wozdusznyj put™ i oma-
wiajacy projekt samolotu
stratosferycZnego o napg-
dzie odrzutowym, Jak widac
2 zalaczonego rysunku, pro-
jekt ten w zasadzie niewle.
le sie rézni od wspolczes-
nych samolotéw odrzuto.-
wych, pomijajae szczegoly
konstrukeyjne. Wiele uwagi
poswiecil Gorochow W
swym projekcie kabinie pi.
lota. Umieszczona ona byla
w wahliwych podwdinych
ramach, ktére zabezpiecza-
1y ja przed niespodziewa.
nymi wstrzagsami, i zostala
wyposazona w odpow ednig
amortyzacje. Gorochow o-
bawial sie, ze samolot jego
moze mie¢ przy starcie bar-
dzo duze przyspieszenie,
dlatego wiec z taka pieczo-
lowitoscig opafrzyl kabing
urzadzeniami ochronnymi,
Dzig wiemy, 2Ze samoloty
odrzutowe posiadajg pPrzy
starcie zbyt male przyspie-
szenie i dlatego stosuje sig
pomocnicze rakiety starto-
we,

W historii silnika odrzu-
towego nieposlednig role o-
degrat tez prof. N. E. Zu-
kowski, ojciec rosyjskiego
lotnietwa i zagluzony pio-
nier myéli techniczno.lot-
niczej. Opracowal on procz
wielu zalozen teoretycznych
takze i oryginalne konstru.
kecje §migiel o napedzie od-
rautowym.

Po wybuchu Wielkkiej So..
cjalistycznej Rewolucji Li.
slopadowej prace nad kon-
strukejami silnikowymi po-
toczyly s'e w zdwojonym
tempie. W Instytucie CAGI
rozpoczeli teraz badania
konstruktorzy tej miary, co
C. Czaplygin, S. Christia-
nowicz, Keldysz, Niekrasow
i Juriew. Wyniki nie daty
na siebie dlugo czekac.

Akademik B. N. Juriew
juz w 1924 roku uzyskal pa-
tent na latajgce skrzydio o
napedzie odrzutowym. Po-
dobna konstrukcja pojawila
sie w USA w roku 1936, a
w Niemeczech dopiero w ro.
ku 1944.

Niewatpliwie najwieksze
zastugi w konstrukeji silni-
kow odrzutowych potozyl
Konstanty Clotkowski, Te-
mu zagadnieniu poswiegcil
cate swe zycie, W roku 1932
oglosil on projekt tzw.
~Stratoplanu®, ktéry mial
byé uzywany do lotéow ko-
munikacyjnych w stratosfe-
rze. Dzialanie silnika tego
samolotu, przedstawionego
na rysunku, byto nastepuja.-
ce: Smiglo, najdujgce sie
wewnagtrz kadiuba i nape.
dzane przez silnik tlokowy,

zZasysa powietrze z otocze-.

nia. Cze§¢ powielrza prze.
biega normalnie przez kad.
tub, cze§¢ zaé zostaje za-
ssana do wlasciwej przesi.
rzeni silnika, na koncu kto.
rej umieszczone sg pierécie-
niowe kolektory, prowadza-
ce powietrze wprost na
sprezarke, poruszang silni-
kiem tlokowym. Sprezone
powietrze wpada do komor
spalania, gdzie miesza sie z
rozpylonym paliwem, a po
spaleniu  wytwarza gazy,
dajgce odrzut.

W Zwigzku Radzieckim
sa obecnie na duzg skale
prowadzone badania mnad
napedem odrzutowym. Pra-
cujg nad nim tacy specjali-
sci, jak prof. Abramowicz
i Steczkin, jak inz. Kotikow
(tworca stynnych Katiusz)
wreszeie znani konstrukto-
rzy Mkojan i Eawoczkin.
Owocami ich pracy jest
szereg samolotéw odrzuto-
wych, jak MIG-9, ka-9,
Jak-15 i wiele innych.

wedlug Letectvi
opracowal (wig)

NA RYSUNKU OBOK U DOLU

.Pradziad®“ wszystkich samolotow odrzutowych — Jodz
powietrzna’,

Samolot o napedzie odrzutowym konstrukeji inz, Goro-
chowa. 1 — szesé otworéw wlotowych dla powietrza; 2
— otwory wylotowe; 3 — spreiarki; 4 — naped spre-
sarek; 5 — czterocylindrowy silnik tlekowy; 6 — komo-
ry spalania; 7 — kanaly wylotowe; — 8 kanaly wlotowe
powietrza; 9 — kabina pilota; 10 — wystajacy 'peryskop
(na rysunku Srodkowym Zaznaczono bieg promieni Swie-
tlnych); 11 — cylinder hamulca; 12 — tlok; 13 — zbior-
nik paliwa; 14 — ster kierunkowy; 15 — ster wysoko-
§ci: 16 — wzmocnienia wewnetrine.

Samolot o nanedzie odrzutowym wedlug projektu K.

Ciolkowskiego tzw, ,Stratoplan®.

Przekroj silnika odrzutov ego, projekfowanego przez
Ciolkowskiego, 1 — Sciany 1 adluba; 2 — Smiglo z dzielo-
nymi lopatkami; 3 — silnik tlokowy z przeciwleglyimi
eylindrami, chlodzony pow elrZzém; 4 — pierScieniowe
kolektory powietrza; 5 — p.Zewody powietrza; 6 — \
sprezarka osiowa napedzana silnikiem; 7 — przestrzen -
spalania. Strzalka wskazuje kierunek lotu,




‘ednym z najwspanial-
szych osiggnieé¢ twor-
j pracy wielonarodowego
leczenslwa  radzieckie-
jest zbudowanie maj-
gzej w Swiecie, poleznej
ty powietrznej. Radziec-
lotnicy, inZynisrowie,
nstruktorzy, uczeni, pra
vnicy przemysiu lotni-
g0 przepojeni wielkimi
ami Lenina-Stalina, kie
vani przez partie bol-
wickg, uczynili z ZSRR
odujgce mocarstwo Iof-
ze, bedgc realizatorami
stepu w dziedzinie lot-
twa, Nie ma druglego
iju na Swiecie, w kto-
n lotnictwo przeszloby
vnie wspanialag droge
woju 1 osiggnelo tak

rzymie  sukcesy, Jak
ycigskie  lotnictwo ra-
eckie

Vielcy wodzowie mas
icujacych Lenin i Stalin
anizowali mnaukowe i
oleniowe ofrodki lotmt-
i osobifcie zajmowali

najwazniejszymi za-
nieniami lotnictwa, wy.
ywania i -szkolenia lkadr
liczych. Stalin osobigcie
rowal {worzeniem pier-
zych  jednostek  lotmr-
ch i pierwszymi praca-
przy budowie nowych
nolotéw konstrukeji ra-
eckiej, Do Lenina i
lina na Kreml przy-

dzili  uczend, inZzyniero-

2, lotnicy,  Wodzowie
odego panstwa radziec-
go  skierowywali deh
sitki ma konstruowante
asnych, krajowych sa-
lotéw, na rozpracowy-
nie wdznych zagadnien
niczych,

\kademie i szkoly wy-
y mlodych inzynierow
niczych i lotnikéw, kto-
*z entuzjazmem zabrali
do zaszezytnej pracy —
budowy silnej radziec-
j floty powietrznej
Ykres mniebywatego roz-
ju lotnictwa radzieckte-
rozpoczal sie w latach,
dy lud radziecki pod
rownictwem partii bol-
wickiej przystapit do
konania wielkich twér-
rch prac  planu  stali-
wskiego. Pierwsza pie-
latka stalinowska, poza

8

KONSTRUKTORZY NAJLEPSZY

SERGIUSZ ILIUSZYN

Najlepsza, jedyna w swoim ro-
dzaju maszyna szturmowa w czasie
drugiej wojny Swiatowej byl I1-2,
Hitlerowey nazywali go ,czarng
Smiercig”, a Zolnierze radzieccy ,la-
tajacym czolgiem®, Jego konstruk-
torem byl Sergiusz Wiladimirowicz
Iliuszyn. Bohater Pracy Socjalistycz-
nej, deputowany do Rady Najwyz-
szej ZSRR.

Iliuszvn urodzil sie w roku 1894
w rodzinie biednych chlopéw z oko-
lic Wologdy. Kiedy wyjechal do Pe-
tersburga, aby tam zarobié wiecej
i poslaé rodzicom, zetknal sie z lot-
nictwem i od tej chwili datuje sie
jego zamilowanie do lotnictwa.

Po powrocie z frontu, na ktérym
walczyl z bialogwardzistami i ob-
cymi najezdzcami, Iliuszyn koficzy
szkole i w roku 1926 zostaje zatru-
diniony w biurze konstrukeyjnym
Wojskowo-Lotniczej Akademij im_
Zukowskiego, Pracuje poczatkowo
nad szybowcami, pézniej przerzuca
stg na samoloty silnikowe, Konstru-
uje migdzy innymi bombowiec, na
ktorym Kokkinaki ustalil szereg
swiatowych rekordéw odleglosei i
wysokosel z obceiazeniem, Wreszcie
na kréotko przed wojna — zajmuje
sig¢ konstrukecja szturmowecow.

Wybuch wojny stawia go wobec
zagadnienia: skonstruowaé sztur-
mowiee, ktory przewyiszylby swymi
Zaletami wszystkie dotychezasowe.
Z zadania wywiazuje sie celujaco;
dowodem tego jest bezkonkuren-
cyiny szturmowiec I1-2

Obecnie  Tliuszyn zaimuje sie
glownie konstrukcja samolotow ko-
mun kacyjnych i ma za sobg tfakie
pozycje jak I1-12 oraz I1-18-

ALEKSANDER JAKOWLEW

Jakowlew mnalezy obok Mikojona
do najmlodszych radzieckich kon-
struktoréw  lotniczych, Pomimo
stosunkowo mlodego wieku (liczy
obecnie 42 lata), ma juz zasluzong
pozycje w radzieckim lotnictwie
dzieki swym doskonalym konstruk-
cjom mysliweow i samolotow spor-
towo-terenowych.

Po ukonczeniu szkoly podstawo-
wej, Jakowlew pracuje przez pe-
wien czas w Laboratorium Silnikow
Lotniczych Wojskowo - Lotniezej
Akademij im_Zukowskiego w Mo-
skwie, jako zwykly roboitnik, Jego
wybitne zdolnoSci zwracaja uwage
przelozonych, totez zostaje wyslany
ma dalsza nauke i w roku 1926
powraca znoéw do Akademii. Juz
w roku 1927 konstruuje swoj pierw-
szy samolot, na ktéorym odbywa lot
z Moskwy do Sewastopola i z pow-
rotem, Nastepnie projektuje dwu-
miejscowy samolot sportowy, ktory
w roku 1929 osiaga nowy rekord
odleglosci. Za swa prace zostaje
odznaczony tytulem ohatera So-
cjalistyeznej pracy. Samolot szkol-
no-treningowy. UT-2  konstrukejl
Jakowlewa zdobywa w roku 1936
pierwsze miejsce w krajowych za-
wodach ZSRR.

Podczas Wielkiej Wojny w Obro-
nie Ojezyzny otrzymuje nominacje
na generala-putkownika shuiby in-
zyniersko-lotniczej i poSwieca sie
calkowicie komstrukcjom mySliw-
ecow, Jest tworea slynnego Jak-9,
ktéry sial postrach wséréd piratow-
mysliweéow z dywizjonu Richthofena
1 ktéry wchodzil w sklad wyposa-
Zenia pierwszych polskich jednostek
lotniczych w ZSRR.

SIEMION

Fawocezkin uro
w Smolensku. J.
w carskiej Rosji
w ukonczeniu sz
uczeszezal do roz
terenie Rosji, w
min dojrzalosei
Kursku., W dnia
listycznej Rewol
Bawoczkin bierz
bialogwardzistam
jezdzcami_ Przez
na wszystkich 1
frontu w obror
stycznej Republi

W roku 1920 !
przyjety do M
tutu Lotniczego,
mujac tytul
Duze wrodzone
na praca nad p
mosci zawodowy
sie wkrotce jeds
znanych radziecl
lotniczych., Za
konstruktorska
wsrod mlodziezy
tytulem Bohater
stycznej_

Lawoczkin jes
konstruktorem n
ry podeczas W
Obronie Ojezyzn
wym postrachem
waffe, Pojawieni
eskadry Ea-5 rac
natychmiast mel
lotom: ,Miejeie
Eawoczkiny w p

Po zakoneczenii
poSwicca sie pr
konstrukcjami s
glownie o nape




CH W SWIECIE

LAWOCZKIN

Izil sie w roku 1900
iko Zyd napotykal
na duze trudnosci
koly Sredniej, totez
nych gimnazjow na
'eszcie zlozyl egza-
w roku 1918 w
ch Wielkiej Socja-
ucji - Listopadowej
- udzial w walce z
i i obcymi na-
trzy lata walczy
ieomal odeinkach
ie mlodej socjali-
i
Lawoczkin  zostaje
skiewskiego Insty-
ktory konczy otrzy
niera-konstruktora.
zdolnosci i wytezo-
pglebieniem wiado-
*h sprawily, ze stal
iym  z najbardziej
cich konstruktoréw
swa ofiarng prace
i wychowawcza
zostal odznaczony
a Pracy Socjali-

t miedzy innyml
ysliwea Fa-5, kto-
lelkieji Woiny w
v stal sie prawdzi-
hitlerowskiej Luft-
¢ sie w powietrzu
iostacje niemieckie
dowaly swoim pi-
gsie na bacznosci!
ywwietrzu®,

| wojny Eawoczkin
acy nad nowymi
¥bkich samolotéw,
zie odrzutowym,

WLODZIMIERZ PETLAKOW

Wilodzimierz Petlakow urodzil sle
w roku 1891 we wsi Sambak kolo
Rostowa, jako syn dworskiego chlo-
pa, Walezac z tego powodu z duzy-
mi trudnosciami, konezy kilka klas
sZkoly sSredniej - Juz jako gimna-
zista bierze czynny udzial w ru-
chach rewolucyjnych 1905 roku :za
co zostaje usuniety ze szkoly Pra-
cuje nastepnie przez pewien czas
jako robotnik na kolei, aby utrzy-
ma¢ siebie i rodzine. Dopiero Wiel-
ka Socjalistyczna Rewolucja Listo-
padowa oftwiera przed nim droge
do nauki. W roku 1922 konczy Mo-
skiewski Instytut Lotniczy, jaxo
inzynier-konstruktor Ze specjaliza-
cja platowcowa_

Poswieca sie teraz calkowicie kon
strukcjom ciezkich bombowcow i
duiych samolotéw transportowych,
Nalezac do ,sztabu konstruktorow*
Centralnego Instytutu Aerodyna-
micznego, bierze udzial pod kie-
rownictwem Tupolewa w pracach
nad slynnymi bombowcami ANT.

Po wybuchu Wielkiej Wojny w
Obronie Ojezyzny, Petlakow zaimu-
je sie wylacznie konstrukejami
bombowecéw, Jego maszyny bojowe
Pe-2, tzw_ ,Peszki“, zdobywaja so-
bie slawe doskonalymi wyczynami
lotno-taktyeznymi, duza noénoScia
i Znacznym zasiegiem_ Za zashlugi
polozone na tym polu, Petlakow
zostaje odznaczony tytulem Boha-
tera Pracy Socjalistycznej oraz
mianowany naczelnym inzynierem
jednej z najwiekszych fabryk lotni-
czych,

Petlakow zginal podezas
Smiercia lotnika,

wojny

SAMOLOTOW

ANDRZEJ TUPOLEW

Tupolew, Bohater Pracy Socjall-
stycznej, czlonek - korespondent
Wszechzwigzkowej Akademii Nauk,
general - lejtnant sluzby inzynier-
sko-lotniczej, przyszedl na Swiat w
roku 1888 w rodzinie ubogiego
urzednika, Po ukofczeniu szkoly
Sredniej wstapil do Wyiszego In-
stytutu Technicznego w Moskwie,
ktéry ukonczyl z pierwsza lokata,
Wespol z profesorem Zukowskim
jest organizatorem Centralnego In-
stytutu Aerodynamicznego w Mo-
skwie, zas z profesorem Czaplygi-
nem prowadzi obliczenia pierwsze-
go tunelu aerodynamicznego.

Pierwszy jego konstrukeja Jest
ANT-3, na kiérym Michal Gromow
wykonuje w roku 1926 lot wokél
Europy, a poézniej Szostakow odby-
wa przelot Moskwa — Tokio —
Moskwa, Od roku 1925 Tupotew
poswigea sie pracy nad konstrukega
ciezkich bombowcéw oraz duzych
samolotéw eksperymentalnych.

Na jego maszynach ANT lotnicy
radzieccy zdobyli biegun pélnocny.
Tupolew jest takze konstruktorem
wielu bombowcow, ktére odegraly
powaina role w czasie Wielkiej
Wojny w Obronie Ojezyzny Jego
dwusilnikowy TU-2 przewyisza
swymi zaletami wszystkie samoloty
tego typu. Znanym jest rownrez
nowoczesny bombowiec dalekiego
zasiegu TU-70, przewyiszajacy zna-
cznie zagraniczne konstrukcje.

Tupolew jest wychowawea licz-
nych kadr mlodych konstruktorow
radzieckich, jak Petlakowa, Gurle-
wicza, Mikojana i innych. Obecnie
prowadzi prace nad konstrukcjami
samolotéw o napedzie odrzutowym.

‘radzieccy

innymi osiggnieciami, dala
panstwu  silny krajowy
przemyst lotniczy, —Wyro-
sto nowe pokolenie lotni-
kow, pokolenie skrzydla-
tyech ludzi stalinowskiej
epoki. Ich natchniona pra-
ca, wnikliwie kierowana
przez Wielkiego Stalina —
tworce lotnictwa ZSRR —
przeobrazila Rosje, koleb-
ke lotnictwa, w przodujgce
mocrrstwio lotnicze, Od
tego czasu we wszystkich
dziedzinach lotnictwa, we
wszystkich galeziach nauki
i techniki lotniczej ludzie
zajmujg  nre-
przerwanie zaszczytne, czo-
towe miejsca,

Lotnicy radzieccy wyko-
nuja z calg energia wy-

Znaczone im przez nared
zadanie — latac dalej,
wvzej 1 szybciej od ‘m-
nych — dali wspanmate

przyklady nowatorstwa w
dociekaniach naukowych,
przepiekne wzory &mialej
mys§li konstrukeyinej,
Narod radziecki zaszezyt-
nie wyréznil  osiagniecia
calej plejady swoich kon-
struktoréw  lotniczych —
Tliuszyna, Jakowlewa, Kli-
mowa, kawoczkina Miko-
jana, Mikulina, Szwecowa,
Tupolewa i wielu innych,
ktérzy dali radzieckim lot-
nikom miezawodne silniki i
wspaniate, szybkie samo-
loty
Kiedy w 1941 roku wy-
buchta Wielka Wojna Na-
rodowa, wysoki kunszt lot
nikéw radzieckich i pierw
szorzedne samoloty, kuvb-
rymi sie poshugiwali, poz-
wolily radzieckiej flocie
powiatrznej  juz od pierw-
szych dni walk z hitlerow-
cami odnosi¢ mnad nimi
wspaniale zwyciestwa
Przedstawiamy Wam
dzis kilku z tych, ktorzy
dali lotnictwn radzieckie-
mu mnajlepsze w Swlecie
samoloty Maszyny ch
konstrukeji, wyprodukowa-
ne przez radziecki prze-
myst lotniczy, bily w cza-
sie ostatniej wojny na glo-
we samololy hitlerowske,
a dzi$ stojge na strazy po-
koju, stanowig dla podze-
gaczy wojennych grozne

ostrzezenie,
99




MALE
LOTNICTWO
ZSRR

W ostatnim biuletynie FAI z dnia
1 stycznia 1950 roku w tabeli rekordow
matego lotnictwa spotykamy nowe re-
kordy modelarzy radzieckich.

W kategorii modeli na uwiezi za-
twierdzono lot modelu Olga Gajew-
skiego — 116,687 km/godz, w tej samej
kategorii, tylko z modelem autozyra.
satwierdzono wynik 41,234 km/godz,
ktéry osiagnat Leonard Muriczew. Bez-
ogonowiec K. Babajana 2 silnikiem
AMM-4 o pojemnosci 9,8 cm® uzyskal -
czas lotu 17 min. 36 sek.

Dotychezasowy rekord diugotrwalo-
éci lotu modeli gumoéwek nalezgcy do
Wegra Meszetlera (1 godz. 1 min. 22
. sek) zostal pobity przez Nasonowa,
ktéremu zatwierdzono wynik uzyska-
ny w roku ubieglym w Silikatnaja —
1 godzina 16 minuf.

W  wodnoplatach silnikowych za:
twierdzono czas lotu modelu stynnego
Lubuszkina — 1 godzina 18 minut 40
sekund.

Uzyskane rekordy lo jeszcze jeden
dowéd przodujacej roli malego lotnic-
twa ZSRR na Swiecle, ktore osigga
rokrocznie coraz to lepsze wyniki,

Wyniki te powstaly tylko dzieki so-
cjalistycznym metodom pracy, dzieki
masowemu udziatowi miodziezy w lot-
nictwie stalej opiece panstwa i pomocy
— duzego lotnictwa. Nikogo nie dziwi
wiee, ze trzykrotny Bohater ZSRR, pul-
kownik Twan Kozedub, jest stalym go-
Sciem wszystkich zawodéw modelar-
skich, na ktérych chetnie pomnaga swo-
im najmlodszym kolegom. Na zdjeciu
obok plk. Kozedub w ofoczeniu zna-
nych modelarzy (od lewej — Wasiljew,
Kozedub, Musatow i Wasilezenko).

Na zdjeciu widzimy Michala Wasil-
czenko w czasie przygotowania modelu
do startu.

Silnik VIP-10 konstrukcji Pietucho-
wa dziala bez zarzutu, dlatego wige lot
na odlegloéé 58,843 km zostal wykona-
ny w roku 1948 i jest do dzi§ nie pobi-
tym rekordem migdzynarodowym. Fi-
nezje wykonania modelu, o ktérym z
takim zachwytem opowiadali nasi ob-
serwatorzy na zawodach w Silikatnaja,
widzimy na ostatnim zdjeciu.

Prostota konstrukeji i ksztaltow — to
nieodlaczna cecha pracy modelarzy ra-
dzieckich.

Uczmy sie od naszych przyjaciét ta-
kiego konstruowania modeli i zdoby-
wania takich wynikéw, jak oni.




Liga" Lotnicra w 1950 roku

ZAPOZNAMY WSZYSTKICH Z LOTNICTWEM!

PYTANIE, ktére zadat
mi Janek, na poczatku
ToZmowy, nasuwa sie Zape-
wnie | Wam, — Zagadnie-
nia propagandowe Ligi Lot
niczej w roku biezacym?

— Posluchaj, nie bede sie
rozwodzil, Wiesz, ze lotni-
etwo ma w sobie cog urze-
fajacego dla mtodziezy, cia-
gnie ja do siebie z wielka
sila, To jest fakt, Zapytasz
dlaczego? Lotnictwo daje
tej miodziezy ogromne mo.
zliwosei najlepszego wyzy-
cia sie, kszalei jej charak-
tery i wole, udostepnia zdo-
bycie wyksatalcenia tech-
nicznego, wyrabia energie,
zaradnosé, szybko&é orien-
tacji, odpornogé fizyczna i
psychiczng wobec nieprze-
widzianych trudnosci. Lot-
nictwo — ksztatei i wycho-
wuje s':w.iadc-mych, zdyscy-
plinowanych obroficow na-
szych granic, naszego do-
robku gospodarczego i kul-
turalnego, daje Ludowej
Polsce  typ postepowege,
bezgranicznie w'ernego Oj-
czyinie obywatela, wresz-
cie lotnictwo kroczy w pier-
wszym sZeregu wielkiej ar-
mii obroneéw pokoju.

Rozumiesz teraz cele i
sens akcji, jaka prowadzi
Liga Lotnicza dla jak mnaj-
SZerszego spopularyzowania
lotnictwa?

Janek z powaga skingt
glowa, — Rozumiem) —
rzekl krétko, Tu nie chodzi
o samo tylko polatanie so-
bie, czy.. noszenie trzech
mewek w klapie. Chodzj —
0 cod gznacznie powazniej-
sZego,

Dobrze, powiedz mi te-
raz, w jaki sposéb Liga Lo.
tnicza realizuje w praktyce
te popularyzacje? Jak u-
powsZechnia lotnictwo w
spoleczenstwie, a szezegol-
nie “wéréd mlodziezy?

— Na poczatku moéwiles
0 tych kursach, na ktére
tak pilnie uczeszezajg twoi
koledzy. To sa kursy ogol-
nolotnicze, Kursy te, pro-
wadzone przez Lige Lotni-
czg, dajg stuchaczom pod-
stawy ogélnej wiedzy o lot-
nlietwie, zanoznajg z jego
historig, orientujg w wyma-
ganiach, jakie lotnictwo sta-
wia kandydatom do shuzby
w powietrzu, wreszcie —
przygotowujg milodziez do
teoretycznego i praktyczne-
go szkolenia lotniczego,

Te pogadanii, prelekcje
1 odezyty sa znéw powaz-
nym $rodkiem upowszech-
nienia lotnictwa, Instrukto.
rzy i prelegenci Ligi Lotni-
czej, czlbnkowie aeroklu-
bow LL, no i wreszeie du-
za ilo§¢ zwyklych cztonkow
Ligi wlasnie w ien sposob
przyczynia sie do tego, aby
wiadomodci o lotnictwie do-
tarly do wszystk ch zakia-
dow pracy, szkél, aby wkro-
czyly gleboko na wieé i do
miast.

Jankowi blysnety oczy.

—Poczekaj!l Mowiles o
kursach ogélnolotniczych, o
pogadankach i odczytach,
ale to nie wseystko! Prze-
ciez SIiM i Skrzydlata —
one tez upowszechniaja lo-
tnictwo!

— Tak Janku. Czasopis-
ma lotnicze sg niezwykle
waznym Srodkiem propa-
gandy lotniczej. Prasza lot-
nicza — to odbicie zycia w
terenie, gléwny informator

wane drukiem pogadanki,
plakaty lotnicze, broszury
propagandowe i inne ligo-
we wydawnictwa.

Janek szukal czego§ w
pamieci. Potem odezwal sie;

— A.. co powiesz o Ty-
godniu Ligi Lotniczej i
Swiecie lotnictwa? (oho,
trafit dobrze!)

Doskonale orientujesz sie,
kolego. Tydzien Ligi Lotni-
czej i Swigto Lotnictwa sa
to masowe, wielkie impre-
Zy, propagujace lotnictwo.
Zapoznajg one cale spole-
czenstwo -z naskzym odro-
dzonym lotnictwem oraz z
celami i zadaniami Ligi Lo-
tniczej. Przez swe bezpo-
Srednie oddzialywanie na
tysigce ludzi, przez pokazy
lotnicze, imprezy i wysta-
wy — stajg sie bardzo wa-
znym czynnikiem lotniczej
propagandy,

— Wiadomo — roze&émial
sig Janek — pokazy lotni-

Najlepsza  ilustracia  lotniezej pogadanki jest wycieczka na lot-
nisko, gdzie przyszli piloci i pilotki zapoznaja sie z naszymi
szyboweami 1 samolotami.

Foto: Red. Czas, Lotn,

wydarzen w lotnictwie, wy-
chowawca i nauczyceiel lot-
niczej miodziezy, jej przy-
jaciel, towarzysz i doradea,
Zaréwno S'M jak i Skrzy.-
dlata powinny dotrzeé do
kazdego c7ionka Lisi Lot-
niczej, kazdej szkoly i
swietlicy.

Podobng role spelnia fo-
togazetka Ligi Lotniczej,
biuletyn, specjalnie wyda-

cze na przyklad, to wielka
gratka. Nie tylko dla entu-
zjastéw lotnietwa, ale dla
wszystkich., A gdy jeszeze
zobaczy sie lotniczy film...

— Otéz wlasnie. Takze
film stuzy sprawie lotnie-
twa. Nie tylko film, bo ré-
wniez radio i codzienna
prasa, Liga Lotnicza dazy
do jak najwiekszego wyko-
rzystania filmu i radia dla

celow popularyzacji lotnie-
twa. Trzeba. by z glogni-
kow radiowych czesciej roz-
brzmiewalo na caly kraj
lotnicze stowo: pogadanki,
stuchowiska i reportaze, Co
do filmu, to zdradze ci no-
wa tajemnice. Prowadz sig
prace przy nakrecaniu
pierwszego polskiego filmu
lotniczego To na poczatek,
potem bedziz ich z pewnog-
cia wiecej!

— A... gsigzki lotnicze?
— ciggnat Janek,

— Ksigzki lotnicze — to
wspanialy Srodek propagan-
dy lotnictwa, W roku bie-
zgeym Liga Lotnicza wyda
caly szereg ks'azek o tema-
tyce lotniczej, podreczni-
kéw dla modelarzy i pilo-
téw. Pamietaj o tym, be-
dziesz mégl skompletowac
sobie calg b'blioteczke lot-
nicza, jesli je dolgezysz do
ksiazek juz wydanych. Uka-
zg sie tlumaczenia piek-
nych ks'gzek autoréow ra-
dzieckich na tematv facho-
we i wznowienie takich jak
»Mysliw ec”  c¢zy ,,Samolo-
ty w walce®, Bedzie co czy-
tac!

Janek rozmyélal o czyms.
W koncu rzekl:

— Czy wiesz, 0 czym my-
§le? O tym, ze powinnidmy
sie jeszcze akiywniej wia-
ezy¢ do prac Ligi Lotniczej.
Powinniémy wzmoeni¢ wiez
z naszym odrodzonym lot-
nictwem wojskowym, poz-
na¢ jego piekna historie i
bojowe tradycje. Musimy
wzigé czynny udzial w ak-
cji zapoznania  spoleczen-
stwa, a przede wszystkim
mitoénikéw lotnictwa z lot-
nictwem radz eckim. Prze-
ciez «zieki jego braterskiej
pomocy mamy dz's nasze
wlasne, opolskie skrzydla,
rosngce z kazdym dniem!

Poznajmy przy pomocy
Ligi Lotniczej lotnctwo
Kraju Rad, kraju prawdzi-
wego czlowieka — Mare-
sjewa — pilota bohatera
Pokryszkina, Gastello, Tal-
dykina i Matwiejewa, Przy-
czynimy s e przez to do je-
szeze wiekszego poglebienia
naszej przyjazni ze Zwigz-
kiem Radzieckim, jeszcze
bardziej wzmocnimy serde-
cine wigzy z krajem, kio-
rego bohaterscy lotnicy
wraz z radziecka arm’s
przyniesli nam wolnoéc.

Jerzy Zarebski.

LIGA LOTNICZA SZKOLI PILOTOW (
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8. SKRZYDLA

Dla zachowania statecznoSci bocznej
i spiralnej modelu, skrzydia nasze mu-
szg posiadaé¢ odpowiedni ksztalt w wi-
doku z przodu. Na rysunku przedsta-
wiono kilka najbardziej charakiery-
stycznych ksztaltow ,V*“ skrzydel sto-
sowanych w malym lotnictwie.

Do majlepszych pod kazdym wzgle-
dem nalezy ksztalf pokazany na rys. 1.
Jest to ,,V* o koneach eliptycznych. Je-
szcze wydajniejsze bedg skrzydia sta-
nowigce wycinek elipsy. Uklad ten cha-
rakteryzuje sie stosunkowo duza, plas-
kg powierzchnig ptata i lagodnymi
przejéciami podgie¢, Poza tym rozklad
wyporu wzdluz rozpietosci plata przy-
biera przy tym ukladzie réwniez ksztalt
elipsy, zmniejszajac tym samym straty
na sile nofnej.

Jeden z najprostezych ksztaltow ,\V©
widzimy na rys. 2. Ksztalt ten jest row-
niez godny polecenia, zaréwno ze wzgle-
dow konstrukcyjnych (tatwos¢ budowy
W pordwnaniu z eliptycznym) jak i ae-

rodynamicznych. Podwojnie zatamane
skrzydio czesto bywa stosowane w mo-
delach roznych kategorii, jednak bez
wyraznej przewagi nad pojédynczym
Ta et

Czesto stosowana odmiana jest pod-
wojny wzn'os skrzydla, przy czym wig-
ksza plaszezyzna skrzydet jest usytuo-
wana plasko, , V¥ polozone na diugim
ramieniu (od osi symetrii)
skuteczne w dziataniu ustateczniajacym
poprzecznie (rysunki 4, 5).

Wielu meodelarzy nasladujac uklady
skrzydel duzych szybowcow  sbosuje
ksztalt . M* rozwartego. Uklad ten jed-
nak nalezy =zaliczy¢ do najgorszych i
powodujacych niestatecznosé  spiral-
ng, bedaca przyczyna wielu kraks (rys.
6). Skrzydla posiadajace normalne ,V*
7 ,uszami* skierowanymi w doél znaj-
duja zastosowanie przy budow'e bezo-
gonowceow, kaczek czy tandeméw, zas
w modelach normalnych sa bardzo
rzadko stosowane (rys. 7). ,V* nega-
tywne nie znajduje réwniez zastosowa-
nia przy budowie skrzydet, natomiast
ostalnio czesto je spofykamy na sta-
ieczn.kach wysokosei (rys. 8).

WV (lub wznios) skrzydel podaje sig
najezeSciej w stopniach, liczac kat po-
miedzy pozioma a cieciwag profilu w
widoku z przodu (rys 9). Mozna row-
niez podawa¢ wznios skrzydel w pro-
centach. Wtedy wartoSci procentowe
oblicza sie w odniesieniu do rozpigtos-
ci potowy plata (rys. 10).

Wielkosé ,, V¥ skrzydel dobieramy na-
stepujgco:  dla szybowca 8—10°, dla
gumoéwki 10—12°, dla -gumdwki rekor-
dowej — (duza srednica skrzydia) 15 —
20°, a dla modelu z napedem s.lniko-
wym 10—15°.

jest dogé

©w

|
M°
'm%,

UWAGA: Podane wartosci wezniosu
skrzydel odnoszg sie do normalnego u-
kladu modeli i1 zalezg rowniez od wiel-
kodéci powierzchni statecznika - kierun-
kowego ( o czym dokladniej dowiemy
sie w jednym z nastepnych rozdzialow)

. {ecdn)

Modele z napedem silnikowym — bezogonowce

NOWE REKORDY MODELARSKIE

Ostatni biuletyn FAI z dnia 8 listopada 1949 r. przynosi
liste zatwierdzonych rekordéw miedzynarodowych malego
lotnictwa. Modelarze radzieccy znowu na pierwszym miejscu.
U boku modelarzy ZSRR widzimy réwniez naszych kolegow
z Wegier, ktorzy, jak widaé, atakuja rekordy. Mimo woli na-
suwa sie pytanie, kiedy nasi modelarze zdobeda sie na jakis
rekord miedzynarodowy, biorge przyklad od malego lofnic-
twa ZSRR.

Modele z napedem gumowym

czas lotu — Wasyl Nasonow — ZSRR (Silikatnaja 10.8.1949)—
1 godz, 16 min.

Modele na uwiezi z napedem silnikowym
{pojemnosé silnika 9,96 cm®)

szybko§é — Oleg Gajewski — ZSRR (Tuszyno 30.7.1949) —
103,68 km/godz.

Oleg Gajewski — ZSRR (Silikatnaja 11.8.1949)—
116,687 km/godz.

Modele na uwiezi specjalne — (autozyra)
(pojemnoé¢ silnika 9.8 em?®)

szybkos§¢é — Leonard Muriczew — ZSRR (Silikatnaja 14.8.1949)
— 41,284 km/fgodz.
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(pojemnose silnika 9,8 cm?)

czas lotu — K, Babajan — ZSRR — (Silikatnaja 14.8.1949) —

17 min. 36 sek.

Modele z napedem gumowym — bezogonowce — wodnoplaty

czas lotu — Luisa Aszalaye — Wegry (Budapeszt 31.7.1948)

ZSRR -\

— 1 min, 15 sek.

ALEKSANDER SZOLO-
POW I WALERY BOCZ-
KANOW — to dwaj piloci
Aeroflotu, ktérzy przelecie-
li juz ponad 1500000 km.
Za swa sumienna prace zo-

stali odznaczeni wieloma
medalami.
NAKEADEM DOSARM

ukazala sie seria podreczni-
kéw modelarsiwa lotn cze-
go, stanowiacych duza po-
moe W wykonywaniu i pro-
jektowaniu modeli lataja-
cych wszelkich typow,

ROBOTNICY wielu fa-
bryk lotn'czych wysuwaja
jako pierwszego kandyda-
Najwyzsze]

ta do Rady

ZSRR — Generalissimusa
Stalina. Wysuwane sa fak-
ze kandydatury min. Wy-
szyhskiego, W. Molotows,
F.. Kaganowicza i znanych

konstruktoréw  lotniczych
— Tliuszyna, Tupolewa i
Guriewicza.

NA SPARTAKIADZIE -

ZIMOWEJ zachodnio - sy-
beryjskiego okregu. wojsko
wego w Nowosybirsku pier-
wsze miejsce zajal zespol
lotnikéw ze stalingradzkiej
szkoly lotniczej. Sztafeta
narciarska w skladzie: leit-
nant KuZniecow, kursisci
Gotubiew, Balasow i szere-
gowiec Szybajew osiggnela
czas 3 godziny 57 minut w
biegu na 30 km w ferenie.




SZYBOWNICTWO

POLSKIE W ROKU 194-9

Szybownictwo polskie
przezywalo w ubieglym ro-
ku zasadniczy przelom.
Trzeba tu wyraznie stwier.
Azi¢, ze z tego odcinka pra.
¢y w lotnictwie sportowym
Jestesmy najbardziej dum-
ni. Szczegdlny sukees odnio.
glo w ub eglym roku szy.
bownictwo klubowe. Piloci
szybowcowi aeroklubdow
wylatali w stosunku do ro-
ku 1948 340% godzin, a w
stosunku do roku 1946 —
1740%!

W roku 1949 polskie szy-
bown'ctwo przekroczylo pod
wzgledem ilosci wylatanych
godzin poziom przedwojen-
ny o 3,6%. Sp6jrzcie na wy-
kres zamieszczony ponizej.
Uwage przykuwa dolna
krzywa (linia przerywana).
Charakteryzuje ona zna-
mienny dla naszego szZy-
bownictwa procentowy u-
dziat klubéw w ogdlnej ilo.
éci  wylatanych  godzin.
Przed wojna, tzn, w roku
1938, procent ten wynosil o.
koto 20, a w 1949 roku osig-
gnatl 50,5 to znaczy dwa i pol
raza wiecej niz przed woj-
ng.
aO&tatni.a cyfra najlepiej
charakteryzuje ludowy cha-
rakter naszego szybownic-
twa, przeznaczonego dla lu.
dzi pracy — mlodziezy ro-
botniczej, chlopskiej i inte-
ligencji pracujacej. Przed
wojng w Polsce kapitalisty.
cznej, szybownictwo bylo
sportem elitarnym, dostep-

8)

(kon)

nym przede wszystkim dla
bogatych. Nic tez dziwnego,
ze najwiekszy procent ogol-
nej iloSci wylatanyeh go-
dzin w szybownictwie przy.
pada w roku 1938 na szkoly
szybowcowe. W klubach
szybownictwo bylo przed
wojng kopciuszkiem. Wage
przywigzywano tylko do la-
tania silnikowego.

U nas, w Polsce Ludowej,
lataliémy w r. 1949 n'e prze.
rywajgc pracy i nauki w ae-
roklubach tyle samo, co w
szkolach szybowcowych. I w
tym tkwi wlasnie ludowy
charakter naszego szybow-
nictwa.

W roku ubieglym podniés?
sie takze znacznie poziom
wyszkolenia pilotéw §lizgo.
wych w klubach., Zaczela
znikaé kategoria niedoszko.-
lonych pilotéw I-go stopnia,
a zwiekszy! sie procent pilo.
téw wyczynowych. Jezeli
w r. 48 mieliémy 10% pilo-
tow z I stopniem wyszko-
lenia, to w roku ubieglym
procent ten spadl do 5. Pi-
lotéw z II stopniem bylo w
roku 48 — 68%, a w roku
49 juz 729,. Zmniejszyl sie
natomiast w poréwnaniu z
rokiem 1949 o 2 procent

pilotéw III stopnia. Wzrosta
ilo§¢ pilotéw IV stopnia 2
3% na 6%. O czym to mo-
wi? Nie prowadzilo sie w
klubach wcale szkolenia
zaglowego, przy jednoczes-
nie matej wydajnosci szkot
zaglowych.

Niezaleznie od walgi o
wykonanie ustalonego pla-
nu, wiele klubéw przejawilo
w treningu szvbowcuwvin
gsporo wlasnej inicjatywy i
wprowadzilo wiele nowych
form pracy. Nalezy tu cho-
ciazby wym'ienié takie klu-
by, jak: Bielsko.Bialski,
Kujawski, Kielecki, Pomor-
ski i Podkarpacki.

Mimo tych wszystkich
sukceséw do wykonania ro.
cznego planu lotow szybow.
cowych zabraklo jeszcze
4,8% — wykonaliémy go bo.
wiem w 95,2%. Plan zdoby-
wania kategorii D% wyko.
nany zostal zaledwie w
309%. Mowigc o brakach
trzeba jeszcze dodaé, ze o-
kolo 40% startujacych pi-
lotéw nie wykonalo normy
przewidzianej dla II stop-
nia i ze w klubach nie by.
to szkolenia zaglowego, Nie
wszystkie rowniez kluby
uprawialy szybownictwo

Rozwo] polskiego szybownlctwa w latach powojennyech w poréwnaniu z poziomemsprzed 1931 roku

wyczynowe, Zmniejszyla sie
diugoéc przelotéw w stosun-
ku do 48 r. do 889 oraz
ilo§¢  pobitych rekordow
do 50%.

Pomimo tych i innych je.
szeze brakow, kiére oma-
wialiémy juz niejednokrot.
nie, szybownictwo polskie
w 1919 roku zrobilo wielki
krok naprzod, odnoszgc po-
wazny sukces, Wkiad pracy
aeroklubow w rozwoj pol.
skiego szybownictwa w ro-
ku 1949 byt niewgtpliwie
wielki,

KURSY DLA KADRY
REPREZENTACYJNEJ

Czoléwka naszych szy.
bownikéw stoi w biezgeym
roku przed szeregiem bar-
dzo powaznych imprez jak
Zawody Migdzynarodowe
FAI w Szwecji i II Zawody
Szybowcowe w ZSRR 1
Panstw Demokracji Ludo.
wej na Wegrzech, W zwiaz.
ku z tym Liga Lotnicza or.
ganizuje kursy i obozy do.
skonalgece dla szybowcowej
kadry reprezentacyjnej.
Pierwszy kurs kondycyjny
odbedzie sie w Zakopanem
w dniach od 5 do 19 marca *
br.; drugi: wyszkoleniowy:
trzeci: treningowy w kwiet.
niu br. Na kursach tych
szybownicy nasi bedg mieli
mozno§¢ przygolowaé sie
dobrze do czekajacych ich
wystgpien na arenie mie.
dzynarodowej,

DLA KAZDEGO COS
CIEKAWEGO

W szeregu Klubéw pow.
slang w roku blezgcym sek.
cje spadochronowe i powaz.
na ilos¢ piloléw otrzyma
przeszkolenie w skokach
z samolotu,

Celem podwyzszenia po-
ziomu wyszkolenia teorety.
cznego pilotéow, w 50%
szko6t i aeroklubéw zostang
zorganizowane klasy wysz.
kolenia teoretycznego, za-
opatrzone w szereg pogla.
dowych pomocy nauko.
wych.

Pierwszy turnus szkolenia
we wszystkich szkotach $li-
zgowych, zaglowych i szko-
le wyczynowej Ligi Lotni.
czej rozpocznie sie w roku
biezgcym 1 kwietnia, Kazdy
turnus trwac¢ bedzie w szko-
tach $lizgowych: od 1 kaz-
dego miesigca do 7 nastep-
nego miesigca; 'w szkolach
zaglowych: od 1 kazdego
miesigca do 14 nastepnego
miesigca; w szkole wyezy-
nowej: 1 miesige. Zakon-
czenie ostatniego w tym ro-
ku turnusu szkolenia szy-

bowcowego odbedzie sie: w
gzkolach §lizgowych 7 paz-
dziern'ka, w szkolach zag-
lowych 14 pazdziernika, a
w szkole wyczynowej 30 li-
stopada 1950 roku,
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Kol, STANISLAW RAJ-
PERT ¢ HLowleza, — Plany
modell redukeyinyeh samolo-
tdw i szybowchw zZam eszcza-
ligmy wielokrotie w SiM-e,
Aby ulatwié Wars i wielu in-
nym Czytelnikoin odszukanie
lch, podajemy wykaz zamiesz-
czonych w SiM-ie planéw, od
roku 1946 do chwili_ obecne]
(nazwa modelu, numer SiM-u,
1ok):

Pe-2 — 15 /46; Pn-2 — 1?‘!/'16:
Jak-9 — 19/46; Szpak-2 —
27 — 28/46; IP'EZL — Log —
28 — 29 /47 Zak-1 — 12 /48,
Junak — 31 /48; Hodek—35 /48;
PZL — Wilk — 387 /48; 15 —
Bep — 39 /48; 11—12 — 40 /48;
Zuch — 61 — 62 448; R — 22
Futar — 30 — 31 /49; Pegaz —
33 /49; Jastrzgab — | — 2/60;
JT—2 — 3 /50; Soha] — 6 /b0,

Numery SibM-u mozecie za-
miwié¢ w Centralnym Kolpor-
tazu ,,Prasy Wojskoweaj", War-
gzawa, ul. Nowowieiska 31.

Kcl, JOZEF MASZCLYN-
BKI, Zglerz k/fodzl — Kaigz-
ka N, N, SzulZenki pt. , Kon-
gtrukeje samolotéow*  kosziuje
256 zb. 1 wydana jest w jezyku
rosyjskim. MoZecie Ja nabyé w
ksiegarniach Towarzystwa
Przyjaini Polsko - Radz eckiej,
np. w Warszawie, ul, Krakow-
skie Przedmiescie 11,

Kol. LECH LESNIEWSKI,

Wolomin — Plan modelu ba-
lcmu_, napelnianego ogrzanym
powietrzem — mamy juz w

opracowaniu, Niedlugo zamie-
scmy go w SiM-ie, Bardzo sig
cieszymy z powodu =zaloZen'a
przez Was plerwszego kola Ll
w powlecle | Zyczymy Wam,
abyscie jak najpredzej zorga-
nizowali réwniez modelarnig
lotniczg,

Kol ,MEODY WILCZEK®,
Klodzko, — Przeczytajeie od-
powiedZ dla kol, Raiperta —
znajdz ecie tam interesujacy
Was wmodel, Dziekujemy za
pozdrowienia,

Kecl, MARIAN WITONSKI,
Czerniewice k /Wloclawka —
Ksigzki radzieckie o lotnict-
wie mozecie nabyé w ks egar-
niach TPPR (patrz sdpow edZ
dla kol, Maszczynskiego), Cykl
artykuléw omawiajacych ste-
rowanie przy pomocy pilota
automalyeznego rozpoczelldmy
w 34 N-rze SiM-n z ub. I
Koncowy odecinek cyklu byl w
N-rze 42 z ub, r,

Kol wMODELARZ* Tarnow-
skie Giéry, — O Liceum Lotni-
¢zo - Mechanicznym pisal Smy
juz k lka razy, rowniez w pocz-
cie lotniczej. Przeczytajcie so-
bie odpowiedZ dla kol, Henry-
ka Magdziaka w SiM-ie Nrb =z
br. Na temat nauki w tym li-
ceum bedzlemy jeszcze pisad,

Kol ,SKROMNY®, Czesto-
chown, — Rysunck techn czny
modelu ,na wedece" Jak—3 za-
m-eszczony byl w N-rze 13 —
14 z r, 1948, Numer zamdwcie
w Centralnym Wolportazu

»Prasy Wojskowej".

Kol, BOGUSLAW BZYMA-
NEK, Klelee, — W sprawis
kupna numeréw SiM-u, w ktd-
rych zamieszeczallémy artykuly
z cyklu , Teoretyczny Kkurs
szybowcowy'’, nap szcie do Cen-

tralnego Kolportazu , Prasy
Wejskowej”, 2z proiba o ich
przystanie na Wasz adres Ce-
ne poda Wam réwniez Iolpor«
taz.

Kol. BOINDAN ROZANSKI,
Wroclaw. — Artrkuly z cyklu
»Szkota modelarstwa loin cze-
go" drukowal &my W numerach
SiM-u z r. 1947 — 1948, Wykaz
tyeh numeréw pcdal Smy w 46
N-rze SiM-u z r, ub, w Pocz-
cie Lotniczej. W pumerze 1—2
8iM-u z br. rozpoczelibmy dzial
pt. ,.Szkola malego lotn ctwa'',
Polecamy Wam ten dz al, jako
poczatkujgeemu  modelarzowl,

Kol., wNIEDOSZEY LOT-
NiK* 7z Mlechowsk ego— Kofi-
czac w przysziym roku 16 lat,
bedziecie mieli podstawy do
kandydowania na szkolenie
gzybowcowe, Jedn :KZe | w tym
roku, w ogl szonym przez nas
w SiM-ie terminie — zglogcie
sig na kom sje, ktdra kwalifi-
kuje na szkolenie lotnicze, Byé
moze, #%e brakujace Wam do
pelnyeh 16 lat parg miesigoy,
bedag Wam ,darowane’, Tym-
czasowo pllnie  uzuapelniajcie
Wasze lotnicze wiadonoéel, za-
réwno z dziedziny mcdelars:wa,
jak szybownictwa i w ogodle
1otni_etwa. Daziekujemy =za 2y-
czenia,

Kol, ZENON EWIATKOW-
SKI, Krakow, — Nie bedzie-
my zamieszezal, TYsunkéw sa-
molotéw faszystowskich - Nie-
miee, Wloch i Japon i, Publi-
kowarie rysunkdw ,duzych"
pilnikdw  lotniczyca — mamy
w pianie, zaczng sie one uka-
zywad w najblizszych tygod-
niach,

Kol, ,MODELARKA* z ¥k
— Bylwetki zagrasicznych mo-
deli latajpeyeb oyly w nume-
rach 8iM u z ub, r.- 36 — 1T,
89, 41, 42, b1, (byly to modcle
radz eckie, we¢g erskie, rumun-
gkie i inne). Ezezegolowy plan
modelu  typu Wakefield za-
miegcilifmy vr Ne-rze 50 z ub.
r, Znajdziecie tam  interesuja-
ce Was dane technlezne, Syl-
wetki  modeli zagran eznych
beda sie ukazywaé w SiM e,

Kol, JANUSZ URBANIAK,
Bialystok. — Artykuly z cyk-
lu ,,Mechanizacia modeli lata-
Jacych" zamieszezaliSmy w
nastepujgeyech numerach SiM-u
{aE |t T iak o SRRl g ]
30 — 31, 84, 35, Eysunek ra-
dzieckiego siln ka odrzutowe-
B0 — w N rze 43 zad rysunek
radzieckiego silniczka samoza-
plonowego do mocel latajg-
cy¢ch — w N-rze 46 z ub, 1,

Kol. WALDEMAR FIR-
MANTY, Osirowiee Kieleckli —
Zorganizowanie modelarni lot-
n czej zaledy przede wszyst-

e

—POKURSIE
W SZKLARSKIEJ POREBIE 4

Mechanicy Centrum Wyszkolenia Lotniczego Ligi
Lotniczej skladajg podzigkowanie Zarzqdowi Gléwne-
mu Ligi Lotniczef, za gorganizowanie wezasokursy
w Szklarskiej Porgbie, podczas Kkidrego poglebilismy
swoje wiadomosci fachowe zwigzane z dziedzing lot-
nictwa. Wyiej wymieniony wezasokurs pozwol.l nam
na odprezenie i nabranie nowych sil do dalszej owocnej
pracy dla dobra lotnictwa cywilnego Polski Ludowej.

MECHANICY CWL LL
Bzklarska Porgba, 16.11 50 r.

kim od Was samych, od Wa-
gzej inicjalywy, Zwrdtcie sig
w lej sprawie do Oddaialu Li-
gi Lotniczej, z prosbg o wska-
zoéwki i pomoe, Sylwetke cze-
chostowackiego szybowca ,.So0-
haj* =zamiesc lismy w N-rze
6 z br. Sylwetka polskiego szy-
bowea akrobacyjinego ,.last-
rzgbh' byla w N rze 1 — 2 z br,
Kol, HENRYK SWIDERSLI,
Wroeclaw., — Keiazka pt. ,.Za«
gady lotu" (autor W, F. Ware),
o ktérg pytace, nie przedsta-
wia zadnej wartosci, Poleca-
my raczej ,Teorie lotu" —
Pietuchowa, Znajdziecie tam to
wazystko, co Was interesuje.
Mozecie ja kupié w Jednej 2
wiekszych ksiggurni wrodlaw-
gkich,

Kol. kol. K. HURNIK, 8,
WILKUS, J, BLASZCLYK 1
. MROWIEC 2 Hadlina pow,
Rybnik, — Rozdzi.lem silnicz-
kéw | wszelkich materialow
modelarskich wérdd modelarni
L gi Lotniczej kieruje Central-
na Skladnica Materialéow Mo-
delarskich, poprrez Skladnice
Okregowe. Zasiegnijeie infor-
macji w tej spravwie w OSMM,
Katowice, ul Mityniska 22,

Kol, ZENON BEK, Rinly-
stok., — PPo ukuficzeniu L ceum
Lotniezo - Mechanicznego mo-
zecie staraé sle o przyjecie do
Oficerskie] Szkoly Lotnictwa,
Aby sie zorientowaé w warun-
kach przyje¢, przeczytajcie ar-
tykul na ten temat w 14 N-rze
SiM>u z 1949 r

Kol, KAZIMIERZ IKASTD-
RZAK, Warszawa., — Kieruje
Was do odpowiedsi. udzielonej
grupie kolegdw 2z Rybnika,
Adres BSkladnicy Materialdw
Mcdelarskich przy Okregu

Warszawskim Ligi Lotniczej:

Warszawa, ul, Marszalkow-
ska 62,

Waszg obawe przed wystg-
plen em w zawodwch mode-
larskich — &mialo przezwy-
ciekcie, Pigé mirut emocji —
{1 juz obawa znika. Dzigkuje-
my za pozdrowienia,

Kol. A. 8., Nowy Sgez —
Przyznajemy s¢ ze ssruchg
do winy: rzeczywiscie, plan
balonu  napelnianego  ogrza-
nym powietrzem zapowiadaliz
gmy juz dawno, Przyrzekamy
jednak, #e choé z opoinieniem,
ukaze sie, Za dowcipng i rze-
CZOWE krytyke dziekujemy,
Serdeczn'e Was pozdrawiamy,

Kol, W. FUGLEWICZ, Wro:
claw. Dziekujemy =za bar-
dzo cenne projekty nowych
dzialéw w SiM-ie, Plany mo-
deli redukeyinyveh  zamiesz- |
czad bedziemy crzesto, w miarg
naszych mozliwosci, Do dzialu
»Co buduja modelarze?" naj-
lepiei przyslaé¢ plan  modela
z dokladnym opisem. Dz gku-
my za pozdrowienia 1. po-
dziwiamy pigkne opracowanie
Zaka—3,

Kul, TERESA LIPIEC,
Warszawa. W sprawie Kkur-
gu modelarskicgo dia  dziew-
cxat mozecie zglosié sie, Ko-
lezanko, do Dyrekejl Okregu
Warszawskiego Ligi = Loini-
czej, Warszawa, ul. Marszal-
kowska 62,

Kol. DANUTA SMOCZIY-
KOWNA, Wroclaw — Kreykl
— Z dZialu metecrolog i lot-
niczej polecamy Wam ksigzke
mgr WL, Farczewskiego pt.
»Czynniki pogodotwareze',
Ksigzka ta w szerok m zakre-
sie zapoznaje z nauka o atmo-
sferze, w przystepne] i zywe]
formie, ZAR.

NA ZDJECIU NA OKLADCE

Instruktor piletaiu, P. Solowiew, odznaczony w czasie

minionej wojny Orderem Lenina, kieruje przy pomocy
] radia éwiczeniaml mlodych pilotow.

Zdjecie radzieckie

Jakie gwieZdziste niebo w tak sloneezny dzlen!

(Krasnoarmielskaja
Tlustrirowanaja Gazieta)
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