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. Uwaga czlonkowie Aero-
klubéw LL, piloei silniko-
wi i szybowcowi! Wiado-
mo§é dla was! Haslo, rzu-
cone na lamach 52/49 nu-
mern naszego tygodnika,
przynioslo  pierwszy od-
dzwiek z terenu. Szesciu
pilotow - Aeroklubu War-
szawskiego zorganizowalo
sie w ,I Eskadre Szescio-
latki“, ktorej celem jest
jak majlepsze sluzenie spra-
wie rozwoju  lotnictwa
sportowego Polski Ludo-
wej. Deklaracje orgamiza-
eying 1 Eskadry® podaje-
my poniZej w oryginale:

Do Zarzadu
Aeroklubu Warszawskisgo
Ligi Lotniczej

My, nizej podpisani
czlonkowie Aeroklubu War-
szawskiego, w dazeniu do
jak najlepszego stuzenia
sprawie lotnictwa sporto-
wego Polski Ludowej, po-
dejmujac haslo, rzucone na
lamach tygodnika ,Skrzy-
dia i Motor®, postanowili-

émy zorganiZowaé sieg w

.1 Eskadre Szesciolatki‘.

Nazwa ,,Eskadra Szescio-
latki* ma znamionowac na-
sza $cislg wiez z planem
szefcioletnim, planem  bu-
dowy podstaw socjalizmu,
u progu ktoérego stoimy i
do ktdorego jak najspraw-
niejszaj realizacji na polu
lotnictwa sportowego prag-
niemy wnie§¢ tasz udzial.

Cele, dazenia i zamie-
rzenia ,1 Eskadry Sze-
gciolatki* ustalone zostaty
na odbytym w dniu 28
styeznia br. zebraniu orga-
nizacyjnym. .

Celem ,I Eskadry Sze-
gciolatki jest socjali-
styczne przodowanie w ca-
loksztaleie pracy lotniczej,

w tej liczbie zaréwno na

polu wyczynu sportowego,
planowoéci latania, oszczed-
nodei, dyscypliny i kole-
zenstwa, jak i na polu us-
wiadomienia polityeznego i
pracy spolecznej na terenie
Ligi Lotnicze].

W zwiazku z tym kolek-
tyw masz deklaruje wyko-
niaé  nastepujace zobowig-
zania do dnia 31 czerwca
br.:

1. Uzyskanie dwoch sreb-
rnych odznak szybowco-
wych,

2. Uzyskanie dwoch wu-
prawnien do zabierania pa-
sazerow na szybowce dwu-
miajscowe.

3. Uzyskanie dwoch u-
prawnien do holowania szy
bowcow za samolotem.

4. Uzyskanie dwdch u-
prawnien do wykonywania
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Zespél ,1 Eskadry SzeSciolatki®,
‘Rejniak, Ablamowicz, Franczuk i Kulesza
Foto: Red. Czas. Lotn.

lgdowan na samolotach w
terenach przygodnych.

5. Uzyskanie dwoch u-
prawniefn do wykonywania
akrobacji na samolotach.

6. Wykonanie dwoch lo-
téw propagandowych do
osrodkow ‘wiejskich, polg-
czonych  z wygloszeniem
prelekeji i organizowaniem
ka6t LL. )

7. Wygloszenie 40 pre-
lekcji na tematy lotnicze,
zgodnie 2z zapotrzebowa-
niem Okregu Ligi Lotni-
czej lub aeroklubu,

8. Wspolprace z czaso-
pismami lotniczymi, przez
bezposrednie = dostarczanie
dla prasy aktualnych ma-
terialéw o lotnictwie, wraz
z obshuga fotograficzna, w
ilodei: 20 stron maszyno-
pisu i 10 zdjeé¢ o tematyce
lotniczej.

9. Pomoc jednemu Z
nielicencjonowanych czlon-
kéw klubu w przygotowa-
niu- sie do uzyskania li-
cencji pilota turystycznego.

10. Zredagowanie 2 nu-
merow Klubowej Gazetki
Sciennej. ;

Oprocz powyzszych zo-
bowiazan do dnia 31 cZer-
wea br. I Eskadra Sze-
sciolatki deklaruje:

a) Stalag gotowosé do wy-
konania lotéw spolecz-
nych i zleconych w ro-
dzaju: loty sanitarne,
hole szybowcow, tran-
sporty samolotow, och-
rona lasow, wykrywa-
nie zatorow lodowych w
sezonie zimowym itp.,
przy czym w wypad-
kach pilnych — kolektyw
eskadry melduje sig na
lotnisku do dyspozycji

w ciggu trzech godzin

od chwili zawiadomienia.

b) Statg gotowos¢ do po-
mocy kierownictwu Ae-
roklubu Warszawskiego
w prowadzeniu trenin-
gu, w ramach posiada-
nych uprawnien i kwa-
lifikacji.

¢) Stala gotowosé dzielenia

sie zdobytymi doSwiad-
czeniami z- miodszymi
lub: 'mniej zaawansowa-
nymi. kolegami klubo-

wymi. ;
d) Stale dokszfalcanie sig

teoretyczne, !
e) Dgzenie do zakwalifi-
kowania sig do wucze-

stnictwa we wszystkich

imprezach i zawodach,

przewidzianych kalen-
darzem imprez ARP.

f) Przykladowe przesirze-
ganie obowigzujacych
przepisow dyscypliny
lotniczej, :

41 Eskadra Szescio~
latki® wzywa roéwmnoczeénie
wszystkich kolegow klubo-
wych i pilotéw innych Ae-
roklubéw do  organizo-
wania dalszych eskadr sze-
Sciolatki 1 podejmowania
szlachetnej rywalizacji.

(—) Ablamowicz Andrzej,
(—) Franczuk Stefan, (—)
Kulesza Jerzy, (—) Rejniak
Tadeusz, (—) Stanistawski
Janusz, (—) Witkowski Ry-
szard.

Oceniajac  zobowiazania
I Eskadry Szefciolatki"
trzeba stwierdzi¢, ze stano-
wia one zamierzenia ambit-
ne i w kazdym punkcie
pelnowartosciowe dla na-
szego lotnictwa sporiowe-
go. Stana sie one z pPewno-
$cig  bodzcem do zawigzy-
wania w Aeroklubach dal-
szych Eskadr. )

Czym bowiem, jeéli nie

0d lewej: Witkowski, Stanislawski,

przeniesieniem na nasz lot-
niczy teren zobowigZania .
przodujacego gornika Mar-
kiewki jest Eskadra Sze-
sciolatki? Piloci z I Eska-
dry zrozumieli, ze lotnictwo
sportowe jest jednym z od-
cinkéw ogromnego frontu
walki o wykonanie Planu
Szeécioletniego.

Zobowigzania diugofalo-
we moga i winny byt u-
dziialem nie tylko pilotéw
najbardzie]
nych, ale rowniez poczat-
kujacych i érednio zaawan=
sowanych pod wzgledem
pilotazowym.

Zobowigzania zdobycia u-
prawnienn  do startow na
holu moga byc¢ tak samo, a
nierzadko i bardziej cenne,
jak zobowigzania do uzZy-
skania uprawnien ladowa-
nia w przygodnych tere-
nach. Deklaracje wzorowe-
go poprowadzenia jalkiegod
zaniedbanego Kola Ligi
Lotniczej, albo organizowa-
nia startowek, czy praso-
wek startowych sa réwnie
wazne, jak zadeklarowanie
wygloszenia czterdziestu
prelekeji.- Pamietaé jednak
nalezy, ze stowo lotnika
musi by¢ wiazace. Biada
eskadrze, ktora swych, zbyt
émiatych zamierzen nie wy-
kona. Napewno nic nie zdo-
la wtedy powstrzymaé na-
szego rysownika, przad u-
mieszezeniem takiej eska-
dry na lamach SIM-u w.:
kaloszu. Do tego jednak nie
dojdzie. Znamy obowiazko-
woéé i wage stow lotnika.

Zyczymy 1 Iskadrze®
przekroczenia wykonania
jej zobowigzan, a réwno-
czedénie oczekujemy 2Zglo-
szen o zawiazaniu dalszych
..Eskadr Szeéciolatki",

Zaawansowas



 Jestedmy czlonkami Ko-

fa Ligi Lotniczej. Kolo is-
tnieje juz prawie rok, ale
mowige prawde — nie bar-
dzo wiemy, co mamy W
Kole robié, W rozmowach
z kolegami doszlismy do
wniosku, z2 przydalyby sie
czedciej pogadanki lub od-
czyty na tematy ’lotnicze.
Dotychczas mielismy trzy
pogadanki i nawet nie wia-
my, kiedy bedzie nastgp-
nal¥ — tak pisze do nas
kol Zbigniew W. z Lub-
lina. i

Stowa te nie byly dla
mnia nowodcig. Powlérzo-
ne w innej formie — zna-
lazty sie rowniez w kilku
podobnych listach Co ma-
mv w Kole robi¢? — oto
jest pytanie,

Pvtanie to jest tym bar-
dziej wazne, ze w chwili
obzcnej zakonezy! sie okres
walnych zebrain w Kolach
terenowych LL, a nowo-
wybrane Zarzady przygo-
towuja sie do podjecia za-
szezytnych, ale i trudnych
obowigzkow kierowania
pracqa w Kole Praca ta jest
fragmentem udziatu lotni-
kéw i milo§nikéw lotnic-
twa w -codzienna2j walce
mas pracujacych naszego
kraju o utrzymanie pokoju
swiatowego, w ktérej -~
nie moze réwniez  zabrak-
ngé ludzi lotnictwa.

* * *

— Co mamy robi¢ w Ko-
le? powtérzyl wolno sze-
snastoletni Julek. (Zapyta-
Iam go przed tym, jak so-
bie wyobraza dzialalnosé
ezlonkéw jego Kota LL).
Przyjechatem wlasnie do
Bytomia Idac od dworca
kolejowego, zobaczylem
zdala Julka. Zaczeta sie
rozmowa —— oczywicie na
tematy lotnicze,

— D'rzyznaje, Zze i ia do
nizdawna niezbyt # dobrze
zdawalem sobile sprawe =
tego, jak powinna wvygla-
da¢ nasza praca — zaczal.
— Ale, to trwatlo do. chwili
walnego Zebrania. Teraz
juz orientuje sie, co po-
winniémy robi¢, azeby Ko-
To nie spalo,

— Odpowiadz mi, Julku,
jak to tam bylo na Wa-
szym walnym zebraniu?

— Widzisz, nasze Kolo
istnieje juz dosyé dawno,
ale wlasciwie cala jego
praca polegala na Sciaga-
miu przez zarzad skladek
od czlonkow, CzuliSmy, ze
co§ jest nie w porzadku,
ale nikt nie mébgl zdobyé
sie n. jasne, owarte po-
stawienie pytania: co jest
nie w porzgdku? MieliSmy
nawet kilka pogadanek,
ale — kazdy z nas czul,
ze tego wszystkiego nia
mozna nazwaé pracg. Ta-

nﬁ-‘

.

ZABIERAMY SIE DO PRACY

W KOLE LIGI

ki stan trwat kilka miesig-
c¢y: ani zarzad Kola, ani
my — czlonkowie — nie
umieliémy sie zdobyé¢ na
co§ lepszego, Kolo — na-
prawde spalo,

Z poczatkiem stycznia
zarzad dostal zawiadomie-
nie, zeby do konca mia-
sigca przeprowadzi¢ w Ko-
le wybory nowego zarzadu,
Prezes Kola pokazal mi to
zawiadomienie. Zaczalem
czytaé: ,,0d terminowego
i sprawnege prz:prowadze-

' nia wboréw oraz od wpro-

wadzenia wlasciwych lu-
dzi do Zarzadow Ko6I —
zalezy dalszy rozwoj i pra-
ca Ligi Lotniczej! Zarzady
K6t muszg dotozyé wszel-
kieh staran, aby akcja wy-
boreza zostala przeprowa=
dzona sprawnie®,

Szczegbdlnie mocno poru-
szyly mnie slowa, moéwiag-

" ¢2 o tym, od czego zalezy

rozwdj i praca Ligi Lotni-
czej! Postanowilem powie-
dzieé¢ pare slow na wal-
nym zebraniu.

— ‘No i powiedziale§?

— Tak. Oprécz mnie glos
zabralo przynajmniej dzie-
sieciu  kolegow. Skrytyko-
waliémy nie tylko prace
zarzadu, ale — réwnia
szczerze oméwiliSmy nasza
wlasng bezczynno$¢é i brak
trosk o uaktywnienie pra-
¢y w Kole. Wszyscy je-
steSmy winni! —  mowil
Jozek, przewodniczacy Ko-
la ZMP. — Nowy zarzad,
ktory wybierzemy, musi z
mizjsca wziaé sie do solid-
nej roboly, a my wszyscy
musimy mu w tym pomébe.
WeszliSmy w wielki Plan
Szescioletni! Aby podolaé
jego wielkim zadaniom,
musimy naszg prace Zreor-
ganizowac i uzdrowié! Pro-
ponuje, abySmy juz teraz
zaslanowili sie, w jaki spo-
s0b nalezy podnie$¢ na
Wyzszy poziom prace w
Kole! Musimy znaleZé spo-
soby, aby jak najlapiej u-

powszechnié lotnictwo
wéréd  ludnoéel naszego
miasta!

— I wiesz, — ciagnal Ju-
lek — ze od tej chwili co$
sie zmienilo w Kole, Wraz
z czlonkami nowowybra-
nego zarzgdu ustaliliSmy
wszyscy co§, co by mozna
okresli¢ jako: wskazowki,
mowigce o tym, jak pro-
wadzi¢ prace w Kole, aby
dala ona lepsz: wyniki.
Nasze projekty ulepszen
postaliémy do Zarzadu Od-
dzialu Miejskiego LL w

naszym mieScie. Najwaz-
niejszym naszym postano-
wienfiem bylo — zaczal
planowaé, Po paru dniach
dowiadywaliémy sle w
sprawie naszych ,Wskazo-

.wzak* w Oddziele. Okazato

sie, ze zostaly przyjete 1
uznane za celowe.

Okazuje sie, ze nad spo-
sobem ulepszenia pracy
myslalo nie tylko jed-
no Kolo LL. Kot takich
bylo bardzo w'ele. Zarzad
Oddzialu Bytomskiego LL
zebral wszystkie projekty;
opracowal je i.. wyszlo z
tego co$8 w rodzaju malej
instrukeiji.

Czy cheecie wiedzie¢, jak
sie przedsiawiaja niektore
z najwazniejszych postano-
wien dzielnych Slgzakow?
Uchwalli oni, ze nalezy
przede wszysikim: ustalié
terminarz i tematyke od-
czytow i pogadanek.

»Trudnosé” z wyglasza-
niem pogadanek i odeczy-
tow mozna usungc: Trzeba
tylko postaé do Zarzgdu
Oddz'alu LL pieknie opra-
cowany planik, ktéry by za-
wieral terminy wyglosze-
nia zamierzonych pogada-
nek i ich tematy. Zarzagd
Oddz'atu z pewnoscig zre-

LOTNICZEJ

wanzuje sie przyslaniem
prelegenta, W wypadku
braku - prelegenta mozna
samemu zaja¢é sie sprawg
pogadanek lub odczytow,
Czyz malo jest odpowied-
niego materialu w naszych
pismach lotn'czych? Wie-
cej energii i zaradnoéci, Ko
ledzy!

Co rohié¢ oprbécz wygla-
szania pogadanek? Slazacy
odpow adaja: opracowad
plan imprez artystycznych!

Tak, koledzy, Maciz sze-
rokie pole do popisu: u-
rzadzcie w jedng z naj-
blizszych niedz’'el kominek
lotniczy, potem — wieczor
piesni (a moze i tanca?..).
W'elu z Was ma duze zdol-
nodci artystyczne, umie
Spiewaé, graé, deklamowaé.
Niech jeden z Was w cza-
sie przerwy miedzy pro-
dukcjami artystycznym' od-
czyta fragment ksigzki Bo-
rysa Polewoja ,,Opowie$é o
prawdziwym czlowieku®,
czy wyjatlki z ks'gzki ,,War-
szawa — kurs na Berlin®.
Nie znajdzie giz taki, kto-
rego by nie za'nteresowaly
dzieje bohatersiziego lotni-
ka Maresjewa lub walki
naszych mysliweow z fa-
szystowska ,Luftwaffe®,

Folo: WAF




Na impreze — zaproécie
wszystkich znajomych. Re-
czymy, ze wielu z nich
2glosi cheé wstgpienia do
Ligi Lotniczej po obejrze-
niu imprezy.

A co robié opréez orga-
nizowania imprez artys-
tycznych i wyglaszania po-
gadanek i odczytow? — za-
pvtacie. Posluchajcie kole-
gow 2z Bytomia: zaplano-
wacé sobie udzial Kola w
ogdlnych uroczysiosciach
pafistwowych z uwzglednie-
niem Tygodnia Ligi Lotni-
czej, Swieta Lotnictwa itp.

A wiec, kalendarzyk do
reki, kartka papieru { olé-
wek, Roboty bedzie duzo.
Chociazby — sprawna or-
ganizacja zb'érki ulicznej
na rzecz LL w Tygodniu
Ligi Lotniczej, Chociazby—
udzial w pochodach w
zwartej l'gowej grupie, u-
dziat w ludowych zgroma-
dzeniach, pokazy itp. Nie
szukajgc daleko — inicjaty-
weg w tym kierunku wyka-
zala mlodz'ez Warszawy,
przybywajgac zwartym pocz-
tem na uroczysto§é odslo-
niecia pomnika Adama
Mickiewicza i skladajac u
stop w'eszeza piekng wig-
zanke kwiatéw — w darze
od ligowej mlodziezy.

Co mozna robi¢ wiecej?
Nie tylko mozna, ale i trze-
ba: zorganizowaé¢ =za po-
§rednictwem Okregu i Od-
dzialu LL pokazy filmow
w kinach stalych i objazdo-
wych o lotnictwie polskim
i radzieckim,

To jest z pewnodcig nie
trudne do wykonania, Trze-
ba tylko wuzgodn'é¢ z Od-
dzialem LL termin pokazu
filmowego, =zarezerwowaé
salg (moze byé gimnastycz-
na w' szkole), rozlepi¢ za-
wiadomien’e a ludzie —
przyjda. Zbraknie miejsc!
Czy wielu z was widzialo
polski krotkometrazowy
film ,,Mlode skrzydia“? Od
Was zalezy, kiedy go zoba-
czycie,

Jakie wskazéwki, doty-
czgce pracy w Kolach LL,
opracowal jeszcze Oddz'atl
Miejski LL w Bytomiu?
Oto one: organizowaé w
porozumieniu z Oddzialem
LL wycleczki na lotniska,
gdzie czlonkowie Ko'a ma-
ja moznos¢ obejrzenia sa-
molotéw | szybowcedw oraz
poznat ich budowe, staraé
sie w Oddziale LL o zorga-
nizowanie kursu ogélnolot-
niczego (kurs taki ogromnie
rozszerza wiadomosei z
dz'edziny lotnictwa), zalo-
zyé¢ kacik Swietlicowy dla
Kola (oczywidcie, gdyz naj-
lepiej pracuje sie we wlas-
nym pom eszczeniu), w
100% 1 terminowo S$ciagaé

skladki czZlonkowskie, sy-
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S ala sadowa jest wypel-

niona po brzegi. Tlum-
nie zebrana publicznoéé,
przedstawiciele prasy kra-
jowej i zagranicznej z na-
pigeiem przystuchujg  sie
rozprawie, toczacej sie
przed sadem wojskowym
w Szczecinie. Skrzypig pi6-
ra stenograféw i korespon-
dentéw. W ciszy, panujg-
cej na sali, padajg spokoj-
ne pytania przewodniczy-
cego i prokuratora,

Przed sgdem Rzeezypo-
spolitej staneta grupa fran-
cuskich szpiegéw, oskarzo-
nych o zbieranie wiado-
moseci, stanowiacych ta-
jemnice panstwows i woj-
skowa, o0 przekazywanie
tych wiadomosci za grani-
cg, w.2szcie o sabotaz (tzn.
szkodnictwo gospodarcze).
Przebieg rozprawy sgdo-
wej ujawnia, jak bardzo
podlych sposobdéw chwyta-
ja sie szpiedzy w swej ro-
bocie, wykazuje jasno, ko-
mu i dlacz:go zalezy na
tym, aby nam szkodzié na
kazdym kroku,

Oskarzeni, a wsréd nich
ostawiony André Robineau,
ktéremu w listopadzie ubr,
nasze wladze udaremnily
ucieczke samolotem do
Francji, duzo moéwig o lot-
nictwie. Bo tez lotnictwo,
tak cywilne jak i wojske-
wa, bylo dla nich jednym
z najbardziej

interesujg- ;

cych zagadniefni. Obok ta-
kich wiadomoéci, jak ilosé
i rodzaj samolotéw, rozmie
szczenie i stan lotnisk czy
rozmiary hangaréw, pana
Robineau i jego zwierzch-
nikéw interesowaly takia
zdawalcby sie blahostki,
jak wysoko&é drzew na lot-
nisku, a nawet zbiorniki
wody. Wszystkie te dane
umieszczano nastepnie w
specjalnvch raportach | wy-
sylano do Paryza.

Szpiedzy nie poprzasta-
wali na lotnictwie Robili
plany naszych portéw i
fabryk, sporzagdzali spisy
jednostek wojskowych, ba,
nie zapomnieli o szpita-
lach, szkolach i urzedach!
W $lad za szpiegostwem
rzed! sabotaz: planowano
niszczenie zakladow prza-
myslowych, drég, mostow,
elektrowni I to takze dzia-
o sie w my$l rozkazow z
Paryza.

Bo imperiali§ci, mnieza-
leznie od tego w jakim
kraju. zyjg 1 jakimi pie-
niedzmi placa swym szpie-
gom, zawszz sa jednakowi,
Ciaggle nie cheg sie pogo-
dzié z myflg, Ze raz na
zawsze utracili swe wply-
wy w krajach demokracji
ludowej, 2e - z kazdym
dniem tracg je w innych
krajach Swiata, ze staje sie
coraz blizsza chwila osta-
tecznej zaglady kapitali-

TNISKA

zmu. Dlatego chwytajg sie
wszystkich mozliwych érod-
kow, aby te chwile op6z-
ni¢. Historia jest jednak
nieublagana i ani pan Ro-
bineau, ani jego amery-

kanscy i francuscy moco-

dawey nie
biegu.

Z procesu szpiega Robi-
nzau i jego bandy musi-
my wyciggnaé pewne
wnioski
bie sprawe, ze kazde slo-
wo niepofrzebnie rzucone,
moze byé wykorzystane
przez wroga, Il:z to razy
lekkomyélnie operujemy w
rozmowie nazwiskami, cy-
frami, danymi, ilez razy
méwimv bez zastanowienia
o rzeczach waznych, A na-
wet najdrobniejsza wiado-
mo$é, nawat ilos¢ wylata-
nych godzin czy zbudowa-
nych modeli moze sie staé
zrodlem  informacji dla

odwrocg jej

szpiega Z drobnych wia-

domosei, ktére zbierze on
przez miesige, moze ulozyé
niezly raport. A ten — po-

Musimy zdaé so-

trafia juz odpowiadnio wy-
korzystaé,

stwo socjal'zmn, tym pod-
lejszych $rodkéw chwytaig
sie imperialisei. Musimy im
te wrogg robote udarem-

nié. A najlepsza bronig
przeciw szplegom — jest
milezenie,

Im blizsze jest zwycie-

(wig)

stematycznle wysylaé do
Zarzadu Oddzlalu LL spra-
wozdania z miesiecznej pra-
cy Kola, wszczaé akeje ma-
Jaca na  celu zrzeszenie
wszystkich czlonkéw Kola
w TowarZystwie Przyjainl
Polsko-Radzieckiej.

Wykonanie tych tylko
wskazowek, to n'e jest by-
najmniej wszystko, na co
moze i powinien zdobyé¢ sie
Zarzgd dobrze pracujgcego
Kola Ligi Lotniczej. Ktoé
kiedy$ powiedzial: ile glow
— tyle pomystow! Ile ot-
wartych, bystrych glow
czlonkéw Kola LL — tyle
pomystéw ulepszenia pracy
w Kolel Nie ma zadnej
walpliwoei, ze pomystow
tych jest duzo, trzeba tylko
umieé je z siebie wydobyé.

Chodzi przeciez o nowa,
lepsza, wydajniejszg, spraw
niej zorganizowang dzia-
lalno&é wszystkich czton-
kéw Ligi Lotniczej. Chodzi
tu — o nasze Ludowe Lot-
nictwo i jego popularyza-
cje wsrod spoleczenstwa.

ZAR.

CO, GDZIE, KIEDY?

Cala zaloga huty ,Ba-
ildon* w Katowicach, w li-
czbie kilku tysiecy czlon-
koéw wstgpila do Ligi Lot-
niczej, tworzac na terenie
huty nowe Kolo LL. Suk-
ces ten jest wvnikiem akeji
prowadzonej przez Miejski
Oddzial LL. w Katowicach.

W stu procentach zreali-
Zowal zobowigzanie dla u-
czczenia Rocznicy Urodz'n
Gleneralissimusa Stalina
Miejski Oddzial LL w Gli-
wicach, podwyzszajac licz-

be swych czlonkéw o 7000

0s6b.

Dobrymi wynikami pracy
legitymuje sie Okreg Slas-
ki LL w Katowicach. W
roku ubieglym Zarzad O-
kregu zorganizowal, miedzy
innymi, 117 uroczystoéci i
imprez samodzielnych oraz
urzgdzonych wspolnie z in-
nymi organizacjami, 45 a-
kademii urzgdzily placéwki
terenowe Okregu, wyglo-
szono przez radio i oglo-
szono w prasie 82 artykuly.

Pogadanka gz przezrocza-
mi na temat ,Polsey mo”
delarze na Wegrzech na I
Miedzymarodowych Zawo-
dach Modeli Latajgcych
ZSRR Panstw Demokracji
Ludowej* odby!a sie w dniu
28 stycznia br. w Okrego”
wej Modelarni Lotniczej w
Poznaniu.

Poranek plesni, tafica 1
muzyki, poSwiecony czolo”
wym aktywistom i przodu-
jacym Kolom LL, urzgdzil
Obwodd Miejski LL w Gli-
wicach w dniu 18 grudnia
ubieglzgo roku, w sali Cen=
tralnego Domu Kultury.
Udzial w koncercie wziela
amatorska orkiestra Os-
rodka Szkolenia Zawodo-
wego PZPR, artystka Ope-
ry Slaskiej Natalia Stoko-
wacka, chér rewellerséw
oraz modzlarze gliwickiej
modelarni lotniczej. Kon-
cert wywolal wielkie zain-
teresowanie wérdd ludnosci
Gliwic.




Kpr. Jan Guzek, uczestnik
biegu  narciarskiego mna
12 km

LOTNICY
NA NARTACH

ski uwiecznili na

Nasi specjalni wyslannicy:

Zimowe Zawody Sportowe Woisk Lotniczych, kidre
zostaly zorganizowane juz po raz drugi w styczniu br.
sa wydarzeniem donioslej wagi zaréwno dla. zawod-
nikéw-lotnikéw, jak i — czyielnikéw prasy lotniczej.

fotoreporterzy: Mierza-

nowski i Millak oraz rysownik Wlodzimierz Dybezyn-
kliszach i brystolu rysunkowym
kilka postaci lotnikow, bioracveh udzial w zawodach.

Drugie miejsce w biegu
narciarskim na 12 km zdo

byl loitn, Franciszek Filas

Sedzia rozgrywek hokejo-

wych byl »por. Kolodziej-

ski, zarszem jeden z orga-
nizatorow Misirzostw

Wychowanie fizyczne ma
w lotnictwie ogromne zna-
czenie. Kierownikiem WF
w Jednej z Jjednostek jest
kpt. Dakanski (powyiej)

Tak wyglada grupa kierownictwa Zawodéw w Zako-

panem w ujeciu naszego rysownika

TURNIEJ SZAGHOWY LOTHIKOW

Gra w szachy, to niz tyl-
ko przyjemna rozrywka.
Wyrabia ona w czlowieku
biegloé¢ umystu i szybka
orientacje, umiejetnosé pra-
widtowej oceny sytuacji i
powziecia prawidlowej de-
cyzji, W szachach nie ma
szablonu, W grze tej trze-
ba miz¢ wlasng inicjatywe
i szybka, przewidujacg or-
ientacje. Dobrze wiecie, Ze

wspomniane wyzej cechy '

poirzebne sg kazdemu Zzol=
nizrzowi, a szczegoélnie lot=-
nikowi. Lotn cy graja chet-
nie w- szachy, jak zresztg
wszyscy nasi zolnierze,
Rokrocznie odbywa sie tez
turniej szachowy o mi-
strzostwo Wojsk Lotniczych,
rozgrywany w ramach tur-
nieju o mistrzostwo Woj-
ska Polskiego. Rozgrywki
te poprzedzane sg -elemi-
nacjami: W jednostkach
lotniczych eliminacje takie
rozpoczely sig 1-lutego br.

i trwaé beda do 25 tegoz
miesigca. Mis‘rz i wice-
mistrz kazdej jednostki
wazmie udzial w turnieju
o mistrzostwo jednej =z
6-ciu przeowidzianych grup.
Rozgrywki w  grupach
trwaé¢ bedg od 25 lu-
tego do 10 marca br, Mi-
strzowie poszezegolnych
grup zakwalifikujg sie do
grupy finalowej, ktéra wy-
loni juz szachowego mis-
irza Wojsk Lotniczych. Fi-
naly odbeds sie w dniach
od 10 do 17 marca br. Zwy-
ciezea reprez:ntowaé be-
dzie Wojska Lotnicze w
finale turnieju szachowego
0 mistrzostwo Wojska Pol-
skiego. i

Zainteresowanie turnie-
jem szachowym wéradd lot-
nikéw wojskowych, zarow-
no oficerow jak i szerego-
wych — jest bardzo duze.

(kon)

Kpt. Siennicki, zastepca
kierownika grupy

Pp-r, Mach gz lotnictwa
mySliwskiego jest jedno-

czesnie narciarzem, hokel-'
sta i kierownikiem WF
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PIERWSZY

S,

LOT ILa-12

MUSATOW.

Ponizej zamieszezamy sprawozdanie specjalnego wyslannika radzieckiego

pisma , Trud®, 8. MUSATUWA z pierwszego l.tu samolotu komunika-

cyinego 11-12, ktory odby!l sie na trasie Moskwa — Taszkent — Moskwa.

Dzig Il-y latajg juz na wszysikich liniach Zwiazku Radzieckiego i na

kilkunastu liniach lotniczych zagranicznych i nikogo to nie dziwi, ale
wiedy — lot byl prawdziwa sensacja.

7 Moskwy - odprowadzil nas dazszcz,
+ Wlasnie tego chmurnego ranka
nowy samolot pasazersgi o Iliu=-
szyn 12* mial odbyé swdj pierwszy lot
na linii Moskwa — Taszkent — Mo~
skwa,

Do kierownictwa ruchu weszla zalo-
ga samolotu: dowdédca W. A, Wachru-
szew, drugi pilot P, I. Petraszewicz,
nawigator N. P. Nowikow, mechanik S,
1. Gumakow oraz radiotelegrafista P.
S. Gordijenko Dowoddeg jest stary do-
$wiadczony pilot, ktéory od roku 1931
przelecial na liniach Aeroflotu prawie
milion kilometrow.

— Leciciz z nami? — zwrdcil sie do
mnie tow Wachruszew po zalatwizniu
formalnosei w kierownictwie ruchu., —
Bedziecie pierwszym pasazerem i ko=
respondentem, ktory na ,Iliuszynie 12*
wyrusza w tak dal:cksg podroz,

WyszliSmy na lotnisko, Switalo. Dal
silny wiatr, a zimny deszcz cigl po
twarzy, WeszliSmy do wnetrza samolo-
tu, pokrytego blachg blyszczacego du-
raluminium. W kadlubie samolotu
zna)duje sie 27 miekkich i wygodnych
foteli. ,Iliuszyn 12 jest nowoczZesnym
samolotem komunikacyjnym, posiada
dwa silniki o olbrzymiej mocy, pozwa.
lajgce na osiggniecia znacznie wieksze]
szybkoSci od dotychczasowych samolo-
téw pasazerskich,

Zaloga zajela miejsca, Ryknely silni-
ki, zawirgwaly &migla. Po chwilj wzbi-
lismy sie w powietrze,

Wydobylem notes i zapisatem: ,,Wy-
startowaliSmy o godzinie 5-ej min. 50
wedlug czasu moskiewskiego, Samo-
lot wznosil sie stopniowo. Ziemia wy-

Plerwszy lot na II-12 wykonano w 1945 roku.

wszystkie lnje loinicze Z3RI, jzk

gladata jak jaka§ olbrzymia mapa.
Wkrotee zZnikla z oczu: znalezlismy sie
we mgle,

— Lecimy przez ,mleko” — tluma-
czy mi mechanik z kabiny pilota. Przy-
patrujac sie uwaznie przyrzadom kon-
trolnym, dodal: — Silniki pracujg bez
zarzutu!

Z gory, z dolu i po bokach otaczaja
nas chmury, Lecimy na wysokosci
3000 m, Warkot silnikow stychac w
znacznie mniejszym stopniu, niz w in-
nych samolotach, dzieki izolacyjnym
przegrodom wmontowanym w Sciany
»lliuszyna®,

Oirzymujemy drogg radiowsg komu-
nikat:

— Nad Kujbyszewem — burza,.

Péznizj dowiedzialem sie, ze nad eu-
ropejska cze§¢ ZSRR przedostalo sie
przez polwysep Kola zimne powietrze z
pélnocy. Burza, ktéra powstala nad
Kujbyszewem, miala wszelkie cechy
cyklonu, Zaczyna silnie rzucaé. Zmu-
sz:ni jesteSmy wznies¢ sie wyzej.
Wskazowka  wysokoSciomierzowa po-
kazuje 3100, nastepnie 4000, 4200 m i
slale przesuwa sie w gore Teraz pra.
wie Ze nie odczuwamy rzucania. Sa-
molot leci spokojnie,

Dopiero o godzinie 9-t2j samolot za-
czgl obnizaé lot. Coé zaczzlo bebnié¢ po
szybach i zewnetrznej stronie §cian. To
tajal 16d, ktérego odlamane kawalki
uderzaly w maszyne,

Wkroétce ujrzeliSmy przez szybe prze-
suwajace sig .domki, dlugis, rowne uli-
ce i place. To Aktiubinsk, ktory lezy
mniej wigcej w polowie drogi migdzy
Moskwg a Taszkentem. PrzelecieliSmy
pierwszych 1500 km,

Dzlsiaj samolot ten obsluguje
rowniez Czechoslowackie i Polskie wy-

pleiajac zupelnie przestarzale Dauglasy DC-3.

Pt ecm i oa

W Aktiubinsku, dokad wedlug roz-
ktadu przylecieliSmy o godz, 10 m. 40
samolot podlega sprawdzeniu Uzupel-
nia sie tu zapas benzyny. Udajemy sie
do budynku portu lotniczego. Jest re.
stauracja dla podréznych,

Po godzinie opuszczamy Aktiubinsk.
Kierunek — Taszk:nt Samolot leci w
Swietle gorgcych promieni poludniowa«
go stonca:

— Spéjrzcie! — powiada nawigator
tow, Nowikow. — To jest morze Aral-
skie. A teraz przetniemy Syr-Darie.
Niby jaka$ wgska a dluga wstega po-
jawila sie jadna z najwiekszych rzek
Azji Srodkowej. Nagle samolot prze-
chyla sie na skrzydlo, robi zakret. La-
dujemy na lotnisku w pustyni,

Komendant lotniska, Fiodor Iwano-
wicz Majski, radzi abySmy odpoczeli i
zaprasza nas na przekgske, Na malym
lotnisku jest restauracja.

Maly zespodl pracownikéw lotniska o-
fiarnie pracuje w trudnych warunkach
na pustyni, pelnigc zaszezytnie swéj o-
bowigz:k. Najwiekszym marZeniem
tych ludzi jest przeprowadzenie insta-
lacji wodociggowych z dworca kolejo- .
wego Zaloga lotniska ma jeszcze jedno
pragnienie—odbudowaé¢ budynek, kto-
ry splongl w 1945 r.

Samolot znow oderwal sie od ziami
i leci ponad piaszczystymi wydmami.
Po uplywie dwoch minut ukazala sie
naszym oczom  wspaniala Syr-Daria,
kapryénie wijgca sie wéréd piaskow.

Zniknela pustynia, a na jej miejscu
wylonila sie taszkencka dolina. Pod
nami zabielily sie domki. Z kazda
chwilg przybywa ich coraz wigcej. Od-
znaczajq sie glowne arterie miejskie,
parki i ogrody.

Samolot zatacza krag i gladko laduje,
na lotnisku, Lot Moskwa — Taszkent
na przesirzeni prawie 3000 km — za-
konczony,

Wezesny ranek nastepnego dnia byl
w Taszkenciz chlodny, lecz przyjemny.

Z ogrodow dolatywatl silny zapach réz
i jaSminéw, Na drzewach widaé bylo
rudziejgce juz morele, O godzinie 6 mi-
nut 30 znow siedzieliSmy w samolocie.
Jeszeze kilka minut i jesteémy nad
miastem.

O godzinie 5 wedlug czasu moskiew.
skiego dos.ajemy sie w pas zimnego
powietrza. Jest silny wiatr. Wspaniale
zalaty ,Iliuszyna“ sprawiajg jednak, iz
z powodzeniem opanowuje rzucania,

Nastepuje lot bez zewnglrznej wi-
docznosci. Punktualnie o godzinie 8 mi-
nut 50, wedlug rozkladu lotu, samplot
lgduje na aktiubinskim lotnisku,

Wachruszew podnidst glowe i zaczal
wpatrywaé sie w malenki punkeik na
nizbie, ktory rost z kazdg chwilg, —
Drugi ,Iliuszyn 12 leci do Taszkentu!

Po kilku minutach po raz pierwszy
spotkali sie na lotnisku podrézni z obu
samolotow.

Zaledwie wylecieliémy z Aktiubin-
ska — zaczela sie mgla. WyszliSmy 2z
niej dopiero na wysokosei 3200 m Do
Moskwy jest jeszcze 460 km., Pod nami
blyszezy Oka. Jeszeza 20 minut lotu i
na lewo za nami zostaje Riazan,

Uciekaja pod nami wsie, szosy i linie
kolejowe, Wreszcie — samolot zmniej-
sza ,szybko§é i opuszcza sie na lotnisko,

Pierwszy lot ,Iliuszyna 12“ na linii
Moskwa — Taszkent — Moskwa za=-

‘konczony zostal w rekordowo'krétkim

czasie. Samolot zdal egzamin.



Nieraz juz pewno, drodzy Czytelni~
cy, zaslanawialiscia sie, jak to wlasci-
wie steruje sie wielkimi samolotami.
. W szybowcu, w niewielkim samolocie
sportowym sprawa jest prosta: mamy
drgzek, ktory porusza ster wysokosci i
lotki, oraz orczyk lub pedaly, porusza-
jgce ster kisrunkowy, Wiedza to wszy-
scy, ktérzy choé raz w zyciu widziell
samolot. Ale czy mozliwe jast, aby przy
pomocy zwyklych pedaléw pilot mogt
poruszyé, np. ogromny ster kierunkowy
samolotu komunikacyjnego, mierzacy
nieraz do 2,8 m wysokoscl, Oczywigcie,
2> nie, Pilot nie moze przeciez moco-
waé sie ze sterami, ktére muszg byt

" mu posluszne i odpowiadaé na kazde
drgnienie jego reki,

Totez konstruktorzy zaprzegli do ro-
boty maszyne, aby ulatwila prace pilo-
towi. Opowiem Wam o tym tajemni-
czym silaczu, o ktérym na ogél malo
sie mowi i pisze,

Aby uSwiadomié sobie, jak wizlkie
sily wystepuja na usterzeniu w czasie
lotu, przeprowadzmy sobie nastgpujace
proste obliczen'e. Mysle, ze ci z Was,
ktorzy chodza (lub ukonczyli juz) Teo-
retyczny Kurs Szybowcowy, niz beda
mieli z rachunkiem zadnych trudnosci.

0Oi6z wyobrazcie sobie duzy samolot
transportowy, lecgey na niewielkiej
wysokoée! z predkoseig 85 m'sek. (oko-
to 300 km/lgodz). Zalézmy, ze wymiary
jego lotki sg: dlugo§é 5 m, szerokost
1,26 m Jezeli wiec pilot zechce teraz
wychyli¢ lotke, bedzie musial dla
‘jednej tylko lotki uzyé s‘i}gr:

Py
P, 55

w my$l praw aerodynamiki, Oczywis-
cie jest to sila przyblizona, gdyz i ca-
ty rachunek jest tylko orientacyjny.
We wzorze mamy:

Pgg= ? — sila potrzebna do uru-
chomienia lotki.

Cx = 04 — przecietny wspoélczyn-
nik oporu, !

S = bx 1,25 = 6,26 m* — powierzchnia
lotkd, K ¥

- 5

= ﬂ??hﬁ...._&_ gestosé powietrza
przy ziemi.

V — 85 m/sek — predkosé lotu.

Stgd wynika:
0,125 x 85*
P=04x62 — — =1 130ks

PemyéSlcle, tysige sto kilogramow!
Na pewno nle ma ani jednego -czlo-
wieka, ktory moglby taka sile poko-
naé, Jakz: wobec tego radzg sobie
konstruktorzy?

Poczatkowo ograniczali sie do zwigk-
szania sily pilota w sposdob mechani-
czny, tzn, przy pomocy diwigni i
przekladni, Wiecie przeciez, ze stosu-
jac odpowiednio dlugie ramie, mozna
zmniejszy¢ sile, a otrzymaé taki sam
skutek. Sposoéb ten jest jaszeze do
dzi§ sluvsowany z powodzZeniem w sa-
molotach $redniej i malej wielkosci.
Kiedy jednak sity aerodynamiczne, wy-
stepujgce na usterzeniu, przekroczyiy
1000 kg trzeba bylo wynaleié cos lep-
szego.

I wynaleziono, bo w lotnictwie nie
ma podobno rzeczy niemozliwyeh do
zrealizowania, Byl to tzw, system ser-

vomotorow. Caly wynalazek opieral sig

na bardzo prostym sposirzezeniu, ze
prace pilota moze wykona¢, i to Zna--

cznie lepiej, olej lub po prostu powie-
trze.

Servomotor  (inaczej przekaznik)
sklada sie z dwu zasadniczych czeSci:
z cylindra suwakowego i cylindra ro-
boczego. W cylindrze suwakowym,
ktorego Srednica nie przekracza 45 mm,
umieszczony jest tloczek, polgczony
szeragiem przekladni z kolem sterow-
nicy. Kazdy ruch sterownicg powodu-
je przesuniecie tloczka, a wiec i od-
stoniecie (lub zamkniecie) jednego =z
olworkéw, znajdujgeych sie w cylin-

JAK POWIETRZE PORUSZA POWIETRZE

drze suwakowym, do ktérych doply-
wa pod wysokim ciénieniem olej (lub
powietrze), Kiady dostanie sie on do
cylindra - roboczego, wywiera na ftlok
duze cisnienie i w ten sposoéb nastcpu-
je ruch steru, z ktorym tlok jest polg-
czony, .

Caly wlec wysitek pilota ogranicza
sie do przesuniecia malego tloczka w
cylindrze suwakowym. Wysileck ten
nie przekracza kilku kilograméw, ser=
vomotor spelnia wiec swoje zadanie.

Nie trudno jest obliczyé $rednice
tloka roboczego dla naszego przykla-

‘du Zalézmy sobie, ze olej doplywa pod

cinieniem P = 15 kg,cm?® Wiedzge, Ze

Al

U gory: servomotor (przekaznik) hydrauliczny typu Lockheed, porusza-
jacy ster wysokosei, 1 — kolumna sterownicza, umieszczona w kabinie
pilota; 2 — diwignie do steru wysckoSci;
4 — cylinder robeezy, zamocowany przegubowo; 5 — suwak roZrzadezy,
poruszajacy sie wewnatrz cylindra suwakowego;
i odprowadzanie oleju pod ciSnieniem;
wysokosed,

U dolu: Tak wyglada system sterowania przy pomocy servomotoréw
elektrohydraulicznych w wielkiej lodzi latajacej. 1 — organy sterownicze
* i rozrzad aparatury przekaznikowej, znajdujacz sie w kabinie pilota;
2 — servomotor, poruszajacy lotki;
wysokoSci; 4 — servomotor, poruszajacy ster kierunkowy; 5 — lotka;
6 — ster wysokosci; 7 — ster kierunkowy; 8 — zawér, regulujacy
cisnienie; 9 — stozkowe kola zebate, przekazujace ruch na prostopadie
waly; 10 — zawér zwrotny.

3 — dzwignia przesuwna;

6 — doprowadzanie
7 — dzwignia steru; 8 — ster

3 — servomotor, poruszajacy ster




_ciénfenle jest stosunkiem sity F = 1130

kg, ktéra mamy uzyskaé, do powierz-
chni tloka Q = ?, mozemy napisac:

e S
P = -stadQ— P

a wiec
1130
Q= 5. — T34 cm?
Ze wzoru mna powierzchnig kola
nd
S mozemy wyliczyé Sred-
nice tloka o 7
i Ny T T
d = % —l/ 3’]4~—9,80m

Widzimy wiec, jak stosunkowo pro-
ste urzgdzenie potrafi nam oddaé o-
gromn: ustugi. Tloczek o &rednicy
88 mm porusza stery poteinego kolo-
sa powietrznego, ktérych nie poru-
Bzylby najwigkszy silacz.

Dla wuzyskania odpowiednio wyso-
kiego cisnienia w przewodach ser-
vomotoréw i w eylindrach roboezych
potrzebna jest cata skomplikowana
instalacja z zaworami rozdzielczymi,
zwrotnikami, manomatrami itp ~Bie-
rze ona poczatek w pompce napedza-
nej przez silnik, Pompka ta czerpie
ze zbiornika olej lub tez powietrze
z otoczenia, j2§li jest to instalacja pne-
umatyczna i tloczy je nastepnie do
przewodow,

Trudno powiedzieé, jaki typ ser-
vomotoru jest najlepszy, gdyz wszysl-
kie maja wady. Przskaznik hydrauli-
czny (olejowy) nie powoduje wpraw-
dzie opodinien w ruchu, ale zimg olej
gestnieje w przewodach { unierucha-
mia ster. Walka z opdznizniem wychy-
lania steru, szczegdélnie niebezpiecZna
w maszynach bojowych, jest prowa-
dzona juz od dawna i w chwili obec-

nej op6znienia mie przekraczaja na
og6l 0,06 — 0,2 s:zkundy, Prze}.:ainik
pneumatyezny (na sprezone powietrze)
nie Zzamarza, ale powoduje znaczne
opb6znienia (od 0,8 do 1,6 sekundy) i
dlatego nie wszedzie daja sie stosowaé,

e =

Dawniej stosowano tez servomotory
elektromagnetyczne., o minimalnym |
opéznieniu  (ponizej 0,006  sekundy),

obecnie jednak zarzucono je ze wzgle-
du na zawodno$é = dziatania i trudng
naprawe,

Dla zabepieczenia przad skutkar.ni
uszkodzenia instalacji na pokladzie
samolotu znajduje sie reczna pompka
olejowa lub sprezarka powiatrzna.

Warto jeszeze dodaé, Zze servomoto-
ry wlacza sie niekiedy do obwodu pi-

‘lota automatycznego. Wtedy mamy do

czynienia z prawdziwym silaczem —
rozumnym i poslusznym woli czlo=
wieka, w. G.

U MODELARZY 1 LOTNIKOW ZSRR

Dziennik ,Stalinski So-
kél“ zamieScit fragment
poematu Siergieja Wasile-
wa pt , Pierwszy na $wia-
cie*, Poemat ten osnuty jest
na tle zycia i dzialalnogei
Aleksandra Mozajskiego,
konstruktora pierwszego sa_
molotu.

*

W wyborach do Rady
Najwyiszej ZSRR wysunie-
ty zostal przez wyboreow
szercg kandydatéw z lotnie-
twa, Tak np. w leningra-
dzkim okregu wojskowym
wysunigto kandydatury lej-
tenanta Czajkina, inzynie-
ra Tiutina, mechanika Wa-
silenki i innych,

*

Kolektyw pilotéw azer-
bejdzanskiego okregu Ae-
roflotu ma w swym gro-
nie naslepnych trzech mi-
lioneréw powietrznych, Sa
to kapitanowie Filatow i
Frolow oraz radiotelegrafi-
sta Elsukow, Ten ostatni
jest Bohaterem Zwigzku
Radzieckiego { ma za so-
bg kilkaset godzin lotéw
bojowych. :

*

Studenci Wojskowej A-
kademii Lotniczej im, Zu-
kowskiego slyng z tego, ze
nieomal wszyscy, oprocz
uprawiania innych sportéw,
83 gor~cymi zwolennikami
sportow  wysokogérskich,

FAI gzatwierdzila rekord

W Domach Pionieréw, w modelarniach w Zwiazku
Radzieckim trwa wytezona praca. Wiosna za pasem,
juz niedlugo wyrusza najmlodsi lotnicy na start. Na
zdjeciu grupa uczniow w czasie zajeé w jednej z mo-
delarni moskiewskiej,

radzieckiego modelarza Ju-
rij Chuchra, jako absolut-
ny rekord miedzynarodo-
wy w kategorii modell
specjalnych. Model ten,
typu ,latajace skrzydlo*
osiggnal w locie po okreg-
gu na trasie 1000 m pred-
kodé 87,166 km,godz,

%

Kotow i Pawliczenko, o-
ficerowie jednego z garni-
zonow lotniczych, zorgani-
zowali ciekawg forme pro-

dzien wyjezdzaja onisamo-
chodem do pobliskich kol-
chozéow, gdzie wystawiaja
pomystowe 1 interesujgca
eksponaty, udzielajg wyjas-
nienn i omawia czesci kon-
strukeji samolotéw, Akcja
ta spotkala sie z gorgcym
przyjeciem ze strony lud-
nodci wiejskiej,

*

Stalinowski plan prze-
ksztalcenia przyrody prza-
widuje m. in, budowe wie-
lu lotnisk na bezkresnych
przestrzeniach piaskow
srodkoweaj Azji, ktére do-
tychezas uchodzg za bez-
wodng i bezdrzewng pu-
stynie, ;

*

W radzieckich wojsko-
wych szkolach lotniczych
przeprowadzane sg obec-
nie liczne zebrania infor-

pagandy lotnictwa. Co ty-'

" Niedawno dwaj z nich, A-

balakow i Bielnicki, z to-
warzyszami zdobyli szczyt
sKoliuczka* o wysokosci
7150 metréw w pélnocno-
zachodnim Pamirze. Obiek-
tem zainteresowania stu-
dentéw sg takze gory za-
chodniego Kaukazu i Ar-
menii,
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23 stycznia zostala of-
warta pigta Spartakiada zi-
mowa - Radzieckich Wojsk
Lotniczych moskiewskiego
okregu wojskowego Juzw
pierwszym dniu uzyskano
na niej wiele dobrych wy-
nikéw, Zwlaszcza w mar-
szu na 50 km | na 18 km.

Foto: SIB

Instytut CAGI projektu-
je utworzenie nowego Dzia-
tu Predkoéci Naddzwieko-
wych, w ktéorym zostang
w-budowane specjalne tu-
nele oraz wprowadzone ni-
gdzie dotgd niestosowana
systemy pomiaréw sil ae-
rodynamicznych.

macyjne w zwigzku z wy-
borami do Rady Najwyz-
sz2j ZSRR. Uczniowie tych
szko6l prowadza nastepnie
prace propagandowsg na
terenie fabryk i kolchozéw,
Szezegbdlnymi wynikami w
tej dziedzinie poszczyci¢ sie
mogg kursanci Garbuz,
Sofronow { Godlifiski,



WSPOLZAWODNICTWO
~ MIEDZYKLUBOWE
W 1049 R.

Ponizej podajemy tabel-
ke wynikéw wspélzawod-
nictwa pomiedzy aeroklu-
bami regionalnymi za rok
1949, Wspolzawodn ctwo
migdzyklubowe, ktére w u-
biegtym roku bylo jednym
Zz zasadniczych czynnikéw
Wzmozenia tempa pracy na
terenie aeroklubéw, objeto
do korfica roku 76% Kklu-
béw. Analiza wynikéw
wspélzawodnictwa wykaza-
la, ze w czoléwee Znalazly
sle kluby, kté:s» wykonaty
plan lotéw szybowcowych,
notujge przy tym wyczyny.

Zwyciestwo we wspobiza-
wodnictwie w roku 1949
przypadio w udziale B'el-
sko-Bialskiemu ALL, Zwy-
cigstwo bez watpienia za-
sluZzone. Trzeba przyznaé,
ze klub ten potraft zmobi-
lizowaé wszysikich swoich
cdlonkéw do wykonania
postawionych mu zadan i
przez pigkny f'nisz nie po-
zwolil do koneca roku ode-
braé¢ sobie pierwszenstwa,
Nie mniej jednak praca te-
g0 klubu nie byla réwno-
m'erna na wszystkich od-
cinkach, W punktacji, np.
Za poziom pracy politycz-
no-spotecznej, klub ten o-
slagngl stosunkowo nisky
noig — 170 pkt., podeczas gdy
inne: kluby znaczn'e wy-
przedzily Bielszczan na tym
odcinku pracy (np, Kujaw-
gki ALL — 450 pkt., O-
strowski — 440 pkt. itp).
A przec'ez praca politycz-
no-spoleczna w klubie to
rZecz sZczegdlnie wazna.
Pilot Polski Lulowej to
przede wszystkim Swiado-
my obywatel. Piloci klu-
béw, to ludzie, ktérzy na
swych odcinkach wykonujg
powierzone im przez ludo-
we panstwo zadania. Zada-
nia te n'e sg latwe, ale tym
bardziej zaszezytne im tru-
dniejsze, bo tu chodzi prza-
clez o lepsze jutro polskich
skrzydel.

Anal’zujac wyniki wspél-
zawodnictwa miedzyklubo-
Wego w roku 1949, kluby

winny  szezegélng uwage
ewrocié na en odeinek
pracy. Podane ponizej w

tabeli wyniki wspélzawod-
mictwa powinny byé szeze-
golowo przeanalizowane
przez kluby. Kazdy Aero-
klub Ligi Lotniczej, znaj-
dz’e w nich odbicie swojej
pracy, Pozwoli to na pozna-
nie slabych stron dotych-
czasowej roboly i wykrycie
bledéw. Zwlaszeza w obli-
€zu nowych, roszerzonych
zadan, kluby muszg wyraz-
nie okre§lié wszystk’e bra-
ki, by w biezgcym roku

KBS

(kon)

prowadzi¢ prace réwno-
miernie na wszystk'ch od-
cinkach. Trzeba stwierdzié,
ze wspoblzawodnictwo mie-
dzyklubowe w roku ub'eg-
lym, mimo pewnych ble-
dow i niedociggnieé, zdalo
swéj egzamin, Na terenie
lotnictwa sportowego za-
stosowano po raz pierwszy

socjalistyczne matody i styl
pracy.

_ Dzi§ po 'zakonczeniu ro-
ku, po cyfrowych oblicze-

niach mozemy méwé o=

osiggnieciach, o tym czego
dokonaliSmy | z czego je-
steSmy dumni. Do tego’ te-
matu  wréc'my jeszcze w
nastepnych numerach,

WYNIKI ANKIETY-BLYSKEWICY

W ,Ankiecie — blyska-
wicy* ogloszonej w nume-
rze 50-ym S'M-u z ubiegle.
go roku wzieta udzial spo-
ra ilos¢ czlonkéw aeroklu-
béw z'calego kraju. Nie-
ktére odpowiedzi zostaly
wziete pod uwage przy o-
pracowywaniu nowego re-
gulaminu  wspdlzawodnic-
twa. Olo nazwiska wyroz-
nionych, ktérym w nagro-
de przysluguje 15-minutowy
lot.

1. Zakrzewski
Warszawski ALL

Lech —

2. Rozanow Slawomir —
Czestochowski ALL

3. Koneczny Janusz —
Wroclawski ALL.

Pon'ewaz wszyscy wy-
réznieni sa pilotami, wiec
maja prawo w mysl regu-
laminu  ankiety wskazaé
najbl'zsze im osoby, ktére
odbedg 15-minutowy lot pa-
sazerski w macierzystwym
klubie wyr6znionego. Celem
odbycia lotu nalezy przed-
stawi¢é n'niejszy numer
SiM-u w kierown!ctwie Ae-
roklubu LL, kiéry wyda
formalne zezwolenie,

Wyniki wspélzawodnictura mig¢dzyklubowego

za rok 1949
L. p. AFROKLUB miejsce ilos¢ punktéw
1 Bielsko-Bialski 1 6.769
2 Ostrowski 2 8.992
8 Pudkarpacki 3 3.808
4 Pomorski 4 3.143
b Rujwski B 8.111
6 Bialostocki 6 8.090 ©
7 Kielecki 7 2.751
8 Slaski 8 2.645
9 Gdaniski 9 2.208
10 Czestuchowski 10 2.117
11 Lubelski 11 2.017
12 Bydgoski 12 1.908
13 Foznariski 13 1.832
14 Warszawski 14 1613
15 Jeleniogérski 15 1.586
16 Krokowski 16 992
17 Grudziadzki 17 941
18 Radomski 18 728
19 Olsaiyniski 19 895
20 Wroclawski 20 345
21 Stupski 21 810
22 Mielecki 22 166
23 Rzeszowski 23 130
24 Lodzki Beyd —
25 Szczecinski — e

SREBRNE ,D“ W 1949 R.

W roku ubleglym 23 pllo-
téw klubowych uzyskalo
srebrng odznake p'lota szy-
bowcowego. Szesnastu spo-
fr6d n'ch uzys'talo wszyst-
kle trzy warunki do odzna-
ki. Sg to nastepujacy plo-
ci: Broda Jan, Brzuska An-
drzej, Cnotl wy Czeslaw,
Cnotl'wy Stanistaw, Dan-
kowski Jézef, Dgbrowskl
Mieczyslaw, Glazowski Ta-
deusz, Grubski Leslaw, Kal-
kus Lucjan, Mycek Euge-
n'usz, Plonka Jan, Szcze§-
niak Lech, Wielgus Stani-
slaw, Witek Adim, Wojnar
Jerzy 1| Zajae Zygmunt.
Waszystko to sy p'loci mlo-
dzl, ktérzy warunki do
srebrnego , D" uzyskall w
ramach normalnego trenin-
gu klubowego. Reszta p lo-
t6v, tzn. siedmiu — uzunet-
n'ta warunki z roku 1948,
tzn. czterech 1 warunek i
trzech 2 warunki.

WIADOMOSCI
BIEZACE

NABOR KANDYDATOW
do szybowcowych szkél za-
glowych rozpoczat sie na
terenie Aeroklubéw Ligi
Lotniczej w lutym i trwaé
bedzie do konca marca br.
Prawo ub’egania sie o przy-
jecie maja piloci szybow-
cowi z II stopniem wy-
szkolenia w weku do lat
19. Szczegdly naboru wy-
jasnia specjalna instrukcja,
ktéra otrzymaly Aeroklu-
by LL,

CENTRUM WYSZKOLE-
NIA LOTNICZEGO LL
przyjmowac¢ bedzie w roku
biezgcym kandydatéw na
wysakolenie siln kowe za-
sadniczo spoérod pilotow
szybowcowych Aeroklubéw
LL, ktorzy posiadajg ukon-
czony III st, i nie ukonczy-
lil 20-tu lat, oraz systema-
tycznie trenujacych. Pierw-
szenstwo przysluguje naj-
bardziej aktywnym w pra-
cy spolecznej na terenie
Aeroklubéw LL i K6l LL.
Warunki naboru zostang o-
Rloszone oddzielng instruk-
cig.-

PLAN PRACY ZARU na
rok biezgcy przewiduje wy-
latanie 5650 godzin i 10 000
km przelotéw. W poréwna-
niu z rokiem ubieglym Zar
wyszkoli: 170% pilotéw na
kursach holu, 240% pilo-
téw w lotach bez widocz-

-noSci 1 300% pilotéw w lo-

tach mocnych i akrobacii.

AEROKLUBY LIGI LOT-
NICZEJ wykonajag w roku
biezagcym 32000 km prze-
lotéw oraz okolo 200% wy-
sokosci i lotéw na dlugo-
trwaloé¢ w stosunku do ro-
ku 1949,
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Z KRAIU

Powiatowa wystawe mo-
delarskg zorganizowal na
swym terenie Obwaéd Jaro-
slawski Rzeszowskiego Ok-
regr Ligi Lotniczej. Wysta-
wa cieszy sie wialkim za-
interesowaniem wérod miej-
scowej ludnosci.

Kurs modelarstwa dla ju-
nioréw organizuje rowniez
Okreg Wojewodzki Ligi
Lotniczej w Olsztynie Przy
organizacji kurséw, mod2-
larni itp. Obwdéd Miejski
LL w Olsztynie pomogl so-
bie, urzadzajac zabawe ta-
neczng.

Kurs Amatoréw i przo-
downikéw modelarstwa lot-
niczego zorganizowal Za-
rzad Oddzialu LL w Raci-
borzu. Oiwarcie kursu nas-
tapilo w dniu 18 stycznia
br, w sali Miejskizj Rady
Narodowej w Raciborzu.
Kurs otwarty zostal wykla-
dem pt. ,Historia Lotnic-
twa Odrodzonej Polski Lu-
dowej”, ktéry wyglosita
modelarka z Piekar Slas-
kich, kol. Alicja Grelacka.

Wilasne zespoly teatralne
postanowily zorganizowaé
Oddzialy LL w Sosnowcu i
utworsian'e fspolu glow-
utworzenie zespolu glow-
nego. ktéry by wystawial
sztuki o charaktarze po-
waznym oraz zespolu re-
wiowego Zgloszenia przyj-
mujg Oddzialy LL: w Be-
dzinie, ul Kollgtaja 29
i w Sosnowcu, ul. 3-.go Ma-
ja 22.

W przygotowaniu sg juz
dwie sztuki: ,,Ojezyzna na
trasie* (sztuka o tematyce
lotniczej) i ,Pan inspektor
przyszedl* oraz rewia $pie-
Wno-muzyczna.

Wystawa racjonalizator-
stwa wojsk lotniczych. 19
lutego br. otwarta zosta-
nie w Technicznej Szko-
le Lotnictwa wystawa prac
racjonalizatorskich Wojsk
Lotniczych. Wystawione
beda na nizj prace najwy-
bitniejszych racjonalizato-
réw lotnictwa wojskowego,
nowatorow techniki lotni-
czei szkolenia i warszta-
téw remontowych, Wysta-
wa czynna bedzie przez
dluzszy okres czasu i do-
stepna dla wszystkich, za-
rowno oséb wojskowych
jak i cywilnych.

Lotnicy Czestochowy —
dla Swiata pracy — pod
iym haslem odbyla sie
w Czestochowie w dniu
28 stycznia br. zabawa dla
Sfwiata pracy, zorganizowa.
na przez Oddz'al Czestocho
wski LL i Aeroklub Czesto-
chowski.
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KRONIKA MAKEGO LOTHICTWA

Kolega Zb'gniew Piasec-
ki, Kierownik Powiatowej
Modelarni w Chelmie Lu-
velskim poruszyt tak do-
niosta sprawe, Ze pozwoli-
cie, Drodzy Czytelnicy,
abym list jego przynai-
mniej w skrécie dal Wam
do przeczytania i wyciag-
nigeia odpowiednich wnio-
skovr. :

—  ,Wobec licznych
wzmianek na lamach pra-
sy, opisujgcej dzialalnoéé
Ligi Lo‘niczej w sposéb
niefachowy i bladny, propo
nuje, aby przy Zarzgdach
Wojewodzkich i Oddziatach
powiatowych byli wybiera-
ni specjalni korespondenci,
doktadnie powiadomieni o
prz:biegu prac w LL, kto-
rzy by podawali dopiero
wiadomoéci do prasy co-
dziennej prowincjonalnej,
stosujrc sie do prizyjetej
fachowej terminologii®,

Pomyst doskonaly, tylko
bym go jeszcze uzupelnil.
A mianowicie: przy w/w
komoérkach LL powinna po-
wstaté sekcja koresponden-
téw — mlodych dz’ennika-
rzy lotniczych, ktorzy by
nie tylko pisali do swoich
gazetek Sciennych, ale prze-
de wszystkim do swoje]j
prasy lotniczej — do tygo-
dnika ,Skrzydla i Motor®,

Dla informacji podam
krociotka reczpte dla wszy-
stkich korespondentéw Li-
gi Lotniczej:

‘1) Pisz o sprawach do-
brze ci znanych, 2) Wied2z
o tym, ze kazda wiadomo$é
bedzie tylko wtedy wydru-
kowana, gdy podasz dokla-
dny adres, imie i nazwisko,
3) Kazdy korespondent po-
nosi pelna odpowiedzial-
no$é za to, co napisal. 4)
Pisz po prostu, tak jak mo-
wisz, bez specjalnie wyszu-
kanych wyrazen. 5) Pisz o
wszystkim, o dobrym i zZlym
w waszym kole. 6) Zhieraj
wycinki swoich notatek, a
po pewnym czasie przeko-
nasz sie, ile zrobile§ dla
lotnictwa,

Oczekujzmy sprawozdan
plerwszych korespondentaw
Ligi Lotniczej.

* *
ke

Jak sie dowiaduje, przy
$wietlicy robotniczej w ma-
jatku Blo'n'ca (powiat Strze
lce) zebrala siz2 grupa chlop-
cow, ktorzy cheg zatozy¢ mo
delarnie Polecam wiec wszy
stkich modelarzy z Bloinicy,
Okregowi LL w Gdansku,
ktory udzieli zaréwno fa-
chowych informaecji, jak
rowniez wszelkie] pomocy.
Oczekuje rownoczesnie od
modelarzy z Blolnicy spra-
wozdan'a, co wykonali i co
zaplanowali na najblizszy

. okres, aby wzia¢ udzial w
zawodach  elim'nacyjnych
na Pomorzu, Powodzenia!

Obserwator.
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ALIW MODELARSKICH

Z KRAJU

Teoretyczny kurs szy-
bowecow- dla kandydaiow
na szkolenie lotnicz2 rozpo-
czgl sie w dniu 22 stycznia
br. w Olsztynie, w lokalu
szkoly podstawowej Nr 2.
Stuchaczami kursu, ktéry
trwaé bedzie do 22 lutego
br., sa chlopcy i dziewczg”
ta z Olsztyna. Wyklady od-
bvwaja sie trzy razy tygod-
niowo, po poludniu,

Wojewodzki kurs Pprzo-
downikéw 1 instruktoréw
modelarstwa lotniczego or-
ganizuje w Bytomiu Slaski
Okreg Wojewo6dzki LL
Kurs bedzie prowadzony W
gmachu szkoly TPD. Kur-
sanci nie bedg skoszarowa-
ni i na wyklady teoratycz-
ne beda dojezdzaé do By-
tomia, za§ zadania prakty-
ezne beda wykonywalé w
swoich miejscowych mode-
larniach,

Wystawe dorobku mlo- ;

dziezowego urzgdzil Zarzad
Miejski ZMP w FEodzi Na
wystawie bogato reprez:mn-
towanv jest dzial modelar-
stwa lotniczego. Wérod mo-
deli specjalnie wyrdzniaja
sie modele redukcyjn: wy-
konane przez ZMP-owcOw,
najlepszych w Polsce mo-
delarz—- redukeyjnych Po-
dobna wystawe urzadzil
Zarzad Wojewodzki ZMP
w Kalowicach.

Miedzypowiatowe zawo-
dy mod:li latajgcych urza-
dzil Towiatowy Obwoéd Li-
gi Lolniczej w Bedzinie
(Okreg Katowicki), Udzial
w zawodach wziglo 30 mo-
delarzv, uzyskujac bardzo
tadne wyniki. Modelarze
Okregu Katow'ckiego - za-
jeli zespolowo I miejsce na

ostatnich Og6lno - polskich,

Zawodach Modeli Lataja-
c¢ych na Uwiezi, zdobywa-
jac przechodnig nagrodg
Zarzadu Glownego LL, 1
stanowia dz:5 najsilniejsza
gfupe w Polsce.

Dyrekcja  Warszawskiego
Okregu Ligl Lotniczej za-
wiadamia o koniecznosel
dokonania rejestracji wszy-
stkich modelarni na tere-
nie  woj. Warszawskiego
bezpoérednio w Dyrakeji
Naczelnej Ligi Lotniczej,
Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49, II pietro — do dnia
28 lutego br. Termin ten
jest ostateczny. Modelarze,
ktérzv nie dokonajg obo-
wigzku rajestracji,
prawo nabywania materia-
6w modelarskich w CSMM
i OSMM, jak roéwniez nie
beda uwzglednieni w roz-
dzielniku na silniki mode=-
Jarskie. il

stracq.




Gl
LotnicnG

6. CELOWOSC BUDOWY

Budowe modelu uwazamy za celowa,
jesli poszezegolne jego czefei ulatwiaja
spelnienie pewnego zadania, Zzalozone-
‘go przez konstruktora.

Czy model =z napedem gumowym
przeznaczony dla wstepnego szkolenia
i wyposazony w skladane smiglo i ha-
mulec spadochronowy bedzie konstruk-
cja celowg? Oczywiscie, ze nie, gdyz od
- modelu szkolnego nie wymagamy ol-
" brzymich wyczynéw, a model ten ma
sluzy¢ jako praca zaznajamiajaca w
ogole z konstrukejg modeli. Czy modal
gilnikowy pomalowany w biato-niebies-
kie pasy 1 posiadajacy pieciokolowe
podwozie  bedzie celowy? Znowu
stwierdzimy, Ze model ten moze byt
piekny, ale nigdy celowy, bo to piecio-
kolowe podwozie i niebieskie pasy nie
znajdujg uzasadnienia. Poslugujac sie
podobnymi przykladami =z zycia co-
dziennego, mozna latwo stwierdzié, ze
np. ubranie przeznaczone na wycieczke
gorsky nie moze byé smokingiem wizy.
towym, bo pomimo ladnego kroju itp.
w~budowa’ tego ubrania bedzie nie ce-
lowa, to ‘est taka, ktéra mie zostata o-
pracowana dla istniejgcych potrzeb.

Kroki ten wstep powinien postuzy¢
do dalszych naszych rozwazan nad
konstrukeja meodeli, podobnie jak to
ma miejsce przy projektowaniu samo-
lotow,

Jezeli popatrzymy na idealne wzory
naszych modeli — na ptaki, to zawsze
podziwiamy przeSliczng i jednoczeénie
celowa budowe, przystosowang do wa-
runkow ich Zycia,

Poniewaz w poprzednich rozdziatach
omawiano przyklady konstrukcji krzy-
wych, dalszym logicznym nawigzaniem
bedzie omowienie przejé¢ aerodyna-
micznych; to jest odpowiedniego u-
ksztaltowania miejsc, w ktorych lacza
sie skrzydla z kadlubem. Celowosc
stosowania tego rodzaju przejsc¢ jest u-

zasadniona potrzebg zmmiejszenia opo-
row szkodliwych, powstajacych przy
zwyklym, prostopadiym uktadzie skrzy-
del, Jasne jest, ze przejscia aerody-
namiczne stosowane sa w modelach
obliczonych na wyczyn. Zanim zapo-
znamy sie ze szczegOlowym opracowa-
niem modelu musimy 2aznajomié¢ sig
z poszczegolnymi elementami sklado-
wymi, bez ktérych dalsza praca napo-
tykataby ma trudno&ci, Rozpatrujac
najbardziej idealne warunki, nalezalo-
by uwazaé kadlub, jako dalszy ciag
skrzydla. Przez stopniowe pogrubienie
profilu, mozna otrzymaé¢ idealne przej-
scie aerodynamiczne — jak to przed-
stawil aerodynamik Muttray (tablica I,

na rysunek 2, na ktéorym pokazano w
widoku z gory i z boku przejscie skrzy-
del w kadtub..

Cze§¢  przykadlubowa (optywowa)
stanowi w tym wypadku jedna catoSé
z kadlubem, ktoéry posiada przekroj o-
walny. Przyklad powyzszy dotyczy
modelu grzbietoplata (w odréznieniu
od gérno- czy Srednioplata, gdzie skrzy
dla znajduja sie na wierzchu kadluba
lub na linii osiowej), Przejscie, jak
pokazano w widoku z boku, sklada sig
z oplywowej wstawki, odpowiadajacej
ksztaltowi profilu skrzydla, a w wido-
ku z goéry odznacza sie linig krzywa,
lagodnie laczaca skrzydla z kadilubem.
Jak wykonaé praktyczne przejScie, wi-

A
o'M

rys. 1) w jednym ze swoich projektow.
To idealne przejécie odnosi sie do &re-
dnioplata, jak widaé na rysunku.

W maltym lotnictwie, niestety, nie

zawsze udaje sie otrzymac tak idealne
przejécia, gdyz w gre wchodza nie tyl-

ko same przejscia, ale dolacza sie jesz-
cze wybér odpowiedniego ukladu i
ksztaltu kadluba, dla zachowania np.
stateczno$ei spiralnej. O ukladzie mo-
delu, o skrzydlach i kadtubie bedziemy
moéwili osobno, a obecnie popatrzmy

Tablica I

dzimy na rysunku 3, gdZie przy pomo-
cy siatki prostych wyprowadzonych 2z
dwu prostopadlych (skrzydlo—kadiub)
wykreslono krzywa. W zaleiznoSci od
kata nachylenia prostych, miedzy kt6-
rymi ma byé zawarta krzywa, rowniez
i krzywa ta przybierze odpowiednig
postaé (rys. 4).

Po przeniesieniu widoku z gory na
widok z boku, wylania sie kwestia na-
niesienia przejscia ma widok z przodu,
w celu catkowitego pokazania przejscia.
W zalezno$ci od obrysu prZekroju ka-
dtuba przejscie przybiera rézna postac.
Opisany przyklad (rys. 2) odnosi sie
réwniez do popularnego uktadu grzbie-
toptata i kadtuba owalnego, Umy$lnie
wybrano najtrudniejszy przyklad, dla
umozliwienia rozwigzania réznych po-
dobnych zagadnien. Z lewej sirony
rysunku 2 narysowano widok bocZny
przyskrzydtowej czeéci kadiuba,

Chege przenieéé ten rzut na widok z
przodu kre§limy prostg A — B przeci-
najaca kadlub i przejscie aerodyna-
miczne w miejscu, gdzie np, ma prze-
biega¢ diwigar Nastepnie oznaczamy
punktami miejsca przeciecia sie linii
poziomej z prosta A — B. Punkty te
odkladamy mna widoku z przodu (na
przekroju z prawej strony rysunku) na
linii osiowej A — B. Z punktéw tych
(M. O. P, N) kredlimy poziome wWynoszg-
ca M‘, OY, P* N, ktdre na obwodzie ka-
diuba wyznaczajg potozenie punktow z
rzutu boeznego, KreSlac do obwodu
styczne, ustalamy polozenie punktéw
MiN, a wigc miejsca przejécia w ka-
diub. Punkty O i P wyznaczajg gru-
boéé «profilu skrzydia, KreSlac krzywe
przy pomocy krzywika z punktow M
i N i laczac je z punkami O i P, otrzy-
mamy wierne przejécie odpowiadajgce
ustalonemu uprzednio widokowi z bo-
ku

Gotowa konstrukcje podobnego przej-
scia widzimy na fotografii.

(cdn)
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«U2Zy moge, majgc trzynas-
ole lat, zarezerwowad lokal na
uiytek swego kiélka pod naz-
wg ,Miody lotnik"? W, kitku
tym, ktére dopiero powstaje,
mamy zamiar budowaé mode-
le? — zwraca sig do nas kol
BLEAWOMIR SEAWINSKI =z
Gorzowa WIkp.

Aby wykorzystaé wolny lo-

. kal na pomleszczenie, w kté-
rym moglibyScie budowaé mo-
dele, powinniécie przede wazy-
stkim porozumieé sie w tej
sprawie z najblizezym Oddzia-
tem Powiatowym Ligi Lotni-
cze). Przy poparciu i pomocy
Ligi Lotniczej bedziecie mogli
wraz z kolegami zorganizowad
w tym lokalu modelarnie,
ktéra zarejestrowana jako mo-
delarnia Ligi Lotniczej — be-
dzie mogla rozpoczaé prace.
Jednoczefnie z modelarnig po-
winnibcie zalozyé réwniez Ko-
to Ligi Lotniczej, Aby méc
prowadzi¢é lotniczg prace, jakg
jest przeciez budowa modeli,
musicie byé ezlonkami Ligi
Lotniczej | mijeé wlasne Koto
LL. Jak -zalofyé Kolo LL, po-
mformuje Was Oddzial Powia~
towy LL.

Zapotrzebowanle na mate-
rialy modelarskie bedziecie mo-
gli kierowaé do Okregowej
Skladnicy Materiatéw Mode-
larskich, Poznan, Waly Jana
III, Nr 12, ale dopiero po za-
rejestrowaniu w Lidze Lotni-
cze] Waszej modelarni,

oNapisz mi 8iM-ie, czy dusy
mroz (od 8 do 20°C) nie wply-
wa ujemnie na konstrukcjg
mude:.lu? Czy podlugnice i po-
krycie nie popekaja' zapy-
tuje kol. STANISEAW DANI-
LECKI 2z Warszawy.

- Nfe, Kolego, niepotrzebnie
8lg martwicie. Ani podiugni-
com, ani pokryciu mréz nie nie
zrobi. Przestrzegamy Was Je-
dnak, abygcie podczas silnego
mrozu nie prébowali oblatywadé
modelu z napedem BUumowyim,
Guma nie znosi niskiej tempe-
ratury: szybko kruszeje i nisz-
czy sie.

A teraz druga sprawa: pi-
azecie, e pragnelibyScie pra-
cowad w modelarni, ale moze-
cie dysponowaé czasem tylko
od godziny 18-tej.

Zwriteie slg w tej sprawie
do Okregu Warszawskiego L,
Warszawa, ul, Marszalkowska
62, ktéry organizuje kursy mo-
delarskie  w péZnyeh  godzi-
nach popotudniowych. I spra-
wy ostatnie: 1, po ukoficzeniu
IX klasy Wasze] szkoly be-
dziecle mogli staraé sie o pray-
je.(:m‘ do Ticeum Mechaniczno-
Lotniczego  w Warszawie, ul,
Hoza 88; 2, plan modelu BZy-
bowea szkolnego niedlugo =za-
miegcimy w SiM-ie,

Kol, ZBIGNIEW ZAK =
Niwki, woj Slagsko - Dagbrow-
skle, pisze, Ze bardzo chcialby
zostaé lotnikiem. Prosi o poda-
nile‘mu warunkow, jakim po-
winien odpowiadaé kandydat

na pilota i zaznacza jednoczes-
nie, #e wezesniej dlatego nie
mégl realnie myésleé¢ o lotnict-
wie, gdyz nie pozwalaly mu na
to warunki materialne.

Przedstawig Wam to kritko.
Szkolenie lotnicze prowadzi Li-
ga Lotnicza., Chege w praysa-
tym roku nauczyé sig pilota-
Zu szybowcowego, ktéry Jest
wsatgpem do nauki pilotazu sil-
nikowego, nalezy w biezgeym
roku zglosié sig do Powiatowej
Komendy PO ,8P" ktora
przeprowadza dla Ligl Lotni-
czej nahdér kandydatéw na
szkolenie lotnicze. Stamtad zo-
staniecie skierowani na komis-
je lekarskg i kwalifikacyina,
ktére orzekng, czy nadajecie
sig do latania. Jedli komisje
uznajg Was za zdolnego do
stuzby w powietrzu, powolani
zostaniecie na teoretyeczny kurs
azybowcowy (TKS), prowadzo-
ny przez Lige Lotniczg, Po po-
myslnym ukoficzeniu tego Kur-
su dostaniecie przydzial na je-
den z turnusdw szkolenia prak-
tycznego w roku 1851,

Na to, aby juz w tym roku
znaleZé sig na szybowisku, jest
za poZno: komisje lekarskie i
kwalifikacyjne skonczyly swa
dzialalnoéé przed paroma mie-
sigeami. Jesienig br. zaczng
one znéw swa prace, gdy roz-
pocznie sig nowy nab6r Kkan-
dydatéw na lotnicze szkolenie
w roku 1951,

W  koficu — podkreSlamy:

szkolenie lotnicze jest calko-
wicie bezplatne, odbywa &ie
ono na koszt panstwa,
Kol, FELIKSA MROWEKO =z
Susza, woj, Olsztyn zawiada-
miamy, 2e rozprowadzeniem
materiatéw modelarskich  zaj-
mujg sie Okregowe Skladnice
Materiatéw Modelarskich
(OSMM), przy Okregach Wo-
Jewddzkich Ligl Liotniczei, Po-
niewaz w Olsztynie nie ma je-
szeze Skladnicy, skierujcie swe
zapotrzebowanie do Centralnej
Skiladnicy Materialow Mode-
larskich w Warszawie, za po-
Srednictwem Okregu  Olsztynh-
skiego,

Sprawa druga: ksigika Nie-
mentowskiego pt. ,,Budowa
ailnikéw do modeli latajacych®
kosztuje zi. 450,

Bedziecie ja mogli nabyé w
jednej =z wigkszych ksiegarni
w Olsztynie,

Rowniez kol., STANISEAWO-

WI KONIOROWTI z Riale] ko-

munikuje, Ze ksigzke pt. ,ABC
azybownictwa' moZe nabyé w
jednej z ksiegarni w Bialej lub
w Bielsku. Cena kaiggki 135 =zl

Kol. ANDRZEJA I\'(]NI:‘ECZ-
NEGO =z Poznania zawiada-
miam, Ze Okregowa Skladnica
Materialéw  Modelarskich w
Poznaniu miesei sie przy ul
Waly Jana III, Nr 12, Sprawa
druga: Wydzialu Lotniczego
przy Politechnice Gdafiskiej nie
ma, Wyzszed studia lotnicze
centralizuja sie obecnie 1:a Wy-

NA ZDJECIU NA OKLADCE
Szkola Inzynierska im. Wawelberga ksztalci nie tylko
przysziych inzynieréw, lecz takze mechanikéw lotnictwa

Foto: WAF

Model akrobacyjny na uwiezi ,Kujawiak” — BD-162
Konstr. Boleslaw Degler — Poznan,
Model opracowany ma Ogo6lnopolskie Zawody Modeli
na Uwigzi w Poznaniu w roku ubiegtym. Rozpietosé—
960 mm; dlugo$é — 820 mm; powierzchnia skrzydel —
81,26 dem?’; cigzar modelu — 880 g; silnik z zaplonem
elektrycznym o pojemnosci 9,5 em?®; ciezar silnika —
350 gramow,

dziatach Lotniczych przy Szko-
le Ingynlerskiej im Wawael-
berga w Warszawie i na Poli-
technice we Wroclawiu., Po
trzecie: polecamy Wam ksiaz-
ke G, Miklaszewskiego pt. ,.Mo-
dele latajgce™ (cena 600 z1.).

I znéw sprawa ,tajemniczego
komunikatu", Kol, ZBIGNIEW
JANKOWSKI ze swiehodzina
pisze zaintrygowany: wCo=
dziennie wieczorem podawany
jest przez radio tajemniczy
komunikat, w postacl rownie
tajemniczych cyfr, tzw. , Met-
szyb', Dla zwyklego Smiertel-
nika, takiego np. jak ja, cyfry
te stanowig nierozwigzalna za-
gadke, nad ktérag moZna sie
glowidé calymi godzinami.
Zwracam sig z profbg o wy-
jaénienie tego zagadnienia®.

Z przyjemnoécia, Kolego, wy-
jasnilibyémy tajemnice , ,Met-
szyb" na lamach , Poozty",
lecz niestety, jest ona na to
zbyt Bzezupla, O KkKomunika-
tach radiowych dla szybowni-
ttwa traktuje szeroko artykut

mgr Parczewskiego, zamiesz-
eczony w36 (64) numerze
SiM-u z roku 1947, Numer 36
SiM-u mozecie zamowié w Cen-
tralnym  Kolportazu ,,Prasy
Wojskowej", Warszawa, ul
Nowowiejska 81.

‘W sprawie danych, jakie wy-
zytalidcie w artykule o ing,
Nowkufiskim komunikujemy
Wam, i% odpowiadajs one rze-
czywistogel: silniki G — 162
0A 1 GR — 796 konstrukeji
inz, Nowkufiskiego mialy po 10
cylindréw w  ukladzie podwdi-
nej gwiazdy,

Na koniee — odpowiedz dla
kol, kol, ROMUALDA SWIER-
CZYNY 1 JOACHIMA MILE-
RA z Nakla. Koledzy, zaldzele
przy Waszym liceum Kolo Li-
gl Lotnicze], Jak to zrobié, po-
informuje Was Okreg Woje-
wodzki LI, w Poznaniu, ul
Waly Jana TIII, Nr 12,  Jake
czlonkowie ' Ligi Lotniczej na
pewno bedziecie mieli we wlaa-
nym kole duzo pracy, é&cisle
zwigzanej z lotnictwem,

Nowoczesny Ikar
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