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SPOTKANIE NA [KS

JERZY ZAREBSKI

slarcza do goryl“—pPrzy
wyciggarce tez wida¢ wznie-
siong do gory tarcze sygna-
lizacyjna, ,Biala!® — Uj-
rzawszy obrét tarczy przy
szyboweu junak przy wy-
ciggarce réwniez obraca
bialg plaszczyzng swej tar-
czy w kierunku szyboweca.
Teraz stycha¢ juz pracujg-
cy silnik wyeciggarki, linka
napreza sie.. tarcza poma-
lu zniza sie do ziemi, Szy-
bowiec ruszyl!“

Trzydziedci dwie pary o-
cZu 2z najwiekszg uwaga
obserwuja kazdy ruch reki
instruktora Dziuby, z wpra-
wa szkicujacego kreda na
tablicy startu szybowca Za
wyciggarky.

»Prosze uwazac: na star-
cie sg dwa szybowce Je-
den wlasnie wystartowal!
Kiedy drugiemu wolno roz-
poczaé start?

.Gdy pilerwszy szybowiec
wykona okrazenie i wraca
w strone startu, wtedy do-
piero drugi szybowiec mo-
ze wystartowac!” — pewnie
odpowiada junak Szygen-
dowski.

Padaja nastepne pytania.
Junacy odpowiadajg hez
zajakniecia, dobrze zrozu-
‘mieli stowa instruktora, nie
wahajg sie przy odpowie-
dziach. Jeszcze pare wyja-
$nien i pare pytan i — ko-
niec wykladu. Zwartym
kolem otacza mnie gromad-
ka jednolicie umundurowa-
nych chlopcow, W powodzi
jasnych i ciemnych czu-
pryn dostrzegam nagle
rozows kokardke i pukiel
jasnych, diugich wtosow.
To jedynaczka kursu, Zosia
Maksymiuk z Siedlec. Nie
ustepuje swym kolegom w
niczym, pilnie. stucha wy-
kladow wykazujac wielkie
zainteresowanie nauka i
cheé do pracy,

Z nowym rokiem Liga
Lotnicza, przejawszy calosc
szkolenia lotniczego od SP
— przystapila do organiza-
¢ji  teoretycznych kursow
szybowcowych, skoszarowa-
nych i dochodzacych. Shu-
chaczami kursow sa chlop-
cy i dziewczeta, ktorych kan-
dydatury zostaly zatwier-
dzone - w_ ubieglym roku
przez komisje mandatowe
i lekarskie ,Stuzby Polce",

Rozpoczecie wykladow

na kursach nastapilo w

o8

drugiej polowie stycaznia br.
Nauga Uwac¢ bedze dwa
tygodnie, po czym nastgpia
egzaminy. Ze Swiadectwem,
stwierdzajgcym  pomyélne
ukonezenie kursu, miodziez
rozjedzie sie potem do do-
moéw. Na wiosne dostana
wezwania na szybowiska
Ligi Lotniczej, gdzie czeka
ich szeéciotygodniowy kurs
‘pilotazu  §lizgowego: spel-
nienie marzen o ,prawdzi-
wym lataniu® drugi prak-
tyczny juz etap ich lotni-
czego szkolenia.

Tymezasem — uczg sie
zapamietale teorii, zdoby-
wajac przy pomocy in-

struktorow Ligi Lotniczej
mocne, gruntowne podsta-

Kto nie wszystkn zrozumlal na wykladach temu pomaga in-
struktor po lekcjach

wy do nauki latania na
szvbowisku,

H *® E ]

- Czy wiecle kolego, ze
oni nie koncza rozmoéw o
lataniu nawet po capstrzy-
ku? — moéwi z uSmiechem

komendant kursu, por. De-.

rewinski. Nie dalej jak
wczoraj przylapalem ich na
lych .noenych rozmowach*:
Zainteresowanie wyklada-
nymi przedmiotami i zapal
do nauki — olbrzymie.
Chlopey i dziewczynka sta-
raja  sie nadzwyczajnie,

" kazdy wyklad jest wstepem

do pédzniejszych gorgcych
dyskusji i omoéwien, nie
tylko podczas trzech godzin
nauki wiasnej, lecz nawet
w przerwie obiadowej, przy
kolacji i w Swietlicy.

— A jak wyglada roz-
kiad zajeé¢ w ciagu dnia?

— Od godziny 8 do l4-tej
wyklady, potem przerwa
obiadowa do godziny 16-tej
Od 16-tej do 19-tej mauka
wilasna pod okiem instruk-
tora, nastepnie kolacja. Po
kolacji — godzina i dziesieé
minut pracy Swietlicowej.
Mamy juz zorganizowane
koto ZMP liczace 30 czlon-
kow i kolo Przyjazni Pol-
sko-Radzieckiej. Powstalo
przed kilku dniami kolko
redakcyijne, ktore wyda ga-
zetke Scienng,

Rozmowe przerywa nam
stuzbowo meldujgcy sie ju-
nak, wreczajac komendan-
towi kartke zapisanego pa-
pieru.

— 0O, wladnie w sama po-

Foto: WAF

re.  Prosze, przeczytajcie
kolego ten protokol!

Czytam: - . .w dniu. 26
bm na walnym zebraniu
eskadry szybowcowej do-
konano wyboru Zarzadu
Kola ZMP przy eskadrze.
W zebraniu brali udziat
wszyscy zetempowcey. Prze-
wodniczacym zostat star-

szy junak Maciej Kowa-
lewski, wiceprzewodniczg-
cym — szef eskadry. Kazi-
mierz Kowalski. sekreta-
rzem Andrzej Ehren-
kreutz...”

Program mnauki przewi-
duje 55 godzin wykladéw i
7 godzin na repefycje. Jest
siedem przedmiotéow wy-
kladowych: wychowanie o-
bywatelskie, zasady lotu,
budowa szyboweca, meteo-
rologia podstawowa, prze-
pisy lotow szybowcowych,
higiena lotnicza oraz uzyi-

kowanie i konserwacja szy-
bowedw i sprzetu pomoc-
nicZego.

Znow jestem na sali wy-
kladowej. Chlopey stucha-
ja pilnie instruktora, ktéry
tlumaczy na czym polega
lot Slizgowy. Kazdy wy-
kiad ilustrowany jest wy-
raznymi tablicami, znako-
micie ulatwiajacymi orien-
tacje stuchaczy.

Siadam przy jednym ze
stotow. Tu zebrala sie
pigtka kolegow 2z Plocka,
zawsze nierozigezni: Janusz
Radoszkiewicz, Andrzej
Ehrenkreutz, Kaz1k Kowal-
ski, Ryszard Lewicki i Ja-
nusz Szygendowski, Mie-
dzy nimi jest ré“m.rez Zo~
sia Maksymiuk, Miejsca
przy nastepnych stolach
zajmuja chlopcy ze wszy-
stkich powlatow wojewddz-
twa warszawskiego: z Sier-
pca, Pultuska, Garwolina,
Makowa i innyeh. Moi
dwaj sgsiedzi z lewej, to
Wactaw Bartezak z Tlucze-
nic w powiecie makowskim
i Marian Kolek z Ryk.
Wiekszoé¢é — synowie to-
botnikéw i chlopéw woj.
warszawslkiego,

Szybko poruszajg sie w
rekach chlopedéw oldwki,
zapelniajg sie kartki zapi-
sanego papieru, Jeden z ju-
nakow trzyma przed soba
otwarta ksigzke. Zaglgdam
na okladke: | Szybownict-
wo' — Humena,.

— To moja najcenniejsza
ksigzka. Trudna, ale od
czego glowa na karku? —
mowi mi potem

Piszgc te stowa przypom-
nialem sobie jednego =z
plockiej piatki chlopedw.
Szegendowski! Tak, juz
wiem, on pisal kilkakrotnie
do SiM-u, Jeden z wielkiej
rodziny simkarzy, nasz sta-
ry czytelnik 1 korespon-
dent. Co za spotkanie! Do-
pial swego, po dlugim o-
czekiwaniu jest wreszcie na
kursie, Myéle, ze to nie by-
to ostatnie spotkanie, Ko-
lego!l Was i nie jednego z
Waszych kolegdw, simkarzy,
7z pewnoscig zobacze jeszcze
latem — na szybowisku Li-
gi Lotniczej.




WARSZAWSKI
ALL

GOTOW
DO STARTU

Grudniowa ,,Skrzydlata*
z ubieglego roku przyniosla
artykul, ktéry po przeczy-
taniu zasepil mnie troche.
»Irzy pory roku w ciggu
62 dni"? Czy to nie za
émiato? Czy klub nasz po-
dota tym wszystkim zada-
niom. ktérych wykonanie
do 31-go stycznia warunko-
walo rozpoczecie latania w
roku 50-tym? Czy zmie$ci-
my sig w styczniu z trzema

doskonalacymi kursami
teoretycznlymi, z ktorydh
kazdy mial obejmowaé

przynajmniej po 24 godzi-
ny wykltadéw, plus egza-
miny na zakonczenie?

Moje walpliwogei jednak
byly bezpodstawne. 9-go
grudnia klub otrzymal z
ARP szczegolowy program
kurséw doskonalgcych, =z
podaniem tematyki { zré-
del do wykladéw, a w pare
dni potem Zarzad A, W.
zwolal zebranie -czlonkow.
Ustalone zostaly terminy
poszczegblnych kurséw z
godzinowym rozkladem
wyktadow, a okres miedzy-
Swiateczny dat czas wyzna-
czonym na zebraniu kie-
rownikom kurséw na do-
branie || 2zmobilizowanie
wykladowedw sposréd naj-
bardziej zaawansowanych
czlonkow AW, i w plerw-
szych dniach stycznia roz-
poczeta sie regularna ,szk6l
ka‘.

Jeden tydzien silnikowcy,
drugi szybownicy III i IV
stopnia j trzeci — bezsjni-
kowi drugostopniowcy za-
sladali wieczorami przy
stollkach  goScinnej  sali
wLolu* z zainteresowaniem
stuchajac i pilnie " notujge

omawiane przez wykladow:

cow zagadnienia. A wykla-
dowcy nie szczedzili czasu
i dobrej woli, zeby swymi
wiadomoéciami jak najsku-
teczniej podzieli¢ sie z ko-
legami klubowymi. Wywig-
zywaly sie sympatyczne dy-
skusje, w ktorych - stucha-
cze wyswietlali swoje wat-
pliwosci w poszezegolnych
zagadnieniach j nie do rzad-
kosei nalezaly wypadki,
kiedy po zakonczonym wy-
kiadzie prelegent przez dlu-
gl czas okupowany byl
przez grupe zgdnych wie-
dzy kolegéw, zasypujacych
go pytaniami na poruszone
w prelekeji tematy.
Atrakeja kursu dla szy-
bown'kow III i IV stopnia
byl szedclogodzinny wyklad

Prosze pana — czy moge zostaé pilotem? — pyta maly Wojtus szefa Powsinskiego
z Warszawskiego ALL. A czy jesteS czlonkiem Ligi Lotniczej..?

z meteorologii szybowco-
wej, w Lktorym znany
wszystkim z lamow SiM-u
.Specjalista od chmurek* —
mgr Parczewski, ilustrowal
swoje slowa dziesigtkami
wspaniatych, barwnych i

bardzo pouczajgcych przez- -

roczy.

W koncu stycznia i w
pierwszych dniach lutego
odbyly sie egzaminy. Pi-
semne i ustne wypowiedzi
egzaminowanych wykazaty,
ze kursy spelnily swoje za-
danie w pelni. Przeprowa-
dzone systemem seminaryj-

Przyjemnie uczyé sie w takim zespole na TKS

nym repetycje z zagadnien
0 Polsce Wspolezesnej do-
wiodly, ze piloci Aeroklu-
bu Warszawskiego sg §wia-
domymi swych zadan i o-
bowiazkow obywatelami
Polski Ludowej i orientuja
sie w aktualnych zagadnie-
niach politycznych réwnie
dobrze, jak w przedmio-
tach fachowo-lotniczych.

Kursy zimowe zostaly
ukonczone i fo z wynikiem
pomyslnym. Jezeli zalowac
nalezy, ze wzieli w nich
udzial nie wszyscy czlonko-
wie klubu, to zalowaé fego

winni przede wszystkim ci,
ktorzy z réznych przyczyn
nie uczeszczali na wyklady.
Stracili duzo, bo stracili te-
oretyczne przygotowanie do
bogatego programu trenin-
gu lotniczego w biezacym
sezonie.

Stracili réwnoéé startu z
przewazajgca resztg kole-
gow klubowych, bo stycz-
niowe kursy teoretyczne
byly wlasnie przygotowa-
niem aeroklubéw do startu

w rok 50-ty.
A teraz juz tylko siadac
do maszyn. R e
Foto WAF




DOBROCZYNNOSC, KTORA BYLA ZLA

Nieraz = pewno, drodzy
Czytelnicy spotkalidcie na
ulicach miast kwestarzy z
puszkami, ktorzy zbierali
dobrowolne datki ,na po-
moe¢ mnajubozszym* — jak
mawiali, DawaliScie na pe.
wno chetnie, bo cel byl
naprawde piekny.

Taka akcje prowadzito
katolickie zrzeszenie ,Ca-
ritas”, Statut tego stowa-
rzyszenia mowi, ze jego za-
daniem jest opieka nad
najubozszymi i niesienie
pomocy najbardziej po-
trzebujgcym. Kontrola,
ktérej dokonano w oddzia-
tach ,,Canitasu na terenie
calej Polski, wykazala nie.
stely co$ zupelnie innego.
Ogromne sumv pieniezne,
zywnos¢, odziez, lekarstwa,
ktore ,Caritas“ otrzymy_
wal od panstwa, od réz
nych organizacji ~spolecz.
nych, wreszcie od spole-
czenstwa, nie trafialy nig-
dy do tych, ktorzy pomocy
naprawde potrzebowali.
Obdarowywano mnimi by.-
tych obszarnikéw i kapita-
listéw, wysylano paczki
dla odsiadujgcych kary w
wiez'eniach przestepcow
przeciw Polsce Ludowej,
wspomagano bylych hitle-
rowcow, Znaczna cze§é da-
row trafiala do:seminariow
duchownych i klasztoréw,
tak ze dla najbardzizj po-
trzebujgcych nie pozosta-
walo prawie nic.

Dotychezasowa  dzialal-
nos¢ ,,laritasu wynikala
stgd, ze na czele organiza-
¢ji stali dostojnicy hierar-
chii kofcielnej, ktorzy zaw-
sze byli usposobieni wrogo
do wszelkich przemian, ja-
kie zachodzg w mnaszym
kraju. Dlatego w ,Carita-
sie'* 2znajdowali opieke i
poparcie  dywersanci i
przestepcy, dlatego odma-
wiano pomocy zdemobili-
zowanym zolnierzom i sie-
rotom. Bylo to wynikiamn
przemy$lanej 1 wrogiej
masom ludowym polityki.

Dlatego wladze panstwo-
we postanowily rozwvigzaé
dotychczasowy zarzad zrze.
szenia ,Caritas” a na jego
miejsce powolaé nowy. W
sklad tego zarzadu wesz.o
wizlu ksiezy oraz dziala-
czy kalolickich. Jego zada-
niem jest prowadzenie
»Caritasu* po innej, lep~
szej niz dotychczas drodze.
Stowarzyszenie  ,,Caritas’
bedzie sthuzyé potrzebujg-
cym i nigdy wiecej nie
stanie sie oérodkiem wro-
giej dzlalalnosci, skiero-
wanei przeciwko naszemu
ludowemu panstwu.

60

Nowy zarzad =zorganizo-
wal w Warszawie Krajo-
wa Narade zrzeszenia ,,Ca.
ritas®, ILdicznie zebrani na
niej ksieza i Swieccy dzia-
lacze katoliccy dali wyraz
swojej solidarnoéei i z decy-
zjg wladz panstwowych i
zaufania, jakim darzg no-
wy zarzad.

Narada wykazala z calg
dobitnoscig, ze ksieza, kto-
rzy wyszli z ludu, sa temu
ludowi majblizsi, a ich in-
teresy sa interesami mas
ludowych. Ksieza, ktorzy
niejednokrotnie cale swe
zycie spedzaja na zapa.
diej wsi, znajacy troski i

radoéci ludu potrafiag go
zZrozumieé¢ i sthuzyé mu w
taki sposob, w jaki okre-
$la go powolanie katolic-
kie,

Dlatego przedstawiciele
Rzgdu tak latwo znalezli
wspolny jezyk z ksiezmi,
zebranymi na mnaradzie
~Caritasu*, Dlatego moze-
my bvé pewni, ze w sto-
sunkach pomiedzy Rzadem
a Koéciolem musi nasta-
pi¢ ostateczna polepszenie.

Ani nasz Rzad, ani kto-
kolwiek inny w Polsce nie
walczy z religia. Sami wie-
cie najlepiej, ze mnikt nie

zabrania wam uczyé sie w
szkole religii, nikt nis za-
myka koéciolow, ani nie
przeszkadza w - uroczysto.
Sciach koscielnych. A o,
ktorzy takie plotki szerza.
to nasi wrogowie.

To tez Krajowa Narada
Zrzeszenia Caritas”, na
ktorej wypowiedzieli sie
przedstawiciele wieksZogei
kleru dala najlepsza od-
prawe tym klamcom, wy-
kazala, ze pomigizy inte-
resami mas ludowych a
dzalalnoécia uczciwych ka-
planéw nie ma zadnych
sprzeczno&ci, (wig)

- dla ludzi,

CO,. GDZIE,

»LOT“—CORAZ TANSZY!

Polskie Linle Lotn!cze
oLot“ sprawily z nowym

. rok’em m'la n'espodzan-

ke: od 1  slyeznig br.
wszyscy  pracownicy za-
trudnieni w naszej gospo-.
darce wuspolecenionej wmajg
prawo do 33% =znigki od
normalnej oplaty za przelot
samolotem na liniach kra-
jowych.

Znizkowe oplaty stang
sle welkim udogodnien'em
ktérzy do - tej
pory nle mogl pozwolié
sobie na wykorzystane
najszybszego 4§ w peini
bezpiecznego Srodka komu-
nikacji — samolotu. Nowe,
ulgowe oplaty za przewdéz
samolotem  dotycza nie
tylko pasazZeréw, lecz TO6W-
niej towaru i bagazu.

Rézn'ca w cenie biletu
ulgowego | normalnego jest
bardzo znaczna j powiek-
sza s'e proporcjonalnie do
dlugoSci trasy. Na przy-
kiad: bilet normalny na
przelot z Warszawy do
Bydgoszezy hkosztuje 3000
zt. Pracown k pafistwo-
wy, samorzgdowy lub jed-
nej =z instytucji uspolecz-
n'onych, przedstawlajze w
biurze ,Lotu” swg legi-
tymacje, otrzymuje zn'zke
33% i placl za blet 2000
zl. Ten sam pracownik, le-
cac z Katow ¢ do Warsza-
wy, ptact za' bilet zn zkowy
2100 zi, zamlast 3200 zL
Przelot z Gdafiska do Ka-
tewic kosztuje ze zn'ika
3000 zl, podczas gdy cena
bletu normalnego na tej
tras'e wynosi 4500 zkh

Samolot zaczyna w coraz
wiekszej m'erze stuzyé in-
teresom ludzi pracy, o-
szczedzajac ich czas. Na-

sze lotnictwo komunikacyj-
re wlgeza s'¢ przez to do
walki o wykonanie Planu
Sze&c'oletn ego i prazycay-
nla sle do rozwoju gospo-
darkj narodowej.

KURS DOSKONALACY
mechanikéw lotniczych Zzo-
stal zorganizowany w
Szklarskiej Porebie pikzez
Lige Lotnicza. Kurs bedzie
trwac od 1 do 22 lutego br.
Na kurs delegowani zosta-
li kandydaci z Aeroklubéw
LL i Centrum Wyszkolenia
Lotniczego.

W marcu br, odbedzie
sie w Jezowie kurs mecha-
nikéw wyciggarkowych.

16 FILMOW KROTKO-
METRAZOWYCH o spado-
chroniarstwie ' wy$wietlila
w ciggu III kwartalu ub, r.
Dyrekcja Okregu Bialosto-
ckiego LL (ogdélem 23 se-
anse), Filmy te wyéswietla-
ne byly w zaktadach pracy
i kotach LL Roéwniez w III
kwartale ub, r. Dyrekcja
Okregu Biatostockiego LL
wydata drukiesn na po-
wielaczu nastgpujgce poga-
danki: ,Lotnictwo radziec-
kie*,  Pierwszy Pulk My-
Sliwski Warszawa®, ,,Ustréj
socjalistyczny podstawg ro-
zwoju - lotnictwa®., Poga-
danki te zostaly rozkolpor-
towane do ko6t LL i wygio-

_Szone przez miejscowe .ra-

diowezty.

OKREG WARSZAWSKI
LL jest jedynym Okregiem
Ligi Loiniczej, ktéry na
swoim terenie prowadzi
modelarnie lotnicze przy
Domach Dziecka Towarzy-
stwa  Przyjacié! Dz'eci.
Dzialalno§¢ Okregu War-
szawskiego moze stuzyC za
przyklad dla lnnych Okre.
géw Wojewddzkich LL,

KIEDY

. yych w Warszawiie przez

lzycaniej

z okazji 5-ej rocznicy Wyz.
wala nagrode przechodnia.

sie recytaqe indywidualne

dz'n Generalissimusa Joéze-

INSTRUMENTY MUZY-
CZNE (akordeon, gitary,
mandoliny oraz plyty gra-
mofonowe) wreczyli w dniu
22 stycznia br. przedstawi-
ciele Okregu Warszawskie-
go Ligi Lotniczej jednej z
jednostek Wojsk Lotni-
czych, Przekazanie instru-
mentéw jest jednym z wie-
lu wyrazow przywi gzanlia
i Macznobci spoleczenstwa
z lotnictwem wojskowym.

W ZAWODACH  PEY=
WACKICH, =zorganizowar

Gléwny Urzad Kultury Fi=
i Stowarzyszenle
»Ognisko" wzigl udzial ze-
spo{» plywacki skladajacy
si¢ z czlonkéw Ligi Lotni-
czej, Zawody te urzadzono

wolenia Warszawy. Dyrek-
cja Okregowa LL ufundo-

»MONTAZ SEOWNO-MU
ZYCZNY*“, na ktory zlozg

i zespolowe, utwory muzy-
czne, Splew solowy i chér,
tance oraz balet, wyst»aw'l
W pierwszej polow:e marca
br. Oddziat Miejski LL w
Gliwicach. Catosé montazu
przemyslana jest jako im-
preza propagandowa Ligi
Lotniczej.

196 PRELEKCJI na tema-
ty lotnicze wyglosili prele-
genei Slagskiego Okregu LL
w roku ubieglym. Oto nie-
ktore z tematéw: Lotnictwo
w stuzbie pokoju, Lotnic-
two w ZSRR, 70-lecie uro-

fa Stalina.

253 OSOBY braty udziat
w 7T-miu kursach ogélnolot_
niczych zorganizowanych w
ubieglym roku przez Slgski
Okreg LL. Kursy odbyly
sie w Bytomiu, Ochojcu,
Cieszyn'e i Bielsku.




Ponizej podajemy tabelg
polskich rekordéw szybow-
cowych w zestawieniu z re-
kordami miedzynarodowy.

mi, Jak widaé w kategorii .

I, puste dotychczas miejsca
zostaly w ub.eglym roku
przez naszych sZybownikéow
czeSciowo zapelnione. Sto-
sunek procentowy rekor-
dow krajowych do miedzy-
narodowych jest w trzech
konkurencjach zadowalajg.
¢y, w innych natomiast —
jeszeze w dalszym  ciagu
slaby, Puste miejsce w jed-
nej z konkurencji oczekuje
na wypelnienie,

(iorzej przedstawia sie sy
tuacja w kategorii II, tak
w meskich jak i kobiecych
rekordach krajowych, Ilo§é
pustych miejsc jest doéé du
za 1 oczekuje w dalszym
eilagu na wypelnienie

X
Jak juz uprzednio pisali-

émy, Dzial Wyszkolenia LL
opracowal ma blezacy se-

- ABIINE

(kon)

tem ustalonych, wzglednie
poprawionych zostanie w
tym roku 13 rekordéw. T
tak:

W kategorii I (szybowce
jednomiejscowe)’

1. Rekord dlugotrwalosci
lotu wzroénie o 30%, tj. be-
dzie wynosit — 45h

2. Rekord odleglo$ci prze.
lotu docelowego 1 z powro-
tem na miejsce startu wzro
Snie o 90% — bedzie wyno
sil 200 km.

3. Rekord wysokoéei wzro
snie o 20% — bedzie wyno-
sit 4 500 m.,

4. Rekord szybkosei w
tréjkacie 100 km wzroénie
0 10% — bedzie wynosit 55

km (wyczyn kontrolowany)
wzroénie o 90% — wynie-
sie 70 km/godz.

6. Zaplanowano ustalenie
nowego rekordu—szybkos-
ci w przelocie docelowym
200 km (wyczyn kontrolo-
wany) — 60 km /godz.

W kategorii II (szybowce
dwumiejscowe)

7. Rekord dlugotrwalosci
lotu wzrosnie o 26% — wy.-
niesie 30 b

8. Rekord wysokosci
wzroénie o okolo 34% —
wyniesie 3 500 m.

Zaplanowano  ustalenfe
nastepujgcych rekordow:

9. Odlegloéé¢ przelotu do-
celowego z powrolem na

11. Szybko&¢ w trdjkacie
100 km — 40 km/godz.

12. Szybko§¢ w przelocie
docelowym 100 km — 60
km/godz.

Jak widaé — plan Smia-
ty, ale realny i wecale nie
przekracza naszych mozli-
wosei w tym roku.. Nalezy
sie raczej spodziewad, ze nie
ktore cyfry zostana w pew.
nych konkurencjach prze-
kroczone, Naturalnie plan
ten odnosi sig¢ tylko do kra-
jowych rekordéw absolut-
nych, a spodziewac sig na-
lezy, ze niektére rekordy
kobiece zostana poprawio-
ne, wzglednie ustalone no-
we, zwlaszcza w kategorii
1I.

Charakterystyczne jest,
7e dotychczasowe powojen-
ne rekordy ustalone zosta-
ty na Zarze, W tym roku
szereg pilotéw przygotowu-
je sie bardzo starannie w
klubach do wyczynéw. Spo
dziewaé sie zatemn nalezy,
ze w Toku biezgcym nowe

zon plan poprawiania i u- km/godz, miejsce startu — 100 km. rekordy padaé bedg nie tyl
stalania krajowych rekor- 5. Rekord szybkoSci w 10. Odleglos¢ przelotu do- ko ma Zarze ale i w klu-
déw szybowcowych., Ogo- przelocie docelowym . 100 celowego — 100 km, bach.

TABELA KRAJOWYCH I MIEDZYNARODOWYCH REKORDOW SZYBOWCOWYCH
... STAN DO DNIA 31 STYCZNIA 1950 ROKU

KLASA | RATEGORIA | HLASA D RATEGORIA T (eomomiesscowey || HLASA D RATEGORIA T (owumicsscowe)
RONKURENCIA |0t bl SR, | K0 ] iosoms koo hent o S ]
DEUGOTRWALOSC  {wicLcus [FRANCIA FRANCSA ZIENTER [NIEMCV kewedana FRANCJA
LOTU Z POWROTEM | 1950 [MARCHAND |g, ol ygs7, [CHOISHET oz |ZURAONSHY o5, 1472 "“f};':f;"f““l 1948|895
DO MIEJSCA STARTU |35"14° |40"51" 2"’ 135° 5 25"51" [50"26' 10"22' [18"3'4y"
00LEGLOSE  |osna (ERL,,, O, | e 2SO0 zsm
DRZELOTU OTWARTEED 1938+, | (039 14| 1938. 1939, (4.2 1939, | 1938 « 499 1940 r,
" S77,9 k| 749, 205 1 354 . (749,203 3094 v 619,748 km. 543 114 v,
R
ggg&kﬂﬂéﬁ 17 pONRD) o Hﬂ,??;":“ T %’iﬁ# 509 o z%w .
TEM NA MIEJSCE STARTU| 106 wem | 368,844 ¢ 54 um. | 10643 i 416,07 . 443,714 ¢,
ootvainn,  [2ZSAR ZSRR | ZSRRA Z5hR
e B el [R]
l . 602,358%. Hm. &S.Blﬁh , Ko £43,693um
WYSORO0SE LOTU s IOZWECIA FRANCIA ZIENTER (FRANCJA weapowna (FHANCIA
WOLNEGO NAD MIED- | rous . | PERSSON |, o NENPEMA Fuarue ™| cc | uaBYk "0 0" "o | Bty o, ooy ¢
SCEM STARTU  |3660 m |7800 w | |3710 m | 6730w | | 2630n 6850 | 2065, |2883. |
SZWAICARI POLSUA Z50R
SZYBROSC PO weupowa A{?is NEMPNNA s e e 5
TQﬁJ” CIE Yoo k 4948 . ‘ 1949 « .
A 00 &m. 50 Mmfgacz| 70 Hmjgodiz. 50 Umjgoer| 50 Ty 60,6 um,s.,g«:i i'
WYSONDSC ABSOLUTNA USA g ;
np.mZ PRIEWVZSZE- ROBIMSON | |
NIEM MINIM. 5000 m. 10210 ... e e
[SZVBHOSE W PRZELO- | uemooun uENPEHNA | |
CIE DOCELOWYM 100 k| 1949 - 1949 « | ; |
(ugu n.koﬂroloumly) 36,3 Ntz 56,8 Rimjiod. | B |
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Przez sto czterdziebci jeden dni u
bram Stalingradu historia zatrzymala
swoj bieg. Przez sto czterdzieici jeden
dni, dniem i nocg toczyla sie zazarta,
nieustepliwa i bezlitosna walka o kaz-

da ulice, o kazdy dom, o kazde miesz- ..

kanie, - .

Stalingrad stal sie grobem faszystow-’

skiej potegi “wojennej, stal sig¢ poczat-
kiem konca. Bynajmniej nie to przewi-
dywali niemieccy |9trategow1e i ich pot-
oblakany Fiihrer. ]

—_———

we-Wojska naszZe stanely pod Stalin-

gradem: Nie sadze, aby bylo . to zdra-
da tajemnicy, jezeli powiem, Ze szyku-
lemy sie do ostalecznego i druzgocace-
g0 natarcia na to miasto. Natarcia, kto~

re przyniesie nam zw_v,clqstwo To Jjest-

wlqcej niz pewne"‘ it

(Josel Goebels — 1‘r1cmf’r\\1eme w- Rcl{hsla
gu na jesleni r. 1942), :

Hﬁleruwsm sitab ge éralny w1edmal

dobrze, ze .od powodzenia ofensywy pod: :

Stalmgradem .zalezaly dalsze losy woj-
ny. Totez rzicit na . ten odcmek naj-
wieksze swoje rezerwy, :w il: front
doborowymi dywizjami- SS rizjami
grenadieréw pancernych i lawing sprze

tu technicznego, Na szale waojny nie za- .
wahal sie mawet postawié¢ przewazajq—'

cej czesci rezerw lotnlczth

S

"..Osiem godZin bez przerwy nurko-
waly Ju-87 na pozycje obronne dywi-
zji generala-majora Gurfiewa. Osiem

...Bodzin bez przerwy, szly fala za_ fala

“niemieckie samoloty, Osiem ‘godzin wy-
ly syreny, Swiszezaly bomby, drzala
ziemia, walily si¢ resztki  murowanych

budynkow Przez osiem godzin w peo-
wietrzu unosily sie kleby dymu i pyfii, :

poswistywaly Smierciono$ne odlamki.
Ten, kto siyszal jek powietrzarozry-
Wanego przez bomhe lomm:}, Kto przc

zyl naprezenie gwaltownego, dziesie-
ciominutowego nalotu samolotéw nie-
mieckich, ten rozumie, co to znaczy o-
SmiogodZinny nalot nurkujacych bom-
bowcéw, Osiem godzin strzelali Sybi.
racy ze wszystkiej swej broni do samo-
lotéw niemieckich. Zdawale sie, ze nic
zywego nie moglo tam sie ostaé. Tym-
czasem syberyjska dywizja, okopawszy
sie w ziemi, weiaz walezyla — upar-
ta, nieSmiertelna!

. «Na trzeci dzien samoloty niemiee-
: kie wisialy nad dywi%ja jui nie osiem,
~a dwanascie godzin, Pozostawaly w po.
‘wietrzu nawet po zachodzie slofca i z
bew-denne.r cipmmos$ci  mnocnego nieba,
przy wyciu syren ,Junkersow*, jak
cigzkie i czeste uderzenia miota, wstrza
" saly ziemie objeta czerwonym plomie-
niem wybuchéw bomb, Od switu do no-
¢y bily w dywizje niemieckie dziala i
moizdzieze. Sto pulkéw artylerii nie-
* mieckiej ostrzeliwalo Stalingrad.

Nlekledy przeprowadzaly one naloty
ogniowe, nocami za§ prowadzily szar-
placy nerwy ogien metodyczny. Wraz
z nimi pracowaly baterie mozdzierzy.
Byl to kierunek gléwnego uderzenia.

W ciagu calego miesiaca codziennie,
za wyjatiiem trzech dni. niemleckie
samololy wisialy nad dywizjg po 10—12
. Eodzim. 320 godzin w ciagu calego mie-
sigea”
uderze-

Ilierunek gléwnego

P

Ale o' powadze sytuacji pod Stalin-
gradem wiedzial przede wszystkim
Sztab Armii Czerwonej, ktéry opraco-
wal szZeczegblowy plan nie tylko obro-

...ny mijasta ale takie przeciwnatarcia.

Walka na przedpolach btalmgradu kie-
rowdl sam Stalin, a ped jego kierow-
nictwem sztab najznalomitszych stra_
‘legow, miedzy ktérymi znajdowal sie
rowniez Marszalek Konstanty Rokos-

.- sowskl,

STALI

MIASTO

(Pokoj na Kremlu,

Woronow, w glebi Wasilewski i “mku&_
sowski). . ;

STALIN:
Wmonowa) 'No, i jakiz jest Wasz plan"

WORONOW: Plan operacyjny, towa-
rzyszu  Stalin, oparty jest nn Waszej
koncepcji, Polega on na rozbiciu zgru-
powan wroga na niewielkie formacje,
okrazeniu ich, a nastepnie zniszczenin
kazdej z osobna... (pokazuje na mapie):
Tu mamy rozlokowanie oddzialéow nie-
przyjacielskich...

ROKOSSOWSKI: Jest to zupelnie
nowa forma manewru operacyjnego,

STALIN: (po chwili milezenia) Ale
Zwaicie, Ze przeciwnik rozporzadza
dwustu tysiacami wyborowych zolnie-
FZy oraz znacznymi rezerwami czolgow
i letnictwa.

WORONOW: Oczywiscie, i dlatego
szykujemy Niemcom niemils niespo-
dzianke w postaci artylerii (wyjmuje
notes),

(Mikolaj, Wirta — Bitwa

Stalingradzka —
scenariusz filmowy). 2

=

Caly cywilizowany §wiat z napieciem

# - obserwowal walke pod Stalingradem.

Klasa robotnicza $ledzita jg z ufnofcia
i mnadzieja, swiatowa reakcja — ze
strachem i niewiarg. Bo wyn'k tej wal
ki mial przynies¢ klasie robotniczej
wyzwolenie spoteczne i narodowe, a ka-
pitalizmowi i wstecznictwu — zgube.

Przy” stole zasla. -
nym mapami stoi Stalin., Gbok niego .,

(Wsknzu;q,c na mape, do

|



" dziesigt
grad.. Koniec
pmadm sublc

1?7

(New York ‘fl»r d
kuldw w qutop"l__dne 1942 7

wEwyclezymy*. " :

(Tytul. artykuln. w jednym"
dziennikdéw w grudniu -1942 r). 7

Zotierz radziecki wygral
Stal'ngrad. Zwqusmo nie przyszlo anj
iatwo, ani szybko, ani tanio. Wielu zol-
ni-erzy pozostawilo w rodzinnym mies-
cie zony i syndéw, wielu z nich nigdy
iuz nie ujrzalo nrodzinnego . mi-asta i
swoi c'h najblizszych. -

,,Ka.rabiny mas?ynnwe lda,dq, has pra
wie od razu, Biegnacy obok mnie Zol-
nierz pada nagle jak diugi, plackiem,
z roziozonymi szeroko rekami. Z roz-
pedu wskakuje do Swiezego jeszeze, pa-
chnacego wybuchem leja, Ktos przeze-
mmie przeskoezyl. Obsypal mmje zie-

mia. Rowniez upadi, Potem, niezwykle- W
pelznie

szybko przebierajac nogamd,
gdzie§ w Dbok, Kule SwiszeZg tuz nad
ziemly, trzepia w piasek, - pogwizduja..
Gdzies calkiem bl 1slm wybuchajq mi-

..z calej sily przyolskam sie do zie-

= {‘Vl](wr

' “erwoni nie wytrzymaija hicmiec_
kiej ofensywy pod Stalingradem..  Pleé-
dywizji SS idzie na Stalin-
Nie

- bitwe o

»mi, Lej, w ktorym leze, jest doSé ob-

szerny, ale mam wrazenie, ze lewe mo-
Jje ramie troche wystaje. Po niedawnym
wybuchu ziemia w tym miejscu jest

. dostatecznie spulchniona i daje sie dosé
.- latwo wybiemné, Ale to tylko wierz-

- chnia warstwa — dalej bedzie stwar-
. dniala, Zamarznicta glina,

Skrobie i
skrobie te ziemie goraczkowo, bez wyt.
chnienia, pazurami, jak pies...
..Karabin maszynowy zaczyna strze-
!;ié z prZzerwami, ale ciggle tak samo
nisko, prawie po samej ziemi. Weale
nie moge zrozumieé¢, jakim cudem wy-

.- sZedlem calo z fego wszystkiego — dla-
7 'c'zego nie jestem ani ranny, ani zabity®,

Niekrasow — W okopach Stalin-

itlerowey, ktérym zadano pier-

_wszy ‘Smiértelny clos, pienili sie z wécie
“'ktoSci. Nie pomogly im juz ani klamli-
“we mowy Goebelsa,
~wizje,
tem,

ani pancerne dyv-
‘Kleska faszyzmu stala sie fak-

—O—— .

(Satab Marszalka Rokossowskiego).
Przy stole siedzi dowédea niemieckiego
korpusu slalingradzkiego, feldmarsZa .

 lek von Paulus, Na przeciw niego mar.-

:.zaﬂmwif- - Woronow -'i- Rokossowski.
WORONOW:  Panie feldmarszalku,

_-"-lw!nomd grupa generala Steckera weiaz

Jeszcze stawia opér. Niech pan da roz-

*kaz, aby przerwano walke, Oszczedzai-

cie Iudezi!

PAULUS: Nie moge wydaé takiego
roZkazu. Nie jestem juz wiecej dowdd-
€3 a po prostu jericem,

ROKOSSOWSKI: Tak, rozumiemy

. panska metode: cheecie zatrzymaé na-

ddzialy. jeszcze na, kilka. dni. Ale
jutfo- wycufamy je 'z tego odein-
a”—"beda tam - niepotrzebne.
"AULUL‘,. Nie, nie moge daé takiego
rozkam Ve

. WORONOW: Panie feldmarszalku,

: "'mech Pan pomysli. Dowodzacy frontem
% Zdjeeia: u géry — .SSSR na Strojke” i u dolu (2) ,,}Iosfﬂm“ :

wyda za chwile rozkaz zniszczenia pél-
nocnej grupy.

(Paulus pafrzy ponuro w okno).

ROKOSSOWSKI: Padskie ostainie
slowo..,

(Paulus milezy),

(M. Wirta —— Bitwa stalingradzka).
_.—0_._

Przeminely groZne dni mad miastem
Stalina. Najpierw zaczely aznikaé rui-
ny, pozniej — pojawily sie pierwsze
odbudowane domy, A dzis.. Dzig, jak
okiem siegna¢é — wida® nowopowsta-
le pigkne gmachy, kolonie mieszkalne,
fabryki, urzedy.

e R R

L0, co widzialem w Stalingradzie,
da si¢ chyba poréwnaé tylko z ogrom-
aym wodospadem; jest to porywajace
i urzekajace miasto®,

(Daily Worker — Stalingrad wuuraj, dzis
i jutro). t

sl e S

+W Stalingradzie zniszczono~ wszyst.
kie zaklady przemyslowe, 41 895 domow
mieszkalnych, 100 szkél, 45 szpitali, 158
przedszkoli, 24 teatry i kiuby i ponad
500 domow towarowych.

W przeciggu czterech lat, jakie mi-
nely od dnia wyzwolenia miasta, odbu-
dowano juz z gora 2500000 m® gma-
chow publicznych i doméw mieszkal..
nych®.

(Sowieckij Woin)

Stalingrad zyje! Na przekor hitlerow-
skiej pozodze, na przekér niedowlar-
kom, zyje i roéme w prawdziiiié | qoqa-
lstycznym tempie.

Stalingrad — to miasto, w ktérym
mieszka historia, Ongi§ — historia szla_
ku krwi, chwaly i zwyciestwa. Dzi§ —
historia pracy.

(wig)




CZY RURA

Obejrzyjmy te rurke. Co
w niej znajdziemy cieka-
wego?
nic takiego, co w mysl na-
szych dotychczasowych po-
je¢ powinien posiadaé ‘sil-

nik, Brak flokéw i cylind- ..

réw, brak chociazby przy-
gwoitej turbiny z komorami
sprezenia, Rura dlugoéci
3,35 m, Srednicy 76 cm, ze
specjalnie uksztaltowanymi
§clanami, pare palnikéw
benzynowych, wmonlowa.-
na krata.. ¢ w ten sposdb
zakoncayllbyémy . dokladny

opis jednego z silnikéw lot- -

“niczych — tzw, athodydy

(otwarta dysza napedowa):’
Zalety jego dajg sie stre-

gci¢ w kilku stowach. Ten

najprostszy z obecnie ist- .

niejgcych silnikow . ma da-
.. waé przy szybkodciach, dla

ktérych jest przeznaczony- .-
(ponad 1000 km/godz.); wig- - .
kszg sile ciagu niz_najwie-

kszy dotychczas -~uzywany,
gilnik turbinowy. Ve

Silniki tego typu nadajg’

si¢ w zasadzie tylko - do
bardzo szybkich samolo-
téw, przekraczajgcych .szy-

bko§¢ dwieku (okols 1225 -
km/godz). Nawet przy tych -
wyzszych . .

szybkosciach,
przeciez od oficjalnego re-
kordu Swiatowego- i- osig-
ganych tylko w nielicznych

- _lotach prébnych, wydaj-. _

“no&¢ silnikd ‘StiUrifefiowes
go jest jeszcze bardzo zla;

uzywa on prawie cztery ra.-

zy tyle paliwa, co silnik
turbinowy tej samej mocy.

Gdyby samolot lecial z
szybkodcig 1840 km/godz., a
wiec o 50% wigkszg, sila

ciggu wzroslaby. 2,25 -raza. .
sity -ciggu. bylby. ~.”
enacznie wiekszy niz zwie-
powietrza,

Wzrost

kszenlie oporu
kiory maleje zaraz po prze.
kroczeniu ,bariery gloso-
wej“. W tym samym czasie
zuzycie paliwa wzroslioby
tylko o 50%. "

Badania nad nowymi sil.
nikami sq na calym $wiecie
otoczone tajemnica i trudno
jest otrzymaé konkretne
dane cyfrowe z poczynio-
nych prob., W Zwiazku Ra.
dzieckim silniki tego typu
ramontowane byly w mys-
liwskim samolocie do-
éwiadczalnym juz w roku
1946. Wiadomo jednak, ze
athodyda przy szybkodei

~:-1000 .glkg

MOZE BYC

dzwieku daje sile ciggu

. przekraczajaca 10 kg na 1
Nic. Przynajmniej -.

kg ciezaru wlasnego. Oka-
zuje sie takze, ze zuizycie
-paliwa w silniku jest bar-
dzo wysokie i wynosi okolo
j ciggu/godzing,
podczas gdy silnik tlokowy,
Zuzywa mniej niz 300 g/KM
mocy/godzine.

GdybySmy np. wbudo--

wali nasz silnik w samolot
o szybko$ci 1840 km/godz,

© sila ciggu wzroslaby do 22

kg na 1 kg ciezaru wlasne.

- go, za§ zuzycie paliwa spad-
. loby znacznie.

Tutaj wiec
Jest gléwne pole do popisu

~nowego silnika. Obliczenia

te sg jednak raczej teore-

- tyczne. Cigzar athodydy nie

wchodzi wtaSciwie w ra-

" chube.” Wynosi on zaledwie

1 kg przy 10 kg sily ciggu,
w_poréwnaniu z 100 g/kg

"1, Wlt’bt powietrza;

SILNIKIEM?

wa Bernoulliego =zamienia
s#le w ciénienie, W tej prze-
dniej czefci wumieszczona
jest koncentrycznie rura o
diugoéci 70 em. z licznymi
zaworami zwrotnymi do
wiryskiwania paliwa. Po-
mimo mozliwosci przed-
WCZesnego samozaplonu,
paliwo musi juz tutaj zmie-
szaé sie z powietrzem, je-
zeli ma sie ono w pore za-
pali¢; mna przebycie prze-
strzeni od pierwszego za-
woru do kohca komory
zmieszania, paliwo potrze-
buje zaledwie 0,004 sekun-
dy. W tak kroétkim czasie
paliwo musi by¢ rozpylone
na calej powierzchni prze-
kroju rury. Kazda kropelka
paliwa musi przez ten czas
zostaé przygolowana do
spalenia i pobraé — przede
wszystkim przez promie-

ATHOTYDA
2. Dyfuzor;
4. - -Doprowadzanie paliwa;
- Krata; 7. Komora spalania; 8. Wylot dyszy; 9, Gazy u-

3. Stozek regulacyjny;
5. Swiece zaplonowe; 6-

chodzaee z dyszy; 10. Obudowa z pierscieniami.

" ciagu silnika odrzutowego

i 600 g/KM silnika tloko-
wego.

Przyjrzyjmy sie blizej
temu prostemu silnikowi:
Sktlada sie on z czeSci prze-

- dniej, (tzw. dyfuzora) diu.

godei 1,5 m, do ktorej wpa-
da przez okragly otwoér po.

- wietrze z szybkoScig réwna

szybkosci samolotu, a wiec
ok. 300 m/sek. Ta przednia
cze§é rozszerza sie stopnio-
wo osiggajaec w koncu
dwukrotng §rednice ofwo-
ru wlotowego, przy czym
ped powietrza zostaje
zmniejszony, a czesS¢ ener-
gii kinetycznej w mysl pra-

niowanie — pewng iloéé
ciepla z otfoczenia. WMusi
przeji¢ pewien proces che-
miczny, dzieki ktéremu na
powierzchnie kropelki wy-
dobedg sie lekkie, latwoza-
palne czeSci skladowe.

W ten sposob zmieszane
z powietrzem paliwo dosta.
je sie do mnajszerszej czg-
$ci rury, gdzie wbudowana
jest krata, ktdérej konstruk.
cja stanowi jedna z tajem-
niec nowego silnika. Nie ule-
ga watpliwoéci, ze jest ona
sporZzadzona z materiatu
odpornegoc mna  dzialanie
najwyzszych temperatur i
zarzy sie w czasie pracy

silnika, Nie jest wykluczo-
ne, ze na kracie umieszczo.
ne sa plytki platynowe dla
katalitycznego przyspiesze.
nia proceséw chem’cznych,

Sciany dolnej czeSci ko-
mory spalania wykonane
sa z trudnotopliwej stali i
wylozone odpornym na wy-
sokie temperatury mate.
rialem chemicznym. W ko-
morze tej nastepuje catko.
wite spalenie paliwa, przy
czym cale, powstajace przy
tym cieplo zostaje zuzyte
wylgeznie dla nadania ga-
zom wiekszej objetoscl. Z
komory spalania gazy kie.
rowane sa do ostatniej cze-
Sci silnika tzw. efuzora —
Zwezajacej sie rury, przy
wylocie ktérej majg dwa
razy wieksza szybkod§é nid
przy wlocie.

Silnik zostaje wprawiony
w ruch w ten sposéb, ze
przy pomocy rozrusznika
elektrycznego uruchomia
sig pompe paliwows, a na-
tychmiast po tym zapala sig
paliwo przy pomocy wbu-~
dowanej w krate §wiecy.
W przyszloéci zagadnienie
rozruchu tego rodzaju sil-
nikéw uproszezone zostanie
prawdopodobnie w ten spo-
sob, ze start samolotu od-
bywaé sie bedzie przy po-
mocy wbudowanych rakiet
lub pomocniczego silnika
rakietowego, a po osiggnie. .-
ciu dostatecznej szybkogct
uruchomiony zostanie sil-
nik-athodyda.

Praktyczne badania nad
silnikami tego typu datuja
sie od 4 lat. Szereg mniej-
szych silnikéw o $rednicy
do 50 em zostal juz wypré-
bowany na szybkich do-
gwiadczalnych samolotach
mysliwskich. Wyniki tych
prob rokuja duze nadzieje
na ich praktyczne zastoso-
wanie, Mimo to uplyna za-
pewne jeszcze lata, zanim
bedziemy rozporzadzali se-
ryjnymi samolotami o wy-
dajnosci zapewniajgcej o-
placalno$é uzycia silnikow
dynamicznych.

Silnik dynamiczno-od-
rzutowy ma szanse zastg-
pienia stosowanych dzi§ sy-
steméw  mapedowych w
tych wypadkach, w kid-
rych nie mozna uzywac ra-
kiet dla krétkiego czasu
ich pracy, zas turbin z po-
wodu ich nieoplacalnosei,
przede wszystkim w samo-
lotach dla szybko&ci ponad-
dzwiekowych.

R, Szubanski

km/godsz,

SZYBOWIEC WYCZYNOWY ZLIN 25 ,,SOHAJ"

Szybowiec czechoslowacki ,,Sohaj“ znamy z Zawodéw Szybowcowych ZSRR i Panstw Demokracji Ludowej z Zaru
Obecnie zamieszczamy sylwetke (str. 59), kiéra moie poslu Zy¢ do wykonania modelu tej zgrabnej maszyny na wysta“:e
modeli redukeyjnych, wzglednie do kolekeji modeli szyboweow. : |

Dane techniczn’e: rozpieto§é — 15 m, dlugosé — 7,15 m,powierzchnia skrzydet — 14 m’, ciezar ‘wlasny — 165 kg,
clezar w locie — 260 kg. Wyczyny: szybkos§é opadania przy szybkosci 60 km/godz. — 0,65 m/sek., q:)skonalosc przy szyb-
kosci 100 km/godz, — 1 : 27, szybko§é minimalna — 50 km/' godz., szybko§é miksymalna w locie

108

nurkowym — 215
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CHEMIA MALEGO LOTNIGTWA

Postaram
dzieé tutaj:-
przeprowadzajac - ‘systema
tyczny przeglad inter
cych nas substancji.

Eter (zwany

dwuetylowym,

dzo lotna — - témperatur:
wrzenia 33° — i ‘latwo' z
_ palna. Rozpuszcza ona~ ka{;
czuk, celulo.-d ‘lakier. : N
metale -nle dzlala szkodli
wie. Niewielka. ilo§é par; e:
“teru tworzy z powletrzem
mieszanineg wybuchow q
wezelkie wige operacje ja
przelewan a, mieszanie «tp
nalczy prmprowadzac ‘dalé

nie fadaje sié 2
zan’ eczyazc?eﬂ

wiem slady Jew
wego, ktéry Zng
nasz s'lniczek, a ab

nadtlenki. Stosowad
bardzo starannie:
ny eter do narlro?y

nakze nawet on,.gd¥y
c*gsto oftwlerany
wany, - two:zy drobne lloéci
nadtlenku, . zwlf;kazajace

tak ‘juz bardzo silne v.laa- :

noéci detonacyjne-- eter
Nalezy wige 'uzywaé lekats

- ghlego eteru »Pro. ‘narcosi

i trzymaé go w. “butelée, 'z
- szklanymi
kork em. Przech{)wymaé W
‘gdyz-
.inaczej zacznie wrze€ i roz--

‘doszlifowanym - ¥
chlodnym mla]qcu

sadzi butelke. .

Jak z tego wazystﬁl{leco 3

wymka, nie Jeq -tn substa =

fo do czynienia. -Mieszanke =
napedowa powmy Smy ze- -
pomnigeiem ete- -
ru. Gdy jest juz przyrzq-'

stawié z

dzona i przefiltrowana. .(
wazne!), mnalezy p_rzygotof
wac soble w -innej bute-
leczce odmierzong  ilo§é e-

teru i oble te c:et.ze zmlie-:
Krétko
przed startem.. Spyta moze .
niejeden z Czytelnikéw, -po’

sza¢ dop ero .
co te ceregiele. Odpowledz

rajacego eter,

rowal. Sklad procentowy .
ulega naruszeniu. A coz .
doplero, gd_yby%my " takie

paliwo filtrowali? Uc'eknie

nam woéwezas caly zawar- .

sie.’s odpowie- _
na te pytania, -

- réwniez:
eterem siarkowym, eterem’
“eterem do’ |
narkozy) jest to. clecz bar--

“ nlez benzolem}

Jkauczuk; ha

LECH ZAKRZEWSKI

"(dokonczeme znr, 5 — 189) 2

ty tam eter..

Olej . ﬂmarny Wy—-
starczy dobry samochodo-
S="byle niezbyt .gesty.
¥ -jest brak zanieczy-
SZ0Zef mechanicznych.
"-Olej rycynowy. Do-

,stateczne_l z jak mnajgor-

szej strony® znana wszyst-

_kim: clecz. Dobry olej moze
byé co nijwyzej lekko 26}

ty. Tylko taki bedziemy u-

zywali. |

Benzyna "Moze byé

zwykla samochodowa, lep-

bedzke jednak, ze
wzgl@du na swoja wysoka
1'czbe ~ oktanowa,, benzyna

Jlotnic#a:’

Benzen (zwany ToW-
ciecz bez-

blarwna. o’ zapachu benzy-

ny.  Temperatura wrzen'a

1°.*Benzen. -téchniczny jest
czesto zortawy Rozpuszcza
“rnetale nie
ata sz‘kodl wie.

: b(mzyny 1
'I‘rzymaé £0° NioZna w. zwy-
-ktych butelkach- zatka.nych_

dobrym korkiem,
Alkoho l

Benzen

metylowy ;

(zwany réwniez spirytusem
drzewnym, metanolem, kar-
binolem) ciecz bezbarwna
o temp. wrzenia 65°. Al-
kohol metylowy jest palny,
ale mimo stosunkowo nis-
kiej temperatury wrzenia
nie tak lotny i wybuchowy
jak benzyna czy benzen.
Rozpuszeza lakier j celuloid.
Dluzsze zetkn'ecie z zela-
zem (ze stala) powoduje
rdzewienie. Z racji swej
matej lotnosci uzywa sie go
prawie wytacznie do silnicz-
kow specjalnych ze $wieca
zarzeniowa. Alkohol metylo
wy jest bardzo dobrym ma-
terialem pednym, gdyz po-
siada wysoka 1czbe okta-
nowsg. Produkt techniczny
zawlera pewien procent wo-
dy, co powoduje nie mie-
szanie s'e alkoholu metylo-
wego z pozostalymi skiad-
nikami. Uzywanie chemicz-
n'e .czystego alkoholu u-
strzeze nas od tych niespo-
dzianek.

_.Nitrometaninitro-
etan. Sa to bardzo podob-
ne do sieble ciecze: Obie sg

malo lotne, palne, w pew--'-.

nych wypadkach nawet wy-
buchowe, Sg niestety bar-
dzo trudno dostepne. W han
dlu nie ma ich wcale, a
otrzymaé je jest do&é trud-
ne*), Kto jednak bedze
moégl nitrometan lub nitro-
etan uzyskaé¢ musi uwazaé
Przy eksperymentowaniu,
Nie nalezy zapominaé, ze sa
to zwigzki o charakterze
wybuchowym. Trzymaé je
wiec bedziemy we flaszkach
ze szklanym korkiem, uni-
kajmy dluzszego zetkn'ecia
z metalami, Pary nitrome-
tanu, jak réwniez wszyst-
kich innych nitrozwiazkow,
sy szkodliwe dla zdrowia. -
. Na =zakonczenle jeszcze
jedna uwaghai ogélna. Po
kazdorazowej pracy nalezy
siln czek bardzo starannie
przemyé benzyna. W ten
sposéb usuwamy zesmolo-
ne pozostaloSci po oleju
smarnym i inne zanieczysz-
czenia, ktore mnie obmyte
od razu, dzialaja niszczgco
ne silniczek.

*) Nitrometan mozna,
pod kierunk'em chemika,
zrobié sobie samemu. Do-
kiadny przepis podaje Ga-
terman ,Preparatyka che-
miczna® wydanie polskle
Kra.kdw 1949 r. str. 161

*.Kmmum

"MALEGO Ln'rchwn'

Podczas rozdama nagréd
. po ~zakontzeniu .Zawodow
& mal'go otnictwa-w Pozna-
- niwz(w "ubieglym roku) je-

czlonkow. komisji se-
d?qukle]

wigeej w ten sposéb: ,W
lajpach - zwyciezyl kolega
KXo e T ;
'‘Po* --pms'tu " zbaranialem
na dzwiek slowa — lajpy.

. ..Co -za licho? Siedzgcy obok
- “mnie. sedziwy lotnik z wra-

zenia ‘az pobladl, ale nie
smial” hawet zapytaé mlo-
dzikow, qo to- za Hlajpy‘.

..-Sprawa ‘fnoze sie wyda-

-“waé  blaha, bo mozna by
2 ;.'przyje;é, e -
- jezykowy wymy§lit prele-
. &ent lub tez po prostu —
5 __przc]qzyczyl sie, ;
Jjest prosta. Wystarczy jed-- = .

no przelanie pal'wa zawle--
by -ten w -
znacznej juz mierze. odpa- .

“ten nowotwoér

-Tymczasem historia przed

stawia sie ‘znacznie gorzej,
“bo’ ni ‘mniej ni wiecej, tyl-
- ko slowo-to jest nowym

- ,chwastem.-na niwie nasze-
| .go - jezyka -ojczystego® jak
% by sie wyrazit ‘poeta, Mia-
- nowicie: Amerykanie nazy-

wajg model bez_silnikowy

" obwieszczajac -
i uroczyscue ‘nazwiska zwy-
c1e7cow ~powiedzial mniej .

na uwiezi — ,,Whip-po-
wer*, co mozna przetluma-
czy¢ jako ,model puszcza-
ny sila bata®, Jest to bar-
dzo swobodne tlumaczenie,
ale nddaje sens {ej angiel-
skiej nazwy,

Po wprowadzeniu u nas
tego typu modeli, niektérzy
instruktorzy zamiast pomy-
§le¢ nad odpowiednig pol-
ska nazwa lub stosowaé sie
do terminologii przyjetej
w mnaszych czasopismach,
wynalezli kategorie—, Laj-
pow*! Nie -jest to ani po
angielsku, ani po polsku
(Whip — czyta sie ui'p). Co
gorsze, tego rodzaju ,no-
wotwory* - przyimuja sie
nader szybko
czesto  rozmowy milodych
modelarzy, ktorzy tego laj-
pa na dobre wciggneli do
codziennego slownika,

Pisalem juz kiedy$ o na-
zwach modeli, Sa u nas je-
szcze takie typy (nie mode-
li, a.. modelarzy), ktérzy
czerpig je =2 najgorszych
wzorow zagranicznych, W
jednym z czasopism angiel-
skkich widzialem meodel o

i styszalem - .

nazwie ,,BANDIT* (Bandy-
ta). Sadze, ze tego rodzaju
wzoréw nie potrzebujemy.
Zreszty wiekszosé inmyeh
nazw, zapozyczonych ze
7rodel angielskich, jest row-
nie ,inteligentina®“ i wys-
tawia Swiadectwo ubbstwa
umystowego dla tych, co je
u nas usitujg wprowadzié,
A przeciez sltownik polski
jest tak bogaty, ze mamy
moznoi¢ wyboru jak naj-
lepszej nazwy. Jak wiado-
mo, w SiM-ie modele tego
rodzaju nazywaliSmy ,mo-
dele na wedce®. Bardzo mo-
zliwe, ze nazwa ta nie jest
zbyt szczefliwa, ale to
sprawa do omowienia.

: Zreszly podobnie przed-
stawiala "sie sprawa z U-

. Control, dla ktérego znale-

ziono  okreslenie ,na uwie-
zi'* i ktére z miejsca sie
przyjeto w calym kraju,
Wniosek z powyzszego?
Instruktorzy powinni zwra-
ca¢ uwage nie tylko na sa-
mo modelarstwo, ale po=
winni ueczyé sie (i swoich

~uczniow) wlaseiwe] polskiej
- terminologii technicznej.

Obserwator

I PIERWSZA ESKADRA SZESCIOLATKI? l

Patrz nastepny numer
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5, OBLICZANIE POWIERZCHNI
Z obliczaniem powierzchni spoty-
kamy sie w malym lotnictwie na kaz-
dym kroku; powierzchnia przekroju ka-
dluba, powierzchnia skrzydel i statecz_
nikéw, powierzchnia bocznego rzutu
kadluba, a nawet powierzchnia czoto-
wa modelu — to wszystko sa dane, po-
trzebne w naszej pracy, FAI okrefla
minimalng dopuszczalng . powierzchnie
przekroju kadluba ( w jego najwisk-
szym przekroju) dla szyboweow

Ssk |- Sst
§= —}':)OS E. . a dla modeli z na.
Ssk - Sst
pedem o —L%%ﬂ , ‘gddie

S — powierzchnia przekroju kadluba,
Ssk powierzchnia skrzydet, Sstp
powierZchnia statecznika  poziomego.
Cheae wige zaprojektowaé kadtub, mu.

simy najpierw wiedzie¢, jaka powierz- °

chnig beda miaty skrzydia.i stateczniki.
Obliczanie powierzchni. i.skrzydla ‘nie
nastrgcza specjalnych ‘t#iidnosct, zakla-
dajge, ze posiadamy podstawowe wia_
domo$cl z matematyki i geometrii, Dla
przypomnienia jedynie, podaje .mate

zestawienie kilku figur wraz z wzora- -

mi do obliczania najcze$ciej spotyka-
nych powierzchni (rys, 13,

Powierzchnie bardziej wymyslnych
obrysow (gdy chcemy je stosowac),
znajdziemy w odpowiednlich podrecz
nikach szkolnych. Nie zawsze jednak
mamy do czynienia z figurami, kto-
rych powierzchnie dadza sie szybko o-
bliczyé.

Na rysunku 2 widzimy dos¢ orygi-

nalny obrys statecznika pionoweégo (kie

runkowego). Jak obliczyé jego powlerz-
chnie, jego rzut boezZny? Zadanie nie
nalezy do latwych, bo ¢hcac liczyé bar-
dzo dokladnie, wmusielibyé$my poznaé
wprzod rachunek calkowy czy geome-
trig analityczng, ktora..dysponuje kil-
koma sposobami @6.0obliczania pola do.
wolnej figury.’

Dla naszego uzytku nadaje sie w zu-
peilnosci metoda podana na rysunku.

Jest ona wystarczajaco dokladna dla
obliczania dowolnych powierzchni w
matym lotnictwie.

Spojrzmy na rysunek 2. Caly rysu-
nek statecznika podzielono na poziome,
jednakowej wysoko§ci pasy. (Dolng
czgS¢ podzielono jeszeze na polowe ze
wzglgdu na specjalny przebieg krzy-
wej dolnej.) ;

Rysunek tego rodzaju najlepiej wy-
konywaé¢ na papierze milimetrowym,
przez co uzyskuje sie zwiekszong do-
kladnos¢. Wykre§lone pasy nalezy na-
stepnie zamienié na prostokaty w ten
sposob, aby tréjkaty zmajdujace sie we-
wnatrz i na zewnatrz krzywej posia-
daty jednakowa powierzchnie. Przy-

_klad — pola zakreglone na rysunku,

Obecnie wystarczy obliczyé powdlel
rzchnie kazdego w powyzszy sposéb o-
trzymanego prostokata oraz zsumowaé
wyniki, aby otrzymaé pole danego sta-
tecznika,

Zrozumiale * jest, ze aby unikngé
niepotrzebnych przeliczan i niedoklad-
nosci metode te stosujemy do oblicza-
nia powierzchni figur w wielkodci na-
turalnej. Powierzchnie skrzydet i sta-
tecznikéw obliczamy zazwyczaj w de-
cymetrach kwadratowych (dem?) Ilub,
jak chca niektérzy, w metrach kwadra-
towych (m?).

Regulamin FAI okre§la, Ze za po-
wierzchnie catkowity (S) uwaza sie su-
me rzutdéw poziomych skrzydel i sta-
tecznika wysokodci. A. wiee te powierz-

Rys. 2

widoku z boku; potrzebne sa co naj-

mniej frzy rzuty: z przodu, z boku i
gory, a czestokro¢ musimy sie postu-
giwac przekrojami pewnych czesci, czy
specjalnym widokiem danej czeSci, aby
moc przedstawié projektowany model
z wszelkimi szezegdlami,

Na rysunku widzimy model, ktore-
go trzy rzuty umieszczono na trzech
plaszezyznach, tak jak wykorzystuje
sie je na rysunkach technicznych., Do-
kladne opanowanie rzutowania poshuzy
nam do latwiejszego zrozumienia, co
nazywaé¢ bedziemy powierzchnig skrzy.
del, statecznikéw czy kadluba. Z pra-
wej strony na rysunku 3 pokazano

”p-ﬁ X
di;

AR -

Rys. 3

‘chnie, ktorg olrzymamy rzutujac skrzy

dia na plaszcZyzne rysunku, juz z u-
wzglednieniem podgiecia ., V* skrzydia
(czy wielokrotnych podgieé). Patrz ry-
sunek 3.

Na rysunku 3 z lewej strony pokaza-
no zasade rzutowania przedmiotéw, w
tym wypadku modelu szybowca. Dla
jednoznacznego okreSlenia  ksztaltow
modelu nie wystarcza rysunek, np. w

Rys. 1

‘ £ o
SR
B+b
S fy
L
S:”Rz S=frab

szkic modelu z podwéjnym podgieciem
skrzydet oraz rzut poziomy tych skrzy.
del na plaszczyzne rysunku. Rozpietos-
cig skrzydel bedzie wiec odleglo$é od
koneca lewego do konca prawego skrzy-
dla, a nie jak ktos moglby sgdzié —
calkowita diugoéé skrzydla rozlozonego.
Rozpietoé¢ rzutowana z ksztaltu , V¢
jest zawsze mniejsza od roZpietosci cal-
kowitej bez uwzglednienia podgieé, W
zaleznogci od wielkodei ksztattu ,, V¥
zmienia sie 1 wielkos¢ powierzchni
skrzydel.

Jezeli mamy np. skrzydlo o rozpie-
tosei 1000 mm, to z chwila gdy kon-
ce skrzydet podniesiemy ma wysokosé
250 mm (przyklad przesadzony) w celu
nadania platom ksztaltu V¥, to otrzy-
mamy rozpietos¢ skrzydel wynoszacy
okolo 880 mum, a wiec i mniejsza po-
wierzchnie rzutu poziomego.

Zazwyczaj w obliczeniach powierzs- -
chni nie uwzgledniamy roéznicy, kiérg
powoduje podgiecie skrzydel, gdyz roz.-
nica ta jest niewielka (przy konstruk-
cjach normalnych, gdy ,V* skrzydet
nie przekracza 10—15%). Natomiast przy
podgieciach wiekszych nalezy obliczad
powierzchnie skrdéconsg. {edn).
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Kol, LUCJAN MACIKIE-
WICZ =z Malusiw Wlelkich,
pow., Czestochowa zapytuje
nas, czy majge ukoficzone Gim-
wzjum Mechaniezne (w Cazg-
stochowle), moZna ubiegal sig
o przyjecie do wcjskowej szko-
ly lotniczej,

Tak jest Kolego, mokecla cay-
nié starania o prazyjecie do Ofi-
cerskiej Szlkoly Lotnictwa, na
kurs pilotéw lub obserwato-
riw, Jeéli posiadacle jeszcze
odpowiedni wiek (18 — 20 lat)
oraz stuprocentowe zdrowie —
fmialo mozecie udaé sig do
najblizsze] Rejonowej Kemen-
dy Uzupelnien, gdzie otrzyma-

cie wszelkie potrzebne Wam,
orjlnusnia przyjecia, informa-
cje,

Sprawa druga: nle praysy-
injele plenledzy na prenume-
rate SiM-n do redakefl, lecz na
adres kolportazu:  Warszawa,
«l. Nowowlejska 81. Apel ten
kierujemy réwniez do wazyst-
kich tych Czytélnikow, kiorzy
przysylaja pienigdze razem z
listami do redakeji!

Koledze KAZIMIERZOWI
BEKROBACZOWI 2z Bielska,

proszgcemn nas o informacje w

sprawie OSL, odpowiadamy,
%e 2z wyksztalceniem 3 klas
szkoly zawodowe], réwniez mo-
2e staraé sig o przyjecie do
OSL, gdzie mégthy zostaé ucz-
niem kursu meteorologéw. Na
to, aby szkolié sie na kursie
L pilotpw: I obserwatoréw — kol,
Kazimierz ma za male Wy-
ksztalcenie, Kandydat na pilo-
ta lub obserwatora zawodowe-
E0 powinien mieé ukonczone
przynajmniej 4 klasy szlkoly
firedniej ogblnoksztascgeej lub
eawodowej,

wChelalbym watgpié do Ligi
Lotniezej, lecz nie wiem jak
postepowaé, Prosze o odpo-
wiedZ w SiM-ie" — pisze kol
TADEUSZ NOWAK ze fAwle-
bodzie, pow. Swidniea. .

Chege zostaé cazlonkiem Ligi
Totnicze]  powinniscie Kolego
rozejrzeé slg za najblizszym
Kolem Ligi Lotnicze] w Wa-
8zym miecie, Wielka ilogé kal
LL_ Istnieje  pray  szkolach,
gdzie gromadzg one mlodzlez
Interesujgeg sie  lotnictwem.
Czy w Waszej szkole nie ma
kola Ligi Lotniczej?

Napiszeic  list Ao Okregu‘

Wroelawskiego Ligi Lotniczei,
Wroclaw, ul, Swierczewskie-
g0 39, = progbg o podanie adre-
el takiego kola LlL, ktére znaj-
duje gie najhlizej Waszego
miejsca  zamieszkania, Zglog-
cle sig mnastgpmie .do prezesa
kola, ktéry Was weiggnie na
listg czlonkdw.

Druga rada: moglibyécie sa-
mi zalozyé kolo LL przy Wa-
Bze] azkole, jedli go tam jesz
cze nie ma. O instrukeje po-
profcie Okreg Wroclawski LL.

Kol, MARIA GORCZYNSKA
z Poznanla: zapyluje: ,,Co mo-

NA ZDJECIU NA OKLADCE

POCLT -
AlIlTIIII:lA

ze mi daé teoretyczny Kkurs
lotniczy, jefli ja cheg zostaé
lotniczks?

Bardzo wiele, Kolezanko.
Kurs taki da Wam mocne pod-
stawy ogélnej wiedzy o lotni-
ctwie, zorientuje w wymaga-
niach, jakie lotnictwo stawia
kandydatowi do sluzby w po-
wietrzu, wreszcie — ulatwi
Wam nauke na teoretycznym
lkursie szybowcowym, jaki cze-
ka Was przed szkoleniem prak-
tycznym,

A  teraz odpowiadamy na
drugie pytanie, w sprawie za-
kladania kola LL w szkole:
najproéciej byloby najpierw u-
zyskaé zgode kierownictwa
szkoly, a potem zwrécié sie po
instrukeje do Zarzgdu oddzialu
powiatowego LL. Jefli jednak
Zarzad zawiadomil Was, Ze
sam uprzednio pragnie uzgod-
ni¢ te sprawe z kierownikiem
szkoly — naledy podporzgdko
wad sig decyzji Zarzadu,

Kol. JACEK EJSMOND ze
Skarzyska—Kamlennej donosi
nam, Ze postanowil napisaé list
do Aleksego Maresjewa, styn-

nego lotnika radzieckiego,- w -

zwigzku =z czym prosi nas o
jego adrea, l

Kolego, napiszeie list do re-
dakeji miesigeznika , Literatu-
ra radziecka‘', Moskwa, ul, Ki-
rowa 1T.

W miesieczniku tym  czesto
zamieszcza swoje artykuly Bo-
rys Polewoj, autor ,,Upowiedci
o prawdziwym czlowieku",
ktérej bohaterem jest Aleksy
Maresjew, Poprodcie redakeje,
aby ulatwila Wam wyslanie
listu pod wiakciwym adresem,

A teraz sprawa Swiecy, Kol
JOZEF SAJDA g Tarnowa, Ko-
lonia KoleJowa Nr 12 m. 2,
zwraca sle do Simkarzy z za-
pytaniem, czy Ktéry z nich nie
vosiada éwiecy zaplonowej do
gilniczka modelarskiego? Kol
Jazef podaje jednoczesnie, Ze
poszukiwana przezefi Swieca
powinna mieé 28 mm dlugoéei
i gwint metryczny M 10, Po-
siadaczy tego rodzaju S&wiecy
prosi o skontaktowanie sie 2
nim w celu kupna lub wymia-
ny.

»Bardzo bym Cle prosil, ko-
chana redakejo, o ksigike pt.
+ABC szybownictwa' — pisze
kol. HENRYK sWIDERSKI =z
‘Wroclawia, dopytujac sig jed-
nocgednie o ceneg” ksigzki.

Ksiazka , ABC szyhownic!;-
wa't, kosztuje 135 zl. Bedziecie
ja mogli nabyé w kazdej z
wiekszych ksiegarni wroclaw-
skich, np, . Ksigzka 1 Wiedza"
lub ,,Czytelnik".

»Mamy dobry wzrok i zdro-
we Berca, bardzo pragniemy
zostad¢ lotniczkami. Prosimy o
odpowied? w jakim wieku mo-
%emy zaczynaé szkolenie lotni-
cze? Oble mamy po 14 lat” —

W calym kraju odbywaja sie Teoretyczne Kurs_y Szy-
boweowe Ligi Lotniczej, Wsrod uczestnikﬁw_ nie brak
i dziewezat. Oto kol. Zosia Maksymiuk z Siedlec.

Foto: WAF

Przyjaciele!

na list.

chostow.
ktérej§ =z polskich

zrozumiany.

- LIST Z CZECHOSLOWAC]I

Serdecznic Was pozdrawiam, jako czlonek licznej
rodziny czechoslowackich szybownikéw i przesylam
Wam Zyczenia dalszej owocnej pracy.

Zapewne zdziwi Was mdj list,
mnie i nic o mnie nie wiecie. Ot6z moze nie sprawi
Wam trudnosci spelni¢ mq prosbe: chelatbym korespon-
dowad z ktérqs z polskich szybowniczek w wieku 17 —
19 lat | dlatego jeSli mozecie, podajcie mdj adres w
Waszym czasopi$mie, MySle, Ze Itos mi odpisze.

Bedg Wam bardze wdzigeeny za spelnienie meg
prosby za co juz z géry dezigkuje ; ciesze sig, oczekujge

Sadzimy, ze mily list, jaki otrzymaliémy od cze-
ego szybownika, spotka s'e z odpowiedzig
j szybowniczek Prosimy pisaé do
czesk ego kolegi po polsku — list bedzle na pewno

Dusniky, 14.1.50.

gdyz nie znacie

Letu zdar!

Karel Valenta
2ubni technik
Dusniky w Prahy
Zizkova 323

piszg kol, kol. LEOKADIA JE.
RYSZEWSKA 1 DANUTA
BIERKOWSKA gz Zgbek kolo
Warszawy. 9

Aby rozpoczgé nauke pilota-
Zu, . trzeba mieé przynajmnlej
skoficzone 16 lat. Brak Wam
zatem, Kolezanki, jeszeze 2-ch
lat. Abyécie jednak nie mar-
nowaly eczasu, radzimy Wam
Juz teraz przygotowywad sig
do przyszlej lotniczel nauki:
watgpeie do Ligi Lotniczej,
zainteresujcie si¢ modelarst-
wem lotniczym, czytajcie na-
sze¢ pisma lotnicze, jednym
slowem weiggnijcie sie w lot-
nicze #ycie., Nie od razu mozna
zostaé lotniczkyg, najpierw trze-
ba duzo wiedzieé o lotnictwie,
trzeba uczyé sig go od pod-
staw,

Jako czynne czlonkinie Ligi
Lotniczej, bedzlecle mogly za

dwa lata staraé slg o przyjecie
na kurg pilotazu szybowcowe-
BO,

.Czy uegefi Liceum Mecha-
niczno - Lotniczegn moZe nosié
okulary? — zapytuje - kol, JE-
RZY DERCZYNSKI -z Ostro-
wia Wlkp. gttt Fotipiyd

Tak jest, Kolego, okulary na
pewno nie przeszkodzg Wam
przy wstapieniu do Liceum, Po
ukoficzeniu IX klasy szkoly o-
gilnoksztalcace] émiato =zl
cie pndanie o przyjecie do Li-
ceum. JeSli pomyélnie zloZycie
egzaminy wstepne, Wasz nie-
pelny wiek (15 lat) réwnied nie
bedzie Wam stal na przeszko-
dzie, Po ukonczeniu Liceum,
majace tytul technika — -macie
prawo wstepu na Wydzial Lot-
niczy BSzkoly InZynierskiej w -~
Warszawie,

ZAR.

Gdy sprawozdawca radiowy_‘jést-_bardzo gorliwy
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