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W dniach 24—29 stycznia
biezgcego roku odbyly sie w
Zakopanem II-gie Zimowe
Zawody Sportowe Wojsk
Lotniczych,

Zakopane tonelo w poto-
kach stonica. Mrozne, gorskie
powletrze nastrajalo wszy-
stkich naprawde ,,na sporto-
towo*, to tez stadion nar-
ciarski na Krokwi z ledwog-
cla moégl pomieseié wszyst-
kich widzéw, zwtaszcza ze
odbywaly sie rownoczegnie
w tym czasie XXV Narc'ar-
skie Mistrzostwa Polski, A
trzeba przyznaé, ze bylo na
co popatrzeé. Nasi lotnicy
pokazali juz na zawodach w
zesZlym roku, Ze narciar-
stwo cleszy sie wérod nich
wielkg popularnoécia. Po-
trafig oni zyé¢ ,za pan brat*
ze $niegiem, mrozem i nar-
tami., A jak potrafig to ro-
bi¢ — o tym najlepiej mogly
Swiadezyé okrzyki widzow,
ktérzy gromkimi: — , 0oop!!
towarzyszyli kazdemu zja-
zdowl,

Sporty zimowe, jak i sport
w ogole posiadaja dla lot-
nika szczegdlne znaczenie.
Wyrabiaja one takie cechy
charakteru, jak odwage, bty
skawiczng orientacje, spo-
strzegawczoéé, podnoszg o-
golng kondycje fizyczna, a
wigc dajg to, co jest jemu
najbardziej potrzebne,

Za chwile start, Grupa narciarzy przygotowuje sie do zjazdu.
Tak jak na lotnisku, zawodnicy czekajg na sygnal startowego

Il ZIMOWE ZAWODY SPORTOWE WOJ3K LOTNICZYCH

TSL
ZWYCIEZYY

W slalomie startujg ra-
zem kapral i kapitan, w roz
grywkach ping-pongowych
Wwygrywa para: porucznik i
starszy lotnik, A na trase
zjazdowa raz po raz wyjei-
dzaja nasi najlepsi narcia-
rze Marusarz i Kula, udzie-
lajgc lotnikem rad i wska-
zowek,

W drugim dniu zawodow
odbyt sie konkurs jazdy fi-
gurowej na lyzwach, a po
potudniu tegoz dnia i naza-
jutrz — rozgrywki hokeja
na lodzie. Oprocz saneczkar-
stwa, nie bylo chyba dzie-
dziny sporéw zimowych, w
ktérej nasi' lotnicy nie mie-
liby co§ do powiedzenia,

Niezaprzeczalny triumf w
Zawodach odniodst zespél Te
chnicznej Szkoly Lotnictwa.
Zdobyt on az cztery nagro-
dy: Nagrode Dowodcey
Wojsk Lotniczych, gen.
bryg. Aleksandra Romeyki
— ,Puchar Tart", nagrode
za najlepsze wyniki sporto-
we w ciagu 1949, nagrode

za uzyskanie najlepszych
osiggnieé w sportach zimo-
wych i nagrode za wzoro-
we utrzymanie sprzetu spor-
towego w jednostce. Na dru
gim miejscu w ogdélnej pun-
ktacji uplasowal sie zespodt
jednej z jednostek lotnictwa
szturmowego,

Foto WAF

W poszezegdlnych konku
rencjach pierwsze miejsca
zajeli:

Slalom — indywidualnie
1-sze miejsce lotn. Toma-
szewski, 2-gie — st, lotn.
Bolestaw Chorzempa, Ze-
spotowo — TSL, 2-gie miej-
sce OSL.

Nasz rysownik obecny na

zawodach zanotowal kilka

ciekawych momentéw, 2z

ktorych trZzy zamieszczamy
powyzej

Bieg zjazdowy na 12 km
— indywidualnie — 1-sze
miejsce lotn, Jan Bogdan
(osiggnal on dobry czas 1
godz. 6 min. 43 sek). 2-gie
miejsce — lotn, Jan Orlow-
ski. Zespolowo—TSL, 2-gie
miejsce — jednostka lotni-
clwa szturmowego.

Hokej — OSL.

Jazda figurowa na lodzie
—indywidualnie 1-sze miej
sce ppor. Sosinski, 2-gle
miejsce — ppor. Bieranow-
ski; zespolowo — jednost-
ka lotnictwa szturmowego.

Ping.pong — indywidual
nie 1-sze miejsce kpt., Char
lingki, zespolowo OSL.

Drugie Zimowe Zawody
Sportowe Lotnictwa wy-
kazaly doskonalg tezyzne
fizyczng naszych Zzolnierzy-
lotnik6w; staly sie wspania
ta rewig osiggnigt lotnikéow
wojskowych w sportach zio

mowych.

Wieczorem, na Gubalow-
ce odbyla sie zabawa lotni-
cza. Na zakonczenie, gen.
Romeyko wreczyt ,Puchar
Tatr* zwycieskiemu zespo-
lowi Technicznej Szkoly
Lotniczej.

Na wirazu nie wolno utracié szybkosci — tak mowia regula-
miny pilotazowe. Zawodnik nr. 160 z zachowaniem wszelkich

przepiséw ,Jlekkim §lizgiem* schodzi w doline




LIGA LOTNICZA

Z AKCJI NOWOROCZNEJ
LIGI LOTNICZE]J

Liga Lotn'cza podkresla-
jac swoja laczno§é z lotnic-
twem wojskowym nawliaza-
ta S&cisly kontakt z szere-
g'em jednostek Wojsk Lot-
n cznych, dajac wyraz te-
mu w zorganizowanej ,.Ak-
¢ji Nowaorocznej* przepro-
wadzone] na terenie calego
kraju.

W dniu 15 bm. odbyla
s'e uroczystoSé przekazania
instrumentéw muzycznych
Technicznej Szkole Lotn'-
czej przez Oddziat LL przy
Warszawskiej Dyrekeji O-
kregowej Poczt | Telegra-
fow, ktérego wszyscy pra-
cown'cy sg czlonkami Ligl
Lotn czej.

Do zgromadzonych kursi-
stéw w sali Kasyna Of.cer-
sk ego TSL przemdéw enle
okol-cznoiciowe wyglos't ob.
mgr. Jan Szydlowsxl, ktory
m gdzy . innymi powiedz.al:

~Przypadt mj w udziale
zaszezyt przemawianla w i-
m eniu tysiacznych rzesz
cztonkéw Ligi Lotn.czej, dla
ktoérych celem jest umoc-
niene Skrzydel Polski Lu-
dowej. W okres e wytezo-
nej walki o pokdj i ugrun-
towan'e podstaw socjal.zmu
w Polsce, wobec ofiar do
jakich wy, lotnicy, jestesce
zdolni — upominki te sg
symbolem jedno$ci mas pra-
cujacych z naszym ludo-
wym wojskiem*.

Przybylym delegatom LL
podziekowal w imieniu zol-
nierzy Techn'cznej Szkoly
Lotniczej st. lotn. Zaborek,
zapewn ajge, 2ze kursiSci
Szkoly i Zolnierze pozosta-
tych jednostek Wojsk Lot-
n.czych nle zawloda pokia-
danego w nich zaufania.
Zoln erze otrzymal; p ekny
akordeon, 61 plyt patefono-
wych, gitare, dwie mando-
liny 1 aby pozyskaé uzy-
teczno8¢ tych Instrumen-
téw urzadzill dla mitych go-
ficl, dowddztwa 1 lcznle
zgromadzonych kolegow
koncert. Na of arowanym
akordeonle grat st. lotn. Ry
b cki, a na pozostalych in-
strumentach inni Zoln erze
— muzycy. A na patefonie
— prawie wszyscy.

Obfity program wypeh!-
ty piekne melodie polskie 1
radz eck’'e. Kiedy po ukon-
ezeniu uroczystoScl rozcho-
dzll'émy sie do doméw usly-
szalem urywek rozmowy
pom’edzy Komendantem
TSL | Dyrektorem Okregu
Warszawskiego LL: ,Roz-
poczeliSmy wspotprace. Dzl-

slaj my byl'émy u Was,
jutro Wy u nas. Razem be-
dzlemy dazyl. do umocn e-
n'a jednoSci mas pracujg-
cych z Ludowym Wojskiem.
Razem bedz'emy budowaé
Polske Skrzydlata‘.

EKRA

ZBLIZA SIE TERMIN

otwarcia I Ogoélnopolskiej
Wystawy Modeli Redukeyj-
nych w Warszawie (15 lute-
g0 — 1 marca 1950 r.).

CZY WYKONCZYLES JUZ
SWOJE MODELE?

Modele nalezy wysylaé
do Okrggéw LL, kiore je
skompletujny, i przesla na
adres Okregu Warszawskie-
go LL, ktory zajat s ¢ orga-
nizowaniem wystawy.

Przy otwarciu przesylek
obecna bed7zie specjalna
komisja, kiéra w wypadku
stwierdzenia uszkodzenia
modelu sporzadzi odpowie-
dni protokol.

Koszty zwigzane 7 nad-
sylan'em eksponatéw na
Wystawe pokrywaja Okre-
gl LL, natom!ast zwrot mo-
deli naslapi na koszt Okre-
gu Warszawskiego LL.

W celu unikniecia pomy-
tek przy zwrocie kazdy
model pownien byé zaopa-
trzony w kartks umieszczo-
na na widocznym miejscu
Z napisem, wskazujacym
przynaleznos¢ do danego
Okregu. Rownoczeénie do
eksponatu nalezy dolaczyé
opis modelu, uwzgledniajac
nastepujgce dane: Model
(samolotu, lotn'ska, silnika
itp.), wykonal, godzin pra-
¢y, material.

KURS TEORETYCZNY

dla pilotow szybowcowych
zorganizowal Aeroklub Li-
gi Lotniczej w Toruniu. Na
kurs, obejmujgcy ogdélem
26 godzn wykladow, ucze-
szczajg WSZYSscy piloci,
czlonkowie klubu,

PRZY SZKOLE POD-
STAWOWE] w  Minsku
Mazowieck'm otwarto no-
wa modelarnie L'gi Lotni-
czej.

MASOWA AKCIJE zakla-
dania ko6t LL.  przy zakla-
dach pracy i uaktywnie-
nia ko6l juz istniejacych
prowadzi Zarzad Okregu
Olsziynskiego LL wspoélnie
z Okregowa Radg Zwiaz-
kéw Zawodowych. Uaktiyw.
niono wzgl. zalozono kola

LR S S

LIGA LOTNICZA SZKOLI WE WSZYSTKICH
DZIEDZINACH LOTNICTWA

CHCESZ ZOSTAC LOTNIKIEM
— 2ZAPISZ SIE DO LIGI!

LL przy: Urzedzie Woje-
wodzkim, Zarzadzie Miej-
skim, Ubezpieczalni Spo-
lecznej, PCK, ZEOM-ie, U-
rzedzie Likwidacyjnym i
innych.

W szeregu dalszych in-
stytucji odbywajg siz ze-
brania organizacyjne, na
ktorych wyglaszajg prelek-
cje piloci Aeroklubu Ol
sztynskiego Ligi Lotniczej.

W 182 DRUZYNIE har-
cerskiej w Bogatyni po-
wstata przy Swietlicy mo=
delarnia lotnicza, w ktoérej
pracuje 28 harcerzy.

300 MODELARZY rocz-
nie bedzie moglo szkolié
s'e w nowym lokalu, jaki
uzyskala modelarnia LL w
Kaliszu. Powiatowy Od-
dzial LL. w Kaliszu czyni
obecnie starania o uzyska-
n'e niezbednego do szkole-
nia sprzetu, a wkrétce zor-
ganizuje réwniez w lokalu
modelarni kurs ogodlno-
lotniczy dla  mtlodz.ezy
szkolnej.

MODELARNIA WIET-
SKA powstala w Zalesiu
Dolnym kolo Warszawy.
Organizacje modelarni
przeprowadzil Zarzad O-
kragu Warszawskiego LL
wraz z Ligg Kob'et w Za-
lesiu Dolnym. W modelar-
ni prowadzony jest kurs
junioréw, na ktory uczgsz-
cza 15 osob.

KURS MODELARSKI ju-
nioréw trwa obecnie w ko-
le modelarsk m LL przy
TPD we Wloctawku. Na
kurs, prowadzony przez
przedstawiciela Oddziata
Wloclawskiego LL, ob. La-
beckiego, uczzszcza 45 ucz
niéw i uczenn'c Wyktady
odbywajg sie¢ dwa razy w
fygodn u, przy czym czas
trwania kursu przewiduje
sie na 95 godzin, z czegu
12 godzn jest przeznaczo-
ne na wyklady teoretvcz-
ne, a 77 — na zajecia prak-
tvezne, Na zakonczenie
kursu odbzdzie sie egza-
rain.
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MIGKIEWICZ ZNOWU W WARSZAWIE

ROZMOWA
Z PRZYJACIELEM

Mo6j przyjaciel powiada,
ze najpiekniejszg ulica w
Warszawie (poza trasg WZ
oczywiscie) jest Nowy
Swiat i Krakowskie Przed-
mieScie, Ci z Was, ktorzy
mieszkaja w Warszawie,
albo byli w niej choé raz,
na pewno Pprzyznaja mu
racje. A ci, ktérzy nie byli,
niech wyobraza sobie
diugg ulice, oéwietlong
wieczorem pieknymi latar-
niami i zabudowang z obu
stron §licznymi kolorowy-
mi domamd, I pomySslcie, ze

jeszcze dwa lata temu byly

tu, jak okiem siegnaé —
gruzy.

Nie podzielalem zdania
mego przyjaciela. Moze
dlatego, ze urodzilem sie
w innej dzielnicy, a moze
i z innych powodow, Ale
kilka dni temu a doktadnie
w dniu 28 stycznia br. zo-
baczylem mna Krakowskim
Przedmiedciu co§ takiego, co
mnie ostatecznie do niego
przekonalo,

POETA MELODYCH

Bylo to odstoniecie pom-
nika Adama Mickiewicza.
Gdybyscie wiedzieli, z ja-
kim wzruszeniem witala te
uroczysto$é ludnosé stolicy.
Pod pomnikiem wieszcza
az czarno bylo od zebra-
nych delegacji. Sterty
kwiatéw 1 wiencow zlozono
u stép cokolu, Na uroczy-
stoSci obecne byly delega-
cje zagraniczne, literaci,
przedstawiciele wladz pan-
stwowych, ale mnie sie wy-
daje, ze najzywszy udzial
wziely w niej delegacje
miodziezowe, Bo przeciez
Mickiewicz, to jest nasz
poeta — poeta mtodosci.
On jest autorem ,Ody do
miodosci”, on w swych ut-
worach poSwieca tak wiele
miejsca mlodziezy.

NA PRZEKOR
NISZCZYCIELOM

Hitlerowcy postanowili
gniszezy¢ naszg stolice, jej
zabytki hfstoryczne, domy
mieszkalne, mosty, dworce
— stowem wszystko, co
mialo na imie Warszawa.
W swym niszczycielskim
szale nie omingli pomnika
- Mickiewicza, Dzis, po pie-
ciu z gorg latach pomnik
Mickiewicza wrocit na swo-
Jje miejsce, zrekonstruowa-
ny wedlug dawnego wygla-
du. I znowu spoglada na
Krakowskie Przedmiescie,
jak spoglagdal przez pieé-
dziesigt lat.
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Nie, zle powiedzialem!
Inaczej spoglada dzi§, niz
przed pieédziesieciu laty.
Kiedy$ widzial tu hrabiow-
skie karoce i opastych fab-
rykantow, péiniej — plo-
mienne manifestacje i gra-
natowa policje. Jeszcze
poéznliej — stuchal niena-
wistnego stuku pruskich
butéw po bruku Trebackiej
i Krakowskiego.

A DZIS...

A  dzis.. dzi§ opodal
pomnika stoi odbudowana
Dziekanka, w ktérej miesz-
ka uczgca sie mlodaiez ro-
botnicza i chlopska. Nieco
dalej — ftrasa WZ, Rynek
Maiiensztacki, Most Slas-
ko-Dabrowski, I cho¢ Adam
Mickiewicz nigdy w War-
szawie nie byl, cieszy sie
zapewne z tego, co juz zro-
biliémy i z tego, co zrobi-
my., Wie, ze Warszawa jest
stolicg, godng Polski Ludo-
wej.

POD STRZECHY

W miastach i po wsiach,
w robotniczej kolonii i
wiejskiej spodldzielni pro-
dukeyjnej, dmie Adama
Mickiewicza nie jest niko-
mu obce, Jego ksigzki nie
~Zbladzity pod strzechy®,
ale zostaly tam zaprowa-
dzone. I to mie przypadek,
ze mnietylko pod strzechy,
ale dzieki dokonanym prze-
mianom spolecznym i pod
murowane dachy.

WIELKA PRZYJAZN

Goraca przyjain Mi-
ckiewicza z  Aleksan~
drem Puszkinem i wielkimi
rewolucjonistami rosyjski-
mi stata sie dzi§ wzorem
dla niewzruszonej przyjaz-
i nromiiedzy narodami
Zwiazku Radzieckiego i na-
rodem polskim,

Na wskro§ demokratycz-
na i prawdziwie postepowa
mySl naszego najwiekszego
poety znajduje w Polsce
Ludowej swoje pelne urze-
czywistnienie, Nasze ‘idea-
ty, sq Jego idealami, nasze
cele — Jego celami. Ale
nigdy nie przypuszezal Mic-
kiewicz, ze Jego dziela uka-
zywac sie bedg w setkach
tysiecy egzemplarzy, ze je-
go pragnienia w tak wspa-
mialg zamienig sie rzeczy-
wistosé.

Mickiewicz marzyt o wie-
lu rzeczach, ktére zdawaty
mu sie wowcezas niedosiez-
ne. My te marzenia dzi§
realizujemy, i to na taks

skale, jakiej nie przewidy-

wal on nawet w swych
najémielszych snach. Ale
cel przySwieca nam ten
sam.

Na nowe tory pchneliSmy
dz$ losy naszego kraju. Na

— ,Dalej z posad brylo
Swiata, nowymi cie pchnie-

my tory!* — pisze Mickie- droge, u celu ktérej lezy
wicz w jednym ze swych pokdj, rozkwit i dobrobyt.
najpiekniejszych  wierszy. Socjalizm. (wig)

LIST Z FRANC]I

Wsr6d wielu listéw, jakie napltywaja od naszych Cazy-
telnikow, sa 1 listy z zagramicy. Niedawno otrzymaliSmy je-
den z takich zagranicznych listéw — 2z Francji. Autorem
jest nasz rodak, wielki entuzjasta Odrodzonego Lotnictwa
Polsklego, niestrudzenie pracujgcy nad popularyzacja nasze-
go lotnictwa j jego oslagnieé wsréd mlodziegy polskiej we
Francjl.

Polacy we Francji Zzywo interesuja sie sprawami naszego
lotnictwa, w czym ogrommie pomaga im masza lotnicza pra-
sa. Autor listu p'sze: ,Prenumerujgc ,Skrzydla i Motor"
i ,,Skrzydlatag Polske* mamy duzo wiadomo§el o rozwoju lot-
nictwa i modelarstwa w Polsce Ludowej*.

Mlodziez polska we Francji, wéréd olbrzymich trudnodci
ze strony wladz francuskich, garn'e sig do lotniczego zycia,
Samorzutnie zorganizowane powstaly kélka modelarzy przy
polskich szkotach i mlodziezowej organizacjl , Grunwald".

Reakcyjne i wykonujace rozkazy amerykafisk'ch kapita-
llst6w wiadze francuskie czynig wszystko, aby zdusié lgcz-
no&§é francuskiej Polonii z jej ojczyzna. Po brutalnych wy-
sledlen‘ach polsk'ch gérn'kéw i robotnikéw, agencl policjl
Mocha dokonali masowych aresztowan wsr6d polgkich dzia-
taczy o§wiatowych i kulturalnych. Wiedze francuskle oglosi-
ly nastepnie o rozw'szaniu wszystkich polskich organizacji,
wlaczajac w to organizacje miodz'ezy ,Grunwald”. ZaSlepieni
nienawiSels do Polski Ludowej reakeyjni wladey Francjl
przeS§laduja naszych rodakéw i uniemozliw’aja mlodziezy pol-
skiej swobodng prace w jej wiasnych stowarzyszeniach.

Pomimo bezprawnej i prowokacyjnej akcji rzadu fran-
cusklego, skierowanej przeciw wszystkiemu co polskie i de-
mokratyczne — mlodz'ez polska we Francji nie rezygnuje ze
swej pracy. Autor wyzej przytoczonego l'stu p'sze: ,.Cheial-
bym nadal podtrzymywaé prace zaloionego przeze mmie Kol-
ka Modelarzy, aby weméc jeszeze bardziej zainteresowanie
lotnictwem wéréd naszej mlodziety, Brak nam jednak podregcz-
nikéw, potrzebnych do prowadzenia kdlka, nie mamy broszur
popularyzacyjnych, an; pogadanek. Prosimy Was o pomoc.

Na te pomoc nasi miodzi rodacy nie czekall dlugo. Liga
Lotnicza n'ezwlocznie przestala na adres autora listu kilka
wartosciowych ksigzelk lotniczych oraz materialéw, ktére
utatwig prowadzenie pracy w modelarskim koétku.

Jak bardzo cenna jest dla naszej mlodz'ezy gwiadomo&é,
#e miedzy mia a miodziezg Polski Ludowej istnieje acznosé,
dw'adcza stowa listu, ktéry nadszedl! w odpowledzl na prze-
stane ksigzki:

,Jestesmy zaskoczeni tyloma ciekawymi ksigikami,
o Kktérych tutaj mie $mielismy marzyé. Dotychczas ceulismy
sig oderwang grupq modelarzy, dzi§ jeste§my wmocno zwig-
zani 2 Wamj w Krajw. Z podziwem i uznaniem obserwujemy
rozwijajqce sig w Polsce 2ycie lotnicze. Dzigkujemy Wam 2za-
dary!™




BALONOWA
SKAKANKA

Inz. FRANCISZEK JANIK

Tematem ' niniejszej po-
gawedkl nie bedzle oczy-
wiScle zwykla skakanka,
ktoéra nalezy do pozytecz-
nych =zabaw dla dzeci —
jako jedno z miltych Eéwi-
czefi gimnastycznych. —
Chee w krétkich slowach
oplsaé¢ inng skakanke, da-
jaca o wiele wiecej emo-
ejl... starszym. Skakanke,
ktéra pozwala mnam prze-
skoczy¢ domy, rzeke, wy-
sokie drzewo itp.

Podobnie, jak mnie jeden
2z Was, mlodzi Czyteln'cy,
marzyltem nleraz o takim po
teznym skoku, ale woéwczas
dochodzilem do wniosku,
Zze bez pomocy czarodz'eja
jest to nlemozllwe. Moje
dziecinne marzenle zl§cilo
s.¢ dopiero, kiedy nie by-
lem juz dzieckiem i to przy
pomocy tzw. balonowej
skakankl.

Co to za cudo? — spy-
tacie.

Polega ono na wykorzy-
stan u prawa Archimedesa,
méwigeego, ze kazde c.alo
zZanurzone w cleczy traecl
pozornie tyle na ciezarze,
ile wazy clecz przez nie

wyparta. To wlasclwie
wszysthko.
Otéz  jeSli  przyezepimy

slg do balonu, ktérego si-
la podnoSna réwna s'e na-
szemu clezarowli — to po-
zornie nic nle wazymy, bo
nasz cigzar jest zréwnowa-
zony sily podnoéng balo-
nu. Woéwczas mozemy wy-
konywaé skoki nawet na
pareset metréw w gére | w
dal zaleznle od sity wia-
tru.

Zamiast jednego balonu,
mozemy uzyé calej ,bate-
rii* matych balonéw, jak to
pokazano na fotografii. Ma
to jednak te niedogodnosé,
%e przy uzyclu matych ba-
lonéw nie mozemy regulo-
wagé ich slty podnognej, Zle
»odwazony' skoczek albo
jest ,za clezki" i w?rkonu-
je wtedy ,tylko" kilkuna-
sto-metrowe skokl, albo jest
»22 lekki" i wtedy zostaje
unlesiony bardzo wysoko.
Wéwezas te male baloniki,
Jako szczelnie zamkniete,
mogg na pewnej wysokoSei
pekaé na skutek zwieksizo-
nej réznicy cignlef. Wiemy
bowlem, ze z wysokoScig
maleje clénienie atmosfe-
ryczne | na wysokose; 1 500
metréw wynosi ono tylko
Pél  atmosfery (tj. = 14
kgfcm?). Mate balonilj wy-
konane z blony kauczukowej
sa bardzo elastyczne (roz-

ciggliwe) | dlatego bardziej
odporne ma tego rodzaju
pekniecia. Ale balon taki
wykonany z najmocniejszej
tkaniny przegumowanej —
nie mogacej sle rozciggaé,
musiatby peknaé na wyso-
ko§ci do 300 m.

Dlatego w Polsce zbudo-
wano w roku 1935 dwa ba-
lony — skakanki w ten
sam sposob, jak dotych-
czas buduje sle balony ku-
l'ste (wolne). Jeden z tych
balonéw pokazany jest na
fotografii*). Od zwyklego
balonu kulistego réznila sie
ta ,skakanka' tylko wiel-
koscig i tym, ze zamiast
kosza dla zalogi, zaczeplo-
no do seci balonu zwykle
szelki spadochronowe dla
skoczka. Balon — skakan-
ka mial bowiem 120 m* po-
jemnosci. Balon—skakanka
wypelniony byt wodorem
zuzytym, czyli przepompo-
wanym 2z balonéw obser-
wacyjnych. Balony sporto-
we napelnia sig¢ zwykle ga-
zem Swietlnym lub jeszcze
lep'ej wodorem. Na 1 m#
gazu — wod6r daje ponad
1 kg sily podnoénej, pod-
czas gdy gaz Swietlny da-
je tylko 0,7 kg.

Jesli przez R oznaczymy
promiefi kuli balonu, przez
V jego objetosé, za§ przez
8 powierzchnie jego po-
wiokli — to jak wiemy
V = 38/4 R®, T = 120m°*, za$

S =4R*T
z czego mozemy obliczyé
promien kuli R = 3,06 m
oraz V:8 = R:S8, czyll
8 = 117 m2, Ponewaz 1
m?2 tkaniny gumowanej wa-
zyl 275 gramdéw, a zatem
powiloka wazyta 32,3 kg,
klapa 1,2 kg, sieé¢ (sznury)
9,5 kg — szelkl 6 kg, cayll
razem waga skakanki wy-
nosita 49 kg. Sila ponoSna
wynosila F = 120x1,1 =
132 kg. Balon ten mégt
wiee podniesé wiasny cie-
zar j clezar skoczka 83 kg
(gdyz 49 |- 83 = 132).
Nasz pojedynczy balon—
skakanka mial te wyZszoSé
mnad angelskimi (na zdje-
ciu), Ze posiadal wspom-
niang klape, umieszczong
na wierzchotku kuli i tzw.
apendyks.

(de. na str. 50)

* Jest to zdjecle wykonane
na polu Mokotowskim w
roku 1935 podczas plerw-
szych u nas préb ,skokéw
z balonem®,




Balonowe skoki antora w 1935
rokun w Warszawle.

Klapa stuzy do wypusz-
(czania gazu — gdy chcemy
lot balonu obn'zyé, apen-
dyks zas jest to rekaw ot-
warly, Zwisajacy u dotu
powloki, Slyzy on za klape
bezpieczenstwa na wypa-
dek zbyt wysokiego lotu.
Gaz rozprezajac sig-z wy-
sokoSc'a na skutek zmniej-
szania s'¢ cénienla otacza-
jacego powletrza zw eksza
swoja objetoSé, a nadmiar
gazu ulatna s'¢ wladn'e
przez apendyks — przez
‘cuo zabezpiecza bhalon przed
pekn eclem.

A teraz opow'em wtasne
przveodly na  balonie —
' skakance. Ponlewaz n'e
wazylem 83 kg, musialem
zaopatrzyé sie w balast. W
tym celu do kombinezonu
przyszylem dwe welk'e
kieszen'e, ktére napeinilem
piask em. Majac do dyspo-
zycj' klepe 1 balast mo-

 glem regulowaé tzw. ,o0d-
wazenle,
Sm'eszne jest wuczucle

czlowieka bez wagl. Wyo-
brazalem sobe to uczucle
zupeln e inaczej. MySlalem,
ze raz pozbywszy se¢ tych
wiezow, jakiml jest przy-
ciaggan e z'emskie — bede
m'at pelna swobode ru-
‘chéw. Bylo jednak inaczej.

Balon napeiniono |{ wyn'e-
slono przed hangar. Gily
szykowacz oznijmit ml,
#z¢ wszystko gotowe, zapig-
tem na sobe szelki przy-
mocowane do balonu, Bv-
tem juz wtedy pilotem, a
nawet instruktorem bzlo-
nowym, lot balonem mn e byt
wiec dla mm'e nowoscig.
Napeln wszy kleszenie pia-
sk.em, kazalem s.¢ prowa-
dz'¢ na start,

Na miejscu startu poleci-

lem powoll  popuszczaé
. szni~v balonu, aby sie ,od-
wazyé”, czyll zmnlejszyé

swa wage. UmySln'e nasy-
patem za duzo p asku do
' kieszeni, aby nie ,ulec’eé”,
gdy mnie puszezg. Jakled
bylo moje zdz:wiene, gdy
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po opuszczeniu 1I'n stalem
sie igraszkg w'atru. Nie
moglem s.¢ oprzeé¢ nogami
o ziem ¢. Bylem zbyt lek-
ki, ay tarcie o ziemie wy-
wieralo jak'kowiek skutek.
Wiatr, choé slaby, przepe-
dzal mnle z miejsca na
miejsce, jak kawalek pa-
p eru, ktérym w atr pomia-
ta na ulicy. Czulem sle
bezslny wobec tych igra-
szek wiatru i poprosilem
Zznéw o przytrzymanie mnie
jak poprzedn'o. OdwazZen'e
byto utrudnione i trwalo
desé dilugo. Trzeba bylo za
kagdym odsypan'em kilku
garsci plasku odczekaé az
w.atr przycichn'e, aby dae¢
komende ,pusé' 4 sprého-
waé ile jeszecze waze. Nie
bylo mowy o ,odwazeniu
s'e mna zero“.

Czekajac na sygnal star-
tu, ktéry m at byé dany od
trybun kilkaset metrow od
nas, obmyS§latem plan | me-
tode skakania. Rozum!ialem,
Ze musze sl¢ szybko i
mocno odbié od z'emi, aby
skok byt efektowny. Gdy
zblizal sle moment startu,
wykonalem przysiad j pole-
citem trzymajacym, aby
mnie mocno przycisnell do
zem' i na komende ,pusé*
natychmiast puscli | od-
skoczyli w bok.

Sygnal. Naprezylem mie-

énle nég — pusé! — zinm
sznury balonu zrownaty
mo6j ciezar, energicznie wy-
prostowalem nogi, uczulem
slabngca reakcje z'emi i
znalazlem sie w pow etrzu.
Z poczgtkn do&é szyhko od-
dalalem si¢ od zlem!, ale
juz na wysoko§e kilkuna-
stu metréw uczulem, ze
wznoszenie moje zanika —
sypnatem garsé plasku 1
znéw lece w goére. Widze
pocde mng trybuny, a na
n'ch tlumy publ ecznodel.
Topole na polu wyScigo-
wym zréwnujg s'e ze mng,
po tym z horyzontem —
wreszc'e schodza pod hory-
zent., Zaczynam se dener-
wowaé, ze lekto je-tem
odwazony — gdy zaw slem
na wysokoge'! okolo 80 m.
Po chwill jednak znéw czu-
je opadanie.
Opadlem niedaleko trubun
—— mocny przys'ad — szyb-
ke | energiczne odbicie 1
znéw jestem w powletrzu.
W czterech skokach zna-
laztem sig na drugim kof-
cu pola Mokotowskiego (po
nad 800 m). Malcy wzleli
mn'e na rece i neSli przed
trybuny, jak lalke, bo nle
nie wazylem. A im impo-
nowalo to, Zze moga udiwi-
gna¢ taklego wielkiego dry-
blasa.

PIERWSZA LINIiA
LOINICZA poza kregiem
polarnym byla zorganizo-
wana w ZSRR w roku
1929 miedzy Irkuckiem i
Jakuckiem. Juz w pierw-
szym roku jej istnienia
samoloty  przelecialy na
tym odcinku ponad 46.000
km, przewozgc pasazirow
i poczie.

PO RAZ PIERWSZY w
HISTORII polarnych wy-
praw odkrywczych w roku
1926 wyladowal radziecki
semclot na krze lodowej,
kierowany przez pilota Ba-
buszkina Miejsce ladowa-
nia znajdowalo sie pod
82° 53° szerokofci péinoc-
nej i 54° 40° wschodniej
diugoéei.

INSTYTUT METALUR-
GICZNY przy jedn:j =z
hut w okregu Krzywego
Rogu  opracowal metode
wytopu  specjalnej stali
wysokowartosciowej prze-
Znaczonej dla lotnictwa.
Posiada ona oprocz wielu
zalet mechanicznych ftak-
ze 1 doskonalz -wlasnoéei
przy wysokich temperatu-
rach,

-GEORGI KAWTEELA-

DZE, starszy sierzant qjed-
nego 2z radzieckich garni-
zonow lotniczych, zdobyl
mistrzosiwo  Kaukaskiego
Okregu Wojskowego jed-
nocz:$nie w lekkoatletyce
i plywaniu Kawteladze u-
zyskat czas 10,8 sekundy
w biegu na 100 m.

INSTYTUT LOTNICZY
W MOSKWIE prowadzi o-
becnie badania nad przy-
stoscwaniem silnikéw lot-
niczych do napedu kilko-
ma rodzajami paliw, a nie
jak dolychezas tylko naj-

lzejsza benzyng lotnicza.
Moze to mieé¢ ogromn:
znaczenie dla obnizenia

kosztéw eksploatacji silni-
ka oraz przedluzenia okre-
su jego pracy.

MISTRZEM SZACHO.
WYM Armii Radzieckiej w
roku 1949 zostal lotnik lejt.
Bajkow,

{ CZECHOSLOWACA |

DO AEROKLUBU RCS
w roku 1950 zoslali przy-
jeci najmlodsi czonkowie
(ur. w roku 1934) ktorzy
ukonczyli kurs modelar-
siwa,

DLA UCZCZENIA 70-ro-
cznicy urodzin Generalissi-
musa Stalina Aeroklub RCS
‘zorgari zowal uroczysta a-
kademiz, za§ po jej zakon-
czen'u wykonano nad Pra-
ga loty pokazowe. Jeden 2z

samolotow mial przymoco-
wang piecioramicnng czer-
wona gwiazde, inne za$
ypisaly” na niebie przy po-
mocy dymu inicjaly JWS
i cyfre 70.

CZECHOSLOWACKI
PRZEMYSEL LO’I‘N].CZY
wypuéecil nowg wersjg sa-
molotu turystycznego
.Bonzo* pod nazwa ,Bon-
zo-3, Jest to jeden z naj!-
nowoczesniejszyeh i mnaj-
bardziej udanych w tej ka-
tegorii samolotow.

PRACOWNICY ZAKLA-
POW AERO w dniu 70-
rocznicy wurodzin Genera-
lissimusa Stalina przestali
Mu ' jako podarunek — sa-
molot AERO — 45,

CZECHOSLOWACKIE
Linie Lotnicze CSA orga-
nuzuja popularne przeloty
dla narciarzy wybieraia-
cych sie w Karkonosze.
Cena przelotu w obia
s'rony (niezaleinie od od-
legtogci) wynosi 600 ko-
ron,

OSRODEK cywilnego
szkolenia spadochronowego
zostal niedawno otwarty w
ogrodzie Trojskim na
przedmiz§ciu Pragi. Bedzie
on stuzyl przede wszystkim
dla celéw szkolenia mio-
dziezy. Oérodek zaovnatrzo-
ny jest w nowoczesny
sprzet techniczny,

LINIE LOTNICZE CSA
ORGANIZUJA na coraz
szerszg skale specjalnz lo-
ty dla dzleci dotkn'etven
kokluszem, uzyskujac w
tej dziedzinie doskonale
wyniki.

RADZIECKO - RUMUN-
SKIE linie loinicze TARS
zorganizowaly nowg linie
lon cza Bukareszt — Conr
stanza. Obsluguja ja sa-
molg.y I1-12 1 I1-18,

W FABRYCE silnikéw
elektrycznych  ,Electrica™
w Bukareszcie, otworzono
klub i  modelarnie loini-
cza Korzystaja z nich pra*
cownicy fabryki i @ ich
dzieci Modelarnia cleszy
sie ogromnym zaintereso-
waniem, jako  pierwsza
tego rodzaju placowka na
ter:nie zakladow przemy-
slowych,

PANSTWOWE CEN-
TRUM DOSWIADCZALNE
LOTNICTWA w Bukaresz-
cle prowadzi prace nad
projekiem pierwszego ru-
munskiego Smiglowca
CSEA - 1 oraz nad nowy-
mi typami maszyn sporto-
wych, Dzial silnikowy mo-
ze sie poszezycié miedzy
innymi takze wlasnym sil-
niczkiem mod:larskim o
pojemno$ci 10 cm.



CZY ZNASZ DOBRZE SAMOLOT P0-2 ?

.

TIRATER] 'I'."."
I'I II|I|I- "'l'|

. Zbiornik oleiny.

. Smiglo drewniane dwuramienne.
. Piasta $migla.

. Stojki baldachimu.

. Zebro wzmocnione plata,

. Zebro azurowane plata.

. Krawedz natarcia — keson.
. Dzw gar tyiny.

. Lolka prawa gobrna.
. Sciegna sprzegajace lotki.

\@g

Rys. F. Pawlowicz

Lewy gorny plat.
Zbiornik benzynowy (pojemn, 126 1)
Baldachim.

Girny prawy plat,
Stojki komory platowei.

Statecznik pionowy.

7
Samolot Po — 2, konstrukeji radziec- Szybko$¢ maksymalna 147 km/godz. 12
kiego inzyniera Polikarpowa nalezy juz Putap .. . .. . a000 m 13, Silnik.
wiasciwie do historii, W ciggu swej Czas wchodzenia na wys, 1000 m — 14
dwudziestoletniej stuzby chlubnie za- 9 m'n. 15
pisal s'e w dziejach historii lotnictwa  Silnik pieciocylindrowy gwiazdaisty 16.
radzieckiego. Jest to klasyczny dwuplat o chlodzeniu powietrznym, M 11 — Do 17.
konstrukeji drewnianej, przeznaczony mocy 125 KM. 18.
dla wyszkolenia w pilotazu. 19
W czasie min onej wojny, samolot Opis rysunku 20
Po — 2 uzywany byt do réznorodnych 21
zadan, jak to tgcznodci, przewozu ran- 1. Lotka prawego dolnego plata, 22
nych, rozZpoznania a nawet bombardo- 2. Ochronny kablgk podskrzydiowy. 23
wania nocnego. 3. Ploza ogonowa. 24,
Po — 2 obecnie wchodzi u nas w 4. Dolny prawy plat. 25,
sklad taboru Aeroklubdw regionalnych, 5. Golen elastyczna podwozia. 26
jak rowniez przyjety jest w Polsce jako 6. Przedn'a golenn podwozia. 27
podstawowy typ szkolny. 7. O$ podwozia, 28.
Dane samolotu: Rozpiztosé 1140 m 8. Kclo podwozia, 29
Dlugoéé 817 m 9. Sciegna podwozia. 30.
Wysokoée 29 m 10. Ochronny kablgk lewego plata. 31.
Waga wilasna 770 kg 11. Plat dolny lewy. 82

Ster k erunkowy.
Statecznik poziomy.
Ster wysokosciowy.
Linki sterowe.

WIADOMOSCI LIGI LOTNICZE]

NA WYROZN_ENIE wérod
kol LL Okregu Warszaw-
skiego zasluguje kolo Nr.
81 przy Dyrekcji Monopo-
lu Spirytusowego, Zarzad
kota w wysokim  stop-
niu uaktywn't  wszystkich
swych czlonkéw w pracy
ma rzecz Ligi Lotniczej i
poczynil starania o zorga-
nizowanie kursu ogdélnolot-
niczego.

47129 ZEOTYCH zebrala
na zakup samolotu sanitar-
nego zaloga fabryki ,Cze-
stochowianka* w Czesto-
chowie. Robotnicy ,Czesto-
chow anki“ wezwali jedno-
czesnie zatogi imnych fabryk
do przeprowadzZenia zbidrki
na ten cel,

Akeja zbidrkowa na sa-
molot sanitarny dla Czesto-
chowy, prowadzona przez

Obwod LL w Czestochowie,
przyniosta w efekcie sumaz2
600 000 =zl

WE WSZYSTKICH O-
KREGACH LL odbywajg
sie od 20 styczn'a do 20 lu-
tego br. teorelyczne kursy
szybowcowe dla kandyda-
tow do szybowcowych szkol
slizgowych L gi Lotniczej.
Naboér na kursy przeprowa-
dzita P, O. ,Sluzba Polsce*

CZA otwarto

jeszeze w roku ubieglym.
Iloé¢ kandydatow wazrosta
o 14% w stosunku do roku
ubieglego,

MODELARNIE LOTNI-
w dniu 27
grudnia ub, r. w Olsztynie
w lokalu Zarzgdu Okrego-
wego LL, Nowa modelarnia
wyposazona zostala w no-
woczesny sprzet wartosel

300 000 zi
"\
ol



Zadania postawione ae-

roklubom na grudzien i
styczen nle nalezaty do
najlatwiejszych. Totez o-

statnie dni stycznia wyko-
rzystaly kluby u siebie na

ostateczne wykonczenie za-'

planowanej roboty, bowiem
od lutego czekajg ich nowe
zadania:

Aby zorientowaé Czytel-
nikéw w pracy Aeroklu-
béw LL w roku biezgeym,
zwrocilismy sie do Wydaia-
lu Wyszkolenia Ligi Lotni-
czej po Informacje, ktore
podajemy ponizej.

E

Na poczgtku lutego odbe-
dzie sie w Dyrekeji Naczel-
nej LL w Warszawie wielka
odprawa. Na odprawie tej
zostang oméwione osiggnie-
cia w roku 1949; kazdy klub
otrzyma oceng pracy za rok
ubiegly. Nastepnie wszyscy
delegaci zapoznajg sie z
szeregiem instrukeji, roz-
porzgdzen itp. oraz z pla-
nem pracy na rok 1850. Na
zakoniczenie odprawy po-
szczegolne kluby ofrzyma-
;!q plan pracy na rok bie-
zgcey.

/LIS

(kon)

przeloty o lacznej diugosci
4500 km, uzyskaé 5 srebr-
nych odznak oraz 3 zlote
gdzniakl pilota szybowco-
Wego.

Powazny stosunek do la-

tania, jaki cechuje czlon-
kéow ALL Kujawskiego i
inne kluby, juz od samego
poczatku biezacego roku
jest bardzo wymowny. Nie-
kiére kluby znajdujg sie
juz ,na gazie* i wszystko
majg przygotowane, by w
lutym rozpoczgé start,

Trzeba bowiem wiedzieé,
Ze wspotzawodnictwo mie-
dzyklubowe liczy sie juz od
1-go stycznia br. i wszelkie
prace wykonywane przez
kluby w styezniu (a wérod
nich réwniez teoretyczne

scu i stwierdzi rzeczywiste
przygotowanie klubu do lo-
tow. Po orzeczeniu inspek-
tora, Dzial Wyszkolenia LL
bedzie wydawatl klubom
kolejno zezwolenia na loty.

Przewiduje sie, ze w
marcu kluby powinny wy-
konaé 3% rocznego planu
lotéw tak silnikowych jak

‘i szybowcowych. Skoro tyl-

ko pogoda sie ustali, przy-
puszczalnie z poczgtkiem
kwietnia wszystkie kluby
juz ,,na pelnym gazie" roz-
poczng bitwe o wykonanie
planu lotow w roku 1950.

*

Pare danych odnoénie
szkolenia w klubach: Aero-
kluby LL beda w roku bie-

znaczenie dla pilotéw z IIL
stopniem wyszkolenia, kté-
rzy IV stopienn tzn, srebr-
ne ,,D“ moga zrobié w ra-
mach treningu klubowego,
przy czym gdy nie zrobig
jakiego warunku na zaglu
termicznym, mogg go uzys-
ka¢ na zaglu zboczowym
na Zarze lub w Szkdlach
Zaglowych.

Dla informacji trzeba
dodaé, e na samym Zarze
piloci klubowi majg wyko-
na¢ wg planu 140 warun-
kéw do srebrnego ,D¥ w
tym 55 lotéw na diugotrwa-
tod¢, 45 wysokosci i 40
przelotow.

Kazdy z pilotéow IV stop-
nia bedzie musiat wylataé&
w klubie po 15 godzin, przy
czym okolo dziesiecickrot-
nie wzrosnie w klubach
dlugoéé przelotéw, Na Za-
rze dlugose przelotow
wzrosnie pieciokrotnie w
stosunku do r. ubleglego.
Wyczyny tzn. wysokosci i
loty na diugotrwatosé wzro-
sng dwukrotnie, a poza tym
przewiduje sie podwyzsze-
nie i ustalenie 13 rekordow
szybowcowych (napiszemy
jeszceze o tym oddzielnie).

Przewidziane jest bada-

nie warunkow szybowco-
wych nad Morzem Baltye-
kim, nad Pustynig Bledow-

W ciggu tygodnia od
wielkiej odprawy w War-
szawie Zarzady klubbéw
wraz z Kierownikamj Wy-
dzialéw Wyszkolenia Okre-
gow LI opracujg na spec-
jalnych odprawach swoj
plan pracy w oparciu o o-
trzymany plan od LL i o
mozliwosci wilasnego tere-
nu, czyli tzw. kontrplan.
Plan ten czostanie nastep-
nie szezegblowo przedysku-
towany na walnym zebra-
niu czlonkéw klubu, gdzie
ustalone zostang &ciste ter-
miny wykonania, zaplano-
wanej pracy, Taki plan
pracy, ustalony przez walne
zebranie czlonkéw klubu—

POWIEKSZA SIE
BIBLIOTEKA LOTNIKA | i sy

Parczewski W1, Czynniki pogodotworcze. Warszawa, 1949: *
Wyd. Wiedza PowsZechna Nr. 532 (,,Czytelnik”): Str 115 z 61
rysunkami i 11 tablicami w tekscie, TiAtawte: skt ovre o it

Kto jak kto, ale czytelnicy SiM-u, z ktérych wyrosng bach odbywaé sie bedzie w
przyszle kadry lotnicze, powinny ZapoZnaé sie od podstaw roku Dbiezgcym o wiele
z nauka o atmosferze. Uczynig temu zado$é bez wiekszych sprawniej, anizeli w roku
trudnosci przeczytawszy nowsa ksiazke mgr. Parczewskiego ubieglym i $ciéle wedlug
Wiadystawa pt. ,,Czynniki pogodotworeze", w ktorej dobrze planu wyszkoleniowego,
Wam znany autor w przystepnej i zywej formie omawia cig- Zadania zostaly tak dobra-
nienie, temperature, wilgotnoéé oraz zjawiska, ktore sg nastep- ne, aby piloci mogli w sto-
stwem zmian wymienionych czynnkow. Jest w niej wiec sunkowo krotlim czasie u-
mowa: szezegdlowo o wszelkich ruchach powietrza (wietrze, zyskaé kolejne stopnie wy-
pradach pionowych, ruchach falowych i §lizgowych) oraz szkolenia., Przecietna ilo&é
o Zjawiskach wywolanych kondensacjg pary wodnej, to jest godzin lotu na pilota silni-
o osadach (rosa, szron itd.), mglach, chmurach i spadach. kowego wzroénie w roku

zostanie fod Liczne rysunki, atlas chmur oraz ot?szerne prZy})‘;sy ulatwig biezacym wiecej niz dwu-
p(;;oz Dzial za{gg::;fo\?r:nrg zrozumlenie treSci, kiéra podana jest w sposéb latwy do krotnie, Szczegblnag uwage
IX: przyswojenia. Ksigzke o czynnikach pogodotworezych warto przywiazywaé sie bedzie do

Juz w chwili obecnej, na
podstawie meldunkéw z
terenu, trzeba stwierdzié, ze
poszezegolne aerokluby
przygotowujg sie bardzo
starannie do nadchodzgce-
g0 sezonu latania.

I tak na przyklad ALL
Kujawski, ktéry w roku
ubieglym latat bardzo tad-
nie, zlozyl juz w tej chwili
(nie majgc jeszeze planu na
rok 1950) konkretne zobo-
wigZanie, dajgc piekny
przykiad innym aeroklu-
bom. Sekcja Szybowcowa
tego klubu zobowigzuje sie:
wylataé w roku biezacym
210% godzin lotu w stosun-
ku do roku 1949, wykonaé

o2

nie tylko przeczytaé, ale i nabywszy wlgczy¢c do swej biblio-

teki lotniczej.

kursy doskonalgce) wcho-
dzg w zakres punktacji
wspolzawodnictwa.

Kluby, ktére przez ostat-
nie dwa miesigce wywiag-
zaly sie ze swych zadan, a
wiec z ,Akcji LL" — (teo-
retycznych kursow dosko-
nalgcych), ktore uporzad-
kowaly sprawy finansowe,
uzupelnity wszelkie spisy
i rejestry, beda mialy pra-
wo zglaszaé swa gotowoéé
do lotéw. Do takich klubdéw
Dzial Wyszkolenia LL wy-
§le swego inspektora, ktéry
sprawdzi wszystko na miej-

zacym szkolié¢ pilotéw szy-
bowcowych z II stopniem
wyszkolenia do III stopnia.
Piloci ci przypomna sobie
latanie do II stopnia, przy-
gotowujgce sie nastepnie do
lotéw zaglowych. Szkolenie
zaglowe odbywaé sie be-
dzie na termice. Piloci, kio-
rzy wylataja w lotach za-
glowych termicznych 5 go-
dz'n lub w lotach zaglo-
wych zboczowych 8 godzin
i zlozg egzamin z wiadomo-
§ci teoretycznych, otrzyma-
ja $Swiadectwo pilota III
stopnia, Ma to szczegdlne

szkolenia naziemnego, jako
szkolenia obowiazkowego.
Skonezy sie réwniez latanie
nad lotniskami, Piloci beda
tak szikoleni, aby byli zdol-
ni lataé w réiznych warun-
kach atmosferycznych. Na-
turalnie, aby te zadania
mogly zostaé zrealizowane,
trzeba bedazie lataé¢ syste-
matycznie — stale przycho-
dzi¢ na treningi.

Zadania, jakie oczekujs
pilotéw szybowcowych i
silnikowych w klubach w
biezacym roku, nie sg lat-
we. Wiemy jednak, Zze mia-
no pilota Polski Ludowej
nie jest pospolitym, a zasz-
czytnym § dumnym tytu-
tem.
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Dwa najciekawsze modele z Zawodow Zimowych ZMP: z lewej Jerzy Smielkiewicz z rekordowym beZogonowcem,
z prawej zawodnik z Chrzanowa gz modelem konstrukej! K, Strycharskiego

KILKA SEOW O ZAWODACH ZIMOWYCH Z. M. P.

Na zimowych zawodach malego lotnictwa w dniach 6. 7
i 8 stycznia br. spotkaliémy sie po raz drugi. Z perspektywy
roku przypominamy sobie pierwsze u nas tego rodzaju zawo-
dy, ktérych wzor zaczerpngliémy u kolegéw ze Zwigzku Ra-
dzieckiego, Ilez bylo wéwezas glosow o niecelowosdci takich
zawodow, ilez zwatpienia w wyniki...

Jednak rezultaty osiggniete na I zawodach: masowodé,
utrzymanie kondycji zawodnikéw rowniez w okresie tzw,
smartwego sezonu” i podniesienie poZiomu wyszkoleniowego,
to czynniki, ktére zadecydowaly o zorganizowaniu II Zawo-
déw w oparciu na doéwiadczeniach zeszlorocznych. Po raz
plerwszy na tych zawodach wprowadZono mnowe metody
punktacii w walce o pierwszenstwo, wychodzac z zalozenia,
#e jedynie punktacja zespolowa moze daé. pozytywne rezul-
taty.

O popularnosel zawoddéw zimowych moze §wiadczyé fakt,
ze do kierownictwa wplynelo 198 zgloszen, obejmujacych
585 zawodnikow!

Zrozumiale, ze taka ilo§é zawodnikéw trudno byloby
nawet zakwaterowaé w warunkach warszawskich, a zawody
musialyby trwaé nle trzy, a dobre siedem dni. Poniewaz
fundusze byly juz dawno zapreliminowane na mniejszg ilosé
zawodnikow (na 100 ludzi) wystano tylko na te liczbg karty
uczestnictwa. Jako podstawe do kwalifikacji i udziatu w za-
wodach przyjeto: 1) nadestanie peinego skladu exipy, to jest
6 ludzi, startujacych przynajmniej w dwéch  kategoriach
z ogolng liczbg 12 modeli; 2) wykonanie modelj zgodnie z kar-
13 zgloszen; 3) terminowe nadeslanie zgloszen wedtug wzoru
zamieszezonego w SiM-ie; 4) z kazdej miejscowosci zglasza-
jacej zespol modelarzy dopuszezono tylko jeden za wyjat-
kiem tych miejscowosei, gdzie istnieja modelarnie prowa-
dzone przez ZMP, . -3

Tak wygladaly zamierzenia kierownictwa =zawodow.
Niestety, nie wszysey zrozumieli program zawodow, wskutek
¢zego w Warszawie stawilo sie 154 ludzi z terenu i 33 war-
szawiakéw, razem 187 zawodnikédw,

Ta nadprogramowa i nieprzewidziana ilodé sawodnikdéw
wprowadzila w pierwszym dniu wiele chaosu. Drobny fakt:
listy startowe starannie uprzednio przygotowane stracity
waznoéé i prace trzeba bylo rozpoczynat¢ od mowa juz w cza-
sie trwania zawodéw.

M'mo tych niedociggniet, za ktére ponoszg odpowiedzial-
nos¢ kierownicy poszczegolnych nadprogramowycn zespolow,
zawody nalezy rozpatrywaé jako impreze ze wszech miar
udang. Plan zawodéw w odniesieniu do uczestnikow wyko-
nano w 150%. Wyniki klasyfikacji zespoly zawdzleczaja rze-
telnej pracy modelarzy, a przede wszystkim instruktorom.
Przyjemnie bylo widzieé¢, jak koledzy instruktorzy pomagali
swoim wychowankom na starcie. Szezegélne uznanie nalezy
si¢ kol. kol. z ekip: Radom, Pszéw, Knuréw, Poznan ZMP,
Poznan LL, Jaworzno ZMP, Kielce LL i ZMP, Bytom ZMP
i LL oraz Tomaszéw Mazowiecki ZHP. Uzyskane nagrody
Swiadceza dobitnie o poziomie tych zespoléw. Zespoly te wy-
rozniaty sie réwniez nienaganng dyscypling, Koledzy: Niestoj,
Tomaszewski, Degler, Strycharski, Bury, Musiatowicz, Brei-
ski, Tytko, Depta, Florczyk, Jedrys i Wlodarczyk Teresa
zastuzyli na osobng pochwatle, przyczyniajac sie do spraw-
nego przeprowadzenia zawodow.

W przysztych zawodach zimowych, ktore réwniez bedzie
organizowal Zwigzek Mlodziezy Polskiej, wprowadzone zo-
stang z pewnoscig pewne inowacje w oparciu o doSwiadczenia
organizacyjne w roku biezgcym, Miedzy innymi punktowane
beda wyniki zespoléw nie tylko za ich wyczyny modelarskie,
ale réwniez za karnosé, obowigzkowoéé, porzadek i zacho-
wanie tak na zawodach jak i miejscu zakwateiuwania.

Cheae byé godnymi nastepcami lotnikéw, ktérzy przy-
nie§li nam wolno§é, musimy ksztalcié sie we wszystkich
dzledzinach zycia politycznego i technicznego, braé przyklad
Z pracy naszych przyjaciot — Zwigzku Radzieckiego,

(ZG-PE)

Do ,najeiekawszych® widzéw nalezeli bez watpilenia molnierze Wojsk Lotniczych. Z prawej model silnikowy K, Stry-
charskiego, Jak widaé uklad »parasola® nie cieszy sig uznaniem tego konstruktora




L
Tx ol

MALEGO
Lotnictig

A
i

4. O ESTETYCE I KRZYWYCH

Czesto podobaja sl nam ksztalty o~
gladanego samolotu wzglednie modelu
wyczynowego, Moéwimy mnawet — o
sezysiosel  linli“, o ,idealnych propor-
cjach®, o ,zwartej budowie”, ,dcskona-
tej smukloscl”, czy tez po prostu stw er-
dzamy ze przedm ot zachwytu — jest
p-gkny.

— Plekny, to znaczy praw dlowy (po-
sladajacy uklad praw.diowy). Lina
prosta, ktérej tak trosklwle szuka i
pllnuje kazdy rzem edlnik, wydaje s'e
pekna dlatego, ze jest praw!dlowa. Je-
&li niekiore punzly zpaczajg od niej
nie wiadnmo kiedv i jak. I'nla robl sie
nleprawldlowa i staje s'¢ brzydka#).

Jednak nle tylko przy ogladaniu U'nii
idealnie prostej (np. skrzydia w w do-
ku z przodu) odczuwamy jej prawldlo-
wnss  Podohaija siz nom na ogdt row-
n'ez I'n'e krzywe, jednak plynne, po-
zbaw one ostrych zalaman, a w ec linle
praw dlowe. Gdyby przeprowadz'é an-
kiete wérdéd czyteln'kéw okazaloby s'e,

Ze z planéw drukowanych w SiM-le po-

dobaly s.¢ wszystkim te modele, kto
miaty, iak to sie mAwi. .ksztatiy® '

Umiejetnosé zastosowan'a 'ksztattéw
pleknych { jednoczeSn'e celowych pod
wzgledem aerodynamikl — to jeden z
wielu klopotéw konstruktora. Nie zaw-
sze bowiem udaje s¢ te dwa czynniki
tak pogodz!é, aby otrzymaé koncowy
efekt pozytywny. Truinnéé ta powstaie
zazwycezaj przy projektowan'u modeli
szkolnych, gdz'e pewne narzucone nle-
raz z goéry wymagan'a techniczne nle
pozwalaja na opracowanie ,czystosci
I'ni “. Natomlast w modelach wyczyno-
wych, obojetnej kategor.i, mamy olbrzy-

* ,Uczucia estetyczne” — prof, Wit

wickl.” .. . . .nij konstrukcyjnych linig prostg, polge

m’'e pole do poplsu w polgczeniu wyzej
wspomnianych czynnikéw. N e znaczy
to jednak, ze modele szkolne muszg byé
kon.ecznie brzydkie, bo nacze] nie mo-
sna, Wprost przeciwn'e, Dzieki pro-
stoc’'e konstrukeji mozna i model szkol-
ny uczvn ¢ lakim, a»y zasugiwal na
pochwate, nle tylko dzigk! wiasnoSciom
lotnym. Dla zobrazowan'a powyzszych
k.lku stéw o estetyce przedstaw am dwa
modele.

czono je krzywik'em. W ten sposéb
otrzymal §my owal. Prostsza metode wy
kreSlan.a owalu w.dzimy na rysunku 2,
gdzie f.gure te wykreslono wylgczn.e

przy pomocy cyrkla, Lo§: czgslo §5.0°
suje se elipse | to zaréwno jako obrys
kodluba, jak i skrzydel czy statecznl-
k6w. Na rysunku 3 podano latwy spo-
s6b kreSlen a el psy, poslugujic si¢ Wy-
taczn e cyrklem. Mozna sle réwn'ez po-
shug.waé metodg przedstaw.ong na ry-

|
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Model z lewej konstruowal kolega
Marchal (USA), a model 2z pra-
wej kolega Z:acharow (ZSRR). Latwo
jest poréwnywaé oba modele, gdyz na-
lezg do jednej kategorii wodnopta-
téw. Pozostawiam Czyteln kom oceneg,
ktéry model =zasluguje na oXkreSlen e
otadny*.  Musze dodaé, ze planiki te
wyc'alem z podrecznych p'sm zagra-
nicznych, bez specjolnego wyszukiwa-
ia kontrastowych zestawien, z ktérych
noziia. by ulozyé duzy tom.
W poprzednim rozdzale op'sywalem
wielokaty i ich zastosowanie przy kon-
strukeji kadlubéw. Obecn'e zapoznamy
sle ze sposobem wykreSlania obryséw
bardziej ,szlachetnych”, milszych dla
oka i co najwazn’ejsze pos adajacych
wiekszg wartos¢ dla nas, gdyz przekro-
je kotowe, eliptyczne i owalne posiada-
ja mniejszy wspoteczynnik oporu mniz
wielokaty o tej samej pow erzchni.
Spéjrzmy na zestawien'e réznych
krzywych. Na rysunku 1 podano ten
sam sposéb wykre§lania obrysu, co W
poprzedn-ej czesei na rys, 10, z tym, ze
zamiast lgczyé miejsca przececia s'e li-

Wykreslanie ‘krzywych

N

—
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sunku 4. Przy pomocy kél wspolsrodko-
wych, z ktérych jedno wyznacza wyso-
ko§é a drugie szerokos¢ nasrzego kadiu-
ba, wykres§lamy el'pse, wyprowadz:jsc
dowolng ilo§é prom en! ze &rodka, Kre-
§lac prostopadle do linii os owych plo-
nowej i pozomej otrzymujemy ich
przec ecia, ktére wyznaczaja punkty
obwodu elipsy. (na rysunku oznaczono
je I'terg ,p*).

Postepujac w podobny sposéb; tylko
przesuwajac Srodek kola malego w dét
lub do géry otrzymujemy bardzo cleka-
wa konstrukeje (rys. 5) pozwalajgcy na
dostosowan'e, np. do danego s!lniza, od-
pow edniego oprofilowania itp. Umiejet-
no§é wykre$lania elpsy moze s'¢ przy-
daé rbéwn'ez przy rysowaniu lukow
skrzydla, jak to pokazano na rysunku
6. Sredn ca kola wewnetrznego odpo-
wiada glebokosci plata.

W praktyce przy . poslugiwan'u sle
metodg rysowan a krzywych (rys. 1 1
8) wylania sig konleczno§é szybk.ego
podziatu danego odc'nka na pewng ilosc
rzeSci Poniewaz dokladny podzial we-
dlug miarkl nie zawsze jest mozl'wy
(np. 65 mm trudno jest podziel ¢ na 8
réwnych odcinkéw) podaje prosty spo-
s6b podziatu takich ,n epodzelnych®
odcinkéw. moa

Mamy podziel'¢é odcnek A — B na 7.
czadel 7 punkin LAY wynrowadzamy
pod dowolnym kagtem do AB prosta (na
ktérej w daé lin jke), na ktérej odmie-.
rzamy 7 odeinkéw dowolnych (na przy-
kladze co 1 ecm). Kon'ec ostatnlego
odelnka (7 cm) lgczymy =z punktem
,BY. Z pozostalych punktow (1 23,
4, 5 6 cm) prowadz my réwnolegle do
prostej, wykre§lonej z punktu ,B“. Te
proste podzelyg odcnek A — B .na 7
réwnych cze§ei. .

WykreSlen'e  ellptycznego .obrysu
skrzydla wzgledn'e statecznika pokaza-
ne na rysunku 8 ne wymaga juz spe-
cjalnych obj-&nlefi, poza wskazowky, Ze
of poz'oma pownna znajdowaé s¢ W
30 do 40% glebokoSci plata, a to ze
wrgledéw  konstrukeyjnych: . dzwigar .
przebega zazwyczaj na tej. glebokode!. -

(c. 4. 1)



%/ sliniezku z zaplonem elek-
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METHANOL, AETER SULFURIS, BENZEN

—CZYLI CHEMIA MALEGO LOTNICTWA

Hasto »Motoryzujemy
male lotnictwo* przyblera
zupelnie realne ksztalty.
Zewszgd dochodzg wiado-
mofcli o budowle mnowych
silniczkow.

Nowy silniczek dla mode-
larza — to sluszny powdd
do dumy i radoScl. Czesto
jednak staje sie przyczyng
zmartwiefi. No, bo jak sig
nie martwié! Wszystko jest
starannie przemys$lane, kaz-
da czeS¢é pleczolowlicie wy-
konana, montaz bez zarzu-
fu, a silniczekk n'e chodzi,
Ma jakie§ swoje fanaberie,
Czasem zaskoczy, to zndéw
milezy jak zaklety. Nile
pomagaja llezne i przemyésl-
ne zablegi. , Przeciez juz
zupelnie dobrze chodzil*
-— zali sle kostruktor,

-~ Duzo moze byé powoddw
~dla ktérych  modelarskie
s'lniczki odmawlaja postu-
szefistwa. Chce poméwié
tutaj o jednej waznej, a
cz¢sto m'edocenianej przy-
czynie. Zadajac od swojego
sllnika latwego rozruchu,

. duzych obrotéw j w ogoéle
| wydajnej pracy,
. przec ez tez postaraé sle
. o odpowiednie dla niego

musimy

. ,pozywienie’, Kritko mé-

37" wige musi byé odpow ednio
r"‘g‘d’r.lurane paliwo.

Jest to
| sprawa p: erwszorzgdnej wa
gl { wecale nie latwa.

Najp'erw dwa stowa o

trycznym. Zaplon wywola-
ny jest Iskra j nastepuje
dosy¢ tatwo. Dobér paliwa
nie jest tu specjalnym pro-
blemem. Pon'ewaz jednak
sliniezkl tego typu-malo ag
u nas stosowane nasze roz-
wazanla nad zagadnieniamj
paliwowymi bedziemy pro-
wadzili raczej pod katem
giiniczka samozaplonowego.
Czytelnik na pewno praypo-
_mina sobie, Ze mleszanka
w silniczku samozaplono-
wym wybucha samorzutnie
od sllnego nagrzania w
ezasie sprezenla. Paliwem
musi byé clecz, ktéra w po-
stael mgly zmleszana z po-
wietrzem ulegnie zapaleniu,
a §ciglej mowige wyhucho—
wi juz w takiej tempera-
turze, jaka daje sprezenle.
Mamy wige juz zdef.nio-
wany jeden skladnik mie-
szaniny. Jego wlasnodci to:
duza lotno§é (latwosé paro-
wania), zdolno§é tworzenia
mieszanm wybuchowych z

ow’etrzem, niski punkt za-

‘; # plonu, Cieczg, ktéra spelnia
. podstawowe wyzej warunki,
\l

lest eter. Drugim czynni-
klem, ktéry musimy wproe-

oktanowa:

LECH ZAKRZEWSKI

wadzi¢é wraz z paliwem do
eyl ndra, to smar. Uzywa
sie zwyklego oleju samo-
chodowego, czasem czyste]
(lekarskiej) parafiny, cze-
sto oleju rycynowego. Mo-
zna by wige zestaw.é mlie-
szanke tylko z eteru j ole-
ju. S8ilnik na takiej mie-
szance chodzi, ale praca je-
go nle jest zadowalajaca.
Uslyszymy stukania, glos-
n ejsze detonacje itp. Przy-
czyna jest zbyt latwa wy-
buchowo§é eteru, ktéry cze-
sto zapala sie zbyt wezes-
nie, gdy tlok jeszcze jest
»daleko* od gérnego mar-
twego punktu. Wywoluje
to powazne zaburzenia w
pracy, n'e méwigc juz o
tym, Ze dziala zabéjczo na

sam s!ln'czek. Wlasnosci
wybuchowe eteru muszg
Lyé oslablone dodatkiem

cieczy tez wybuchowej, a-
le ktérej punkt zaplonu jest
duze wyzszy. Speliajg to
zadanle mnastepujace clecze:

benzyna (najleplej wysoko-
lotnicza), ben-
zen, nafta. W ten sposéb
powstala standartowa mie-
szanka modelarska: 45 %
eteru, 45% benzyny i 10%
oleju smarnego. Role czyn-
nika przeciwdetonacyjnego
antystukowego) moze spel-
niaé¢ rowniez alkohol me-
tylowy. Nalezy  jednak
zwrécié uwage, ze jest to
dodatek nie dajacy zbyt du-
#zo ciepla | nadmierna  jego
ilo§¢ w mieszaninle powo-
duje trudny zaplon. Paliwa
oparte na alkoholu metylo-
wym znajduja jednakze du-
ze uznanie w silniezkach ze
swiecg zarzenlowa, gdzie
sprawa zapalenia jest zna-
cznie latw ejsza. W tego ty-
pu siln‘czkach mozZzna na-
wet stosowaé paliwa, w
ktérych material pedny
stanowi jedynie alkohol me-
tylowy. Pamietajmy = jed-
nak woéwczas, ze jedna je-
go cze8é¢ zuzywa Przy sSwo-
im spaleniu tylko 85 cz.
powietrza (benzyna 15,5).
Zngzycie wiee paliwa jest

tutaj znaczn'e wieksze, o
czym nalezy pam'etaé usta-
lajac pojemno§é zbiornicz-
ka.

Rzadzlej wymleniane w
receptach skladnki: jak
terpentyna, octan amylu i
naftalen (naftalina) to réw
n ez dodatki tonu;qce wia-
snofcl eteru.

Ostatnio w literaturze
modelarsk’ej spotyka asle
wzmlanki o dodatku do
mieszanek paliwowych ni-
trometanu lub mn.troetanu.
Sa to ciecze bardzo zblizo-
ne do s'ebie, ktérych obec-
no&é wplywa na pobudzenie
wybuchu skladn kéw stabo
lub #le detonujgcych. Me-
chanizm detonacji wyglada
nastepujaco: najplerw za-
pala sig od silnego spreze-
nia sktadnlk gléwny. Wtedy
nitrozwigzek, jako substan-
cja o charakterze materia-
lu wybuchowego, przemie-
nia ,,powolne” spalanie na
gwaltowny wybuch. Brak
zbyt wezesnego zaplonu,
ktéry wystepuje z reguly
przy mileszankach etero-
wych, bardzo korzystn'e
wplywa na bleg i spraw-
nosé s'lniczka. Skiladnikiem
gléwnym moze byé tutaj
nafta, lub nawet olej ga-
zowy (,dieslowski’).

Jak bedziemy postepowa-
li przy dobleraniu paliwa
do nowego siln'czka mode-
larskiego ?

Sprébujemy najplerw za-
palié go na mieszance stan-
dartowej. JeSli préba nle
pow.edzie sl¢, stosujemy
mieszanke bogatszg w eter
dedajae 5% wiecej tego
skladnika. Gdy w ten spo-
s6b dojdziemy do propor-
cii: 80 proc. eteru, 10 proc.
benzyny i 10 proe. oleju, a
silnlczek nie bedzie chelat
zapalié, mamy pelne pra-
wo przypuszezaé, ze dzieje
gie to nie z winy paliwa.
Dalsze zmiany skladu mie-
szanki nic tu nie pomogg,
trzeba raczej zmienié co§ w
silniczku lub... silniczek.
W  wypadku  pomySinie
przeprowadzonej préby mo-
zna przystapié do bardzie]
szczegllowego opracowania
recepty na mieszanke, bha-

dajac sprawnoSé, zuzycie
pal'wa, obroty itp.
Wilemy wiec teraz dla-

czego uzywamy takich, a
nie innych mleszanek spa-
Lwowych. To jest teoria.
Bardzle] mas jednak inte-
resuje, jak poznaé sie na
gatunku 1 jak przechowy-
waé poszczegélne skladni-
ki, (4o 'n)

KRONIKA
MALEGO
LOTNICTWA

Droga Redakcjo!

Starym zwyczajem tro-
che podrézuje, aby sie w
nlerenie rozejrzed”. Z tego
rozglgdania wyc agnglem
kilka ciekawych wnioskow,
ktére racz o czcigodna Re-
dakejo rozpatrzyé, Mlano-
wicle skarza sie Czytelnicy
— modelarze, ze artykuly
od Nowego Roku staly s'e
zbyt trudne. Mowa tu o
wzorach w artykule ,.Dla-
czego Smiglo jednolopatko-
we?".  Wiekszo&é mo ch
rozméweéw | Czytelnikéw
SiM-u, to milodzi 14 — 186
letni Iudzie, ktoérzy jeszcze
nie potrafia operowaé wzo-
raml matematycznymi z
potrzebng precyzja i lat-
woscig. Poniewaz na 50
wywiadéw z naszymi Czy-
teln‘kamj tylko jeden zain-
teresowal s'e tego typu ar-
tykulami, prosze wiec Was
kochani koledzy po plérze,
zrébeie co§, aby artykuly
technicznle — modelarskie
byly  bardziej popularne.
Przec'ez, jak wiem o tym
doskonale, nie  cheecle
ksztaleié inZynieréw dla
malego lotnictwa, tylko dla
duzego. A nasze pismo nie
moze byé podrecznikiem...

Ale dosé, za duzo sle
rozp'salem, a nie zdaje so-
bie moZe sprawy, jak e gro-
my na mnle spadng...

Konkretnie  proponuje
(dla uspokojenia sumienia)
oglosi¢ blyskawiczng ankie-
te¢ na temat: Drukowaé w
SiM-ie, czy nie drukowaé
tego typu artykuly? Jezeli
na tysiae odpowiedzi bedzie
50% pozytywnych, to dru-
kujcle Koledzy! Osobiscie
zglaszam nagrode dla ty-
sigeznego czyteln ka, ktéry
rczsgdn'e uzasadni swoja
wypowiedZ. Nagrodg hedzie
clekawa ksigzka. A zatem
— I Ogdlnokrajowa ankie-
ta , Kroniki" otwarta, bo
widze Waszg aprobate, za
co fciskam cala redakecje.

Obserwator

P8 — Na zakoficzenie —-
mata wiadomoé¢ kronikar-
ska. FAT postanowila wpro-
wadzié nowa kategorig mo-
deli szybowcow. Beda to
szybowce na loty z holu, o
powierzchni noénej (skrzy-
dla i statecznik wysckosel)
wynoszacej od 32 — 34
dem?2, przekroju kadiluba
minimum 32 em?2 i ciezarze
410 g przy obc'gZeniu mi-
nimum 12 g/dem?. Poza tym
szybowiec tej kategorii mu-
8i by¢ wyposazony w do-
wolne urzadzenie, ktére hy
pozwolllo skracaé czas lotu
do 5 — 6 minut,

o9




Sprawy studiéw - lotniczych
na wy#szych uczelniach moe-
no absorbujg naszych Czytel-
nikéw., W zwiazku z tym, zZe
w roku blefgcym nastgpila re-
organizacja studiow lotni-
czych, polegajaca aa scentra-
lizowanjiu ich w Warszawie
(Wydzial Lotniczy przy Szko-
le Inzynierskie] Wawelberga)
i we Wroclawiu (Wydzlal Lot-
niczy przy Politechnice Wroe-
tawskiej), kol, JAN NOWAK
#ze¢ Szezeclng zapytuje: ,,Czy
nie mozna by plerwszego roku
studiéw odbyé np, w Szkole
InZynierskiej w Szczecinie, a
nastgpnie przej&¢ na drugi rok
do Wydzialu Lotniczego Szko-
ly Wawelberga? Pytam dlate-
£0, %e przecieZ plerwszy rok
studiébw ma na celu zapozna-
nie studenta =z przedmiotami

ogélno - inZynlerskimi, jedna-
k_awyml na wszystkich uczel-
niach",

Kolago, zasadniczo mogli-
byécie plerwszy rok studidw
ukoficzyé w Szezecinie, lecz
péiniej — powstalyby przypu-
szezalnie trudnosei z prazyje-

ciem Was na drugl rok stu-
dipw na Wydziale Lotniczym
W Warszawie, Te trudnoSci —
to nic innego, jak ograniczona
Jeszeze ilo§¢ miejse, ktére zaj-
mowaé beds przede wazystkim
studenci z plerwszego roku u
Wawelberga,.

Koledze ZBIGNIEWOWI
ROSZAKOWI %z Koszalina,
kt6ry prosi o informacje w
sprawie  azkolenia spadochro-
nowego komunikujemy, Ze po-
winien zwrdcié sig w tym celu
do Okregn Szczecifiskiego Ligi
Lotnicze), Szczecin, Al Waol-
ska Polskiego 60. Jak ju2 pi-
saliSmy o tym w poprzednich
numerach SiM-u, szkolenie lot-
nicze (a wige i spadochrono-
we) prowadzi wylgeznie Liga
Lotmeza,

wCo poczgé, pdy teoretyezny
kurs szybowcowy, ktéry miat
8ig odby¢ w naszym mlescie,
nie odbyl sipg z powodu zhyt
matej ilogel kandydatéw? Pro-
Bz¢ o rade, jak mam postapié,
aby zdobyé teoretyezne prze-

szkolenie szybowcowe? Kofi-
cze niedlugo 16 lat* — zwraca
sie do nas ko, JANUSZ

OYRZANOWSKI z Tomaszo-
wa Mazowileckiego,
Nie pozostajes Wam nle in-

nego, Kolego, jak poczekad
parg miesigey, -az do chwili
rozpoczecia nowego naboru

kandydatéw na szkolenle lot-
nicze,

W blezaeym roku na pewno
w Waszym miefcie znajdzie
sig wigce] chetnyeh | przepro-
wadzenie teoretycznego kursu
szybowcowego nie natrafl na
trudnofei, Nie martweie sie,
#e Wasz wiek moéglby nie od-
powiadaé warunkom przyjeé—
bedzie on akurat odpowiedni.

A teraz sprawa pewnego
Kola LL, Oto slowa, ktérymi
autor listu, kol. BSTEFAN
KWIATKOWSKI 2 Lublina,
charakteryzuje ,prace” kola:

nKolo zostalo zaloione w roku
1946, Nastepnego dnia po zalo-
#zeniu odbylo sie zebranie, na
ktérym wybrano zarzgd kola.
To wszystho — bylo calorocez-
ng pracg kola, Po tej ,pracy”

kolo nie dawalo zndéw znaku
zyeia af do 1949 roku. W roku
1949 uchwalono na zebraniu,
%e ,praca musi wzigé duze
tempo*, ale — do tej pory nic
gig nie robi, Co czynié dalej?"

My sadzimy, %e oprdcz naj-
wigkszej winy, Jaka oczywis-
cie ponosi zarzgd kola za jego
bezczynnosé, rownied | Wy —
jego czlonkowie nie malo za-
winiliscie, Nie potrafiliScie
bowiem wplyngé na czlonkdw
zarzgadu, aby naprawde wzieli
sipg do pracy. Przeciez jestes-
cie kolegami,

Rada jest jedna: stary za-
rzad ustapl, a nowy, wybrany
na walnym zebraniu kola, juz
bez zadnego ,ale" wyprowar-
dzl prace kola z zastoju. Na
zorganizowanie walnego zeb-
rania jest wlaénie odpowiedni
czas, gdyZz w calej Polsce trwa
obecnie akcja wybordw do no-
wych zarzqddw,

Doprawdy, wstyd byloby,
gdyby w dalszym ciggu praca
w Waszym kole kulala.

Kol, KONSTANTY PIECIH
z Kodzi 1 ZBIGNIEW LE-
WICKI =z Zar kolv #Zagania
proszg nas o ulatwienie im
nawigzania kontaktu =z mlo-
dzietg Zwiagzku Radzieckiego
o zamilowaniach lotniczo-tech-
niczynych., ,Uwazam — pisze
kol. - Plech — Ze wzajemna
wymiana  korespondencji na
najbardzie] nas interesujacy
temat — loitnictwa, praycaynl
sieg do Jeszcze wiekszego zbli-
¢enia rlodziedy krajow demo-
kracji ludowej i ZSRR".

Speiniajagc prosh¢ obu Kole-
gow, podajemy adres Osrodka
Mlodych Technikéw im. Szwer-
nika w Moskwie. Ofrodek ten
skupia nie tylko modelarzy
lotniezyeh, lecz takze chemi-
koéw, elektro- 1 radiotechni-
kdw itp.

Oto adres:

Centralnaja Stancia Junych
Technikéw, Moskwa — Centr
Projezd imieni Serowa, 4,
podjezd 6.

WSZEACIU EKOLEGOWH ze
Starachowie pisze: , W zesz-
tym roku uzyskaliSmy 11 sto-
piefi wyszkolenia szybowcowe-
go, Wedlug zapewniefi instruk-
tordw ze szkoly szybowcowe]
— mielifmy od razu po pow-
rocie z szybowiska rozpoczgé
trening w Aeroklubie Kielecq
kim,

Wriclwszy ze szkoly, zwrd-
cilifmy sie do Komendy Po-
wlatowe] P. O. .SP" w BSta-
rachowicach o ulatwienie nam
treningu, Niestety — nada-
remnie. Anl rusz, nic z tego.
Zwracamy sie do Was o po-
moe*,

List jest niejasny., Nie po-
dajecie nam, na czym polega
to ,ani rusz", nie piszecie
jasno — o co konkretnie pro-

NA ZDJECIU NA OKLADCE
5 lat temu 31 stycznia 1945
Mieszana Dywizja LotnicZa przebazowala na lotnisko
Bydgoszez, skad rozpoczela przy wspoldzialaniu z jed-
nostkami naziemnymi I Armii W, P, akcje zniszczenma
ugrupowan wojsk hitlerowskich w rejonie Pily.

roku Pierwsza Pomorska

MODEL Z NAPEDEM SILNIKOWYM S—44 ,GRYF*
konstr, Jan Staszek, inz, — Warszawa. :
Rozptetosé skrzydet — 2350 mm &rednia glebokosé skrzyd-
ta — 250 mm, dlugo$§é — 1225 mm, rozpletodé siatecznka
wysokioéei — 675 mm, Sredn a gleboko$é stateczn ka wyso-
koSci — 185 mm, V — skrzydet (podgiecie) — 150 mm. Sil.
nk benzynowy o pojemnosc: 10 em3

T

silifcie w Komendzie. Po po-
wrocie z szybowiska powinn 8-
cie udaé sie bezpofrednio do
Aeroklubu w Kieleach i tam
zaclggngé sie na listg czlon-
kéw, Lataé¢ na treningach mo-
g9 tylko szlonkowie Aeroklu-
bu, — to nie podlega dyskusji,

Azeby unikngé bezczynno-
fei, zapiszeie sig natyehmiast
do Aeroklubu i tam uzgodnij-
cie z instruktorem sprawe tre-
ningu.

oW tym roffu pojade w cza-
sie wakac)i na kurs szybow-
cowy I i II stopnia. Nie cheial-
bym jednak na tym zakoficzyé
mego lotniczego szkolenia i
dlatego pragne po uzyskaniu
matury rozpoczaé starania o
przyjecie mnie do Oficerskie]
Szkoly Lotnictwa. Nie wiem
tylko, czy mam do tego pra-
wo, Prosze o edpowied%'—pi-
sze kol, DANUTA ZUPINSKA
%z Gdaniska — Siedlie.

Naturalnie, po odhyein szko-.

lenia szybowcowego  bedzle
mogla Kolezanka wszczadé sta-
rania o przyjecie do OSL. W

tym celu naleiy sie udadé do Mechaniczno - Lotniczego W
Rejonowej Komendy Uszupel- ‘Warszawie, ul. Hozu 88, :
nien (RKU), ktora udzieli Bedziecie musieli  Kolego
wszelkich, zwiazanych ze spra- skladaé  egzaminy 2z jezyka
wg przyjecia, informacji. polskiego | matematyki, Przy

Kol. EDWARD SIEWNIAK
g Kiele pisze do nas , W jaki
sposdéh mozna by bylo zalozyé
zwigzek modelarzy albo jaki§
inny zwigzek bliski lotnictwu?
Pragneglibysmy w naszej szkole
zalozyd ké6lizo lotnicze, aby
pracowaé w nim i zachecaé
miodziez do lotnictwa, Jak to
zrobié 7

Z  Waszych

slow, Kolego,

*

zrozumielifmy, #e nlezhyt do-
brze orientuiecie sig
co chelelibyscie zalozyé, Nie
ma celu zakladaé ,zwigzka
modelarzy', Pracg modelarska
kieruje jedna .w FPolsce orga-
nizacja lotnicza — Liga Lotni-
eza, organizujae kursy mode-

jeszcze, |

larskie w istniejgcyzh juz mo- o

delarniach, Najmniejszyii pla-
cowkami Ligi w terenie sg Ko-
ta Ligi Lotniczej, kiGrych wiel-

ka ilo&é¢ istnieje przy szkotach, '

fabrykach,
tucjach,
Cheae pracowad dla lotniet-
wa, powinnifcie
szkole zalozyé
Kolo Ll
celu do Zarzado

urzedach

takie wlaénie

Okregn Kie.

lodklogo Ligt Lotniczel, Kisbi

ul, Sienkiewicza 25 z proSbg o
instrukcje,

Koledze HENEYHOWI MAG-
DZIAKOWI # Sochaczewa
(Dom Dziecka M.0.) komuni-
kujemy, ze po ukoficzeniu 9-ciu
klas szkoly ogblnoksztalegcej
bedzie mégl staraé sig o przy-
jerie do Panstwowego Liceum

zaplsie potrzebna jest metryka
urodzenia oraz Awiadectwe
szkolne i dwie fotografie, Za-
pisywaé sig moZna w okresie
wakacjl, po otrzymaniu Swia-
dectwil szkolnego.

Nruka w Liceum trwa trzy
lata, a absolwenci uzyskuja

i inaty=-.

przy Waszej

Zwrdécie sie w tym

Awiadectwo dojrzalogci oraz ty-

tul technika.
ZAR.

Jednaw;nleprze‘;ddzianych ‘konkurencii na II zawo-
: dach zimowych,
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