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WIELKI PRZYJACIEL LOTNICTWA

GENERALISSIMUS STALIN

OKRES BUDOWNICTWA SOCJALISTYCZNEGO

0 zwycigskim zakonezeniu walki z

interwencja i kontrrewolucjg na-

rod radziecki pod kierownictwem Partii

bolszewickiej, Lenina i Stalina przystg-
pil do budownictwa socjalistycznego.

Stalin—to genialny tworca socjalisty-
cznego uprzemystowienia kraju. Stal
si¢ On inicjatorem i porwat ludzi ra-
dzieckich do dokonania wielkich prze-
obrazen socjalistycznych. Radziecki
przemyst lotniczy rést w tempie nie-
znanym w zadnym Kkraju na $§wiecie,

Z inicjatywy Partii bolszewikéw i
Stalina powstawaty nowe fabryki lotni-
cze pilerwszorzednie wyposazone pod
wzgledem technicznym z kadrg wysoko-
kwalifikowanych specjalistow.

Na bazie rozwoju wielkiego przemy-
slu Zywo rozwijala sie radziecka mysl
techniczno - lotnicza, Kazde wydarze-
nie w lotnictwie ZSRR bylo §cisle Zwig-
zane z zyciem politycznym kraju. Ha-
sto: ,stalinowski lotnik budowniczym
socjalizmu® stalo sie my$la przewodnia
wszystkich pracownikow lotnictwa
ZSRR.

Bezposrednia opieka Partii bolszewic-
kiej i Stalina nad umasowieniem spor-
tu lotniczego ZSRR przyczynila sie do
siworzenia 2z lotnictwa cywilnego o-
gromnej bazy dla lotnictwa wojskowe-
go. Wielky role spelnia w tym czasie
ODWF (Tow. Przyjaciél Floty Po-
wietrznej) — masowa organizacja spo-
teczna wspolpracujaca 2z lotnictwem.
Tysigce milodziezy wstepuje do aero-
klubow. Sport lotniczy obejmuje sze-
rokie rzesze ludzi pracy.

Pod kierownictwem Stalina, w budo-
wie i pracy nad rozwojem lotnictwa
radzieckiego bierze udzial caly narod.
Wskazat On lotnictwu radzieckiemu no-
we drogi rozwoju przez sformulowanie
gléwnej wytycznej: ,lataé wyzej, da-
lej i szybciej od innych.

Stalin, kierujac osobi$cie pracg w
budowie poteznej floty powietrznej
ZSRR, najwiekszy nacisk kladl na tro-
ske o kadry — o czlowieka. Odwiedzal
czesto lotniska, rozmawial z lotnikami,

zwracal uwage na systematyczne szko-
lenie mlodego narybku lotniczego. Wiel-
kie przeloty i innego rodzaju przedsie-
wzigcia lotnikow radzieckich odbywaty
sie pod bezpo$rednim kierownictwem
Stalina.

Dokonano w tym czasie takich wy-
czynéw, jak slynny przelot Czkalowa,
Bajdukowa i Bielakowa nad biegunem
polnocnym. Pod kierownictwem Stali-
na Zwigzek Radziecki wychowal takich
pilotéw, jak Kokkinaki, Gromow, Sie-
row i wielu innych, ktérych nazwiska
siynne sg w historii lotnictwa &wiato-
wego.

Przed lotem ponad biegunem do A-
meryki Pélnocnej Czkalow wraz z za-
logg byli na Kremlu, gdzie otrzymali
od Stalina &cisle wskazoéwki odnosnie
lotu.

Stalin brat udzial w najwazniejszych
rozwiazaniach konstrukcyjnych, kiero-
wat pracg konstruktoréw, udzielal im
wskazowek i dawal konkretne zadania.

Pewnego razu znakomity konstruk-
tor, Iliuszyn, obja$nial na Kremlu mo-
del jednego ze swych nowych samolo-
tow. Gdy konstruktor skonczyl! obja-
$nienie nowego typu, Stalin zapytal:
»W jaki sposdb zapewniliscie zalodze
mozliwosé opuszczenia samolotu w ra-
zie wypadku?*, Wtedy Iliuszyn wyja-
$nil, ze tylne drzwiczki pozwalajg na
swobodne, jego zdaniem, wyskoeczenie
ze spadochronem. Stalin zazadal jed-
nak kategorycznie zaprojektowania do-
datkowego bezpiecznego wyjscia. ,,Zy-
cie czlowieka jest dla nas cenniejsze
niz maszyna* — powiedzial wowcezas
Stalin do Iliuszyna.

Ta gleboka troska o czlowieka, o zy-
cie ludzkie przejawia sie u Stalina w
kazdej rozmowie — w kazdej Jego
pracy.

Okres 1930 — 1938 w lotnictwie ra-
dzieckim charakteryzuje sie wzmozong
pracg techniczno-konstrukeyjna. Pra-
ce prowadzono réwnolegle na odecinku
naukowym w laboratoriach i wyzszych

uczelniach technicznych oraz na odecin-
ku przemyslowym, gdzie weciagnieto do
wspolpracy masy racjonalizatoréow ro-
boiniczych.

Konstruktor silnikéw lotniczych, Kli-
mow, tak pisze. ,Rok 1934. Bralem
udzial w zebraniu, na ktérym omawiano
sprawy zwigzane z budowa silnikéw.
Na zebraniu tym byl obecny Jozef Sta-
lin. Ja, mimo Ze pracowalem nad sil-
nikami chlodzonymi cieczg, zdecydo-
wanie wypowiedzialem sie za budowa
silnikéw chlodzonych powietrzem,

Stalin w czasie mojego przemoéwienia
stuchat bardzo uwaznie, przechadzal sie
po sali i gdy skonczylem mowié, zapy-
tal: — Twierdzicie, ze pracujecie przy
konstrukcji silnikéw chlodzonych cie-
czg? Tak — odpowiedzialem. No, to
dlaczego nie wierzycie w swoja prace?
Po tych stowach Stalina zrozumialem

swoj biad. Zbyt chwalilem to, czego
sam nie prébowalem robié.
Stalin polecil budowaé¢ silniki obu

typéw, aby moéc potem przekonaé sie
praktycznie o zaletach jednego Ilub

drugiego, Ta metoda okazala sie naj-
stuszniejsza,
W styczniu 1933 roku na Plenum

KC Wszechzwigzkowej Komunistyczne)
Partii (bolszewikéw) Stalin o$wiadezyl:
»Nie mieliSmy przemystu lotniczego.
Obecnie u nas on istnieje”. To proste
stwierdzenie historycznego faktu bylo
podsumowaniem ogromnej pracy doko-
nanej przez naréd radziecki pod prze-
wodnictwem Partii i Jozefa Stalina.

O rozwoju i poziomie lotnictwa ra-
dzieckiego w tym czasie S§wiadcza mie-
dzy innymi 62 rekordy miedzynarodo—
we zdobyte przez lotnikéw radziee-
kich, Radzieckie lotnictwo cywilne o-
siggnelo niespotykany nigdzie rozmach,
znajdujac zastosowanie we wszystkich
dziedzinach zycia: w rolnictwie — w
walce ze szkodnikami, dla obsiewania z
powietrza pél, w geologii — w wykry=-
waniu pokltadéw rud, w rybotowstwie—
dla zwiadu przed polowami, w karto-
grafii — dla zestawiania dokladnych
map przez fotografowanie terenu. Nade
wszystko zas rozwingl sie transport i
komun'kacja lotnicza.

Lotnictwo ZSRR pelni stuzbe dla na-
rodu. Caly nardéd radziecki realizuje
haslo swego wodza Stalina: ,Lataé
szybciej, dalej i wyzej od innych*,

(c. d. n)
Opracowal ZENIT

Stalin osobiscie wital lotnikéw: Czkalowa, Bajdukowa i Bielakowa w 1936 roku po rekordowym locie trwajacym 56 godzin
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Dnia 21 grudnia 1949 r.
narody Zwigzku Radziec-
kiego, narody krajow de-
mokracji ludowej i wraz z
nimi ludzie pracy na calym
Swiecie obchodzié beda 70-
lecie urodzin Jézefa Stali-
na, Masy pracujgce $§wiata
zamanifestuja w tym dniu
swa milo&¢, swe glebokie
przywiazanie i zaufanie do
wielkiego nauczyciela mie-
dzynarodowej klasy robot-
niczej, budowniczego pierw-
szego w dziejach panstwa
socjalistyeznego,
Swiatowego obozu pokoju,
demokracji i socjalizmu.

Swe uczucia przywiaza-
nia i wdziecznodei dla wiel-
kiego przyjaciela Polski za-
manifestuje w tym dniu
ze szezegbdlng sils  nardd
polski, Wodzowi narodéw
radzieckich, organizatoro-
wi historyeznego zwycie-
stwa nad hitleryzmem za-
wdziecza przeciez naréd
polski swe wyzwolenie, za-
wdziecza wskrzeszenie Pol-~
ski wolnej, silnej i nie-
podleglej, Polski opartej o
Baltyk, Odre i Nyse. Z i-
mieniem Stalina gczy sie
nierozerwaln'e dwukrotne
w zyciu naszego pokolenia
wyzwolenie ojezyzny z nie-
woli caréw i kajzeréw i z
niewoll hitlerowskiej. Z i-
m'eniem Stalina wigze sie
historyezny przelom w sto-
sunkach miedzy narodem
polskim a narodami rosvi-
skim, ukraifnskim i biato-
ruskim. Stosunki miedzy
tymi narodami cechowata
w ciggu wiekéw nieufnosgé
i niecheé, ktére byly dzie-
lem klas posiadajacych, ob-
szarnikdw 1 fabrykantéw.
Dzieki zwyciestwu socjaliz-
mu w Zwiazku Radzieckim
pod kierownictwem Stalina
oraz dzieki powstaniu Pol-
ski Ludowej, do czego w
zdecydowany sposéb dopo-
moégl nam Stalin, powstaty
nowe stosunki miedzy na-
rodem polskim a narodami
Zwiazku Radzieckiego, sto-
sunki oparte na braterskiej
wieczystej przyjazni 1
wsnélpracy, ;

Przyijain ze Zwiazkiem
Radzieckim zapoczatkowa-
la prawdziwa niezaleZnogé
naszego kraiu, zapoczatko-
wala ere potegi i rozkwitu
naszej Ojczyzny.

Uchwata Biura Politycz-
nego Komitetu Centralné-
go PZPR o uczczeniu 70-le-
cia urodzin Jézefa Stalina,
do ktérej przylgczyly sie

wodza

wszystkie polskie stronnie-
twa i organizacje, data wy-
raz glebokim uczuciom
wdziecznofei, ozywiajacym
lud Polski dla wielklego
Stalina.

Stalin kieruje na czele
wielkiej Partii bolszewic-
kiej wielonarodowym so-
cjalistycznym panstwem
robotnikéw i chlopéw, ja-
kiego nie znano dotychczas
w historii, We wszystkich
dziedzinach  budownictwa
socjalistycznego wskazéw-
ki Stalina sq wytyczng dzia-
tania. Praca Stalina jest
niezwykle wielostronna, e-
nergia jego zdumiewaigca.
Zakres zagadnieh zajmujag-
cych Stalina jest niezm e-
rzony: najbardzicj trudne
zagadnienia teorii marksi-
zmu - leninizmu i podrerz-
niki szkolne dla dzieci, po-
lityka zagraniczna Zwigz-
ku Radz'eckiego i codzien-
na troska o gospodarke
miejska Moskwy, zagad-
nienia literatury i sztuki i
wszelkie sprawy zycia kol-
chozowego. Interesuje Sta-
lina wszystko, co sie tyczy
zycia robotnikéw i chlo-
péw, Zycia ludzi pracy.
Znana jest wszystkim kry-
sztalowa jasno&é¢ jego umy-
slu, zelazna i nieznajaca
przeszkod wola, goraca wia-
ra w lud { milo§é dla ludu.
Znana jest jego prostota,
skromno&¢, uwazne i ser-
deczne podejscie do ludzi i
bezwzglednoéé wobec wro-
géw ludu. Stalin nie znosi
krzykaczy, gaduléw i pa-
nikier6w. Madrze i roz-
waznie postepuje on przy
rozwigzywaniu trudnych
kwestii politycznych. Wazy
on zawsze wszechstronnie
wszystkie plusy i minusy,
omawia dokladnie kazda
sprawe ze swoimi wspél-
pracownikami, zaslega zda-
nia najlepszych przedsta-
wicieli robotnikéw i chilo-
péw. Dzieki temu jest on
najwiekszym mistrzem
$miatych, ale przemyéla-
nych decyzji.

Jozef Stalin to genlalny
wddz narodéw, prowadza-
cy je pewna reka do wol-
noSci i szczedcia, Nikomu
na $wiecie nie wypadlo je-
szeze kierowaé takimi ol-
brzymimi wielomilionowy-
mi masami jak Stalinowi.
Jak nikt inny umie on wy-
ciagngé odpowiednie wnio-
ski z do§wiadczenia mas,

* umie podchwytywaé i roz-

wijaé ich inicjatywe, uczyé

Jozef Staiin w czasie Swieta Lotnictwa w Moskwie w 1936 r.
w rozmowie z najmlodszymi obywatelami ZSRR — chlop-
cami z organizacji Pionierow

sie od mas i uczyé masy,
prowadzié je naprzéd ku
zwyciestwu, Cale jego zy-
cie jest SciSle zwigzane z
historia narodu radzieckie-
go, z h'storia bohaterskiej
Partii bolszewickiej.

*

Jézef Stalin urodzil sie
21 grudnia 1879 roku w
miefcie Gori w Gruzji, w
rodzinie gruzinskiego ro-
botnika — szewca, pocho-
dzacego z chlopéw i matki
pochodzacej =z panszczyz-
nianych chlopéw.

Od 1894 roku datuje sie
jego dzialalno&é rewolucyij-
na. Majac lat 15 jeszcze w
seminarium, w ktérym u-
czyl sie, przystapit on do
nielegalnych grup marksi-
stowskich, dziatajacych
wowczas na Kaukazie.

W latach 1896—97 Stalin
stoi na czele kétek marksi-
stowskich. W roku 1898
wstepuje do Socjal-DDemo-
kratycznej Partii Robolni-
czej Rosji. Wiele nad sobgy
pracuje, studiuje prace
Marksa 1 Engelsa, -zapo-
znaje sie z pracami Leni-
na. Marzy o bezpoérednim
zetknieciu sie z Leninem.
Prowadzi intensywna prace
propagandowg 'wéréd ro-
botnikéw, - bierze udziat w
nielegalnych zebraniach

robotniczych, pisze ode-
zwy, organizuje strajki. W
1901 roku przesladowania
polieji carskiej zmuszaja go
do przejécia na warunki
zycia nielegalnego, Stalin
poswieca sie calkowicie
dzialalnosci rewolucyjnej i
od tego czasu do rewolucii
lutowej 1917 roku prowa-
dzi bohaterskie zycie dzia-
tacza robotniczego szkoty
leninowskiej, jest obok Le-
nina budowniczym [ wo-
dzem partii bolszewickiej.

W okresie od 1902—1913
roku byt Stalin siedem ra-
zy . aresztowany, sze§é ra-
zy zeslany, Z zeslania uda-
o mu sie pie¢ razy uclec.
Réwniez w wiezieniach i
na zeslaniu nie tracil on
nigdy 1acznoici ze swa Par-
tig,

Pilerwszy raz spotkal sie
Stalin z Leninem w grud-
niu 1905 roku na Konfe-
rencji  Bolszewickiej w
Tammerfosie (Finlandia).
Od tego czasu datuje sie
serdeczna przyjazin obu wo-
dzéw rewolucji rosyjskiej.
Przenikniety bezgraniczng
wiara w slusznoéé drogi le-
ninowskiej Stalin poszed?l
ta drogg i nigdy z niej nie
zbaczal, W dniach pierw-
szej rewolucji rosyijskiej w
1905 roku Stalin zdecydo-

(d. ¢. na str. 568)
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wanie bronil i realizowal
hasta leninowskie. Stalin
demaskowal i gromil mien-
szewikéw jako przeciwni-
kéw rewolueji i zbrojnego
powstania przeciwko cara-
towi. Przygotowywal on
bezustannie robotnikéw do
decydujgcego boju z car-
skim samowladztwem.

5 maja 1912 roku w dniu
ukazania sie pierwszego
numeru stynnej gazety bol-
szewickiej ,,Prawda®, przy-
gotowywanego pod jego
kierownictwem, Stalin zo-
staje znow aresztowany i
zestany do kraju Naryn-
skiego na trzy lata. Po kil-
ku miesigcach ucieka z ze-
stania, wraca do Peters-
burga, gdzie  redaguje
»Prawde“ i kieruje dzia-
talnoécia bolszewikéw, Pod
koniec roku 1912 przebywa
dwukrotnie na terenie Pol-
ski w Krakowie, gdzie
przebywa w owym czasie
Lenin, W lutym 1913 roku
znéw aresztowany w Pe-
tersburgu, zostaje Stalin
zestany na dalekg pénoe
do. kraju turuchanskiego,
do najciezszego zeslania,
jakie istniato w gtuchej da-
li syberviskiej, Gdy rewo-
lueja lutowa 1917 roku WY-
zwala go z tego zeslania,
wraca do Petersburga, W
maju tegoz roku Stalin zo-
staje wybrany na czlonka
utworzonego wéwezas Biu-
ra Polityeznego Komitety
Centralnego Partii Bolsze-
wick’ej i od tego czasy jest
stale don wybierany,

_W myél wytveznyeh Te-
nina przygotowuje Stalin
Partie i masy do powstania
zbrojnego, do rewolucji so-
cjalistycznei. Po ZWveie-
stwie Wielkiej Rewolueji
Pazdziernikowej. nastepuie
bohaterski okres  walki
m?odego panstwa radziec-
kiego z jego wrogami Wew-
netrenymi i zewnetrznymi.
W latach wojny domowej i
interweneji zbroinej .z
czternastu panstw kapita-
styeznych przeciwko Zwiaz-
kowi Radzieckiemu, Stalin
wraz z Leninem organizuje
Armie Czerwona.  Stalin
beznosrednio kieruje bojo-
wymi dziataniami Armii
Czerwonej i jest organ’'za-
torem jej zwyciestw nad
thorwencja i kontrrewolu-
cja.

W 1922 roku na wniosek
Lenina zostaje Stalin wy-
brany Sekretarzem Gene-
ralnym Komitetu Central-
nego Partii Bolszewickiej i
pozostaje na tym stanowi-
sku niezmiennie do chwili
obecnej.

Kapitalistom i obszarni-
kom rosyjskim, a wraz z
nimi kapitalistom calego
Swiata nie udalo sie zgniegé

miodej Republiki Radziec-.
kiej.

(d. c. n)

RAZEM W LEPSZA PRZYSZLOSC

Z gazet i pism, w czasie
godzin spedzonych na lawie
szkolnej, dowiadujesz sie o
olbrzymich przemianach
politycznych i gospodar-
czych, jakie zachodzg w
Polsce i na calym $wiecie.

Kazdy z Was zdaje sqb@e
doskonale sprawe, Ze zyje
w okresie rewolucyjpth
przeobrazen naszego zycia
spolecznego, w czasach ol-

" brzymiego postepu techni-

ki. Okres ten charaktery-
zuje sie zdecydowana po-
stawa robotnikéw, chlopow
i inteligencji pracujacej w
walce o nowe oblicze é“:ia—
ta, charakteryzuje sig row-
niez rozpaczliwa prébg za-
hamowania postepu i dro-
gi ku lepszemu jutru mas
pracujacych przez impe-
rializm anglo-amerykanski.

Wielko&é tego okresu, sa-
mo natezenie walki pomie-
dzy obozem pokoju i wol-
nosci a obozem wojny i
niewoli — wymagaja od
polskich mas ludowych jak
najwiekszego skupienia sit,
Dotychezasowe wielkie o-
siagniecia obozu demokra-
tycznego w Polsce, stano-

wigce jedng z licznych klesk

poniesionych przez impe-
rializm, zawdziecza naréd
polski w plerwszym rze-
dzie dokonanemu przed ro-
kiem zjednoczeniu klasy ro-
botniczej, ktéra w okresie

=W

stale zacieéniajacej sie
wspolpracy miedzy Partia-
mi robotniczymi — stwo-
rzyta Polskg Zjednoczona
Partie Robotnicza,

Wlasnie Polska Zjedno-
czona Partia Robotinicza, a-
wangarda polskiej Kklasy
robotniczej w jej walce o
ufrwalenie  niepodleglosei
naszego panstwa ludowego
stale dzialala w kierunku
wspolpracy robotnikéw i

. chlopow, w kierunku umoc-

nienia sojuszu robotniczo-
chlopskiego.

Kolejnym  zwyciestwem
jednoczgecym wszysko co
postepowe i uczciwe w pel-
skim spoleczenstwie byl
Kongres Jedno$ci Ruchu
Ludowego, likwidujgcy do-
tychezasowe rozbicie wsi.

Do Stolicy naszego kraju,
odbudowujgcej sie w ..pol-
skim tempie*  wysikiem
rak i mobzgbw warszcw-
skich robotnikéw, inzynie-
row, technikow, wysitkiem
i serdeczna pomoca milio-
nowych mas ludzi pracy
catej Polski, a wérdd nichi
pracujgcych chlopow, przy-
jechali delegaci, wybrani
przez ludnoéé wiejska. Zor-
ganizowani dotychczas w
Stronnictwie Ludowym i
Polskim Stronnictwie Lu-
dowym dokonali swego
zjednoczenia w gmachu Po-
litechniki Warszawskiej,

& _©
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Szeroko reklamowany w
prasie kanadyjskiej proto-
typ samolotu pasazerskiego
~AVRO CANADA C-102¢
ulegt rozbiciu. Samolot nie
mogt wysunaé¢ podwozia i
krazy! przeszto dwie godzi-
ny nad lotniskiem w To-
ronto. Ladowanie skoheczy-
to sie katastrofa. Nie jest
to zachecajaca proba dla
przyszlych pasazeréw na
szybkich amerykanskich sa-
molotach komunikacyjnych.

* * #*

Zbudowanie samochodo-
samolotu nie przestaje za-
przataé umystow niekto-
rych konstruktoréw. Pomi-
mo, iz pewne jest, ze ta-
ki dziwny twoér nie bedzie
dobrym samochodem, a tym
bardziej samolotem. — Wto-
si wypuécili ostatnio kon-
strukeje ,,PELLARINI“ ze
$miglem pchajgcym. ,,PEL-

LARINI“ osigga jakoby do:

190 km/godz. w powietrzu
i 90 km/godz. na ziemi. Po-
lak, Stanistaw. Dzialowski z

Krakowa skonstruowal bar-,

dzo pomystowy aeromobil
juz w roku 1931.
B

Brytyiskie Zamorskie Li-
nie Lotnicze (B.O.A.C)
wstrzymaty . loty na nowo-
wprowadzonych 14 samolo-
tach . pasazerskich typu
LARGONAUTY, Samoloty
te obstugiwaly - linie dale-
kowschodnig do Hong-Kong
i dzieki nim przebywano
odlegltos¢ Hong-Kong —
Anglia w- 3 dni, zamiast 5,
kiedy latano na wodnopla-
fowcach.

Powodem wstrzymania
lotow w , Argonautach* sa
state defekty silnikéw..

# * .

9 lotnikéw brytyjskich
zgineto w ciggu jednego
tylko dnia 17 wrzesnia pod-
czas C¢wiczen do pokazow

. lotniczych w rocznice ,Bi-

twy Powietrznej o Anglie®.
Byly to zalogi bombowea,
mysliwea i samolotu szkol-
no-treningowego. Wszystkie
wypadki spowodowane. zo-
staly bledami pilotazu,

tam  gdzie przed rokiem
zjednoczyly sie Polska Par-
tia Robotnicza i1 Polska
Partia Socjalistyczna w
jedna Polska Zjednoczong
Partie Robotnicza.

Zjednoczenie polskiego
ruchu ludowego opiera sie
na  sojuszu  robotniczo-
chlopskim z uznaniem czo-
towej roli klasy robotniczej
i jej Partii w walce o u-
stroj sprawiedliwogei spo-
lecznej — o socjalizm.,

Wzmocnienie tego soju-
sZu jest jednoczeénie
wzmocnieniem naszej wal-
ki o pokdj u boku Zwigzku
Radzieckiego. Sojusz robot-
niczo - chlopski zwieksza
bowiem wysitki mas chlop-
skich w celu podniesienia
naszej gospodarki rolnej,
zaosirza czujno$é pracujg-
cego chlopstwa wobec siew-
cow zametu i szkodnikéw '
gospodarczych, bogaczy
wiejskich i reakcyjnej cze-
éci kleru. Wyrazem udziatu
ludowedw-chlopow  w bu-
dow'e nowej, socjalistycz-
nej wsi jest ich wspélpraca
7 chlopami, czlonkami
PZPR w organizowaniu
pierwszych spéldzielni pro-
dukeyinveh na wsi.

Z doniosto$ci zjednocze-
nia Stronn‘ctw Ludowych
wynika réwniez zacieénie-
nie. wspélpracy pomiedzy
PZPR a Zjednoczonym
Stronnictwem Ludowym
(ZSL). Sojusz robotniczo-
chlopski jest podstawa de-
mokracji ludowej w Pol-
sce. Tak " jak rok temu
zjednoczenie polskiej klasy
robotniczej wzmocnito sity
zorganizowanego pracuja-
cego chtopstwa, tak obecnie
zjednoczenie ruchu ludo-
wego wzmbcnia silty soju-
szu  robotniczo-chlopskiego
i sity przodujacej roli klasy -
robotniezej, - :

Poprzedzdjacy Ziedno-
czenie masowy Czyn Chtop-
ski wykazal, jak pracujace
ch’opstwo rozumie Sprawe
Jedno$ei, wykazal, ze wéréd
pracujacego chlopstwa iat-
nieje glebokie zrozumienie
tego. ze od jego wspéti-
dziatu = w  budownictwie
Po'ski Ludowej zalezy roz-
WoOi gospodarczy i rozlwit
kulturalny naszego kraju.

platego caly kraj z rado-
fcia  powitatl Zjednoczenie
Ruchu Ludowego, nie tylko
iako wielkie osiagniecie o-
bu stronnictw chtopskich.
leez réwnies catego ludu
pracujacego Polski.

- Ziednoczenie Ruchu Lu-
r_:!.awcgc o wzmoenienie so-
luszu  robotniczo - chiop-
skiego, to nowy wyraz
ziednoczenis wszystkich git
W 8poteczenstwie polskim,
bydujacym notege i szcze-
§liwa przvsztodé naszej lu-
dowej Ojeczyzny.
; - EKRA -



MODELARZE POLSCY
KU CZCI STALINA

Listopadowe zebranie
Kola ZMP odbylo sie w
atmosferze podniosiej ipel-
nej entuzjazmu., Mysl ucz-
czenia  70-lecia  urodzin
Generalissimusa Stalina,
rzucona przez grupke za-
milowanych modelarzy —
Zetempoweow Panstwo-
wego Liceum Mechanicz-
no - Lotniczego zostala w
lot podjeta przez wszyst-
kich czlonkéw Kola. Po-
stanowiono krotko: ,,Robi-
my model*,

Gorgce uczucia, jakie
cala polska mlodziez zywi
do wodza Swiatowego obo-
zu pokoju i postepu, kto-
remu tak wiele zawdzie-
czamy, znalazly swdéj od-
diwiek w szczerym odru-
chu serc warszawskich li-
cealistow - modelarzy. W
prace swych rak i umy-
slow cheieli wlozyé to naj-
lepsze, co maja — zamilo-
wanie do ,malego lotnic-
twa'’,

W toku zebrania wywia-
rzala sie ozywiona dysku-
sja: Jaki model? — Z drze-
wa czy z metalu? Lataja-
cy czy redukeyiny? Ktos
rzucil: A moze redukeyjny
z plexi?!

My5l podobala sie wszyst-
kim. Pczostawal jeszeze
wybér typu samolotu. Po-
mys$lano, podyskutowano,
wreszcie zapadla uchwala:
Musi byé odrzutowiec!

Nie zwlekajac przysia-

pionoe od razu pod Kierun-
kiem instruktora Gryglic-
kiego do sporzadzenia pla-
nu. Z chwila gdy plan byl

juz gotow, chlopey wzieli
sie ostro do roboty,
b &

3

Z koncem listopada wy-
konano 509, prac przy bu-
dowie modelu. Chlopey
wycieli z plexi wszysikie
czesci samolotu oraz pod-
stawe, na ktorg skladaja
sie dwie roéinej wielkosei
piecioramienne gwiazdy.
Wypilowanie jednak po-
szczegolnych czeSei skla-
dowych — to jeszeze mala
czeS¢é pracy. Trzeba teraz
wszystkie czeSei poddac

szcezegolowej  obrébee, a

potem — najtrudniejsza

czynnosé — polerowanie.
s “ *

Bedac w Liceum zerk-
nalem dyskretnie do mo-
delarni. Pracuja az milo!
Marek Tymianski z zacig-
ciem piluje krawedzie pie-
cioramiennej gwiazdy, To-
mek Kielak z wprawa ob-
rabia pionowy statecznik,
Tadek Golebiowski ukon-
czywszy pilowanie zabie-
ra sie do polerowania sta-
tecznika poziomego.

Pokazano mi plan mode-
lu, ale.., jeszcze nie podam
blizszej jego charaktery-

W jednej z Jednosiek
Lotnictwa Wojskowego
dwaj racjonalizatorzy kpt.

Harasimowicz i ppor. Gra-
bowski umocowali pradnice
na samolocie Po-2, przy
pomocy kiorej samolot mo-
ze byt oswietlany w czasie
loté6w noenych. Pradnica
poruszana jest smigietkiem
i umocowana na krawedzi
natarcia skrzydia.

W jednej z Jednostek
Lotniczych kpt. Goléwko
zbudowal specjalng drabin-
ke do tankowania samolo-

RACJONALIZATORZY

téw, Drabinka przymoco-
wana jest do dystrybutora.
Ta praca racjonalizatorska
zabezpiecza konsole skrzy-
dia przed ewentualnvm u-
szkodzeniem, chroni benzy-
ne przed rozlaniem i skra-
ca czas napelniania zbior-
nikow. .

W jednej =z Jednostek
Lotniczych st. sierz. Kosz-
czyk skonstruowal specjal-
na wytwornice acetyleno-
wag, ktora w czasie pracy
daje minimalne zuzycie
karbidu. |

- jutro,

styki. Chyba tylko tyle, e
rozpieto§é skrzydel wynosi
ponad 20 cm. Reszte, poéi-
niej, az bedzie wigce] zro-
bione.

— Kiedy model
gotowy? — pytam,

— Nie poézniej, niz 10 —
12 grudnia — odpowiada
Ryszard Jodlowski. Kole-
dzy zgodnie przytakujs.

— A wiec powodzenia
w pracy!

E 3 * &

Zetempowey Panstwo-
wego Liceum Mechanicz-
ne - Lotniczego, inicjato-
rzy budowy modelu, a na-
stepnie jego wykonawey—
to uczniowie wyrézniajacy
sie postepami w nauce,
najaktywniejsi na wszyst-
kich odcinkach szkolnej
pracy. Przoduja w nauce,
sa najlepszymi modelarza-
mi,

bedzie

To nie przypadek, ize
wlasnie oni wezwali mlo-
dziez polska do zaszczyt-
nego wspolzawodnictwa w
celu uczczenia 70-ej rocz-
nicy urodzin wodza Swia-
towego proletariatu i wiel-
kiego przyjaciela mlodzie-
zy demokratycznej sSwiata
— Jozefa Stalina,

Dobrze rozumiejae, ko-
mu naréd polski zawdrie-
cza moznosé budowy ustro-
ju, w ktorym wszysey lu-
dzie pracy buduja lepsze
pragna, aby praca
nad wykonaniem modelu
byla symbolem wdzieczno-
Sci dla Jozefa Stalina,
tworey i opiekuna najlep-
szego lotnietwa na Swie-
cie, poteznego czynnika w
walce o utrzymanie [oko-
Ju. J. Z.

LATAJACY
CZ0OLG
Z 1916 ROKU

Stynne samoloty szturmowe ken-
strukeji radzieckiej inz. Iliuszyna, Ii-2,
zwane = tez latajacym czolgiem" ze
wzgledu na swe sine opancerzenie |
przeznaczenie w walce, mialy juz w ro-
ku 1916 swego poprzednika,

Byl nim samorot zbudowany w 1916

roku w zaktadach lotniczych Ischora w
Kolpino pod Piotrogrodem. Byl to réw-
noczesnie pierwszy samolot opancerzo-
ny, jaki zostal zbudowany podczas
I Wojny Swiatowej.

Ukazanie sie tego samolotu wywotalto
szereg artykuléw w niemieckiej prasie
lotniczej, ktéra z pewnym niepokojem
stwierdzala, ze byla to jedna z najwar-
toSciowszych konstrukeji od poeczatku
wojny.

B csronsies.

Samolot i silnik byl opancerzony bla-
chg stalowa grubodci 3 mm. Specjalnie
opancerzonad oslona pilota posiadala
klejona ceilonem szybe przeciwodprys-
kowg. Dla zwiekszenia widocznoéei pi-
lota i obserwatora takie same szyby u-
mieszezone byly po bokach kadluba.
Opancerzony od spodu kadiub mial spe-
cjalny przekrdj, powodujacy zeslizgi-
wanie sie pociskéw po jego powierzch-
ni. Podwozie zaopairzone bylo w ploze
wysunieta przed $&miglem, chroniacg
przed kapotazem przy ladowaniu oraz
chroniaca $miglo przed uszkodzeniem
przy zetknieciu sie z ziemia. W samolo-
cie tym zwraca uwage staranne oprofi-
lowanie calosci, nie spotykane przy in-
nych samolotach w tych latach.

Szybkoé¢ maksymalna tego samolotu
wynosita ponad 192 km/godz. =z silni-
kiem dziegieciocylindrowym Gnome o
mocy 160 KM i smiglem Vickers-Levas-
seur. Rozpietos¢ 15 m, powierzchnia
noéna 22 ma3;

Przeznaczeniem tego jednoplata bylo
przeprowadzenie obserwacji z mniej-
szych wysoko$ei oraz bombardowanie,
a wiec zadania zblizone do tych, ktére
wykonywaly stynne I1-2,

Niestety brak jest blizszych danych
dotyczacych tej ciekawej konstrukeji,
ktéra jeszcze raz dowodzi, ze w zaraniu
lotnictwa konstruktorzy rosyjscy przo-
dowali wérdd innych. F. P,
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Dobudowac
kadtuba w £
jako kwadra:

Uwaga. rozporki uktadac dla NS
Jednego boku wg. linii cigglych,
dla drugiego wg. przerywanych

drut stal. ¢ 15
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alag 1:3;1:1 bailsa 2 Waga modelu :

tos¢ - 7230 mm. Podtuznice - balsa 35%35 Kadfub z
$¢ - 980mm. Rozporki - balsa 3x2 podwoziem  50g.
: Ptaty nosne 28 «
Sf'afeczmk: 15 »
migfo z qrzybkiem 30
Gugf o i 110 -

Waga wlocie ~ 233g.

TDsxenicki
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jednym

nich numeréw, ARP
za mnaszym poSrednictwem
zwro6cil sie do wszystkich
pilotéw klubowych o nad-
sylanie uwag i spostrzezen
na temat regulaminu
wspolzawodnictwa i metod
ustalania planu pracy w
roku 1949,

Ponizej oglaszamy an-
kiete - blyskawice, wycho-
dzac z zaloZenia, Ze w tej,
tak waznej sprawie powin-
ni zabraé¢ glos wszysey
czlonkowie aeroklubow.

Dane te zostang wziete
pod uwage przy opracowy-
waniu regulaminu wspo6t-
zawodnictwa i planu pra-
cy na rok 1950,

Od nowego roku dzieli
nas juz bowiem {tylko 25
dni 1 dlatego trzeba sie
spieszy¢ 2z odpowiedzig.
Nowy regulamin wspélza-
wodnictwa i plan pracy
musi by¢ opracowany jak-
najszybciej.

*

Teraz pare danych o wy-
nikach wspélzawodnictwa
indywidualnego w niekto-
rych klubach w pazdzierni-
ku. We wspdlzawodnictwie
indywidualnym pilotéw sil-
nikowych w  Aeroklubie
Gdanskim zwyclezyl pil
Franaszezuk Zygmunt —
4890 pkt., przed pil. Ka-
szubskim Zenonem — 4516
pkt.,, i pil. Kazmierskim
Czestawem. W Aeroklubie
Olsztynskim w tym samym
okresie’ pierwsze miejsce
zajal pil. Czarnecki Stani-
staw, przed pil. pil. Skurg
Zygmuntem i Kaliszkiem
Romanem,

*

30 listopada wykonano
ostatnie loty w klubach i
mechanicy postawili ma-
szyny na konserwacje. Jed-
nak aerokluby nie ulozyly
sie do snu zimowego, jak to
dotychezas bywalo. Przez
kilka nastepnych dni kilku
pilotow pomagalo instrukto-
rowi w uzupelnieniu i usy-
stematyzowaniu ewidencji
lotow, sporzagdzeniu rozli-
czenia ze zuzytej benzyny i
wykonaniu wszystkich mel-
dunkéw wymaganych przez
ARP.

4 grudnia wszyscy in-

struktorzy wyjechali na
kurs kondycyijny, ktory
frwal bedzie do 20 gru-
dnia, by po emocjonujgcym
sezonie lotniczym odpoczaé
i nabraé sit do nowej pra-
cy. To wszystko nie moglo
ostabi¢ naturalnie ani na
moment wspoélpracy z Li-
g9 Lotniczg.

W nr. 48 SiM-u kolega
(peleng), ktéry jako pifrw-
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Zz poprzed--

szy z wszystkich pilotow
sportowych wypowiadat sie

w  kronice aeroklubowej,
pisal: ,Wszyscy sportowi
piloci Ludowej Polski ru-
szaja w grudniu do powaz-

zrzeszonej w Lidze Lotni-
czej*.

Slusznie. W  grudniu
wszystkie kluby, niezalez-
nie od wykonywanej robo-
ty, koncentrujg swe sily na

nego szturmu, do walki o
nowe tysigce mlodziezy

odcinku wspoélpracy z Liga
Lotnicza. Ma to zasadnicze

ZY.OTE MYSLI Z DZIEL NIENAPISANYCH
O LOTNICTWIE

Najlepsze warunki szybowcowe stwarza nie duza ilosé
cumuluséw, lecz duza ilosé startéw.

*

Tereny atermiczne wystepuja zawsze w okolicach leni-
wych aeroklubéw.
*

Nie nalezy oszczedza¢ wydajac niewydrukowang gazete.
Podobnie nie nalezy oszczedza¢ w aeroklubie nie spalajac
benzyny, przeznaczonej dla samolotéw i wyeiggarki.

*

Wyijatek ze sprawozdania o pracy spolecznej jednego
z aeroklubdow: ,Zorganizowaliémy 4 zebrania.. w sprawie
nawigzania wspolpracy z Liga Lotniczg*.

*

Okreg Ligi Lotniczej w X zebral w ciggu roku ze skla-
dek czlonkowskich 5 milionéw zt. Zapomnial o drobnostce:
ze Liga Lotnicza istnieje po to, by popularyzowaé¢ lotnictwo.

(ja-le)

| ANKIETA-BLYSKAWICA

’ 1. Jak sadzicie, ile powinna wynosié roczna norma
godzin lotu szybowcowego dla:
a) trenujacego pilota II stopnia
b) trenujacego pilota III stopnia
¢) trenujacego pilota IV stopnia
Czy tyle, ile w roku biezacym?
2. Jak sadzicie, ile powinna wynosi¢ roczna norma
eksploatacji sprzetu dla:
a) szybowca szkolnego
b) szyboweca treningowego
¢) szybowca wyeczynowego !
d) samolotu |
e) wyciagarki?
3. Jak Waszym zdaniem nalezy premiowaé¢ prace in-
struktora? — podajcie wzor. _
Odpowiedzi na ,ankiete—blyskawice“ nalezy
nades!a¢ najdalej w ciggu tygodnia od daty
otrzyman'a numeru na adres Redakeji z za-
znaczeniem na kopercie: ,Blyskawieca®,
Autorzy najlepszych odpowiedzi zostana nagro-
dzeni kazdy 15-minutowym lotem.
W wypadku jezeli autor nagrodzonej odpowiedzi
| - ckaie sie pilotem, to bedzie mégl wskazaé osobe spo
i $§rod mu najblizszych, ktora odbedzie 15-minutowy lot.
WSZYSCY PILOCI BIORA UDZIAEL. W ANKIECIE —
BLYSKAWICY !

znaczenie dla dalszego ro:
woju lotnictwa w ogdl
Zakres dzialania aeroklu
béw i Ligi na niektéryc
odcinkach sig zazebla, a n
wielu nawet wzajemnie po
krywa, Taka zgodna wspdl
praca rozszerzy znaczni
zakres dzialalnoSei Ligi Lof
niczej i spowoduje szybl
rozw6j lotnictwa sportows
go.

Wydaje nam sie, ze n
bez znaczenia jest fakt, -
Aeroklub Kielecki osiagn:
we wrzeSniu i pazdziern
ku dobre wyniki w wyke
naniu planu lotéw i ze réw
noczesnie piloci tego klub
w ramach ,,Akeji LL* zalc
zyli w tym czasie 20 nc
wych Koét LI, werbujz
ponad 2000 nowych czlor
kéw. Scisla wspolpraca Ae
roklubu z Liga igtnieje j
od' kilku miesiecy w Kre
kowie,

Akiywng praca wyrézni
sie Okreg Katowicki 1]
wspolpracujae Scisle z ZM
i, SP* — z Aeroklubem
wspoélpraca jako§ nie bai
dzo wychodzi. Takie kluh
iak np. Jeleniogérski, Bie
sko - Bialski i Ostrowsl
majg poza soba w minic
nym = sezonie lotniczy:
piekne osiggniecia i dus
sie 0 mich ostatnio méwit
a o Lidze Lotniczej r
tamtejszym terenie niewie
le bylo slychaé. A mos
by tak piloci klubowi obt
dzili te Okregi czy Obwod
z odretwienia i pchneli n:
przéd cala robote Ligi r
swoim terenie,

Sprawa  uaktywnien
pracy Ligi Lotniczej i z:
cie$nienia z nig daleko id:
cej wspolpracy powinr
by¢ punktem honoru ka:
dego klubu. Nie tylko dl:
tego, by wygospodarows
sumy przewidziane na te
cel w preliminarzu budze
towym i nie tylko na okre
podany w kalendarzyk
pracy.- Wspolpraca aem
klubéw z Liga nie mo:
by¢ dorywecza, nie moze s
ograniczaé iylko do pew
nego okresu. Wspélprace
waé trzeba systematyczni
i stale i planowaé¢ te akc
dlugoterminowo.

Liga Lotnicza krzewi z
mitowanie do lotnictwa
organizuje mlode kadry. 1

‘tyeh - warunkach - dzialal

noéé¢ aeroklubdw jest frag
mentem zwigzanym silni
z caloksztaltem zagadnie
organizacyjnych i admin
stracyjnych Ligi Lotnicze
Zacie§nienie wspolprac
aeroklubéw i Ligi Lotni
czej przyczyni sie bez wat
pienia wydatnie do rozwo
ju naszego ludowego lo
nictwa, :

J. Konieczny



TAJEMNICE TUNELU AERODYNAMICZNEGO

Odbiornikiem cifnienia predko$ci be-
dzie tzw, rurka Pitot‘a. Jest to rurka
metalowa o wewnetrznej Srednicy 3 mm
zagieta pod katem prostym i posiada-
jaca ostro spilowane krawedzie wylotu
(rys. 3a). Rurke ta umocowujemy na
stale przed wylotem tunelu w sposéb
wskazany na rys. 3b uwazajgc aby 0§
poziomego ramienia rurki byla réwno-
legla do osi tunelu. Pionowe ramie rur-
ki taczymy przewodem gumowym z na-
czynkiem manometru, ktéry w ten spo-
so6b wskazywaé nam bedzie bezpogred-
nio cinienie predkosci q.

TECHNIKA POMIAROW.

Dla przykladu oméwimy zdjecie bie-
gunowej plata prostokatnego, jako naj-
bardziej zlozony pomiar dajacy sie prze-
prowadzi¢ przy pomocy naszej insta-
lacji.

Kazdy pomiar musimy wykonaé¢ raz
sbez wiatru®, fzn. przy zatrzymanym
tunelu, drugi raz ,z wiatrem* tzn. po
uruchomieniu tunelu i takim wyregulo-
waniu obrotéw wentylatora, aby mano-
metr wskazywal zalozone ci§nienie
predkoéci q. Przy obu pomiarach war-
todci sit zmierzone na szalkach z tale-
rzykami bierzemy ze znakiem 4, a na
szalkach, do ktérych przymocowane sg
beleczki, ze znakiem —. Odejmujgc al-
gebraicznie warto§ci sit zmierzone ,bez
wiatru* od zmierzonych ,z wiatrem*
tarujemy wage usuwajac wplyw cieza-
ru modelu, dzwigni, nici itd. oraz cze§-
ciowo oporéw w lozyskach i momentéw
powstajgeych na skutek zmiennego
zrownowazenia ukladu wagi przez za-
wieszanie modeli réinych ksztattow
i zmiane ich kata natarcia!

Pomiary wagowe najlepiej jest wyko-
nywaf: we dwie osoby: jedna utrzymu-
je §cifle jednakowy stan manometru
regulujac nbroty silnika, druga za§ wa-
zy 1 zmienia katy natarma Wazymy w
sposob  nastepujgcy: bloku]emy wage
W, w polozeniu réwnowagi i odwazni-
kami réwnowazymy wage W, nastep-
nie blokujemy W, i réwnowazymyW, ,
a w koficu zwalniamy obie wagi i wpro-
wadzamy ostateczne poprawki w wy-
wazeniu,

Sposéb obliczania C, i C, nie powi-
nien nasuwaé watpliwoéei, Dwie ostat-
nie rubryki karty pomiarowej zawie-
rajg obliczenie bledéw maksymalnych
i)ezwzglednych zmierzonych wartosci

Cv i C, Obliczenia bledow w zadnym

wypadku nie wolno pominaé, gdyz daje
0 nam krytyczny poglad na wyniki po-
niaré6w oraz uwidacznia dolng granice
wielkoSei sit, ktérych pomiar ma jesz-
Ze Sens. OczywlscTe pomiar w takich
varunkach, gdy obliczone bledy prze-
craczaja 10% wartoSci zmierzonej, mi-
a sig z celem. Fakt ten wyznacza nam
lolng granice liczb Re, przy ktérveh
nozemy jeszcze prowadzié badania w
1aszym tuneliku i co zaleine jest w
ierwszym rzedzie od czuloSei posiada-
1ych wag.

Dla uproszczenia przyjelismy, ze ble-
lami czastkowymi obarczone sg naste-
Jujqce pomiary: Pomiary sit na wadze

1 Pv' B P'\ e iP,), pomiar

iénienia predkosei q i pow1erzchm nos-
ej 8.

ANDRZEJ TRZCINSKI
Dokonczenie z Nr 49 (181)

Bledy maksymalne bezwzgledne wyli-
czymy wiec z rownan:
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Zakladajgc, ze wszytkie pomiary na
t. 5. wadze obarczone sa jednakowym
bledem, niezaleznym od obciazenia wa-
gi, ze pomiar ci$nienia predkoéci wyko-
nujemy z doktadnoscig A a= e
0,2 kg/m?2, i ze pomiar powierzchni no§-
nej robimy =z dokladno$cia & - i
0,0002 m? ofrzymamy wzory podane w
karcie pomiarowej.

Wyniki pomiaru ujmujemy w posfaci
wykresu (krzywej biegunowej) jak na
rys. 4.

Konezac cykl artykuléw dotyezacych
aerodynamicznych pomiaréw modelar-
skich pragnalhym dorzucié pare uwag.
Przede wszytkim radze budowa¢ insta-
lacje tylko modelarzom majacym do-
brze opanowang feorie lotu i ogdlnie
obznajmionym z technikg laboratoryina
pomiaréw fizycznych, a wieec w pierw-
szym rzedzie stuchaczom szkdt techni-
cznych,

Z braku miejsca artykuly mbje daly
tylko ogdélne wytyczne budowy insta-
lacji; szezegoély musimy rozpracowacé sa-
mi. Nie ukrywam tez, ze pomiary wa-
gowe sa czynnofcia trudng i wymaga-
jaca duzej wprawy. BadZzmy przygoto-
wani na to, ze na podstawie pierwszych
pomiaréw wogole nie bedzie mozna
przeprowadzi¢ biegunowej, gdyz pun-
kty pomiarowe beda rozrzucone niczym
gwiazdy na pogodnym niebie. Dopiero
po wielu systematycznych ¢wiczeniach i

szym kryterium wartosci naszych po-.
miaréw bedzie przeprowadzenie pomia-
réw kontrolnych platéw o profilach juz
doktadnie zbadanych za pomoca precy-
zyjnych urzadzeh na malych Re i przy
przeplywie laminarnym. Jedynym do-
tad Zrodlem1) zawierajacym wyniki
takich pomiaréw jest niemiecka ksigz-
ka: F. W. Schmitz , Aerodynamik des
Flugmodells*; z trecig tej pracy nalezy
sie poza tym koniecznie zaznajomié z te-
go wzgledu, ze zawiera ona przystepne,
teoretyczne wyjaénienie zjawisk zacho-
dzgeych na platach w zakresie Re od-
powiadajacym modelom latajacym. Po-
za tym goraco polecam zdobycie w ja-
kiej§ bibliotece ksigzki (niestety dawno
wyczerpanej) Prof. Dr. J. Bukowskiego
~Technika Laboratoryjna Pomiaréow
Aerodynamicznych (wyd. Instytutu Ae-
rodynamicznego r. 1933). Z teoria ble- .
dow zaznajomi nas w bardzo przystep-
ny sposob pierwszy rozdzial ksigzki M.
Lubienieckiej ,,Cwiczenia z Fizyki Do-
Sfwiadezalnej* (wyd. Ksiegarnia Akade-
micka r, 1948).

Jezeli cykl moich artykuldéw wywola
dyskusje, bedzie przedmiotem krytyki
i w ten sposéb przyczyni sie do po-
wstania nowych, lepszych koncepcji w
dziedzin‘e malych instalacji do aero-
dynamicznych pomiaréw modelarskich.
to bede uwazal swoéj cel za osiagniety.

1) Pomiary przy malych Re sg bez-
uzyteczne dla modelarstwa, gdyz prze-

© prowadzone byly w strumieniu o sto-

sunkowo duzej burzliwoéci, z tego po-
wodu sg zbyt ,optymistyezne®, Prze-
strzegam przed ich wykorzystywaniem.

SPROSTOWANIE

Do poprzednich czebcei  artykulu
wkradly sie nastepujace bledy korek-
torskie i drukarskie:

Czesé I, str. 526, szpalta Srodkowa,
wiersz 1{) zamiast ‘,zaburzen“ powinno:
byé ,burzliwogei®,

Czesé 11, str. 538, ostatni wiersz lewej
szpalty winien sie znajdowaé w szpal-
cie Srodkowej jako. ostatni nad rysun-

poprawkach w regulacji wagi dojdzie- kiem 1a. (Red.)
my do wiarygodnych wynikéw, Najlep- e o
Rys. 4
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ODZNAKI WYCZYNOWE
MODELARZY WEGIERSKICH

Podobnie jak piloci szybowcowi, ré-
wniez i modelarze posiadajg swoje od-
znaki wyczynowe.

Przykladem odznaczania modelarzy
za rdzne wyczyny moze byé metoda, ja-
ka stcsujg na Wegrzech,

Nasi koledzy posiadaja sze$é stopni
odznak. Zasadniczy uklad jest iden-
tyczny jak w szybownictwie (jeden mo-
del — odpcwiada jednej mewce itd.).
Obok znak yprzynaleznoSci panstwowej,
dla Wegréw litera , H".

Odznaki sg cmaliowane. Modele bia-
fe na blekitny m tle, :

Obok na rysunku widzimy cztery
typy odznak: Do otrzymania odznaki I
wymagany jest lot modelu, wynoszg-
¢y co najmniej 60 sekund. Model moze
by¢ dowolnej kategorii, wykonany wg
przepisow FAI. Do otrzymania odzna-
ki II wymagany jest lot modelu szy-
bowca, trwajgcy co najmniej 180 se-
kund, Iub lot modelu z napedem, trwa-
jacy co najmniej 120 sekund. Odzna-
ke IIT mozna uzyskaé, gdy model szy-

KOMINEK

LOTNICZY

boweca wykona nastepujgce warunki:
lot trwajgey 300 sekund Iub model z
dowolnym napedem osiagn’e czas lotu
wynoszacy 180 sekund. Odznake IV
(z wiankiem brazowym) ofrzymuje mo-
delarz za uzyskanie nastepujacych wy-
nikéw: w kategorii szybowcéw czasu
lotu 600 sekund, w kategorii gumé-
wek — 300 sekund i w kategorii modeli
silnikowych — 600 sekund.

Odznake wyczynowa (z wiankiem
srebrnym) otrzymuje modelarz za na-
stepujace wyczyny: za lot szybowea wy-
noszacy 1200 sekund, =za lot guméwki
wynoszacy 600 sekund, -za lot silniko-

I . II

wy wynoszacy 1200 sekund i za przelo
modelu na odleglo§é 5 kilometrow.

Najwyzszym odznaczeniem modelarz:
jest odznaka ze zlotym wiankiem. Od
znake te otrzymuje modelarz za naste
pujgce wyczyny:

Czas lotu szybowea — 30 minut, cza
lotu gumoéwki — 20 minut, czas lot
modelu s’lnikowego — 30 minut, cza
lotu modelu pokojowego — 15 minuf
Wysokosé lotu (obojetnej kategoril) —
1000 metrow i przelot modelu 10 kilo
metrow.

- Sadzié nalezy, 2ze opierajaec sie n
tych wyczynach przyjetych przez We
grow, Liga Lotnicza wprowadzi podob
ne odznaki réwniez i w Polsce. W te
sposob zostanie z pewnogeia podniesio
ny poziom wyczynéw matego lotnictws

Z. G,
I1I v

nictwem ob.
Najbardzie]j

Olearczyka.
jednak ujela i

niach wykazywali rozwd
osiagniecia wszystkicl

Otrzymalem razem z ko-
legami piekne zaproszenie
czdobione trzema wdziecz-
nymi literami — ,SiM“
Zaciekawieni przeczytalis-
my, ze Kolo Ligi Lotni-
czej Nr 26 przy Panstwo-
wym Liceum Mechanicz-
no - Lotniczym zaprasza
nas na III Kominek Lot-
niczy urzgdzany w _ra-
mach akeji pornularyzacii
lotnictwa, tym razem z o-
kazji.. Uwaga! Z okazji
25-lecia istnienia Szkoly.

..Kiedy przybyliSmy na
miejsce, to od razu ujal
nas  lotniezy  charakter
pieknie urzgdzonej sali, w
konicu ktorej. zarzyl sie ko-
minek, Trudno powiedzieé

co bylo najladniejszym
punktem obfitego progra-
mu, jaki ogladali zaprosze-
ni goscie. Obejmowal on
wszystkie dziedziny lotni-
czego zycia. I modelar-
stwo i szybownictwo i pi-
lotaz motorowy i spado-
chroniarstwo. W ciszy i
skupieniu sluchano prze-
moéwien ob. prof. Bienka,
mjr. pil. Monisa i ob, Wit-
kowskiego, Nie chciano
wprost wypuécié ze sceny
§piewaczki Ewy  Osten,
ktéra wystapita dla nas,
sympatykéw lotnictwa, z
piosenka lotnicza. Dzieko-
wano olbrzymimi brawa-
mi chérowi Stolecznego
Zarzadu ZMP pod kierow-

Grupa inscenizatorow kominka lotniczego

Foto: WAF

serca widzow wedrowka li-
teracka zespolu artystycz-
nego Szkoly po kartach
Odrodzonego Lotnictwa
Polskiego. Przewinal sie
obraz  kleski wrzeénio-
wej rozpoczety wierszem
Stonimskiego. , Alarm* —
przenie$li sie widzowie
mysla za slowami wyko-
nawcow do dalekiego Gri-
goriewskoje, kolebki Odro-
dzonego Lotnictwa Pol-
skiego, przebyli szlak bojo-
wy pultku mySliwskiego
~Warszawa i pulku sztur-
mowego mnocnych bom-
boweow ,Krakow®, stu-
chajge prostych stéw o bo-
haterstwie 1 poéwieceniu,
Rozjasnil! wshuchane twa-
rze moment odiworzenia
dni wyzwolenia naszej Oj-
czyzny. Pokryt uémiech
stusznej dumy i zadowole-
nia, gdy wykonawecy w
kréotkich stowach lub zda-

MODEL ,LECH* Z NAPEDEM GUMOWYM

dz'edzin Lotnictwa Polsk
Ludoweij...

Ogolnie kominek wypad
nienajgorzej, moze trwa
zbyt dlugo, ale ktéz cheiat
by o lotnictwie stucha
tylko pare minut. Progran
i inscenizacja bardzo ory
ginalne. Wyrodzniat  si
szczegolnie spodréd  ucz
niéw kolega Golebiowsk
(modelarz ho ho!), ktér;
prawie caly czas wspanial
recytowal sltowa opowiese
o historii lotnictwa pol
skiego.

Kominki tego rodzaju po
pularyzujace lotnictwo war
to poleci¢ wszystkim Ko
tom Ligi Lotniczej.

Nalezaloby jednak opra
cowaé¢ bardzo staranny sce
nariusz, ktory stuzylby ja
ko wzdér do przeprowadza
nia inscenizacji.

EKRA

(patrz strona 570 — 571)

Model z napgdem gumowym ,Lech* byl pomyé$lany jak
model typu Wakefield i zostal opracowany na zawody o pu
char Cavalloni na Wegrzech, ,Lech* lata przecietnie pona
2 minuty. W ciggu 45 sekund pracy silnika, sktadajgceg
sie z 18 pasem gumy, model osiggnal wysokosé okolo 100 m
Naj'epszy dotychezasowy lot wynosi 7 min. 10 sek. osiagniet:
w dniu 6.849 o godz. 17. — model latalby dluzej, zostal jed
nak zmuszony do ladowania przez wlgczenie sie spadochro-

nika, wyzwalanego przy pomocy lontu,

(Lont sporzgdzonc

z knota, jakiego uzywa sie do zapalniczek. Lont zanurzont

w roztworze z

saletry 1 soli

kuchennej, rozpuszczone:

w szk'ance wody. Wpystarcza lyzeczka od herbaty saletrs

i soli).

40 sek.,, 2 min, 15 sek.,

Tak przygotowany knot tli sie okolo 5 do 6 minut.
Najlepsze loty modelu ,Lech*:

2 min, 50 sek., 2 min

2 min. 30 sek. Rysunek podant

w skali 1:3, a profile i lopatki §migla w skali 1:1.

Jan Bury



TYGODNIOWA KRONIKA MALE

Na poczatku wyjasnienie: podawalem
wiadomos¢ o konstruktorze modelu
#miglowca Marianie Cebulskim i za-
znaczylem, ze jest on mieszkancem Rze-
szowa. Tymczasem kolega Marian mie-
szka i pracuje w miasteczku Glogow,
polozonym o 12 km na pélnoc od Rze-
szowa. Za mylng wiadomosé przepra-
szam Czytelnikéw, a kolege Mariana
przede wszystkim, Ponizej zamieszczam
jedno z ostatnich zdjeé naszego wyna-
lazcy z przyrzadem do wyrzucania mo-
delu, kiéry widzimy na fotografii. Mo-
del jest émiglowcem bez napedu. W
chwili startu, lopatki rotora sy zlozone,
a po osiggnieciu odpowiedniej wysoko-
éci, topatki sie otwieraja imodel powoli
szybuje do ziemi. Ciekawie zostala o-
pracowana wyrzutnia (nadestai jg w
komplecie do LL. w Warszawie). Jest
to mianowicie wyrzutnia dzialajgeca na
zasadzie — lampy karbidowej. Karbid
wybucha w specjalnej komorze i powo-
duje wyrzucenie tloka z rury, w ktérej
umieszczony jest model, Calo$é opraco-
wana bardzo ciekawie,

Sadze, ze kolega Cebulski nie poprze-
stanie tylko na tych eksperymentach,
ale da nam znaé¢ o swoich najnowszych
pomyslach z dziedziny matego lotnictwa.

Przykilad pracy Cebulskiego jest bar-
dzo charakterystyczny. Nie wielki,ma-
gister od modelarstwa®, ale wlaénie
chlopak z malego miasteczka potrafil
cos zrobi¢ i pracuje nadal dla lotnic-
twa, nic od niego nie zadajac.

Hej tam! Koledzy instruktorzy: po-
wiatowi, obwodowi, okregowi. Hejl
przodownicy, przetrzgénijcie wioski,
wsie i miasteczka w Waszych okoli-
cach — znajdzie sie fam 2z pewnoscia
wigcej Cebulskich, wiecej modelarzy, z
ktérych wyrosng najlepsze kadry ludzi
lotnictwa,

Najlepsze, podkre§lam to stowo, bo
czy list Bucholca Edwarda ze wsi
Chruszezewo do Warszawskiego Okregu
LL, w ktorym prosi on o przyjecie 45
zlotych na rozbudowe lotnictwa Polski
Ludowej, nie jest dowodem mitosci oj-
czyzny i ofiarno$ci obywatelskiej?! Kol.
Buchole z pewnoscig pieniadze te diugo

- oszezedzal, albo odmowil sobie jakiegos

zakupu.

We wsi Chruszczewo w powiecie Cie-
chanéw zyskaliSmy jeszcze jednego wie-
cej lotnika — prawdziwego lotnika.

Co stycha¢ w malym lotnictwie, tak
w ogdle?

Prosze, bardzo chetnie podam, ze:
Slasko-Dabrowski Okreg LL zorgani-
zowal w Bytomiu Kurs Instruktorow
malego lotnictwa. Na kurs uczeszcza 76
0sdb, a kolezanka Alicja Grelewska, u-
czestniczka kursu, kieruje zensks pra-
cowniag modelarska przy PO ,Stuzba
Polsce* w Piekarach Slaskich.

=

Konstruktor smiglowedéw, Marian Ce-
bulski, z najnowszym swoim modelem

W Pawlowie kolo Katowic otwarto w
dniu 5 listopada br, wystawe modeli w
iokalu szkoly podstawowej nr 1.

W Katowicach z okazji wojewddzkie-
go zjazdu ZMP rowniez zorganizowano
wystawe dorobku malego lotnictwa.

Na marginesie kursu i wystaw cieka-
wy jestem, czy kierownicy tych imprez
wyslali obszerne sprawozdanie do wy-
dzialu modelarskiego Dyrekeji Naczel-
nej LL. w Warszawie? Bo ja dowiedzia-
tem sie o tych imprezach zupelnie przy-
padkowo.

Lodz, ktéra do tej pory stynie z se-
ryjnie produkowanych modeli lataja-
cych (chyba niezguma ligowa?!) row-
niez urzadzita wystawe dorobku mode-
larskiego w lokalu Zarzadu Eodzkiego
ZMP.

Wystawy, wystawy — kiedy przyj-
dzie kolej na Stolice?

e

LOTNICTWA

Ze prawie wszyscy urzadzajg wysta-
wy, to fakt, bo nawet w OSMM w Po-
znaniu wystawiono kartke 2z napisem
pshieczynna®, co podobno widzial nasz
korespondent W, J... Mozliwe, ze Zle
widzial, ale warto by poda¢ godziny
pracy skladnicy poznanskiej. A moze
nie tylko tam?!

Na zakonczenie podaje ciekawy i god-
ny na$ladowania przyklad pracy od-
krywczej i — bodaj ze majacej posmak
naukowy,

Mianowicie kolega Witold Pienigzek
z Gliwic przystat do redakeji SiM-u
obszerng prace dotyczgca nowego (jego
zdaniem) materialu do budowy modeli.
Omawiany materialt to — zwyczajny
stonecznik, ktorego migzsz i todygi pro-
ponuje zastosowaé¢ do wykonywania mo-
deli. Kolega Witek bardzo dokladnie o-
pisuje charakterystyke stonecznika, po-
dajac rzeczowe przyklady oraz =zalg-
czajac do listu kilka oryginalnych pro-
bek slonecznika. Otworzylem szeroko
oczy, gdy zobaczylem te préobki i myséle,
ze trzeba bedzie to wyprébowaé! Moze
nie na wszystkie modele, ale na poko-
jowe, ultralekkie to z pewnoScig mate-
riat pierwszorzedny.

Nie to jednak jest wazne., bo prakty-
ka moze stonecznik przyjaé lub odrzu-
cié, ale wazna jest praca kolegi Pie-
nigzka, ktéry nie idzie utartymi Sciez-
kami, nie my§li o balsie i innych ,.spe-
cjalach®, ale patrzy roztropnie wokolo,
bada przydatno§é roéznych materialow,
bada, a wiec pracuje naukowo.

Sadze. Zze na tej pracy sie nie skon-
czy, a kolegéw modelarzy cierpiacych
na brak balsy prosze o wyprobowanie
todyg stonecznika,

Przy okazji kolega Pienigzek donosi
nam, ze podczas bytnoSci w okolicach
Riategostoku stwierdzit, ze male lotnic-
two §pi na tym terenie i prosi o napi-
sanie, czy to ma jaka$§ racznosé z zimo-
wym snem niedZwiedzi?! Mylicie sie
kolego — w okolicach Bialegostoku nie
ma niedzwiedzi, jest tam natomiast bar-
dzo uczynny dyrektor Ligi Lotniczej, o
ktorym wiemy (z dobrych Zrédel), ze w
sen zimowy nie zapada i nie zapadnie,
a odpisze nam, czy kolega Pawel Ga-
siewski z Augustowa bedzie mogl wzigé
udziat w okregowych zawodach modeli
latajgcych na przyszly rok i jak duza
bedzie ekipa Bialostocka na XV Ogél-
nopolskich.

Obserwator

zostaly pod adres:

DO PILOTOW, MODELARZY I SYMPATYKOW LOTNICTWA

Centralny Kolportaz Wydawnictwa MON ,Prasa Wojskowa* zawiadamia, ze biura i ekspedycja przeniesione

WARSZAWA, Ul Nowowiejska 31 (w podwérzu)

numer telefonu 87-510

»SKRZYDEA I MOTOR*

cena jednego numeru . . %
miesiecznie . 3 3 5
kwartalnie .

pélrocznie % i = ] 5
rocznie % 3 = : . .

Wszystkie wiec sprawy zwiazane z zamawianiem numeréw ,,Skrzydlatej Polski“ i ,Skrzydel i Motoru® i opla-
ta prenumerat nalezy kierowaé pod wskazany adres.
PRZYPOMINAMY rownoczeSnie, e wielu prenumeratoréw nie oplacilo jeszcze naleznosci do konca biezacego
roku. Dlatego wzywamy wszystkich pilotéw, modelarzy i sympatykéw lotnictwa do uregulowania prenumeraty
do kofica roku 1949 i wplacenia nowej na rok 1950.

PAMIETAJCIE, e Wasza wplata przyczynia sie do rozwoju prasy lotniczej w Polsce.
WARUNKI PRENUMERATY NA ROK 1950
»SEKRZYDLATA POLSKA®“

* ’ 15 z1 cena jednego numeru . A ¥ ! ; 30 zt
S e i kwartalnie A T
i 280 ,, polrocznie . . . . . ¢ . 150 ,,
-+ 520 ,, rocznie . . . . 280 ,,

575



POCZTA LOTNICZA

Wiele juz razy pisaliSmy o iym, co nalezato czyni¢, aby
zostaé pilotem. Olbrzymia czed¢ zainteresowanych simkarzy
dobrze zapamietala nasze informacje. W dalszym jednak
clagu naplywaja do redakeji paczki listow z prosbami
o szezegolowe informacje, dotyczace szkolenia lotniczego. Jak
zwykle — sa spoznialscy.

Nie chege autoréw tych listow pozostawié bez odpowie-
dzi, jeszcze raz pokrotce pragne podaé im garsé tak bardzo
przez nich upragnionych instrukecji (cato$ci tematu nie moge
rozwingé¢ z powodu braku miejsca w Poczcie).

Prosze stluchac, kol. kol. Zosiu Grochowska z Kiele, Jurku
Perchaluk z Bytomia, M. Malski z Gniezna
sowani,

Na wstepie cheialbym zaznaczy¢, ze termin zgloszen na
szlolenie lotnicze — juz mingl. Zgloszenia czynione obec-
nie — beda przyjmowane, jednak z duzo. mniejszym juz
prawdopodobienstwem pomyslnego zatatwienia.

Cheace zostaé pilotem nalezy przejsé stopniowo poszcze-
golne fazy wyszkolenia w lotniczych hufcach PO ,,Stuzba Pol-

cee: teoretyezny kurs szybowcowy, kurs pilotazu szybowco- -
wego na szybowisku (I, I i III stopien), wreszcie — kurs

pilotazu silnikowego w Centrum Wyszkolenia Pilotéow i Me-

chanikéw. Kandydaci na pilotéw powinni sie zglosi¢. do.

Fowiatowej (lub Miejskiej) Komendy SP :z nastepujacymi
dokumentami: podanie o przyjecie, wlasnorecznie napisany
#yeiorys, §wiadectwo moralnodci lub opinig ZMP, swiadec-
two szkolne (najmniej ukoniczenie 7 kl. szkoly podstawowej),
3 fotografie, zezwolenie rodzicow dla tych, kidrzy nie ukon-
czyli 18 lat zycia, uwierzytelnione przez Wladze Admini-
stracji Ogdélnej lub MO, ewentualnie inne dokumenty, po-
twierdzajgce ukonezenie kurséw lotniczych
larskich).

Odpowiadam teraz kol. kol, Edwardowi Ptasikowi z Lesz-

na i M. W. z Inowroclawia w sprawie Officerskiej Szkoly .

Lotnictwa.

Wiek kandydatow do OSL nie moze by¢ nizszy niz 18 lat
i n'e powin'en przekraczaé¢ 21 lat zycia. Ci, ktorzy cheg zo-
sta¢ pilotami lub obserwatorami wojskowymi zawodowymi—
musza mie¢ ulkonczone minimum 4 klasy szkoly Sredniej
ogolnoksztalcacej lub zawodowej (dawna mala matura).
Kandydaci do Szkoly Podchorazych Rezerwy powinni mie¢
duzg mature lub ukoficzone wyzsze techniczne zaklady
naukowe.

Zainteresowanym polecam przeczyta¢ artykul na temat
szkdt lotniczych w 14 n-rze SiM-u z br., str. 157.

Przechodzge do spraw nieszkoleniowych, komunikuje
kol, Juliuszowi Kurpiewskiemu z Rajgrodu, ze ksiaike
A. Wolkowa pt. ,,Samoloty w walce” (str. 328, cena 430 zi)
mozna zamowlié w Ksiegarni Wyd. MON , Prasa Wojskowa®,
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie nr 11. W tym celu na-
lezy wystaé do Ksiegarni list z zamoéwieniem, wplacajgce jed-
noczeénie nalezno$é na konto PKO I-8 008 (dokladnie zazna-
czy¢ na blankiecie przekazu cel wplaty).

Do tej samej ksiegarni polecam zwrécié sie kol. Henry-
kowi Dembickiemu ze Swiecia, ktory chee nabyé ksigzke
G. Miklaszewskiego pt. ,Modele latajace. Cena ksigzki
600 2z}, str, 304.

Kol. Kazimierz Kopezynski z Radzynia Podlaskiego
cheiatby zalozy¢ w swej szkole kolo Ligi Lotniczej i prosi
o ins'rukcje, jak ma postepowac.

Kolego, napiszcie w tej sprawie list do Zarzadu Glow-
nego Ligi Lotniczej, Wydzial Propagandy, Warszawa, ul. No-
wosrodzka 49, z prosha o przyslanie specjalnej ksiazeczki -
instrukeji o zakladaniu szko'nych kot Ligi Lotniczej.

W sprawie numeréw SiM-u z lat ubieglych od ie
Wam Centralny Kolportaz ,Prasy Wojskowej“, Warsawa,
ul. Nowowiejska Nr 31, do ktérego skierowaliSmy Wasz list.

Dziekuje za pozdrowienia. ZAR

Ma tdjeciu na okfadeo:

Najwybitniejsl lotnicy — to uczniowie stalinowskiej
szkoly. Akademia lotnicza imienia Frunzego w Mo-
skwie szkoli przyszlych fachowcow lotnictwa.

Foto: ,Ogonink*
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MODEL WODNOPLATA
Konstr. Henryk Zawal z Poznania
Model ten brat udzial w Miedzynarodowych _Z.awodach
ZSRR i Panstw ' Demokracji Ludowej na Wegrzech, gdzie
osiggnat IV miejsce w ogdlnej punktacji, a dla Polski przy-
niést nowy rekord na rok 1949. Czas lotu 2 minuty 27 sekund.
Konstrukcja mieszana: sosna — balsa.

SMIGEOWIEC SZKOLNY
Konstr. Marian Cebulski z Glogowa

Smiglowiec wykonany calkowicie z materialow krajo-
wych, Fopatki émigle ze sklejki, kadlub 2z beleczek
4 % 4 mm. Do napedu zastosowano dwa pasma gumy 7
4 ¥ 1 mm. ‘
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Redaktor Naczelny: ALFRED WINDHOLZ, mjr :

WYDAJE:; ,Prasa Wojskowa* przy wspétudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krak, Przedmieécie 11/8. &
Tel.: 88350, 88 352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45. Adres kolportazu: W-wa, ul. Nowowiejska 31 (w podwérzu). "

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 z; kwartalnie — 150 zl; pélrocznie 280 z1; rocznie 520 zi. Wplacaé czekami
na konto PKO 1-978, wlasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

Nr 2049 — Z.G.P.W., Warszawa, ul, Grochowska 194.

Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem. — B-95601
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