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WIELKI PRZYJACIEL LOTNICTWA
GENERALISSIMUS STALIN

Zwiazek Radziecki posiada najlepsze

i najbardziej nowoczesne lotnictwo
na Swiecie, Ustroj, z ktérego lotnictwo to
wyrosto, sprawil, ze lotnictwo radziec-
kie jest poteznym czynnikiem w walce
o utrzymanie pokoju. Buduje je bowiem
caly naréd radziecki pod k'erownictwem
partii bolszewickiej i Generalissimusa
Stal'na. Jozef Stalin jest bezpoSrednim
tworca potegi lotniczej Kraju Rad.

OKRES WOJNY DOMOWEJ

Juz w okresie walki mltodej Republi-
ki Radzieckiej przeciwko interwencji i
kontrrewolucji, Len'n i Stalin zwracali
baczna uwage na Radzieckie Sity Po-
wietrzne. W pierwszym okresie wojny
domowej dzieki wysitkom pracownikow
mlodego przemyshu lotniczego i pomocy
udz'elanej im przez Stalina, jednostki
lotnicze posiadaly juz 300 samolotow
réznych typow,

Sta'in kierujgc osobiscie operacjami
na wielu frontach zwracal szczegolnag
uwage na zagadnienie wspdtdziatania
lotnictwa z wojskami naziemnymi. Zna-
ne z tego okresu dokumenty mowia. ze
Stalin juz wowezas kladl szezegdlny
nacisk na zagadnienie wspaotdziatania
lotnictwa z piechotg i artyleria. Polecil
On miedzy innymi wykorzystaé lotnic-
two dla korygowania ognia artylerii.

W roku 1918, mloda Republika Ra-
dziecka przezywata ciezkie chwile W
tym czasie szezegd'nie doniosta role od-
grywalo miasto Carycyn (obecnie Sta-
lingrad), w okolicach ktorego znajdowa-
ly s'e wielkie zapasy zywnosci. Szybkie
wywiezienie tveh zanaséw moglto decy-
dujgco wplyna¢ na krytyczna sytuacje
Republiki, Celem zorganizowania obro-
ny miasta i wywozu zapasow zywnoSci
stamtad Kom'tet Centralny Partii
skierowuje na front Carycynski Stalina.

Miejscowosé Krzywa Muzga odlegha

.od Carycyna o 40 km zostala zdobyta
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przez Kozakow. Stalin natychmiast za-
wiadamia telegraficznie o tym wypadku
Lenina. Zada On posilkéw, a wérdd nich
czterech samolotéow z dodwiadezonymi
pilotami.

W liscie do Lenina z dnia 10 lipca
1918 r. Stalin pisze miedzy innymi na-
stepujace stowa: — ,Jezeli nie przysle-
cie nam samolotow, samochodéw pan-
cernych i szeSciocalowych armat, front
na Carycynie nie bedzie w stanie utrzy-
mac¢ sie, a kolej zelazng utracimy na
dtuzszy okres‘.

Lenin wystal natyechmiast do Carycy-
na jednostke lotnicza w skladzie 8 sa-
molotéw (6 zwiadowezych i 2 mysliw-
skie).

W rozkazie z 10 wrzesnia 1918 roku
Stalin poleca calej armii zaznajomienie

sie z regulaminem lgcznodci oraz =z
wlasnym lotnictwem,
Stalin osob’Scie wyznaczal zadania

lotnictwu. Opiekowal sie jednostkami
lotniczymi i bral czynny udzial w ich
organizowaniu. Kierujac obrong Cary-
cyna przyjmowat osob’'Scie o kazdej po-
rze dnia i nocy zalogi powracajacych
z zadan samolotow. Niekiedy zdarzato
sie, ze przerywal nawet odprawy, by
wystuchaé raportu przybylego lotnika.
Jeden z dokumentow tego okresu brzmi
jak nastepuje:

— ,Do Komisarza Lotnictwa. Kopia:
— Naczeln'’kowi odc'nka frontu cary-
cynskiego Charezenko: Carycyn 31 lip-
ca. Godzina 14, mapa 10 wiorst. Prze-
prowadzcie zwiad na odcinku st. Golu-
binskaja — st. Niznie — Czyrskaja, z
zadaniem wykrycia ugrupowan s‘t prze-
ciwn'ka na jego tylach i kierunku ru-
chu kolumn w wypadku wykrycia ich.
O terminie wylotu samo'otéw zawiado-
mi¢ Rade Wojenng Pélnocno-Kaukas-
kiego Okregu i Sztab Carycynskiego od-
cinka frontu — Towarzysza Charczen-

ko, a kopie tegoz wyslaé do Poélnocno-
Kaukaskiego Okregu. Numer 1124 Ra-
da Wojenna. Stalin®, :
Z wyzej wymienionego dokumentu
wynika, ze Stalin wyznaczal osobiscie
zadania lotnictwu i bral bezpof$redni
udz’al w organizowaniu jednostek lot-
niczych, Carycynska jednostka lotnicza
dzieki opiece i bezpofredniemu kierow-
nctwu Stalina zajela w 1918 roku
pierwsze miejsce wérod innych jedno-
stek lotniczych pod wzgledem sprawno-

* §ei bojowedj.

M'mo chaosu i nadzwyczaj ciezkiego
po'ozenia kraju, milode Ilotnictwo ra-
dzieckie coraz bardziej rozszerzalo za-
kres swego dzialania. Dzieki . pomocy
lotnictwa Moskwa utrzymywata ' nie-
przerwanag tgcznoéé z jednostkami Czer-
wonej Armii, odcietymi na Uralu.

Stal'n zwracal w tym czasie uwage
na rzastosowanie Jotnictwa dla zrzuca-
nia literatury agitacyjnej oraz dla ut-
rzymania lgczno$ei z powstahicami,
dz'atajacymi na  tylach  bialogwar-
dz'stow. Od czerwcea 1919 roku szeroko
stosowal On lotnictwo w ofensvwie
przeciw bialogwardzistom i wojskom
interwencji.

Do walki z interwencia na zachodnich
sranicach mlodej Republiki Radzieckiej
Stalin zorganizowal! w roku 1920 Cen-
iralng Bojowsg Grupe Lotnicza zlozong
z 33 samolotéw. Rewolucvina Rada
Welskowa postanowita bowiem stwo-
rzyé wiekszg grune lotniczg dla sko-
ordynowania dziatan lotnictwa z woj-
skami naziemnymi. Rezultaty bvlv zna-
komite, Odtad w grunowveh lotach bo-
jowyeh uzywano 10—11 samolotdw.
Centra'na Boiowa Grupa Lotnicza ode-
graa powazng role na wielu odcinkach
frontéw, a szezegdlnie w walkach na
Krvmie. wykonujgc zadanie rozbicia
woisk Wrangla.

W tym czasie uwaga Partii, uwaga
Lenina i Stalina byly stale skierowane
w kierunku rozwoju przemyshi lotni-
czedo i dziatalneéei naukowvceh insty-
tueii lotniczych. 31 lipea 1920 roku jest
historvezna data przemystu lotn'czego.
W dniu tvm bowiem jedna z fabryk
moskiewskich wyprodukowa'a nierwszy
g''nik lotniczv o mocy 200 KM Bvt fo
p'erwszy sukces mlodego radzieckiego
przemyshu lotniczego.

We wrreéniu tego samego roku na
mocy dekretu rzadu radrieckiego pow-
staie Instytut Inzynierow Crzerwonej
Floty Powietrznej imienia Zukow-
sk'ego. Rada Pracy i Obhrony na wnio-
sek Lenina tworzy w styezniu roku na-
stepnego Komisje dla onracowania
pierwszego planu rozwoiu lotnictwa i
przemvshi Totniezego, Roéwnoczeénie Le-
nin i Stalin goraro popieraia wn'osek
uczonesn radzieckiero N. Morozowa o
powszechnym organizowaniu aeroklu-
bAw Lenin sam okreélit konkretne za-
dania Aeroklubu i zatwierdzil dla
niego system mpopagandy lotniczej.

W. budowie i pracy nad rozwojem
lotnictwa radzeckiego wziatl udzial ca-
ty nar6d, Lud pracuiacy mtodego Kraju
Rad nie szczedzit of’ar i wvsitkow, by
m'ode lotnietwo Zwiazku Renublik Ra-

dzieckich pod przewodem Stalina moglo

sie staé przodujacym lotnictwom &wria-
T (c. 4. n)

(Zrédlo: |, Wiestnik Wozdusznogo Flota'™

— rocznik 1947 r.).
Opracowal ZENIT
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pomroce dziejow gi-
nie §lad, po ktérym
moglibydmy dojéc¢ do stwier-
dzenia, kto w Polsce pierw-
szy m'alby prawo nosi¢ za-
szezytny tytul powietrznegc
pioniera. -
' Tak bogata w zdarzenia
i fakty nasza historia uchy-
la czasem przed badaczem
-ragbka tajemnicy, wskazu-
jac szereg osbb, ,aero-
statycznych machin robo-
ta sie parajacych*,
Niewapliwie — zaczelo
sie od balonéw. Nie chcial-
bym jednak, abyscie Czy-
telnicy pomysleli od razu o

wspanialych, z gumowane-
go jedwabiu sporzadzonych

kulach balondw, przemie-
rzajacych w przestworzach
dalekie szlaki. Nie, nie od
razu ..

Sporo czasu potrzeba by-
lo na to, aby z grubego pa-
pieru sporzadzone kule, u-
noszone WzwyYzZ ogrzanym
powietrzem przyoblekly sig
w - ksztalty nowoczesnych:
napetlnianych wodorem i
helem balonow.

7 fragmentow zapiskow
czynionych skrzetnie reka
dawnych kron'karzy do-
wiadujemy sie m, in, iz
juz krol polski Wiladyslaw
IV byl widzem niezwykle-
go zdarzenia. Oto Im¢ Pan
Fukasz Piotrowski, rodem
z Podlasia, profesor Akade-
mii Krakowskiej urzadzil
widowisko ,podczas wysta-
wiania wlasnego dialogu ku
zabawie Wiladystawa IV i
tak sztucznie geniusza uda-
wal, ze przez dach bursy
Nowodworskiej, =z przed-
mieScia Retoryka zwanego,
na teatrum przylecial i po
odprawionej scenie z tea-
trum na swoje odlecial
miejsce®..,

C6z, kronikarz nie poda- .

je niestety, jakiego rodza-
ju érodka lokomocji Imé
Pan Eukasz uzywat.

Je$li jednak sztuczki pa-
na Piotrowskiego nie mo-
wig nam nic o sposobie ich
wykonania, to poézniejsze
zrodia kronikarskie wspo-
minaja. juz wyraznie o pu-
szczaniu balonow.

I tak dowiadujemy sie, ze
w kwietniu roku 1784 pro-
fesorowie Akademii Kra-
kowskiej: Jan Sniadecki i
Jan Jagkiewicz pudcili w
powietrze balon — ,banig®.
Balon ow posiadal obwaod
83 stopy 1 7 cali (okolo 25
m!), zrobiony byt z grube-
go papieru i pos‘adal otwér
do napelnienia wnetrza na-

grzanym powietrzem. Ot-

wor . ten wyklejony byl na
pottora lokcia wszerz plot-
nem i obity blacha. Pod
obiciem przymocowane by-
ty haki, na ktérych zawie-
szano palenisko z Zelaznej,
dz'urkowdnej blachy. Caly
balon wazyt 150 funtoéw.

" PIONIERZY
.POWIETRZNEGO LATANIA"

~ Opracowal wg starych kronik JERZY ZAREBSKI

Coz za goraczkowe przy-
gotowania poprzedzilty lot
~bani“l.. ,Na dni kilka ob-
wieszczenie narogach uliei
mieyscach publicznych roz-
bito, ostrzegajace Publicum
Krakowsk'e o nastapi¢ ma-
jacym  dodwiadczeniu w
pierwszy dzien spokoyny i
pogodny, ktéry mial bydz
przez trzy strzelania z moz-
dziezy o godzinie siédmey
z rana ogloszony*...

Ow dzien wreszcie nad-
szedt. Oczy zdum'onych
widzow ujrzaly najpierw,
jak ,,..naprzdéd kilka wiazek
wysuszoney slomy w reku

miasta, ..bijac o 10 minut
wyczyn francuskiego balo-
nu, kiéry puszezonv z zam-
ku la Muette utrzymal sie
w powietrzu przez 20 mi-
nut i to na duzo mniej-
szej wysokodcei.

A wige — ,,nihil novi sub
sole!* — nic
sloficem, 165 lat temu tez
bito rekordy w dziedzinie
lotnictwa,

O tym, 2ze zagadnienie
wykorzystania balonu dla
celow praktveznych zywo
zajmowalo umysly déwczes-
nych entuzjastéw aeronau-
tyki, $wiadczy notatka =z

Medal wybity przez Stanislawa Augusta na czesé pierwszego

Iotu balonem w Warszawie w r. 1788, Tlumaczenie polskie la-

ciiskiego napisu na medalu brzmi: ,Nieustraszony nie leka
sie losu Ikara“

zapalone trzymane byly w
otworze machiny, aby
wierzch ijey opadly pod-
niost sie, i bez naruszenia,
kolumne plomienia przepu-
sc'l., Potym w piecu stos
drzewa bukowego, przez
kilka niedziel suszonego byt
na boku zapalony, aby pier-
wszy dym odszedl; gdy za$
zywy plomien na kilka stop
wysoki rozniecil sie, posta-
wiony byl piec i cala ko-
lumna plom’enna we wne-
trze machiny wpuszezona...*

W szes¢ minut po zapale-
niu ognia bania wzniosta
sie do gory i poszybowala
nad miasto przy wiorze
gromkich okrzykéow  wi-
dzéw. Po uplywie pdt go-
dziny — opadla za murami

pracy Jozefa Osinskiego pt.
,,Robota Machiny Powietrz-
ney  Pana Mongolfier*:
»Moznaby ich (tzn. balony)
uzywaé na robienie kart to-
pograficznych, gdy czas jest
bardzo spokoyny...“.

Zaiste, z jak wspaniala
dokladnogcia sprawdzily sie
pozniej przypuszezenia Imé
Osinskiego.

W Rosji pierwsze préby
wzlotéw przy uzyciu balo-
nu czyniono juz w roku
1731. Potwierdzaja toza-
piski w rekopisie Suluka-
dzewa ,,0 powietrznym la-
taniu w Rosji od roku 906
po Chrystusie”, napisanym
na poczatku minionego stu-
lecia,

nowego pod

Autor rekopisu padaje, ze
w roku- 1731, w Riazaniu,
poddiakon Kriakutnyj spo-
rzgdzil wielki woér ze sko-
ry, ktéry napeln't dymem
z ogniska. Przywiazawszy
siebie samego. u spodu o-
wego ' wora, Kriakutnyj
»wznidst sie “nieczystymi
sitami. az do wysockiej brzo-
zy, ktéra byta blisko®. .

Lot odwaznego pod'd‘akqi—.
na nie zakonczy! sie na o-
siggnieciw ,,putapu® brzo2 *
zy. ,Tajemne sily* poniosly
g0 az na pobliska dzwon-
nice, gdzie ,ratujagec swoj
zywot, chwycil sie powroza
od dzwonu i zwoln'wszy
wiezy, na ziemie opuscil®.

O praktycznym wykorzy-
staniu ,machin powietrz-
nych” myslal réwniez w
tym czasie uczony rosyjski
M. W. Lomonosow. Wy-
przedzajgc zachdéd Europy
w postgpie mysli, konstruk-
cyjnej, juz w r. 1754 zbudo-
wal ,aerodynamiczng ma-
ching" — plerwszy na §wie-
cie $migltowiec, ktéry miat
mu posluzyé dla pomia-
row temperatury wyz-
szych warstw powietrza.
Wspominajg o tym zapiski
w protokolach Akademii
Nauk.

Nadszed! wreszcie czas,
kiedy gazety napisaly wy-
raznie o wzlocie halonu,
niosgcego w swym koszu
polskiego pasazera. Pierw-
szym Polakiem, ktéry opu-
§cit ziemie byl Jan Potoc-
ki, o ktérym autor opisu
lotu wyraza sie, ze byl ,u-
czonym ekscenfrykiem®
(tzn. czlowiekiem niezwy-
klym).

Smialek 6w wznidst sie
w pow'etrze w roku 1788
w  balonie zbudowanym
przez Francuza Blancharda
w towarzystwie ' samego
»Wynalazey“, jak nazywa-
no poddéwcezas Blancharda.
Wzlot balonu odbyt sie
z dziedzinica patacu Mnisz-
chéw przy ul. Senatorskiej
w Warszawile | wywolatl
niebywals sensacje.

Nic dziwnego. Je$li do-
brze s‘e zastanowié, to czyz
uczucia, ktére targaly ser-
cami warszawiakéw obec-
nych przy wzlocie balonu
Blancharda — nie sa zbli-
zone do uczué nas samych,
patrzacych na wspaniale e-
wo'ucje nowoczesnych sa-
molotéw? Czvz nie z cieka-
woscig i podnieceniem shu-
chal’dmy wieéci o lotach
naszych najlepszych pilo-
toéw, a po tym ze zdretwia-
tym od patrzenia w goére
karkiem witaliéSmy ich go-
raco w chwili przybyeia na
lotnisko?

Niewatpliwie, zachedzi tu
powazna roznica w czasie,
jednak skala ueczué wi=
dzéw... zostala chyba taka

(dok. na str. 556)

% 555._{. i




sama, jaka byla przed . 200
niemal laty. Ludzie pasjo-
nujg sie lotnictwem, to
pewne!

Zawsze jednak byly i sa
skrupuly. O ile jeszeze dzi§
clocia Klementyna potrafi
(o zgrozo!) poddaé surowej
krytyce mozliwosé lotu pa-
~ sazerskim Li-2 w slowach:

wNie, moi drodzy, to istne
- szalenstwo!*, to czyz mozna

sle dziwié anonimowemu

autorowi opisujacemu w

»Gazecie Warszawskiej*

sprzed przeszlo 150 laty

mozliwosci  zeglugi  po-
wietrznej, Ze nazywa o6w-
czesne balony ,szkodliwymi
dla obyczajéw i spoleczno-

Sei 7™

Nic to, ze 6w autor pisze
w dalszym ciagu, jakoby

wZa sprawa ballonéw tedy
bezp'eczenstwo doméw i
honor panienek jest zagro-
zon, bowiem ballony zdaig
sig¢ by¢ narzedziem bardzo
utatwiajgcym tak kradziez,
jak porywanie", Czas i po-
stepy ogoélnej cywilizacji
poczynily wielkie zmiany
w zdolno§ei reagowania lu-
dzi na otaczajgce ich zja-
wiska,

Po dlugim okresie odre-
twienia i braku wiesci o
nowych eksperymentach
lotniczych  nadszedt 1ok
1885, kiedy mtody polski u-
czony Stefan Drzewiecki
rozpoczgt w dziejach lotnic-
twa nowsg ere, Drzewiecki,
pierwszy na miare Swiato-
wa tworea teorii lotu me-
chanlcznego (prace: , Aero-
plany w przyrodzie i ,,Pta-
ki jako latawce’) §mialo
przerzucil mysl lotnicza w
Polsce z balon6w—na przy-
szly samolot.

Odtgd — samolot stal sie
zagadnieniem pierwszopla-
nowym, zwycieskim rywa-
lem balonu. Baloniarstwo
jednak rozwija sie dalej w
cieniu olbrzymich mozliwo-
§ci samolotu, shuzac ludz-
koSci na wielu odcinkach
zycia.

TWOJ WROG

rzed paroma dniami

przeczytaliscie w gaze-
tach o aresztowaniu zalogi
polskiego samolotu komu-
nikacyjnego, ktéry utnzy-
muje lacznoié miedzy War-
szawa a Paryzem. Fran-
cuska policja usitowatla
zem$ci¢ sie w ten sposdb
za aresztowanie francuskie-
go szpiega w Polsce,

Wiadze francuskie, za-
przedane kapitalistom ame-’
rykanskim, dokonuja w dal-
szym ciagu masowych a-
resztowan wérod niewin-
nych obywateli polskich
we Francji, wskazujgec tym
jak bardzo bojg sie kom-
promitacji na procesie swe-
go szplega André Robineau.

Francuski szpieg nie jest
jedynym szpiegiem nasla-
nym 2z zagranicy, ktérego
aresztowaly nasze wladze
bezpieczenistwa. Im szyb-
ciej odbudowujemy swaj
kraj, im silniejsze staje sie
nasze panstwo, tym wiecej
szp'egdbw nasylaja do nas
podzegacze wojenni. Im
wieksze zwyciestwa odno-
simy na froncie walki z
wyzyskiem i resztkami ka-
pitalizmu w Polsce, tym
bardziej zawziecie atakuje
nas wcezorajszy kupiec, fa-
brykant, faszysta i rozpar-
celowany obszarnik, Im le-
piej pracuja nasze organi-
zacje lotnicze, Liga Lotni-
cza i aerokluby, im wiece]j
i rozumniej latamy, tym
bardziej podstepnie i czes-
ciej usiluja dokonaé sabo-
tazu reakcyjni dywersanci.

Polskie ludowe lotnictwo
ma wszystko do zawdzie-
czenia wladzom naszej Oj-
czyzny i czotowe]j sile poli-
tycznej naszego narodu —
Polskiej Zjednoczonej Par-
tii Robotnicze].

Wtasnie Ludowa Polska
dala Ci miedzy innymi bez-
platne wyszkolenie lotni-
vze, mozliwodcl treningu,

otwartyg droge do lotnic-
twa wojskowego i cywil-
nego, moznoi&¢ uprawiania
tego pieknego sportu

Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej zawdzie-
czamy przede wszystkim
sile i wolnosé naszej Oj-
czyzny. Dzi§, tak jak zwy-
kle, witagnie TIII Ple-
num Komitetu Centralnego
PZPR wskazalo nam dal-
szg droge i wyraznie poka-
zalo calemu narodowi, do
czego moze doprowadzié
przedwezesne ,Spoczywa-
nie na laurach® nie do-
strzeganie roboty wrogdw,
szpiegow 1 dywersantow,
brak czujnoSci w naszej
pracy.

To nie sg sprawy, ktore
by, Ciebie, kolego simka-
rzu, nie obchodzily. Ty
wlagnie bedac czlonkiem
Ligi Lotniczej czy Aero-
klubu, modelarzem, szy-
bownikiem czy pilotem sil-
nikowym stanowisz przed-
miot zainteresowania szpie-
ga. Twoja nieostrozna roz-
mowa z kolegg w tramwa-
ju, w szkole, w pociagu
czy na ulicy, moze staé sie
fragmentem jego meldun-
ku dla obcego imperialisty-

cznego wywiadu, Ty sam

musisz broni¢ mnaszego lot-
nictwa przed przeniknie-
ciem do jego szeregow lu-
dzi z wrogiego nam obo-
zu., Twoja czujno§¢ musi
ochroni¢ nasze modelar-
nie, lotniska, hangary i sa-
moloty przed zbrodniezg
reka dywersanta. Ty sam
winiene czuwaé, czy w po-
rzgdku sg urzadzenma prze-
ciwpozarowe, czy wlasci-
wie i rozumnie sa wyko-
rzystane samoloty, szy-
bowee i wyciagarki.

Cheae Ci przeszkodzié w
pracy wrog rozpowszech-
nia najrozmaitsze - plotki,
stara sie zohydzi¢ tych,
ktérzy dobrze pracuja, sta-

ra - sle wypaczy¢ idee
wspolzawodnictwa, . akeji
oszczednosciowej i racjo-
nalizacji. Ty sam musisz z
nim walezyé, tropié go i
demaskowaé, udaremniac
jego robote.

Pamietaj, ze rezygnujac
z walki, méwigce ,a niech
juz tak bedzie® Ilub ,fo
przeciez nie’ moja sprawa‘
stajesz sie mimo woli
wspolnikiem naszego wro-
ga. Niewolno Ci godz'é sie
z tym. Zze co§ jest Zle, nie-
sprawiedliwie lub niemg-
drze =zrobione. Smialo i
zdecydowanie musisz wy=
stapié na zebraniu Twego
kola Ligi Lotniczej czy ae-
roklubu z ostrg krytyka.
O wszystkich swoich spos-
strzezeniach winien jeste§
meldowaé  zarzadowi. O
wszystkich brakach w pra-
cy powiniene§ pisaé do
Twego pisma — do SiM-u,
by w zarodku mozna bylo
zdusié zlo.

Jegli cheesz byé pozyte-
cznym obywatelem i budo-
wniczym polskiego lotnic-

 twa, jesli chcesz byé groz-

nym  przeciwnikiem dla
sluguséw podzZegaczy wo-
jennych, je§li chcesz wal-
czy¢ w obronie pokoju ina-
szej Ojezyzny — musisz sie
uczyeé.

Uczyé sie praw rzadza-
cych rozwojem spoleczen-
stwa, uczy¢ sie w szkole i
na lotniczych kursach te-
oretycznych, wuczyé sie w
modelarni, na szybowisku,
na lotnisku, opanowywaé
sztuke pilotazu w trudnych
warunkach meteorologicz-
nych, poznawaé pilotaz §le-
py, szkoli¢ sie w wyzszym
pilotazu i do ostatniej érub-
ki poznawaé nasz sprzet.

Wowezas staniesz sie na-
prawde lotnikiem Polski
Ludowej.

(pel)

zostaly pod adres:

BACZNOSE PRENUMERATORZY 1 CZYTELNICY!!

Centralny Kolportaz Wydawnictwa MON , Prasa Wojskowa* zawiadamia, ze biura i ekspedycja przeniesione

cena jednego numeru
miesiecznie . 4 b
kwartalnie

polrecznie

rocznie .

»SKRZYDEA I MOTOR"

WARSZAWA, Ul Nowowiejska 31 (w podwoérzu) |
- numer ielefonu 87-610

Wszystkie wiec sprawy zwiqzane Z zamawia.niem numerow ,,SkrzydlateJ Polski“ i ,,Skrzydel i Motoru“ i opla-
ta prenumerat naleiy kierowaé pod wskazany adres.
PRZYPOMINAMY réwnoczeénie, ze wielu prenumeratoréw nie oplacilo jeszeze naleznosci do koiica biezacego
roku. Dlatego wzywamy wszystkich pilotéw, modelarzy i sympatykéw lotnictwa do uregulowania prenumeraty
do konca roku 1949 i wplacenia nowej na rok 1950,
PAMIETAJCIE ze Wasza wplata przyczynia sie do rozwoju prasy lotniczej w Polsce.

WARUNKI PRENUMERATY NA ROK 1950

15 =zt
55 "
150 ,,
280 ;,
520 ,,

»SKRZYDLATA POLSKA“

cena jednego numeru
kwartalnie
pélrocznie
recznie ¥ : i

30 z1
80 zi
150 ,,
280 ,,
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Majae dwadziedcia ({rzy
lata, w 1906 roku Mikolaj
Lobanow, byly maszynista
kolejowy, zdal z powodze-
niem konkursowy egzamin
w  Moskiewskiej
Szkole Technicznej. :

Mlody student intereso-
wal sie zywo zagadnienia-
mi lotnictwa. Zaintereso-
wanie to stalo sie jeszcze
wigksze po wystuchaniu wy-
kiladow znakomitego pio~
niera lotnictwa profesora
Mikolaja Zukowskiego, Wo-
kol  ulubionego profesora
zgrupowalo sie kolo studen-
tow interesujacych sie lot-
nictwem. Wsérod nich byli
znani dzi§ konstruktorzy
jak: Tupolew, Juriew, Ros-
sinski i inni, Student Eo-
banow réwniez do nich
nalezal. :

W tym czasie FLobanow
mogl sie juz wykazaé sa-
modzielng pracg w zakre-
sie konstrukcji lotniczej.
Skonstruowal i zbudowat
on samolot ,Ptieniec”, kto-
Iy w czasie przeprowadzo-
nych prob wykazal wiele za_
let, Najlepszym tego dowo-
dem jest przyznanie kon-
struktorowi ,Ptienca‘ sreb-
rnego medalu na wystawie
nawigacji powietrznej w
Moskwie w 1912 roku. Byl
to pierwszy na $wiecie sa-
molot zbudowany z rur sta-
lowych spawanych. Za gra-
nicg dopiero w kilka lat
pézniej porzucono bambus,
stanowiacy podstawowy
material do budowy samo-
lotéw.

Zima i §nieg byly jeszcze
wtedy tak groznym wro-
giem lotnictwa, Zze na ten
okres lotniska zamykano, a
samoloty =zapadaly w sen.
Lobanow postanowil wpro-
wadzi¢ w czyn swoje ma-
rzenie i nauczyé sie latac.
Kilkakrotnie probowal on
wystartowaé lecz rowero-
we kota samolotu grzezly w
sniegu. Z wielkim trudem
udalo mu sie oczyscié was-
ki pas startowy i wzniesé
sie w powietrze. Niedlugo
jednak trwala rado§¢ —na
drugi dzien niefortunny lot-
nik zboczy! z drézki, kola
zaryly sie w énieg zrywa-
jac cale podwozie,

Wypadek ten spedzal sen
z powiek ELobanowa, mys$-
lal on nad sposobem wallki
ze $niegiem, by izimg moz-
na bylo swobodnie lataé.
Wsérod nocy zerwal sie z
t6zka i napredce naszkico-
wal model plugu éniegowe-
g0 majacego ulatwié usu-
wanie Sniegu. Plug okazal
sie w praktyce bardzo dob-
rym, ale byla to zbyt kosz-
towna robota, tym bardziej
ze po kazdej zadymce trze-
ba bylo od nowa énieg u-
suwag,

Zrozumial ELobanow, ze
sposéb ten nie rozwigzuje

Wyzszej .

problemu. Szukalgc innego
wyjécia wpadl na pomyst,
by kola samolotu . zastgpic
nartami. Szybko naszkico-
wat swéj projekt i, jak zaw-
sze w frudnych chwilach
zycia, skierowal swe kroki
do ulubionego nauczyciela,
Profesor Zukowski uwaznie
sprawdzil obliczenia i =z
rzadkim u niego ozywie-
niem, pochwalil projekt
SWego ucznia.

— Robceie te wasze ,$nie-
goloty”, milody -czlowieku,

"SNIEGOLOTY

nia sie na boki, w innym
bowiem razie przy starcie
czy lgdowaniu z bocznym
wiatrem zrywalo by je z
podwozia.

Konstruktor pomyslnie
rozwigzal zadanie. W kon-
cu grudnia 1912 roku w ma-
lym  warsztacie stolarza

Kuzniecowa ujrzaly Swiat-
to dzienne dwie, pierwsze
na $wiecie, pary nart samo-
lotowych. 30 stycznia 1913
lotnikow
Haber —

roku samoloty
Krasilnikowa i

bedzie z nich wielki pozy-
tek dla naszego lotnictwal

Nazwa
diugie lata zwigzala
nartami Eobanowa.

Narty te w swej zasadzie
réznilty sie od zwyklych
nart sportowych. Sportowe
narty, jak wiemy, nie po-
winny sig §lizga¢ na boki i
dlatego wzdiuz nart jest
wyzlobiony rowek sprzyja-
jacy posuwaniu sie nart
po linii prostej. Narty
samolotéw w przeciwien-
stwie do normalnych muszg
posiadaé¢ mozliwosei $lizga-

sie z

»éniegoloty® na’

Wiynskiego*), z ktérym le-
cial Lobanow, oderwaly sie
od powierzchni zasniezone-
go lotniska Chodynki, wy-
konujge pierwszy start, a
nastepnie lgdowanie na
nartach, ktére okazaly sie

wspaniata zdobycza dla roz-

wijajacego sie lotnictwa.

Doéwiadezenia odbywaly
sie pomys$lnie, mimo to jed-
nak nieudolne wiladze woj-
skowe nie zainteresowaly
sie ,Sniegolotami®.

*) pilot polski. Stynny
akrobata z przed I wojny.

ZSRR

W 32 rocznice Rewolucji
Pazdziernikowej w Nowo-
sybirsku na glownej ulicy
im. Stalina postawiono po-
piersie z brgzu, przedsta-
wiajgce stynnego lotnika u-
rodzonego w tym miescie—
pik. A, I. Pokryszkina, trzy-
krotnego bohatera ZSRR.
Popiersie wykonal laureat
nagrody Stalinowskiej, ar-
tysta rzezbiarz, Manizer.

e

W 42-kilometrowym wy-
Scigu  motocyklowym na
maszynach radzieckiej pro-
dukcji, pierwsze miejsce
zdobyl E. Gringaut z lotnic-

twa wojskowego ZSRR. W
kategorii do 350 cm? po-
jemno$ci uzyskat on szyb-
kos¢ 110,837 kmjgodz, co
jest nowym rekordem
wszechzwigzkowym.

* £
*

Model wodnoplata z sil-
nikiemm benzynowym kon-
strukeji G. Lubuszkina u-
trzymat sie przy powtdrnej
prébie  pobicia  rekordu
$wiatowego w dniu 19 paz-
dziernika br. — 1 godz. 18
min. 40 sek. Dokumenty z
rekordowego lotu zostang
przestane FAI do zatwier-
dzenia. : :

Dopiero w styczniu 1915
roku dowddziwo Gatczyn-

- skiej Szkoly Lotniczej zwr6-

cilo. sie do ¥obanowa z
zamoOwieniem na kilka par
kompletow ,.éniegolotow*.

Nieco wezesniej Gatezyn-
ska Szkola zakupila narty
samolofowe u wilaSciciela
moskiewskiej fabryki lotni-
czej — Mellera. Oplakane
byly rezultaty przeprowa-
dzanych prob — start jako
tako sie udawal, natomiast
przy ladowaniu narty psuly
sie zazwyczaj powodujge
wypadki.

Narty Eobanowa, wyko-
nane c¢alkowicie z drzewa,
wspaniale zdaly egzamin
w czasie startu i ladowania
z bocznym wiatrem.

F.obanow ofrzymuje po-
wazne zamowienie na ,$nie-
goloty*. Organizuje sie , Ae-
rotechniczna Fabryka®, kto-
ra zaopatruje w latach 1915
— 1917 rosyjskie lotnictwo
wojskowe.

Biorge pod uwage stale
zwiekszajgca sie szybkodé
samolotow, KEobanow, za-
siegajac rady Zukowskiego,
konstruuje w latach 1916 —
1917 nowy, oplywowy mo-
del nart. Narty te posiadajg
na koncu maty stabilizator,
ktory utrzymuje je stale w
polozeniu poziomym, model
ten zostal nastepnie przy-
jety i w lotnictwie radziec-
kim. :

Swiatows stawe uzyskaly
»éniegoloty” w 1928 roku w
czasie poszukiwania zagi-
nionej wloskiej ekspedycjt
polarnej Nobilego. W po=-
szukiwaniach bralo udziat
ponad 20 samolotéw szwedz-
kich, norweskich, amery-
kanskich i innych, jednak
tylko dwa samoloty Babu-
szkina i Czuchnowskiego za-
opatrzone w radzieckie nar-
ty systemu Lobanowa ‘bez
przeszkod ladowaly i star-
towaly na polach dalekiej
Arktyki. Nieomal wszystkie
samoloty, posiadajace narty
,mellerowskiego* systemu,
uzywane za granica, rozbija-
1y sie lub staly sie bezuzy-
tecznymi, »

.Eobanow — pisze aka-
demik Juriew — Jest pio-
nierem budowy nart dla sa-
molotéw. On pierwszy skon-
struowal oplywowe narty,
ktére oddaly nieocenione u-
stugi naszemu lotnictwu.
Zagranica dopiero znacznle
pozniej zaczela podrabiac
nasze narty“.

Oprocz  wynalazkéw z
dziedziny lotnictwa Mi-
kotaj F.obanow jest tworcg
szeregu cennych wynalaz-
kow 1 ulepszen w przemysle
radzieckim,  66-letni wy-
nalazca w dalszym ciggu z

zapalem kontynuuje swg T'

tworczg prace.
(wg czasopisma ,,Ogoniok")
ttumaczyl UWO
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Przeglad samolotéw kori-
strukeji naszych przyjaciol
Wegréw rozpoczynamy od
samolotu M-19 konstrukeji
inz. Erné Rubika,

Maszyna ta zostala zbu-
dowana w latach 1935 36,
w czasie gdy inz, Rubik byt
studentem na politechnice
warszawskiej. Model M-19
byl nawet dmuchany w na-
szym instytucie aerodyna-
micznym. M-19 posiadal
silnik ,,Gipsy Major® o mo-
cy 130 KM. Seryjnie nie byl
budowany.

,,Csik6'* — nastepny z 0=
mawianych maszyn to dwu-
plat akrobacyjny z silni-
kiem ,Bramo Sh-14A" o
mocy 160 KM. Oprocz akro-
bacji stuzyt on do szkolenia
i do holowania szybowcow.
Jakkolwiek ,Csiké“ byl
skonstruowany przed wWoj-
na, stuzy jeszcze obecnie
klubom organizacji OMRE.

Przed wojng studenci we-
gierscy opracowali dwuptlat
M-24, ktéry miat shuzy¢ do
uqtalema nowego rekordu
dwiatowego, Rekordu nie-
stety nie ustanowil, pobil
jedynie rekord krajnwy
przelatujac odlegloé¢ 2000
km ze $rednig szybkosciag
223 km 'godz. Konstrukto-
rami tej maszyny byl ze-
spol: Jacs6 Szegedi i Szo-
kolay. M-24 posiadal silnik
o mocy 105 KM.

W roku 1938 dzieki kon-
kursowi na projekt samolo-
tu szkolnego — standarto-
wego, opracowano typ M-25
jako dalsza wersje znanego

SAMOLOTY

M-24, Samolot ten pod na-
zwg ,,Nebuld* jest uzywany
do dzi§ w aeroklubach we=
gierskich, -

Ta sama grupa konstruk-
toréw opracowala poiZniej
samolot sportowy M-29 z
dwoma miejscami obok sie-
bie. Samolot ten’ stuzyt do
akrobacji. Dopuszezalna
szybkos¢ lotu nurkowego -
wynosi 400 km/godz.

Gornoptat ,Daru* jest
trzymiejscowg maszyng,
przeznaczong do lotoéw spor-
towych i holowania szy-
bowcow. Projekt tego samo-
lotu rozpoczeto w czasie o=
kupacji. Obecnie wykony-
wany jest prototyp. Silnik
130 KM. Skrzydla wyposa-
zone sg w szezeliny zmniej-
szajace szybko§¢ ladowania
do 55 km, godz,

Jednym z seryjnych sa-
molotéw wegierskich  jest
,Bohatyr? konstrukeji An-
drase Fabiana. Jest to gor-
noptat dwumiejscowy do
szkolenia lub jako jedno- *
miejscowy do akrobacji.

Bardzo podobnym do ,,Bo=
hatyra* jest samolot ,Kai-
plir® konstrukcji Ludwika
Vargy z tym, ze plat posia-
da obrys eliptyczny, a nie
w strzale, Oba samoloty
stosowane sa dzi§ do ho-
lowania szybowcow.

Inz. Rubik jest komtruk-—
torem malego samolotu wy-
konanego calkowicie z drze-

Samolot R -18 ,Kany




wa. Samolot ten o nazwie
»Pinty* posiadal silnik Con-
tinental — A-40 o mocy 30
KM. RoZpietos¢ 9 m, dlu-
gos¢ 6,3 m, ciezar w locie
335 kg, szybkos¢ maksymal-
na 184 km godz, szybkosc
lgdowania — 69 km/godz,
zasieg 300 km.
Do ostatnich konstrukeji
+ Rubika nalezy goérnopiat
sKinya“ wyposazony w
' szezeliny i silnik Waltera
»Major” o- mocy 120 — 130
KM. Samolot ten holowat
szybowce wegierskie, ktore
przybyly na tegoroczne za-
' wody ZSRR i Panstw de-
° mokracji ludowych na Za-
wrze,

W rpku 1948 organizacja
OMRE rozpisata konkurs na
projekty szybowcow i sa-
molotoéw. Pieniezng nagro-
de za samolot ofrzymali
konstruktorzy Samu i Geo-
czy za fyp SG-2 nazwany
»Kék Madar®, Rozpietosé
9,5 m, dlugoéc¢ 7,8 m, wyso-
kos¢ 2,1 m. Przewidziany
jest silnik o mocy 105 KM.

Ci sami konstruktorzy o-
pracowali motoszybowiec o
podobnym ukladzie co nasz
~Pegaz“. Samolot ten wy-
posazony jest w wegierski
silnik konstrukeji Vince
Vargy o mocy 22 KM. Roz-
pietosé 13 m, dlugosé 6,1 m,
wysoko&¢ 2 m,

Drugg nagrode we wspo-
mnianym konkursie otrzy-

wyladowaniu na Zarze.

mali Nagy i Cserkuli za
projekt dolnoplata ,Bo-
tond", ktory ze wzgledu na
bardzo silng konstrukcje
zostal zakwalifikowany ja-
ko samolot do szkolenia.

Trzecig nagrode zdobyt
Arpid Lampich za projekt
dolnoplata 2z chowanym
podwoziem i dwoma siedze-
niami obok siebie, Nosi on
nazwe ,Pajtds*.

Nagrode pocieszenia o-
trzymat ojekt samolotu
»Lurké® konstrukeji Jino-
se Burodicse.

OMRE ofrzymalo w ten
sposob kilka nowych samo-
lotéw - pozwalajgcych na
jeszcze wiekszy rozwéj lot-
nictwa sportowego.

Uwazny czylelnik zauwa-
zyt z pewnosciag na przy-
kladzie wyszczegolnionych
samolotow, w jaki sposob
przebiegala wytworczose
lotnicza na Wegrzech, Przed
wojng budowano samaoloty
li tylko dla celow rekordo-
wo - reklamowych, Przed
wojna powstalo w ciggu
wielu lat zaledwie kilka ty-
pow, gdy tymeczasem po
wojnie, w nowej rzeczy-
wistosei  mlodziez lotni-
cza  otrzymala wartosciowy
sprzet szkoleniowy. Roézni-
ca ta jest wynikiem prze-
mian spolecznych, ktére
przeobrazily panstwo kapi-
talistyczne w panstwo,
gdzie wiladza ludowa pra-
cuje dla ludu.

Opracowal wg. ,Lctectvi®

.

Foto: Red. Czas. Lotn.




Na tabeli wykonania pla-
nu' lotoéw w pazdzierniku
{frudno znalezé liczby dwu-
cyfrowe. Prawie wszystkie
aerokluby znacznie prze-
kroczyly swoje normy. I nie
tylko przekroczyly o kilka
procent, ale je$li chodzi o
loty silnikowe, zaledwie 3
aerokluby wykonaly plan
ponizej 200%. Szybownicy
9 aeroklubdw osiggneli po-
nat 2009% normy.

, Zastanowmy sie przez
chwile, czemu nalezy przy-

pisa¢ te jesienne bezsporne.

sukcesy?

Pomoéwimy najpierw o
lotach silnikowych.

Pozne otwarcie lotéw w
niektorych klubach, brak
badan u powazniejszej
czesSci pilotéw, w nielicz-
nych wypadkach przejscio-
wy brak instruktora — te
wszystkie czynniki wplyne-
ty do pewnego stopnia na
fakt, ze w koncu roku ist-
nieje - zjawisko ,dolatywa-
wania“ kontygentow go-
dzin. Myli sie jednak ten
kto sgdzi, ze wymienione
wyzej fakty sg zasadniczym
powodem wykonywania
planu miesiecznego w200,
300 i 400 procentach,

Zasadnicze przyczyny
tych wynikéw, to rozwaj
indywidualnego i miedzy-
klubowego wspélzawodnic-
twa, wzrost dyscypliny klu-
bowej wsrod pilotéw 1 or-
ganizowane w szeregu ae-
roklubéw kursy specjalne
dla najzdolniejszych.

A loty szybowcowe?

Faktem jest, Zze sprzyjala
nam pogoda i pewng czedé
zaslugi trzeba przypisaé¢ wa-
runkom meteo, ale zasadni-
cza przyczyna sukcesu tkwi
gdzie indziej.

Myla sig ci, ktoérzy calg
zaslugk przypisujg warun-
kom terenowym i duzej
ilo$ei  godzin  wylatanej
przez wyczynowcow. Ani
Bydgoszez ani Olsztyn, ani
Pomorze nie ma warunkéw
do zaglu  zboczowego. Nie
majg ich tez Bialystok,
Kielce, Kujawy, Ostrow, i
Stupsk. A jednak kluby te
wylataly od 200 do 5009,
normy, nie méwiac juz o

Bielsku, ktéry na ,odkry-:

tym* w 1949 roku Klimezo-
ku zrobil prawje 900%.
Zasadnicze przyczyny
fzych wynikéw to rozwdj
indywidualnego i miedzy-
klubowego wspélzawodnic-
twa, wzrost dyscypliny klu-
bowej wéréd pilotéw, ser-
deczna pomoe, jakiej w in-
struktorach i sprzecie -u-
dzielita aeroklubom P. O.
,,Sl'uiba Polsce i fakt, iz w
pazdzierniku trenowalo w
aeroklubach znacznie wie-
cej pilotéw niz w czerw-
cu.
_ Koniec ostatniego roku
glanu Trzyletniego uzmy-

i

JESIENNE SUKCESY — POGODA PRZYCZYNA ZWYX-
CIESTWA, CZY PRACA? — OSTATNI EGZAMIN W TYM
ROKU — GADULA POMOCNIK SZPIEGA — ILU PILO-
TOW JEST W WASZYM KLUBIE — BADZ CZUJNY!

stowil nam wszytkim, ze
zdolni jestedmy do powaz-
nej i sytematycznej pracy.
Jesli do konca roku zdamy
egzamin pracy spolecznej w
wakeji LL“, &mialo bedzie-
my mogli wejsé w okres
wielkiej bitwy o wykona-
nie naszej trudnej, lecz
dumnej i pieknej Szescio-
latki.

Bliski jest juz okres, w
ktérym bedziemy pisac i
mowi¢ o planach na rok
przyszly i podsumujemy o-
siagniecia biezacego roku.

7 tego wzgledu, wilasnie
teraz nadeszla pora, by po-
mowié o pewnym bardzo
waznym zagadnieniu, o za-
gadnieniu tajemnicy pan-
stwowej.

Wiecie dobrze simkarze,
ze w panstwach kapitalisty-
cznych, a szczegolnie w Sta-

nach Zjednoczonych panu-
jia 1 rzadzg bankierzy, fa-
brykanci i faszy$ci, ktorzy
chea nowej wojny, ktorzy
checa na nowo powtorzyc
czasy obozow Smierci, ge-
stapo i ,,S8% Ludzie ci wie-
dzg, ze kazdy nowo wybu-
dowany w Polsce dom,
kazda fabryka i szkola,
przyblizaja systematycznie
zwyciestwo obozu pokoju.
Wiedzg oni, ze kazdy nasz
pilot sportowy gotow jest
broni¢ Ludowej Polski, ze
im lepiej latamy na samo-
lotach i szybowcach, im lep-
sze modele konstruujg nasi
modelarze, tym trudniej be-
dzie rozpetaé nowa wojne.

Podzegacze wojenni chca
oslabi¢é nasz kraj, checg
poznaé nasze lotniska i sa-
moloty, by je zniszezyc,
cheg wkreci¢ swych szpie-

WYKONANIE PLANU LOTOW W PAZDZIERNIKU

Procent wykonania
L. p g I w'h planu lotow
Szybowcowych | Silnikowych
1 A. B, B, 891 | 228
2 Biatostocki 2478 g 314
3 Bydgoski 483,2 340
4 Czestochowski 166,3 740
5 Gdanski 136,1 580
6 Grudzigdzki 102 316
n Jeleniogorski 166 R h)
8 Kielecki 2382 | 2237
9 Krakowski 111 349
10 Kujawski 205 375
11 Lubelski 172 111,5
12 Eodzki 104 | 164,2
13 | Mielecki - | 288
14 Olsztynski 353 | -
15 Ostrowski 208 345
16 Pomorski 446 —_—
17 Poznanski 144 345
18 Radomski 113 .
19 Podkarpacki 132,2 111
20 Rzeszowski 129,7 336
21 Stupski 220 —
22 Slaski 196,1 241,5
23 Szczecinski 35 ——
24 Wroctawski 176,3 435
l 25 Warszawski 88 211

gow i dywersantéw do na-
szych organizacji, by utrud-
ni¢, lub wrecz uniemozli~
wié robote, .

Im wieksze sgq nasze osig-
gniecia, im lepiej latamy,
im lepszy sprzet lotniczy
mamy do dyspozycji, tym
wieksza jest wscieklosé
tych panow, tym chytrzej,
bardziej podstepnie i zdra-
dliwie usiluja nam szko-
dzié. Do swej niecnej i kre-
ciej roboty uzywajg tych,
ktorym nie podoba sie na--
sza Ludowa Polska — Dby-
tych obszarnikéow, kapitali-
stow, faszystow, zwolenni-
kow zdrajecy Mikolajezyka
i ,rzadu’ londynskiego.,

A niektorzy z nas przez
brak zastanowienia, gadul-
stwo i niedbalstwo robote
te im ulatwiajgl...

Chcecie dowodow?

Szpiegostwo nie polega
na zdobywaniu wielkich ta-
jemnic i wykradaniu szaf
pancernych — tak piszg po-
wiesci kryminalne. Polega
ono na skrzetnym zbieraniu
drobnych i na pozér nic .nie
znaczgcych wiadomosci,
ktéore zsumowane, mowig
o najwiekszych tajemni-
cach naszego panstwa,

Zastanowcie sie, jak cze-
sto niepotrzebnie opowiada-
my nieznajomym nam lu-
dziom ilu pilotéw jest w
naszym aeroklubie, ile go-
dzin wylatano w ciggu mie-
sigca, iloma samolotami
dysponujemy, jaki jest nasz
roczny plan lotow, itd. itd.
Jeden z aeroklubow wyda-
wal nawet do niedawna biu-
letyn, w ktorym drukowat
wszystkie mozliwe dane,
ktorych poszukujg szpiedzy
i dywersanci. Pomyslcie, jak
czesto bez zastanowienia
stajemy si¢ pomocnikami
naszych wrogow.

Na zagadnienia czujnosci,
koniecznosé zachowania ta-
jemnicy panstwowej i wal-
ki z sabotazem i dywersja
zwrocila uwage calego na-
rodu kierownicza sila na-
szego panstwa — Polska
Zjednoczona Partia Robot-
nicza,

»,Nie wolno nam ani na
chwile spuszcza¢ oczu z
wroga klasowego i jego
chytrych podstepnych posu-
nieé. ,,Byé czujnym -— po-
wiedzial Prezydent Boles-
taw Bierut na III Plenum
KC PZPR — oto nakaz, kto-
ry powinien towarzyszycé
kazdemu z nas.. w kazdym
momencie pracy.. na kaz-
dym kroku zespolowego
czy osobistego zycia“.

Te stowa Prezydenta my,
lotnicy, zapamietamy szcze-
goélnie i tre§é ich wprowa-
dzimy w zycie. Szczegdblnie
bedziemy pamieta¢ o naka-
zie czujnosci moéwige i pi=
szgc o tegorocznych naszych
osiggnigciach,  (peleng)



POWIETRZNA

KARETKA POGOTOWIA

WIESLAW GORNICKI

- 13 listopada br. na lotni-
sku pod Lodzig odbylo sie
uroczyste przekazanie Pol-
skiemu Czerwonemu Krzy-
zowi samolotu sanitarnego,
ufundowanego ze skladek
spoleczenstwa  wojewddz-
twa todzkiego. Akcje zbibr-
kowa zainiciowal i prze-
prowadzil Okreg Lodzki
Ligi Lotniczej. Trwala ona
zaledwie dwa  miesiace,
- przynoszac dobre wyniki.
W akeji tej brali zvwy u-
‘dz'al nie tylko robotnicy
t6dzkich fiabryk, lecz row-
niez ludno§é wiejska, za-
mieszkala na terenie woje-
wodztwa, zwlaszeza za$
miodziez szkolna, zrzeszona
w Kohach Ligi Lotniczej
i Polskiego Czerwonego
Krzyza.

W niedziele na lotnisku
zebrali sie l6dzecy miloénicy
lotnictwa, choé¢ wiatr do-
‘chodzit do 7 m'sek, a po-
nure niebiosa ciagle krzy-
wilty sie do placzu (jak zre-
szta widaé to na zdjeciu).
Licznie  zebrane poczty
sztandarowe kot mtodziezy
PCK, przedstawiciele §wia-

I

35 400 czlonkéw liczy o-
becnie  Wojewddzki Okreg
Ligi Lotniczej w Byvdgosz-
czy. Ilogé nowych ezlonkow,

statnich tygodniach, wynosi
w tym Okresu okolo 4000
o0sob.  Specjalni prelegenci
wygtosili  ostatn’o na tvm
teren'e ponad 60 pogada-
nek na tematv lotnicze. Do
koniea br. Zarzad Okregu
przewiduje nantyw ponad
24 000 nowych czlonkéw L1,

5 047 czlonkow liczy obec-

! nie Obwdd Biatostocki Li-
gi Lolniczej. Czlonkowie ci
Zrzeszeni sa w 64 kolach na
terenie szkol, fabryk i za-
kladbéw pracy.

. 0 12 Két i 100 czlonkow
-wzrost w trzecim kwartale
Okreg Wojewodzki Kielec-
ki LL. Obecnie Okreg po-
s'ada 17 117 cztonkow,
zgrupowanych w 179 ko-
tach. Tlo&¢ modelarni lot-
niczych na terenie Okregu
wynosi 9, ilos¢ wyszkolo-
rb‘xych modelarzy — 82 oso-
.

ta pracy, organizacji spo-
tecznych, no i oczywiscie
wszyscy lodzey ,ligowey“—
nie zwazali jednak na ka-
prysy pogody. Ekipa spra-
wozdawcza i fotoreporter-
ska SiM-u dokonala szere-
gu obserwacji, z ktérych
niezbicie wynika, e ,na

lotnikéw to wladciwie nie

ma lekarstwa®, bo sq upar-
ci i wytrwali.

Ufundowany samolot, to
nasz stary znajomy, poczci-
wy ,Kukuruznik — PO 2.
Na dolnych nlatach (co ré-
wniez widaé¢ na zdjeciu)
posiada dwa symetrycznie
umieszezone kosze, we-
wnatrz ktérych wstawia
sie nosze z chorym, tak ze
samolot zabiera cztery o-
soby,; tacznie z pilotem i le-
karzem. Jest to pierwszy
tego typu samolot na tere-
nie woj. todzkiego.

Uroczystosé otworzyl
przedstawiciel Aeroklubu
Lodzkiego, podkreslajac po-
wszechny entuzjszm, ijaki
towarzyszyt! zbidrece. Na-
stepnie zabierali glos
przedstawiciele Partii, sa-

Foto: Iwan. WAF

Samolot sanitarny ufundowany ze skladek spoleczeﬁstwa.
: wojewodztwa lodzkiego

morzadu m. FEodzi, Ligi
Lotniczej i PCK. Z ich
przemoéwien przebijala ra-
dosé, ze na odcinku naszej
troski o zdrowie czlowieka
pracy mamy juz tak powaz-
ne osiagniecia, ze wyprze-
dzamy panstwa kapitali-
styczne.

Po odczytaniu aktu erek-
cyinego nastapit central-
ny punkt uroczystodei:
.chrzest* samolotu i prze-
kazanie go PCK. Rodzica-
mi, chrzestnvmi byli: ob.
Borecka, przodownica pra-
cy z PZPB Nr 3, ob. Kwa-~
éniewski, przodownik pra-
cy z PGR, oraz dwoje dzie-
ci (sieroty po poleglych zol-
nierzach). ,,Chrztu“ doko-
nano, jak kaze tradycia,
przy pomocy butelki krajo-

ktorzy wstapili do LL w o- .

LIGA LOTNICZA

Najaktywniejsze Kola LL
w Obwodzie Bialostockim
LL, to: Kolo przy Liceum
Pedagogicznym w Bialym-
stoku, Kolo przy Gimna-
zjum Mechanicznym i Kolo
przy Fabryce Pluszu.

Okreg Wroclawski LL
liczacy 43753 czlonkéw i
30 Obwodoéw  aktywnie
wspolpracuje z Aeroklu-
bem Wroctawskim. Zorga-
nizowano tam miedzy inny-
mi kolo prelegentdw Ligi
Lotniczej, ktérego czlonko-
wie wyglaszaja pogadanki
na tematy loinicze dla lud-
nodeci wojewddztwa.

Przy koficu grudnia br.
zostana oddane do uzyvtku
dwie modelarnie na terenie
Poznania: modelarnia wo-
jewddzka i ZMP. Obhie mo-
delarnie wyposazone beda
w komplety narzedzi, ma-
teriatéw i pomocy nauko-
wych. Przyblizony koszt
budowy wynosi 5 milionow
zt. Przy urzadzeniu mode-
larni pracuje codziennie 20
o0sob,

Ponad 20 000 tramwajarzy
w Okregu Eb6dzkim LL ma
wkrétce wstapié do Ligi
Lotniczej. Przygotowania
do akcji werbunkowej sg w
pelnym toku.

Suma wplat z imorez lot-
niczych, organizowanych
we wszystkich Okregach
Ligi Lotniczej, wynosi oko-
to 9 milionéw zlotych. Su-
ma ta zostala przekazana
na budowe Domu Lotnika
w Warszawie.

Ponad 1600 czlonkow i 14
nowych kot — tak  sie
nrzedstawia plan pracy, ja-
ka wykonatl we wrzeéniu br.
Zarzad Obwodu Blaloqtoc-
kiego LL.

62 junioréw i amatoréw
— czlonkéw ZMP jest u-
czestnikami kursu mode-
Jarstwa lotniczego, =zorga-
n‘zowanego przez Obwdd
Pow'atowy LL 'w Ostrowiu
Wielkopolskim. Kurs trwad
bedzie od 14 XI br. do 4V
1950 r. obeimujac okolo
270 godzin wykladow i za-
je¢ praktyeznych.

wego wina i sakramental-
nej formutki: nadajemy eci
nazwe: , W stuzbie zdro-
wia‘. :

Z tg nazwa, to byla znéw
osobna historia. Otéz Eédz-
ki Okreg LL oglosit kon-
kurs na najlepsza nazwe
dla samolotu, niestety, do-
piero na kilka dni przed
terminem przekazania. W
ciggu dwu dni naplynelo
od mlodziezy woj. l6dzkie-
g0 kilkadziesiat listow,
zawlierajacych. 60 projek-
tow. Niektéore z nich, jak
np, kol. Marysi Czarneckiej
z Lodzi, byly napisane nie-
zwykle ciekawie i rzeczo-
wWo.

Po zakoficzeniu czesel o-
ficjalnej, odbyl sie lot po-
kazowy. Zainscenizowano
napredce maly wypadek i
karetka pogotowia, trabigce
triumfalnie, wijechala na
pas startowy, po czvm spra-
wna i szybka obsluga u-
miescita dwu chorych w
kabinkach. JUwagal® —
»Gotow'* — i maszvna z
czerwonym krzyzem na
skrzydlach unosi sie w po-
wietrze.

Ufundowany samolot be-
dzie sluzyl spoleczenstwu
woj, lodzkiego. Beda zen
korzystaé wszyscy ludzie
pracy, bedzie przynosit po-
moc mieszkancom wsi, za-
pewniajgc im szybka po-
moc w naglych wypadkach.
Najwyzszy czas, aby i inne
miasta poszly §ladem Eo-
dzi.

Trzeba jeszcze podkre-
§li¢ zastugi Okr. Eddzkiego
LL. w przeprowadzeniu
zbiérki oraz wyrozni¢ koto
milodziezy PCK z Pabianic
z jego przewodniczgcym,
ob. Liwochem, na czele,
ktore wykazalo sie niezwy=-
kle energiczng praca. pro-
wadzac akcje zbiorkowa nie
ty'ko na terenie fabryk i
szkol, lecz réwniez i na te-
renie wiejskim,

Lotnictwo sanitarne w
stuzbie czlowiekowi po-
trzebujacemu pomocy — 0=
to najpiekniejsze 1 najpo-
zyteczn'ejsze zastosowanie
samolotu.




Il ZIMOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

Zwiazek Mlodziezy Polskiej urzadza
w dniach 6, 7 i 8 styeznia 1950 r. Zawo-
dy Modeli Latajacych. Celem zawodow
jest wykazanie zywotnoéci matego lot-
nictwa w okresie zimowym oraz popu-
laryzacja wstepnego stopnia wyszkole-
nia lotniczego wéréd mlodziezy.

I. REGULAMIN ZAWODOW

Zawodnicy.

1. W zawodach moga braé udzial zor-
ganizowane grupy zawodnikéw, bez
wzgledu na ich przynalezno$¢ orga-
nizacyina, z wyjatkiem zawodo-
wych instruktorow.

2. Kazda ekipa moze liczyé tylko 6
(sze§é) os6b, przy czym nie ograni-
cza sie ilosei ekip wysylanych
przez poszezegslne organizacije,

3. Kazda ekipa moze zglosié najwyze]j
12 modeli, a kazdy zawodnik moze
startowaé tylko w jednej kategorii.

W zawodach moga startowaé na-
stenpujgee kategorie modeli:

4, Kategoria A — modele szybowecow
szkolnych typu ,Junak 2 wykona-
ne w'g planu zamieszczonego w
Nr Nr 15, 16. 17, 19 i 21 tygodnika
wokrzydla i Motor* z roku 1948 o-
raz w Nr 48 z roku 1949, Modele
tej kategorii musza byé wvkonane
z materiatéw kraiowyvch. Zawodnik
startujacy w tej kategorii nie moze
mie¢ przekroczonego 15 roku zvcia.

5. Kategoria B — modele szyhowecow,
w dowolnei konstrukeji o rozpieto-
$ci maksymalnej 200 em wykonane
w g regulaminu FAT.

6. Kategoria C — modele kadtubowe 2z
napedem spalinowym (silniki tto-
kowe) o pojemnofci maksymalnei
10 em3, typu normalnego, dowolnej
konstrukeiji, wykonane w/g regula-
minu FAL
Uwaga: Z modelami kategorii B i C
moey startowaé zawodnicy majacy
ukonczonveh 15 lat zyceia.

Przepisy startowe:

‘7. Modele wszystkich kategorii wyko-
nuia 3 (trzy) starty w ramach za-
woddw, Start musi byé wyvkonany
w czasie 5 minut od momentu we-
zwania zawodnika. Start nie wyko-
nany w tym czasie, przepada.

8 Modele kat A i B startuja przy po-
mocy linki (holu) o di maks. 100

mtr. Kazda ekipa musi posiadac
wlasne linki holownicze, ktérvch
dlugosc sprawdzi komisja. Czas lo-

tu mierzony bedzie od momentu od-
padniecia linki od szybowea. Mode-
le tej kat. moga. w wypadku gdy po
odpadnieciu linki startowej wyko-
naja lot krétszy niz 20 sek., powto-
rzy¢ jednorazowo swoéj start.

9. Modele kategorii C startuja z ziemi
(na kotach), wzglednie w wypadku
pokrywy $nieznej na lotnisku ze
$niegu (na plozach). Czas pracv sil-
nika ogrenicza sie do 20 sek. Mode-
le tej kat. moga w wypadku gdy
silnik pracowal dtuzej niz 20 sek.
powtorzyé jednorazowo swoj start.

osobiscie
kat. A i B holuje

10. Zawodnicy wvpuszezaja
modele, Modele
sam zawodnik.

Klasyfikacja wynikow:

11. Podstawa klasyfikacii bedzie loga-
rytmiczna ocena wynikéw lotu.

12. Dla klasyfikacii ekin. wliczane be-
da wyniki uzyskane nrzez wszystkie
modele startuiace w denej ekipie,
nrzy czvm wyniki uzvskane metoda
logarvimiczna w kat. modelu ,.Ju-
nak 2% beda pomnozone przez 2. Su-
ma wynikow modeli kat, A, B, C z
zastosowaniem mnoznika dla kat. A
bedzie podstawsg klasyfikacji danej
ekipy.

II. PROGRAM ZAWODOW

Program zawodéw przewiduje:

611950 r it
godz, 930 otwarcie zawodow,
. 1000 start modeli kat. A,
16.00 zakonczenie startow.
711950 r.:

godz. 900 start modeli kat. B,
. 16.00 zamkniecie startow.
8I119507r.: /
godz. 900 start modeli kat. C,

. 1500 zamkniecie startdw.

. 19.00 ogloszenie wvnikow, roz-
dan‘e nagrod i uroczy-
ste zakonczenie zawodow,

III. KOMISJA ZAWODOW

W sklad Komisji Zawodéw wchodzg
komisarze sportowi ARP oraz osoby po-
wolane przez Zwiazek Mlodziezy Fol-
skiej w porozumieniu z Liga Lotnicza.
Rozporzadzenia Komisji Zawoddw mu-
sza by¢ &cifle przestrzegane, w przeciwg
nym razie nastapi dyskwalifikacja za-
wodnika. Decyzia Komisji jest nieod-
wolalna i ostateczna.

IV. NAGRADZANIE WYNIKOW

Dzies'e¢ mnajleniej sk]-asﬁfikqwanych
ekin nagrodzone bedzie nagrodami ze-
spotowymi.

Ponadto przewiduije sie nagrodv in- -
dywidualne za najlepsze czasy lofu oraz’
naijlepsze wykonanie modeli w poszcze-
gélnych kategoriach. :

Za najlepszy czas lotu w kat. A Jub B
(szybowedw) przyznana bedzie nagroda
nrzechodn’a, ktéra zdobvta dwukroinie
koleino lub . trzvkrotnie nie kolejno,
przechodzi na wlasnoéé zawodn'ka.

V. ZGLOSZENIE DO ZAWODOW

Ekipy zawodnikdéw biorace udziat w
Zawodach nadsylaja zgloszenia wvko-
nane i wypelnione w'g wzoru zamiesz-
czonego w tygodniku ,Skrzvdla i Mo-
tor. Zeloszen'a nalezy nadsviaé do dnia
20 grudnia br. na adres: Zarzad Gtowny
Zwiazku Mlodziezy Po'skiej, Wydzial
K.F.. Warszawa, ul. Mokotowska 3. Zgto-
szenia pozniejsze nie beda uwzglednia-
ne.

Ekinv zawodnikow
do udziatu w Zawodach otrzymaia® pi-
semne zawiadomienie, wraz z kartami
miikowymi oraz zakwaterowanie i wy-
zyw'enie na mieiscu zawodow., Koszty
przejazdu pokrywaja organizacje zgla-
szaiace,

Ekipy zawodnikéw - zeskwalifikowane
do zawodéw winny przyiechaé do War-
szawy dnia 5 stveznia 1950 r. do godz.
18 0n i zameldowaé sie na kwaterach
podanveh w zawiadomieniu,

Za Komitet Organizacvinv Zawodow

Kierownik Wydz. KF ZG ZMP
Rzeszot Stefan

Referent d's Lotniczvch
Gryglicki Zdzislaw

zakwalif'kowane

TYGODNIOWA KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

.Jeden -z moich korespondentéw w obszernym i tresci-
wym liscie = poruszyl ciekawe =zagadnienie; mianowicie
twierdzi, ze nasi modelarze zbyt malo posdwiecaja uwagi bu-
dowie modeli redukcyvinych — wiernych kopii istniejacych
czy nawet historycznych samolotow.

Uwaga ta jest zupelnie stuszna. Modelarzy, ktorzy bu-
dujg modele redukcyjne, mozna policzyé na palcach. Nie
wiem dlaczego nasi instruktorzy tak po macoszemu traktuja
te piekng dziedzine modelarstwa. Przeciez w okresie diu-
gich, zimowych wieczoréw mozna troche czasu poswiecié
réwn'ez modelom redukeyjnym. W najblizszych miesiacach,
jak sie informowalem, zostanie zorganizowana wielka wy-
stawa (a moze i konkurs?!) modeli redukeyijnych. Nie od rze-
czy wiec bedzie spopularyzowanie budowy modeli samolo-
téw. ktérych plany dosé czesto zamieszczal SIM na swoich
stronach.

O tym,. jakie sg wartosci modelarstwa redukeyjnego,
chyba nie potrzeba pisaé, a o dokumentacji plastycznej
(np. w muzeum lotnictwal!) mozna jedynie przypomnie¢.

562

Praca przy modelu redukcyjnym nie nalezy do rzeczy la-
twych. Budowa wymaga wielu ,cierpliwych godzin® no i —
iak dodal modj korespondent na zakonczenie listu — odpo—
wiedniego materiatu...

Kwestia materiatu, jak sadze, zostanie wkroétce rozwia-
rana przez CSMM, ktéra dostarczy nam porzadnych klockow
i deseczek z olchy czy lipy.

Zainteresowanych. nowych naszych Czyelnikow - mode-
larzv moge poinformowaé, ze w n-rach od 34 SiM-u z r. 1947
drukowano w ramach eyklu ,Szkola modelarstwa lotmicze-
go*“ réwn’ez i opisy budowy modeli redukeyinych. Kto cie-
kawy, niech zamdwi te numery w Centralnym Kolportazu
WPW — Warszawa, ul. Nowowiejska 31 (w podwdrzu).

Wszystkim polecam rowniez, niedawno wydane sylwetki
samolotéw w skali 1:75. Plany te oddadza z pewnoscia nie-
ocenione ustugi podezas budowy, tym bardziej, ze sa wyko-
nane w kolorach naturalnych danych typoéw samolotéow. Pla-
ny sa do nabycia w kazdej okregowej skladnicy LL w cenie
200 z1 za komplet (8 sztuk).

Obserwator



TAJEMNICE TUNELU AERODYNAMICZNEGO

Wyznaczanie ciSnienia predkosci

Dla okre§lenia spolezynnikéw  sity
noénej i oporu czolowego musimy znaé
nie tylko reakcje powietrza na model,
zmierzong w gramach, lecz rdéwniez
panujgce w chwili pomiaru ciénienie

2
q= %‘" kg'm? w prze-
strzeni pomiarowej tunelu. W naszym
tuneliku, gdzie strumien powietrza w
przestrzeni pomiarowej jest wolny,
tzn, nie ujety Scianami tunelu, ciSnienie
statyczne réwne bedzie ci$nieniu atmo-
sferycznemu. Ciénienie predkosci prze-
jawi sie wobec tego jako réznica mie-
dzy ciénieniem panujgeym w tzw. pun-

predkodei

- kele wejSeial ciala umieszczonego w

strumieniu a cisnieniemn atmosferycz-
nym. ;

Przy pomiarach ciéniefn bedziemy sie
postug'waé manometrem wodnym, kto-
rego budowa jest bardzo nieskompliko-
wana. Najprostszym przyrzadem tego
rodzaju jest tzw, manometr U (rys. 1).
Jest to zwykla rurka szklana wygieta
w ksztalcie litery U i wypelniona woda
destylowana mniej wiecej do polowy
swej pojemnosci. Celem zmierzenia ci§-
n‘enia w dowolnym punkcie (§ciflej:
réznicy miedzy ci$nieniem mierzonym
a atmosferycznym) laczymy za pomoca
rurki gumowej jedno z otwartych za-
konezenn rurki manometru z danym
punktem przestrzeni. W obu kolankach
manometru ustali sie réznica poziomow

1 Jest to punkt na przedniej powierz-
chni ciala, w ktorym strugi powietrza
rozdzielaja sie, aby oplynaé ciato po bo-
kach, Predko§¢ w tym punkcie réwna
jest zeru,
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wody h, ktérg mozemy odczytaé na pio-
nowej podzialce umieszczonej za rurka-
mi. Poniewaz ciezar wlasciwy wody de-
stylowanej wynosi 1000 kg m3 przeto
tatwo obliczyé, ze 1 mm roéznicy pozio-
méw wody odpowiadaé bedzie cisnie-
niu 1 kg m2

Manometr , U" bylby niewygodny, ja-
ko przyrzad roboczy; po pierwsze dla-
tego, ze zachodzi koniecznos¢ odczyty-
wania polozeri dwéch meniskow cie-
czy, po drugie za§ musimy m'erzyé tak
male réznice ci$nien, ze zachodzilaby
konieczno&¢é odczytywania drobnych
ulamkéw milimetra, Wobec tego przy
do$§wiadezeniach uzywaé bedziemy ma-
nometru naczynkowego pochylego. W
manometrze tego typu jedno z kolanek
zostaje zastgpione naczynkiem o prze-
kroju tak duzym w poréwnaniu z wew-
netrznym przekrojem rurki stanowiacej
drugie kolanko, ze przesunigcia poziomu
wody w naczynku mozemy pomijaé ja-
ko b. male i ograniczaé¢ sie do odczyty-
wania zmian polozen menisku wody w
rurce. Rurke pochylamy w tym celu,
aby zwiekszyé dokladnosé odczytow; w
naszym wypadku pochylenie to wynie-
gie sin ~ 15, wobec czego przesu-
nieciu menisku o 1 mm odpowiadaé be-
dzie zmiana ciénienia o 0,2 kg/m?2.

Manometr nadajacy sie do naszych
celow przedstawiony jest na rys. 2.
Podstawa P doprowadzana jest do polo-
zenia poziomego, wskazywanego przez
pion p, za pomocg czterech, umieszczo-
nych w naroznikach érubek 8 z glowka-
mi motylkowymi, obracajacych sie w
gwintowanych gniazdach, nieruchomo
osadzonych w podstawie. Rurka szklana
R 0 Srednicy wewnetrznej 3 mm, w kt6-
rej odezytujemy polozenie menisku wo-

Rys. 1

Rys. 2

dy, przymocowana jest dwiema blasza-

nymi skéwkami do pionowej deski D.

Pod rurkg naklejamy na deske skale s

z papieru milimetrowego (5 mm skali =

1 kg/m?). Skala i rurka nachylone sa

pod katem 11° 41’ do podstawy. Gorny

koniec rurki jest otwarty, dolny laczy

sie kawalkiem rurki gumowej z rurka

szklang przetknieta przez gumowy ko-

rek w dolnej szyjce naczynka N, ktore

stoi na podstawie w ramce r z kolowym

wycieciem uniémozliwiajgecym  jego
przesuwanie sie. Gérna szyjka naczynka
rowniez zamknieta jest korkiem gumo-
wym z przetknieta rurks szklana, na

ktora makladamy rurke gumowa idaca

do odbiornika ciénienia. Do naczynka

nalewamy tyle wody destylowanej (za-

barwionej kilkoma krysztalkami nad-

manganianu potasu) aby menisk cieczy
w rurce wypad! na zerowej kresce ska-

li; przy regulacji poziomu postugujemy

sie pipetks. Polozenia menisku odezytu-

jemy na dolnej jego czeéci, jak wskazu-

je rysunek. Zakres wkazan manometru

winien wynosi¢ od O do 15 kg/m?2, czy-
li ,,czynna“ dtugosé rurki wynosi 75 mm.

Przed zamontowaniem rurke nalezy

dokladnie przeptukaé alkoholem, aby
nie bylo w niej §ladéw tluszezu, po uzy-

ciu za§ manometru goérny koniec rurki

zatykamy kawatkiem waty. Wszelkie

zanieczyszczenia w rurce znieksztalcaja

menisk i powoduja falszywe wskazania.

Flaszke z gorng i dolng szyjka, rurke

szklang, korki i rurki gumowe mozemy’
nabyé w sklenie z przyborami laborato-
ryjnymi. Podstawe manometru robimy

z deski, pionowa &cianke i ramke ze
sklejki. Najwieksza uwage nalezy zwro~
ci¢ na zachowanie podanego kata mie-

dzy rurka a poziomem. (d. c. n.)

Rys. 3
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. Dziewczeta mam glos! W mys$l tego hasla pierwsza odpo-
wiedz w ,Pocze.e* dotyczy listu kol Olgi Romanowskiej
z Warszawy. ktora pisze, ze bardzo chcialaby budowaé¢ mode-
i.le latajgce, lecz nie wie jak sig¢ do tego zabra¢ i dlatego prosi
o podanie adresu modelarnj lotniczej w Warszawie, gdzieby
mogia pracowaé¢ pod okiem instruktora. {

7 przyjemnosécia spiesze zawiadomié Kolezanke jak row-
niez kol. kol. Janusza Staszewskiego, Eugeniusza Bohdanowi-
cza i Zygmunta Kroéla (wszyscy z Warszawy), ze Dyrekcja
Warszawskiego Okregu Ligi Lotniczej otwiera wlasnie okre-
gows modelarnie lotniczg, przeznaczong dla szkolenia mio-
dych i utalentowanych milosnikéw ,malego lotnictwa®.

Prosze wiec zglosié sie do Dyrekcji, Warszawa, ul. Mar-
szalkowska 62, w godz, 8 — 154

A teraz chclalbym podziekowac kol. Jerzemu Michalskie-
mu z Aleksandrowa Kujawskiego za nadestanie nam osobli-
wego wycinka z gazety. Otéz wycinek przedstawia fotografie
kilku samolotéw sportowych , Piper® na starcie. Pod fotogra-
fig jest podpis: ,,Najnowszy typ samolotu pasazerskiego PLL
sLot* 11-12, zakup ony w Zwiazku Radzieckim*.

Tego rodzaju falszywa informacja prasowa, jaka puszcza
w §wiat ,,Dziennik Polski (Nr 260 z dnia 22IX 49), moglaby
zakrawaé na dowcip, gdyby nie to, ze ,dowcip” ten ma po-
smak kompletne; ignorancji w Sprawach lotnictwa i nie przy-
‘ezynia s'e przez to bynajmniej do jego popularyzacji. Wraz
z kol. Micha'skim zyczymy redaktorom ,Dziennika Polskie-
go* poglebienia ich lotniczych wiadomosci.

Odpowiadam teraz kol. Janowi Zyrakowi z Trzebini, pow.
Zywiee. Kol. Janek ma 14 lat, jest synem robotnika wiejskie-

go i pisze, ze chce zostaé w przyszloéci lotnikiem, lecz nie wie -

co czynié.

Udzielam Koledze rady: przez najblizsze 2 lata, tj. do
chwili ukoniczenia 16 lat, nalezy pilnie uczy¢ sie w szkole, zo-
staé cztonkiem Ligi Lotniczej, czytaé pisma i ksiazki lotnicze
oraz o ile jest mozliwodé — budowaé modele lotnicze w mo-
delarni, Nastepnie: osiggngwszy wiek 16 lat, zglosié sie do od-
powiednich wladz w celu przejscia wyszkolenia lotniczego
teare‘rycznego a potem praktycznego -— w szkole szybowco-—
wej. Zov.tawsyy pilotem szybowcowym i majge lat 18 mozna
stara¢ s'e w Rejonowej Komendzie Uzupelnienn o przyjecie
‘ do Oficerskiej Szkoly Lotnictwa, ktéra szkoli pilotéw i obser-
waloréw lotnictwa wojskowego.

Droga — trudna, lecz dla lotnika nie ma przeszkod. Od-
pewiedZ ta dotvezy rowniez kol. Jana Urlika z Zacharzewa,
pow, Ostrow Wkp. :

Kol, Zygmunt Skierbiszewski z Opola zapytuje, czy kan-
dydatowi na lotn'ka nie zaszkodzi to, ze jeden zgb ma plom=-
bowany, na drugim korene, a jeden — wstawiony. Poza tym—
nie ma zadnych usterek.

Jedli rzeczywiscie nic Wam, Kolego, poza tym zebem nie
brakuie (czy tak jest naprawde — przekonacie sie na ko-
misii Tekarsk'ej), to bez watpienia macie szanse na to, aby

CO BUDUJA MODELARZE ?

SZYBOWIEC WYCZYNOWY ,BEJOT - 200“
Konstr, Jan Bury — Poznai

. Powierzchnia skrzydel! — 75 dem?2, powierzchnia statecz-
nika wysokosei — 21,5 dem2. Ciezar modelu — 1850 g, profil
skrzydel G-5P, profil statecznika wysokosci Clark-¥. Mo-
del jest wyposazony w hamulce umieszczone na gornej i spod-
niej czefci skrzydel. W zawodach ZSRR i Panstw Demokracji
Ludowej na Wegrzech model ten osiaggnal czas lotu (start
ze zbocza) 33 min. 19 sek.

' , 1570 — 11

BEJUT
L\ 200

DWA] KAPITANOWIE

dy ekspedycji i dokumenty
stwierdzajace, ze to ze-

»,Dwaj Kapitanowie* to
tytul ksigzki W. Kawerina,
kiora ostainio- wydala Pra- glarz rosyjski pierwszy od-
sa Wojskowa, Stron 915. Ce- kryt , Wyspy rzadkich me-
na dwéch tomow 1400 zi. talis.

zostaé pl'otem.
14-letni kol.

czek odrzutowy?

N e chege orraniczaé sie do ogdélnikowych mform'ac-]l ra-
dze Koledze przeczytaé artykut pt, ,Poznajmy silnik odrzuto-
wy* w 3 (135) numerze SiM-u ze styczna br. Oprécz opisu
dzialsnia i budowy znaidziecie tam réwniez rysunek silnika
Wyzej wyvmieniony numer S'M-u
zamowié mozecie w Centralnym Kolportazu ,Prasy Wojsko-

odrzutowego w przekroiu;

M'eczyslaw Hakien z Warszawy piszé, iz
przezwyciezyl niedmiatoéé i zdecydowal sie wystaé do nas
l'st. W licie kol. Mieczyslaw zapytuie nas, jak dziala silni-

Tematem tej ksiazki jest
przyjazn i uporczywe da-
zenie do wytknietego celu.

Bohaterem powiesci jest
Sania Grigoriew; marzy on
od najmiodszych lat o lot-
nictwie. Chce zostaé¢ lotni-
kiem polarnym i zbada¢ ta-
jemnicze przyezyny zagi-
niecia ekspedycji Kapitana
Tatarinowa, ktéry na krot-

wej‘. Dziekuje za pozdrowienia. ZAR. ki czas przed Rewolucjg

wyruszyl do Arktyki.

la U tdjecia na okhaden:

Pierwszy lot balonu w Warszawie w wyobrainl ar-

tysty-malarza.

b I oto Sani, jako znanemu
s:}; poézniej lotnikowi podbiegu-
nowemu, udaje sie mimo
wielu przeszkod stawia-
nych przez roéznych ludzi

Rys. I M, W,
: odnalez¢ wsréd lodéw Sla-

W ksigzce tej przedsta-
wiono wyraznie, jak ser-
deczng troska i pomoca o-
toczona jest praca uczonych
w Zwigzku  Radzieckim.
Sprawie, korej stuzyé¢ za-
czyl patriota rosyjski, Ta-
tfarinow, sluzy nadal i roz=-
wija te idee patriota ra-
dziecki, Grigoriew, ktéremu
pomaga panstwo radziec-
kie. Ksiazka jest bardzo
zajmujgca i pouczajgca.
Czyta sie ja dostownie jed--
nym tchem. Tlumaczenie
poprawne, niestety zawodzi
jedynie tam, gdzie tlumacz
ma do czynien'a z fachowy-
mi opisami lotniczymi.
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