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NAJMLODSI INSTRUKTORZY

WIESEAW GORNICKI

ie jedng uroczysta chwi-

lg przezyli juz ucznio-
wie Centralnej Szkoly In-
struktorow Szybowcowych.
Ale przyznacie sami, ze
najbardziej uroczysta jest
chyba chwila - ukonczenia
szkoly — moment spojrze-
nia wstecz, przegladu uzy-
skanych wynikow i wkro-
czenia w nowy etap Zycia.
28 pazdziernika br, kadra
nowych instruktorow szy-
bowcowych opuscita progi
CSISz-u. Polskie szybow-
nictwo otrzymalo zastep
mlodych, wysoko kwalifi-
kowanych instruktorow,
szezerze oddanych  lotnic-
twu i sprawie ludowego
Panstwa.

Bylem w Szk. Instr. Szyb.
tylko przez jeden dzien.
Wierzecie mi jednak, mozna
sie zarazi¢ ,csiszowskim®

fempem pracy panujacym
tam lotniczym rozmachem
i werwa.

Pomys! zorganizowania

CSIS-u mogt doczekaé sie
realizacji tylko w warun-
kach naszego ludowego
panstwa, ktore 1ak duzg
wage przywiazuje do wy-
chowania nowego narybku
lotniczego. Projektodawca-
mi Szkoly byli w pierw-
szym rzedzie: prof. Wiodzi-
mierz Humen i instruktor
pilot Edward Adamski.
Wiladze panstwowe usto-
sunkowaly sie przychylnie
do tego projektu i na jesie-
ni ub. roku zostal on zreali-
zowany. Pletdziesieciu mtlo-
dych robotnikow i chlopow
rozpoczeto nowy etap lot-
niczej drogi. Przygotows-
nie mieli rézne. Byli wirdd
nich i tacy, ktorzy nie bar-
dzo wiedzieli jek wyglada
szybowiec, a byli i piloei z
3, a nawet 4 stopniem wy=-
szkolenia.

Wszystkim  zapewniono
rowny start, bezplatne u-
trzymanie i nauke. Rok

twardej, wytezonej, co-
dziennej pracy dal wyniki,
Jjakich nie przewidywali
nawet organizatorzy Szko-
ly. 906 godzin wykladow
teoretycznych, 3708 lotow
w czasie 653 godzin — oto
cyfry, ktore mowia same za
siebie! | Pracy bylo na-
prawde duzo“—mowi Zdzi-
staw Przyjemski, jeden z
wyrozniajacych sie absol-
wentow — ,ale jezeli sie
pracuje razem i to jeszcze
w takich warunkach i dla
takich celow, to sprawia
przyjemnosé’. 1 slusznie,
Szerokie, widne sale wykla-
dowe, czyste sypizlnie, sta-
lowe mundury i lotnicze

542

kozuszki, doskonale wyzy-
wienie, dobrze zaopatrzona
biblioteka, troskliwa Ko-
menda — c6z wiecej po-
trzeba, aby sie uczyé? A
uczy¢ bylo sie czego! Wy-
kladowcami w - Szkole byli

przeciez — jak powiedziat

jeden =z junakow — ,sami
stawni ludzie*. Wszyscy da-
wali z siebie jak najwigcej.
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. przedstawicielami

jak na lotnikow przystalo,
w ogromnym hangarze, wy-
pelnionym mlodzieza szkol-
ng, wojskiem oraz licznymi
Swiata
pracy. Pieknie wygladali
wysportowani, mlodzi, silni
chtopey w stalowyeh mun-
durach, stojacy w karnym,
zwartym dwuszeregu na tle
»Much* i | Szpakéw®, sta-

e
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Wyklad skonczony. Za chwile junacy pomaszeruja na obiad

Niejednokrotnie prowadzili
dodatkowe wyklady poza
planem, aby umozliwi¢ sta-
biej przygotowanym opano-
wanie materialu. Znany zas
pilot, Adamski, stal sie dla
junakdéw prawdziwym o-
piekunem 1 doradeg. Nic
tez dziwnego, ze egzaminy
koncowe w CSIS byly wla-
sciwie formalnoscia. Po-
ziom wiadomos$ei zaréwno
teoretyecznych, jak’ i prak-
tyecznych, okazal sie wyré-
wnany.

Uroczystos¢ zakonezenia
I turnusu CSIS odbyla sie,

nowigcych prosta, lecz wy-
mowng dekoracje hangaru.
Komendant Szkoly, klorego
chlopey darzyli wyjatkows
sympatia, w krotkich, zol-
nierskich slowach podsu-
mowatl wyniki pracy. Po-
wiedzial po prostu: ,,Wyniki
naszej pracy upowazniajg
mnie do zapewnienia wa-
szych przelozonych, ze w
swej pracy okazecie sie go-
dnymi miana instruktora
CSISz",

Nastepnie Z-ca Kom-ta,
o ktérym junacy nie mowili
inaczej jak ,nasz porucz-

nik" odezytuje ,lokaty",
tzn, kolejno$¢ miejse, jakie
zajeli poszczegolni junacy.
Wyrdézniajacych sie  jest
wielu, nie sposob wiec ich
wszystkich wyliczyé. Wy-
mienimy tylko Mieczyslawa
Lipskiego, syna robotnika
lesnego, Zdzislawa Przy-
jemskiego, syna malorolne-
go chtopa z Kujaw, Mieczy-
stawa Dabkowskiego, nie-
dawnego robotnika z Ra-
dzymina i Jerzego Derkow-
skiego, jako najlepszych.

W dalszym ciggu ,nasz
porucznik® odczytuje dluga
liste odznaczonych . przez
Kom. Gléwng SP odznaka-
mi za prace spoleczna. ,,Ku
chwale ojczyzny, obywatelu
poruczniku!“ — pada grom-
ko raz po raz 2z karnego
dwuszeregu,

1 wreszeie — centralny
punkt uroczyvstosei. Na mo-
wnice wchodzi Przedstawi-
ciel Komendy Glownej SP.
ktory pomimo gestej mgty
przylecial na , Piperze" spe-
cjalnie na uroczystose. Od-
czvtat rozkaz Komendy
Gléwnej SP, w ktorym
przyznano za wvyhitne za-
shugi szereg nagrod kierow-
nictwu i wyktadowcom
Szkoly oraz trzem wyroz-
niajacym sie junakom, po
czym omowil meldunek, ja-
ki junak Linski zlozyl Pre-
zydentowi Rzeczynosnolitej
w imieniu instruktorow
CSTSz-u. Nasteon’e przema-
wiali nprzedstawiciele par-
tii. ZMP i Aeroklubu, w
imieniu instruktordéw prze-
maowit  junak Dabkowski
sktadaiac podziekowanie
Komendzie i wykladoweom

Na zakonczenie odbyla
sie bogata czeS¢ artystycz-
na, w wykonaniu zespolu
artystyeznego CSISz-u oraz
Kola ZMP przy Liceum Go-
spodarczym w Bielsku, Wy-
roznil sie kol. Musiat w do-
skonalym wykonaniu ra-
dzieckiego tanca ludowego

Nad CSISz-em  zapad!
wieczor, Z rzesiscie o-
swietlonej sali wykladowej
dobiegajg dzwieki muzyki.
To junacy urzadzili zabawe
taneczna. Stanglem opodal
hangaru, stlucham 1 myséle:
jak to wszystko dzieje sie
w mysl planu: praca —
nauka - rozrywka.

Junacy Centralnej Szkoty
Instruktorow Szybowco-
wych mogg byé dumni ze
swojej pracy. Stang sie
niewatpliwie wzorem dla
swych mlodszyeh kolegow.



BITWA STALINGRADZKA

(Urywek scenariusza filmowego)

MIKOEAJ WIRTA

W dniu 19 listopada br. mija siedem lat od historycznej daty rozpoczecia ofensywy Armii Radzieckiej pod Stalingra-
dem, Stalingrad to epopea nieSmiertelnej stawy ludzi radzieckich, nesmiertelnej stawy dowoédeow, a miedzy innymi i obec-
nego Marszalka Polski, Konstantego Rokossowskiego, ktory w czasie obrony Stalingradu byl dowédea jednego z frontow.

Ponizej zamieszczamy fragment ze scenariusza filmowego pt. ,.Bitwa Stalingradzka®,

terze Glownej.

MOSKWA, KWATERA GLOWNA
STALIN i WASILEWSKI

Na stole przed Stalinem
mapa opracowana przez
Wasilewskiego Stalin bie-
rze szkto powiekszajgece
toodluge studiunje mape

Wasilewski: Przy rozwigzywaniu po-
stawionego przez Was, towarzyszu Sta-
lin, zadania, oparlem sie na fakcie, ze
Niemcy nie posiadaja juz silnych odwo-
déw operacyjnych w rejonie Stalingra-
du. Uporczywa obrona Stalingradu
zmusila nieprzyjaciela do rzucenia w
boj 1 zuzycia tak wielkich sil, ze obec-
nie nie moze on wogole stworzy¢ na

stalingradzkim odcinku powazniejsze]j
przewagi.
Stalin: Jasne tez jest, ze dowddztwo

niemieckie nie bierze pod uwage mo-
zliwoSei przejscia naszej armii do ofen-
SYWY...

Wasilewski: Poza tym Niemcy stra-
cili juz inicjatywe, Pieédziesiat ich dy-
wizji, jak Wam wiadomo, towarzyszu
Stalin, przykuwa akiywna obrona na-
szych wojsk na calym froncie. — Od
Pawlowska do Astrachania.

Stalin: Tak. Zadnych nowych mane-
wrow armia niemiecka podjaé nie be-
dzie w stanie. (Podchodzi do
sStotu, zapala papierosa)

Wasilewski: To, ze Hitler, lekcewa-
zac realng sytuacje, nie przerywa bez-
plodnych, okupionych wielkimi strata-

mi, atakow na Stalingrad — jest nam
tyvlko na reke.
Stalin: Wywiad donosi, ze Niemcy

koncentruja sie w rejonie Boguczar —
Kantemirowka., Kazalem dokonaé kil-
ku demonstracji. (USmiecha sie).
Niech myslg, ze tam co§ szykujemy.
(Podchodzi do mapy). Slucham
Was.

Wasilewski: Jak widzicie, towarzy-
szu Slalin, podstawa realizacji Waszej
idei jest dwustronne koncentryczne u-
derzenie, (Pokazuje na mapie).
Powinno ono zakonczyé sie okrazeniem
zgrupowania niemieckiego w rejonie
Stalingradu.

Stalin: Trzeba rozkazaé Jeremience,
zeby sie staral przyciagna¢ do Stalin-
gradu jak najwiecej niemlieckich dywi-
zji. Zeby wiegcej ich sie dostato do tego
kotla. — A wiec?

Wasilewski (pokazuje na ma-
pie): Oto dwa uderzenia na najwra-
zliwsze odcinki frontu nieprzyjaciel-
skiego, zgodnie z Waszym rozkazem.

Stalin: Tak. Slusznie.

Wasilewski: Gléwne uderzenie z pot-
nocy, z rejonu Rubiezanskij — Serafi-
mowicz — Kletskaja, przeprowadzi pia-
ta pancerna i dwudziesta pierwsza ar-
mia. Przerwa one front na tym odcin-
ki, (Pok@azZzujlje na mapie

Stalkin  &ledzpi ruch jegn
reki). Poludniowa grupa uderzeniowa
naciera miedzy Stalingradem a jeziorem
Barmancak silami piec¢dziesiatej pierw-
szej, pietdziesigtej siddmej i sze§édzie-
sigtej czwartej armii. Po rozbiciu
zgrupowan skrzydlowych wojska nasze
powinny poépiesznie nacieraé¢ w kie-
runku Kalacza i polaczywszy sie tu, za-

konezy¢é operatywne okrazenie wojsk
nieprzyjacielskich,
Stalin: . Dobrze, (Pauza). Trudno

bedzie przygotowac operacje. Malo ma-
my drég komunikacyjnych... Trudno
zachowa¢ tajemnice koncentracji wojsk.
Ale to wszystko musimy zropié. (Pau-
za), Nie wydaje sie Wam, towarzyszu
Wasilewski, ze front Stalingradzki trze-
ba rozdzieli¢ na dwa fronty?... Odecinek
od Kletskiej do Wolgi nazywaé, no, po-
wiedzmy, Donskim, odtad (pokazu-

je . nea mapie przesuwa
palec ku poludniowi do
jezior Kalmyckich Stalingradzkim.

Od Kletskiej na zachdd front nazwie-
my poludniowo-zachodnim.

_Wasilewski: Jestem tego samego zda-
nia.

Stalin: Kogo proponujecie na dowdd-
ce Frontu?

Wasilewski:
§la sie)
go.

Stalin: DBardzo dobrze! Rokossowski!
Wespaniala mysgl! Na poludniowo - za-
chodni mam dowddece — towarzysza
Watut'na, Jak sadzicie?

Wasilewski: Zdolny czlowiek,

Stalin: Watutin juz sie zgodzil. (Bie-
rze sluchawke W. Cz) Po-

Donskiego... (namy-
Towarzysza Rokossowskie-

Akecja rozgrywa sie w Kwa-

taczeie mnie z dowo6dea frontu Brian-
skiego, towarzyszem = Rokossowskim
(odktada stuchawke bie-
rze " do reki regulamin).
Przegladatem, towarzyszu Wasilewskl,
nasz regulamin walki i proponuje wpro-
wadzi¢ pewne zmiany. Kierowatem sie
doswiadczeniem walk w Stalingradzie.
Wydaje mi sie, ze w tym regulaminie
bardzo wiele jest rzeczy przestarzalych.
Taktyka liniowa sie przezyla. Zmienia
sie miejsce dowodey w boju. Powsta-
la koniecznosé stworzenia poteznych
2zwigzkow szybkich. Przejrzyjeie i za-
meldujeie mi swoje uwagi. (Podaje
regulamin Wasilewskie

mu).

Wasilewski: Tak jest, fowarzyszu
Stalin,

(Dzwonek W. Cz)

Stalin: ,,Witajcie, towarzyszu Rokos-
sowski, jak tam na froncie?.. Spokodj,
mowicie? Zupelny spokdj? Moze macie
ochote na co$§ bardziej niespokojnego?
Tworzymy wlasnie z frontu Stalin-
gradzkiego dwa fronty: Stalingradzki
— bedzie on bronilt bezposrednio mia-

sta i Donski, ktérego zadania beda
znacznie szersze, Proponujemy Wam
obja¢ dowddztwo frontu Donskiego.

(S1ucha) Dla wielkich rzeczy po-
trzebni sa wieley ludz'e. (USmie-
cha sie My ich mamy. Przeszli

szkole zeszlorocznych bojow pod Mos-
kwd. Pomy§'cie, zadzwonicie do mnie
jutro. Do widzen'a. (Odktada
stuchawke Mysle ze sie zgodzi.

Wasilewski: To byloby bardzo do-
brze, towarzyszu Stalin,

(d. c. na str. 544)

Scena z filmu ,,Bitwa Stalingradzka®




Stalint (Po pauzie Czy nie
wydaje sle wam, ze przed zatwierdze-
niem tego planu trzeba by pojechaé do
wyznaczonych rejonow operacji, prze-
prowadzi¢ rozpoznanie terenu, spraw-
dzi¢ sily, kférymi dysponujemy, moz-
liwosei ich wykorzystania, przygoto-
waé¢ fronty do przyjecia nowych od-
dzialéw, naradzi¢ sie z dowddca fron-
tu?

Wasilewski:
Stalin..,

Stalin: A gdybym was poprosil, ze-
byécie wy jechali?

Wasilewski: Byloby to dla mnie bar-
dzo korzystne. Na miejscu wprowadze
ostateczne poprawki do planu ope-
racji.

Stalin: Kogo jeszcze mozna postaé?
A jeslibym zaproponowal naczelnego
dowddee artvlerii towarzysza Worono-
wa?

Oczywiscie, towarzyszu

Wasilewski: Oczywiscie, nie mam za-
strzezen.
Stalin: Tak wigc pozostanie. Je§li nie

macie zadnych spraw, wyjezdzajcie
juz jutro,
Wasilewski: Nie ma wazniejszych

spraw niz fa.

Stalin: Dobrze., Niezwlocznie zacznie-
my przesuwac¢ odwody naczelnego do-
wodztwa do rejonéw koncentracji, Daj-
cie rozkaz aby wysiedlono stamtad ca-
ta ludnosé. Ruchy wojsk przeprowa-
dzaé tylko nocami. Zabroncie uzywania
radia. Nie moze by¢ zadnej korespon-
dencji dotyczacej operacji, nawet szyf-
rem. O operacji powinien wiedzie¢ bar-
dzo waski krag ludzi.

Wasilewski: Tak jest.

Stalin: Jaki okres czasu uwazacie za
niezbedny, zeby przygotowat operacje?

Wasilewski: Mysle, ze damy rade
w poltora miesigca...

niesienie poddanstwa i usamo-
wolnienie ludu —
— Zniesienie panszezyzny i powszech-
ne uwlaszczenie chlopéw —

— Zupelna swoboda sumienia, wiec
rownouprawnienie w literze prawa i w
praktyce zyela, wszystkich wyznan —

— O$wiata panstwowa i powszechna,
dla dzieci niezamoznych rodzicéw bez-
platna®,

Tak brzmialy niektére punkty pro-
gramu, sformulowane przez Joachima
Lelewela, a wysuwanego w okresie po-
wstania listopadowego przez obdéz de-
mokratyczny. Jasno widzimy, ze obdz
ten walke swa 1aczyl §ciSle z walka
przeciw magnatom i szlachcie, wyzy-
skujacych lud polski, wyzwolenie naro-
dowe lgezyl z wyzwoleniem spolecznym,
p;'zec;e wszystkim z walka o prawa i
ziemie dla chlopow.

Ten kierunek patriotyczno-demokra-
!yczny przybral zorganizowang forme
juz w roku 1821 w postaci Towarzystwa
Patriotycznego, utworzonego przez Wa-
leriana Fukasinskiego.. Towarzystwo
wiodlo szeroka dzialalno§é nieprzerwa-
ng mimo aresztowania jego tworey i
walke swg przeciwko carskiemu na-
_|e?d;’acy zwigzalo z silami wolno$ciowy-
mi w Rosji. W styezniu 1823 roku Se-
weryn Krzyzanowski wyjechat do Kijo-
wa, gdzie odbyl szereg konferenciji z
przywoédeami demokratéw rosyjskich,
Bestiuzewemn — Ruminem i Murawie-
wem — Apostolem. Podezas tych spot-
kah Rosjanie w imieniu Towarzystwa
Rosyjskiego uznali prawo Polski do nie-
podleglosci, zgdajac w zamian pomocy
Polakéw w walce o wyzwolenie narodu
Rosyjskiego spod carskiej przemocy. Za-
warto wowezas uklad w sprawie wsp6l-
nej walki przeciw caratowi. Polacy,
w_cdlug Best'uzewa, wzieli na siebie obo-
wigzek ,zrobi¢ powstanie w jednym
czasle z nami“ i dziata¢ podezas powsta-
nia w najSci§lejszym porozumieniu z
patriotami rosyjskimi. :

W styezniu 1825 roku odbylo sie ré-
wniez w Kijowie ponowne spotkanie
miedzy Pestelem i Wotkonskim ze stro-
ny patriotéw rosyiskich, a Jablonow-
skim i Grodeckim ze strony polskiej.
Podezas rozmoéw ,,deputowani rosyjscy
powl{m;zyli, ze Towarzystwo ich chce
zrzuci¢ z siebie jarzmo despotyzmu®.
Jablonowski o§wiadezyl, ze Polacy we-
zmg udzial we wspolnej walce i ze wE0-
towi sg dla tego celu poniesé najwiek~
sze ofiary i Ze mozna rachowaé na Woj-
sko Polskie i na ludnoéé Warszawy...*
Z przebiegu tych spotkan wynika, ze
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POWSTANIE
LISTOPADOWE

polsey patrioci jasno zrozumieli olbrzy-
mie znaczenie ruchu demokratycznego
w Rosji, zrozumieli, ze istnieje we-
wnatrz Rosji sila, ktéra dazy do rozsa-
dzenia carafu, do obalenia go. Z ta
sila polski obéz demokratyczny sprzy-
mierzy! sie.

Lecz niestety, gdy 26 grudnia 1825 ro-
ku demokraci rosyjscy usilowali wywo-
laé zbrojne powstanie, nazwane pozniej
powstaniem dekabrystow (dekabr —
grudzien), proba nie powiodla sig. Ruch
dekabrysiow zostal krwawo zdlawiony.

Sledztwo przeprowadzone przez cara
Mikolaja I, ujawnilo zwigzek miedzy
demokratycznym ruchem rosyjskim i
polskim. I nie tylko aresztowano i mor-
dowano w carskich katowniach zwo-
lennikow dekabrystéw, ale ten sam los
spotkal wielu patriotow polskich,

Nie potrafit jednak car -calkowicie
zdlawié demokratycznego ruchu w Pol-
sce. Wzrost sil demokratyczno-rewo-
lucyjnych w calej Europie, jego ozy-
wienie przed rokiem 1830, ktdére przy-
wiodlo do rewolucji we Francji i Belgii,
ozywilo réwniez ruch w Polsce. Jed-
nym z powodéw wybuchu powstania w
listopadzie 1830' roku byla mozliwose,
ze car Mikolaj I, ,,zandarm Europy* ze-
chce rzucié na zduszenie rewolucji w
Belgii polskie wojsko.

29 listopada 1830 roku wybuchlo po-
wstanie, podjete przez polski ruch pa-
tfriotyczno - demokratyczny i mimo o-
poru reakeji polskiej przeroslo w diu-
gotrwala walke. Jednak ' juz od po-
czatku powstanie cechowala stabosé,
gdyz sprawa zasadnicza — sprawa
wladzy nie zostala rozstrzygnigta na
rzecz demokratéw., Na czele tzw, Zw.
Rady Administracyjnej, pelnigcej funk-
cje rzadu, staneli ksiaze Czartoryski i
ksiagze Lubecki, a wchodzacy w jej sklad
nieliczni demokraci, m. in. Lelewel,
mimo wysilkow nie zdolali wywrzeé¢ na
polityke zadnego niemal wplywu.

Juz wybuch powstania ujawnil, w jak
wielkim stopniu magnateria i szlachta
polska przezarta byla sluzalczoscia wo-
bec cara i zdradg narodu. Czesé reak-
cjonistéw jawnie wystapita razem z ca-
ratem przeciw powstaniu, cze$¢ poucie-
kala do Petersburga.

Na przebiegu powstania i na jego
klesce zawazyla postawa dowddeow

Stalin: Nie mniej i nie wiecej. Wy- <

jasnie dlaczego. Jestem pewien, ze
w najblizszym czasie Paulus i Goth
utracg calkowicie zdolnos§¢ do ofensy-
wy; — odwody operacyjne juz im sie
konicza. Mozliwe, ze zrozumiawszy bez-
plodnosé ofensywy na Stalingrad nle-
przyjaciel postanowi przejsé do obrony

i bedzie mogl rozpocza¢ wycofywanie .

woijsk z rejonu Stalingradu. Nie wolno
nam w zadnym razie dopusci¢ do wy-
prowadzenia sit nieprzyjacielskich
z wierzchotka klina. Teraz klin jest je-
szcze bardzo silny — za poltora miesig-
ca zmieknie. Wtedy wlasnie zaczniemy.
(P a uza) Tak pozostaje.

Wasilewski: Czy moge odejs¢ towa-
rzyszu Stalin?

Stalin: Tak. Zycze powodzenia, Po-
zdrowie dowoddeow frontéw, Do widze-
nia,

wojska, wysunietych przez reakcje.
Gen. Chlopicki, Radziwill, Skrzynecki,
czy Krukowiecki, miast walczyé z car-
skimi wojskami, tlumili rozruchy ludu
warszawskiego, skierowane przeciwko
zdradzie reakciji, 3

Reakeja bowiem nie cheiala prawdzi-
wej walki. Z obawy przed ludem od-
svlano do domow ochotnicze grupy chio-
péw i w tym lezala przyczyna staboei
powstania listopadowego. Magnateria
i szlachta polska nie cheiata uzbrojenia
ludu, odpychata go od walki — bata sie
o swe przywileje. Sejm odrzucal raz
po raz wszelkie projekty, zmierzajgce
do poprawy losu chlopskiego.

Tak wiec powstanie, majace przed so-
ba nie tylko przemoc carska, wspoma-
gana przez Prusy, ale réwniez i polskg
reakeje, ktora zdradzila nardéd, tracito
coraz wiecej sily, a nieprzeksztalcone w
masowa walke ludu — upadto. Upadlo,
choé bohatersko walezylo wojsko, choé
bohatersko walezyl lud ,rekami czar-
nymi od pluga‘.

Powstanie listopadowe mialo wielkie
znaczenie, Przyczynilo sie ono do u-
ksztaltowania polskiej ideologii demo-
kratycznej, ktéra wyciagajac wnioski
z bledow, wigzata Scislej walke o nie-
podleglosé z walka o wyzwolenie spo-
leczne, wigzala Sciflej z walka demo-
kracji rosyiskiej. Dlatego Karol Marks
na obchodzie 30 rocznicy powstania wy-
kazal jego postepowe cechy.

Powstanie listopadowe raz jeszcze
dobitnie wykazalo, jak obce sg reakeji
polskiej rzeczywiste interesy narodu, ze
jedynym bojownikiem o wolno¢ jest
tylko demokracja.

Demokraci polscy, ktérzy wywolali
powstanie, uczcili pamieé dekabrystéw,
swych towarzyszy w walce z caratem,
wielksg manifestacjg, ktéra odbyla sie w
Warszawie, w grudniu 1830 roku.
Wtedy to po raz pierwszy wypisa-
i na swych sztandarach haslo ,Za
waszg wolnoéé i naszg®. W 1945 roku
w Berlinie zalopotaly obok siebie zwy-
cieskie sztandary polskie i radzieckie,
Dzien ten byl §wietem braterstwa broni
polskich i rosyjskich bojownikéw poste-
pu na przestrzeni dziejéow. Zolnierze
Ludowego Wojska Polskiego u$cisneli
dlonie zolnierzy radzieckich na znak
wiecznej przyjazni, ktérej nic zlamaé
nie zdola i ktéra dokumentuje sie szcze-
gblnie dzi§, gdy narody radziecki i pol-
ski wspélnie walcza o pokéj, przeciwko
imperializmowi ,,za waszg wolno$¢ i na-
529" BAN



DO MINISTRA OBRONY NARODOWE]
MARSZALKA POLSKI
KONSTANTEGO ROKOSSOWSKIEGDO

Zarzad Glowny Ligi Lotniczej na zebranin w dniun 17 li-
stopada br. postanowil jednomysinie wyslaé do Marszalka
Polski Konstantego Rokossowskiego list nastepujacej tresci:

»W imienlu 550-tysiecznej rzeszy czlonkéow Ligi Lotniczej
witamy z uczuciem glebokiej radoSci powolanie Was na sta-
nowisko Ministra Obrony Narodowej. Dumni jestesmy, ze
na czele Odrodzonego Woiska Polskiego stanal syn polskiej
klasy robotniczej, zahartowany w bojach Rewolucji Pazdzier-
nikowej, Bohater spod Stalingradu, Warszawy i Berlina, wy-

chowanek slynnej szkoly stalinowskich dowodcow.

W Was, Obywatelu Marszalku, widzimy uosobienie naj- |

lepszych tradycji bojowych o wolnoéé i sprawiedliwosé spo-

leczna oraz najlepsza gwarancje umocnienia sily obronnej

Polski, a tym samym i obozu pokoju.

Masy pracujace i szerokie rzesze entuzjastow lotnictwa
pamietajg, ze pod Waszym dowdidzitwem Odrodzone Wojsko
Po'skie i Odrodzone Lotnictwo uczylo sie walezyé i gromié
faszyzm.

Wojsko Polskie uzyskuje w Waszej osobie wspanialego
wodza, nauczyciela i wychowawce, a loinictwo znawce
i opiekuna.

Skladajac Wam serdeczne Zyczenia owocnej pracy dla
dobra narodu polskiego, deklarujemy wzmozenie naszych wy-

silk6w nad dalszym rozwojem lotnictwa, nad zacieSnieniem |

wiezl calego spoleczenstwa z Odrodzonym Wojskiem Polskim
w obronie naszych granie, pokoju i w budowie ustroju spra-
wiedliwosci spolecznej™.

Pismo to jest wyrazem uczué, jakie wszyscy lotnicy zy-
wig dla bohatera sped Stalingradu i Berlina, Marszalka Polski
Konstantego Rokossowskiego,

DYREKCJIA NACZELNA ZARZAD GLOWNY

MLODZIEZ LOTNICZA
NARA URODZINY
GENERALISSIMUSA STALINA

W zwigzku ze zblizajaca sie rocznica 70-lecia urodzin
Generalissimusa Stalina czlonkowie Zwiazku Mlodziezy
Po!skiej przy Panstwowym Liceum Mechaniczno-Lotniczym
w Warszawie powzieli nastepujaca rezolucje:

»My, mlodziei polska, zrzeszona w Kole Zwigzku Mlo-
dzleiy Polskiej przy Panstwowym Liceum Lotniczym w War-
szawie postanawiamy uczcié 70-lecie urodzin wielkiego opie-
kuna mlodziezy demokratycznej i wodza mas pracujacych
calego Swiata, Generalissimusa Stalina, przez wlasnoreczne
wykonanie modelu samolotu.

Pragniemy, aby praca nasza byla symbolem goracych
uczué, jakie cala mlodziez polska zywi do obroney niepodle-
gloéei naszej kochanej Ojczyzny, dzieki ktoremu my, mlode
pokolen'e Polski Ludowej, mozemy cale swe sily poswigeic
budowie socjalistycznej Polski.

Oswiadczamy, ze razem z cala mlodziezg demokratyczng
Swia‘a staé¢ bedziemy niezlomnie w szeregach ludzi waleza-
cych o pokéj w szeregach, ktorym przewodzi Generalissimus
Stalin.

Jednoczesnie wzywamy inne Kola ZMP i cala mlodziez
polska do zaszczytnego wspoélzawodnictwa w celu uczezenia
70-ej rocznicy urodzin wodza $wiatowego proletariatu®,

Akeja rozpoczeta przez ZMP-owceow Liceum Lotniczego
w Warszawie, jest przejawem wielkiej milosci, jaka darzy
nasza mlodziez Generalissimusa Stalina, wielkiego przyja-

| w tym roku powstat

LIGI LOTNICZEJY

Zaczne od roku 1945, gdyz
Wy-
dzial Lotniczy Szkoly Inzy-
nierskiej im. Wawelberga w
Warszawie. Poczgtek stu-
dibw  zgromadzil wokol
profesora Czeslawa Bienka
garstke studentow. Powsta-
la Sekcja Lotnicza, ktéra w
ciagu nastepnych lat rozro-
sta sie poprzez Oddzial
Lotniczy do obecnego Wy-
dzialu Lotniczego. Garstka
studentéw juz w roku 1945
zatozyla Koto Lotnicze i
rozpoczela szkolenie. Czlon-
kowie tego Kola zaczeli ja-
ko pierwsi lata¢ w Warsza-
wie,

W roku 1946 Sekcja prze-
ksztalcilta sie w Oddzial
Lotniczy i dala Centralne-
mu Studium Samolotow
pierwszych powojennych in-
zynierow lotniczych,

Rok 1947 i 1948 to dalsza
rozbudowa, to 20 nowych
inzynieréw dla ludowego
lotnictwa, to przeprowadz-
ka do nowego gmachu i
gromadzenie sprzetu, ma-
szyn, fachowcow.

Rok 1949, to praca na pel-
ng pare. Daje to w efekcie
jedyny w Polsce na stop-

LIGI LOTNICZEJ

niu inzynierskim Wydzial
Lotniczy. Na pierwszym
roku studiow tego wydzia-
hi student zapoznaje sie z
przedmiotami ogélno-inzy-
nieryjskimi. Walezac z \rud-
noéciami mechaniki, mate-
matyki, fizvki, kresleiiin-
nych przedmiotéw, potyka-
jac sie o prace warsztato-
we, spawanie, §lusarke, sto-
larke i obrobke maszynows,
kandydat
lotniczego  przechodzi na
nastepny rok.

Na drugim roku student
zostaje wprowadzony w za-
gadnienia ogdlno-lotnicze, a
wiec brnie przez pracownie
aerodynamiki, silnikéow lot-
niczych, platowcowe 1 e-
lektryczne, walczy z rozsze-
rzona matematyka i reszt-
kami przedmiotow ogolno -
inzynierskich i dociera (lub
nie!} do trzeciego roku stu-
diéw. Tam czeka go wy-
bér wladeiwej specjalnodei,
a wiee konstruktora silni-
kowego lub platowcowego,
eksploatatora czy wytwor-
ce i w przyszlofei elekiry-
ka albo przyrzadoweca,

Na tym roku po éwicze-
niach konstrukeyjnych stu-

na konstruktora «*

ciela mlodziezy demokratycznej Swiata.

~ SZKOLA WAWELBERGA

dent ofrzymuje projekt
przejsciowy. Po oddaniu
projektu przejsciowego za-
czyna sie czwarty rok stu-
diéw, w ktorego polowie
powinno sie odda¢ projekt
dyplomowy i by¢ gotowym
do zdania rachunku z odby-
tych 95 egzaminow seme-
stralnych. Tyle o wlasei-
wej] nauce.

Przejdzmy obecnie do
warsztatow. Warsztaty wy-
posazone sa w sprzel ze-
brany ze wszysikich stron
4fwiata. Sa tu wige radziec-
kie my$liwee ostatniej woj-
ny, sa zdobyte maszyny
niemieckie, sa przyrzady
czeskie i szwedzkie, sa wre-
szcle niezastgpione przyrza-
dy pokladowe radzieckie.
Wsrod eksponatéow znajdu-
jemy pierwszy oryginalny
szybowiee Lilienthala i styn-
ny It-2, szturmowiec ostat-
niej wojny. Pracownie I
laboratoria wyposaZone sa
w tunele aerodynamicz-
ne,' stacje meteorologiczng,
zbior silnikéw od pierw-
szych modeli flokowych do
ostatnich rakiet startowych.

Aparat filmowy i kino-
wy, instalacja gloSnikowa

biblintelka
jasne kre-

dla ucha i
naukowa; 8a
glarnie, . sale wykladowe
sloneczne, jak sloneczng
jest przyszloéé Polski Ludo-
wej. Czy w innych warun-
kach mieliby tyle entuzjaz-
mu w pracy i wylrwalosei,
ludzie nierozerwa'nie zwia-
zani z nasza uczelnia, tacy
instruktorzy warsztatow jak
Kozak, Perkowski, Konat-
kiewicz; studenci: Winiar-
ski i Bobrowski, aktywisei
ZANMP-u, asystenci: Slu-
sarczyk i Gajewski, profe-
sowie: Glebicki, Duleba,
Brzosko. wreszcie obecny
kierownik Oddziatu, prof.
Bieniek wraz z rektorem,
prof. Uzarowiczem.

Tylko dzieki pomocy na-
szego ludowego rzadu, dzig-
ki dotacjom panstwowym
mozliwe bylo rozpoczecie
pracy w Szkole Wawelber-

Jeéli bedziesz w Warsza-
wie, to juz wkrotee mozesz
zwiedzi¢ u nas wystawe
lotnicza i wtedy przekonasz
sie, jak wyglada sprzet i
praca w uczelni, praca dla
Pokoju i w obronie Pokoju.
Praca dla Ciebie,

Jozef Romanowski
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LOTNICTWO
ZA DUNAJEM

JANUSZ PRZYMANOWSKI

(Korespondencja wlasna SiM-u
z Bulgarii)

W nocy z 3 na 4 pazdziernika pocigg
nasz wjechat na duzy prom kolejowy
i po chwili ptyneliSmy juz po Dunaju.
Za nami na pdélnocnym brzegu zostala
graniczna rumutniska stacja Gilurgiu, a
przed nami w odleglosei 7 — 8 kilome-
irow widaé byl'o w mroku §wiatla but-
garskiego miasta Russa. Z niecierpli-
woscia czekal'dmy na poludniowy
brzeg. Jakie bedz'e nasze pierwsze
spolkan’e w kraju, w ktérym przez mie-
siac mieliSmy pracowaé?

Stocia Russa. Do przedzialu wchodzi
urzednik celny i zolnierz wojsk pogra-
nicznych.

— Skad jedziecie?

— Z Polski,

— Po'acy to nasi bracia — stwierdza
bez namys!u zZo'nierz. Podajemyv swo-
je nazwiska urzednikowi: Wilodzimierz
Humen, Janusz Przymanowski., Janusz
jak Jan, Anna, Niko'aj, Urszu'a, Stefan,
Zygmunt. Adam Zientek, a jak...

— Wiem, wiem — przerywa urzed-
nik — Adam — jak Mick'ewicz.

Tak serdecznie i prosto witala nas lu-
dowa Bulgaria...

* *
*

Wiem, ze pamietacie dobrze zawody
na Zarze i jednego z naijsympatvezniei-
szyveh zawodn'kéw — Bulgara Petruno-
wa. Pamietac’e *jak wspdlnie martwi-
lidmy sie jego niepowodzeniem i nie
stety. dziewietnastym miejscem w o-
gd'nei punktacii.

N2 to mieisre zlozvto sie w'ele przy-
czyn: nieznajomoéé terenu i szvbowea.
m'ododé zenwodnika { jego choroba w
cras’e zawoddw, ale przede wszystkim,
zrodtem niepowodzenia hwvlt fakt. ze w
nrzedwnjennej carsko - faszystowskiej
Bu'rarii szvhown'etwo hvlo na bardzo
niskim poziomie, ze wtadze Indowe mu-
siaty ten snort budowaé dostownie z
niczego: bhez kadr, bez instruktoréw,
bez sprzetu...

Delegacja ARP sklada wieniec

el

Pare setek kilometrow po pieknych gorach Bulgarii zrobily delegacje
NSST i ARP w poszukiwaniu terenéw szybowcowych

W naszej bratniej rodzinie demokra-
cji ludowej istnieje piekne i dumne slo-
wo, ktéremu tresé dali budowniczowie
Zwiazlktu Radzieckich Republik. Stowo
to: WSPOLZAWODNICTWO. Pochodzi
ono od stéw: wspdélnie, wspdlny, spo-
tem. I wlasnie dlatego, ze w naszych
krajach na czele narodu stoja rewolu-
cyjne partie robotnicze, Ze budujemy
socjalizm, ze m'tujemy wolnosé i pokaj,
rozumiemy dobrze znaczenie slowa
~wspolzawodnictwo®, Wspdlzawodnic-
two fo pomoc braterska, wymiana do-
Swiadczen i troska o wszystkich.

Jeszeze w czasie zawod6w na Zarze
ARP za zgoda swych wladz nadzor-
czych przekazat butgarsk'm pilotom 5
szybowecdéw — dwie ,Salamandry® i
trzy ,Jezyki“. A w paZdzierniku trzej
delegeci wyjechali do Sofii, by przeka-
za¢ bulgarskim szybownikom nie tyl-
ko serdeczne zyczenia i wyrazy uzna-
nia za ich prace, lecz przede wszyst-
kim, by podzieli¢ sie naszymi dos§wiad-
czeniami, dopomée w wyborze miejsc
na szkoly szybowcowe i aerokluby, by
ze wszystkich sit dopomée im w kon-

przed Mauzoleum Dimitrowa

Foto: NSST

Foto: NSST

kretnej robocie, by jeszeze bardziej za-
cieéni¢ wezly przyjazni, ktoéra nas la-
czy.

*

»Bulgaria. Kraj demokracji ludowej.
Stolica — Sofia. Obszar 110000 km?.
Ludnosé — 6000000. Kraj rolniczy.
Przemys! przed wojna stabo rozwinie-
ty, rozwija sie intensywnie dzieki rza-
dowi i gospodarce ludu pracujacego..”
— tak zaczyna sie notatka o Bulgarii w
naszym ,Kalendarzu Zolnierza“ na
rok 1949,

Nie mam zamiaru cytowaé tu dluzej
iloSci danych ecyfrowych. Trzeba jed-
nak wiedzie¢ o tym, Ze historia naszych
narodéw jest bardzo bliska i latwo
nam mowi¢ z Butgarami, rozumiejac
sie z polstlowa. Ten kraj, ktory jest
kolebka slowianskiego p'$Smiennictwa,
500 lat przezyl pod ciezarem tureckiej
okupacji, walczac bez chwili wytchnie-
nia o wolnoéé. Nie daly wolnoéei na-
rodowi krolewsko - faszystowskie rzady
przedwojenne, a kumanie sie kapitali-
stbw z Niemcami przyniosto Bulgarii
hitlerowska okupacje. Dopiero 7T wrze-
énia 1944 roku Armia Radziecka i lu-
dowa rewolucja przyniosla jej praw-
dziwa wolnosé, Dopiero od pieciu lat
narod butgarski tak jak i my buduje
szczeSliwe jutro dla swego kraju. Tak
jak u nas dopiero wyzwolencza ofensy-
wa Armii Radzieckiej przyniosta naro-
dowi prawdziwa niepodleglosé, a mtlo-
dziezy mozno&é budowy masowego, sil-
nego lotnictwa.

*

W Bulgarii sportem lotniczym kieru-
je duza organizacja NSST — Narodowy
Zwiagzek Sportu i Techniki, ktéra zrze-
sza setki tysiecy mlodziezy zajmujgcej
sie lotnictwem, strzelectwem, sportami
wodnymi, automobilizmem, radiem i fo-
fotografia oraz jazda konna. Posiada
ona swoje modelarnie, szkoly szybow-
cowe i spadochronowe. Od przyszlego
roku powstawac zaczna szkoly silniko-
we i aerokluby.

Przejdzmy jednak od wiadomosei o-
golnych do praktyki i ztozmy wizyte np.
w okregowej modelarni w miescie



Plowdiw. Lokal modelarni to dawny
sklep. Poprzez wyslawowe okna patrza
na nas rozesmiane twarze wmlodych
chlopeéw, redukceyjne i latajace mode-
le samolotéw i szybowcow. Na poélee
stojg dumnie nagrody zdobyte w czasie
zawodow krajowych, a wsréd nich I na-
groda za tegoroczne wyczyny.

Nauka w modelarni jest naturalnie
bezplatna, material kosztuje grosze, na-
rzedzi pod dostatkiem. Modelarze w
Plowdiw juz teraz my$la o przyszlym
roku. Przygotowujg starannie modele
na zawody krajowe i o$wiadczajg, ze
na pewno spotkaja sie z polskimi mo-
delarzami na Zawodach Modelarskich
ZSRR i, Panstw Demokracji Ludowej w
roku przyszlym.

Tego samego dnia, po poludniu, wl-
dzielismy modelarzy Plowdiw na poka-
zie lotniczym i frzeba przyznaé, iz loty
modeli, a szczegdlnie modeli szybow-
cow reprezentowaly naprawde wysoka
klase. Bulgarskie ,,male lotnictwo* be-
dzie powaznym i niebezpiecznym kon-
kurentem na zawodach,

A teraz przeniedmy sie do pieknej.
nadmorskiej Warny. W wysokiej i
duzej sali ¢wiczy grupa chlopedw i
dziewczat z dwu warnenskich fabryk.
HPadnij” przed siebie i na wznak, ,,mal-
pi skok® z wysokodcli dwu i trzech me-
trow — po prostu gimnastyka spado-
chronowa.

Sala wyposazona jest w szereg przy-
rzadéw. Na stalowej linie pod sufitem
zwisa makieta spadochronu, Uczen
rozhustanv przez instruktora, wvkonu-
je wszystkie czynnoSel zwiazane ze
.zblizeniem sie” do ziemi i w newnei
chwili odczepionvy niespodzianie, robi
zeskok i przewr6t.

Na nasza nroshe instruktor demon-
struje ,desant*. Po drabince uczniowie
wchodza na frzymetrowa platforme i
przez rame imituiaca drzwi samolotu
ckaczg na sygnal. W lewo. w prawo, w
lewo, w prawo — synia sie co utamek
sekundy przyszli spadochroniarze.

Gimnastyka jest madrze i starannia
nrzemyélana. Po fakim przygotowaniu
Smialo mozna skakaé z samolotu.

Bulgarsecy spadochroniarze — spor-
towey skacza - Smialo. WidzieliSmy w
Plowdiw piekne i preeyzyjne skoki

mlodz'utkich chltopedéw i dziewezat, Ja-
kie bylo nasze zdumienie, gdy dowie-

i

Foto: NSST

Mtodzie; Ludowej Bulgarii bierze czynny udzial w odbudowie kraju.
Na zdjeciu jedna z brygad mlodziezowych przy budowie nowej linii kolejowej

dzielidmy sie, ze wérdéd skoczkow kilku
skakalo po raz pierwszy w zyeiu.

Mozna szczerze i otwarcie przyznac:
nasi bulgarscy koledzy doskonale szko-
la swych spadochroniarzy.

Najwiecej czasu nasza delegacja po-
Swiecila szybownictwu. Najblizej zzy-
lismy sie i zaprzyjaznili z bulgarskimi
szybown'kami. W Centralnej Szkole
Sportu Lofniczego w Musaczewo prof.
Humen przeprowadzil caly kurs meto-
dyki szkolenia, Zientek dzielil sie
swym dofwiadezeniem Jotéw wvezyno-
wveh, a ja staralem sie przekazaé nasze
doswiadczenia organ‘zacyjne,

Pare setek kilometréw zrobiliémy po
pieknych gérach rdznych okolic Bul-
garii w poszukiwaniu terendow szvbow-
cowych. Niezaleznie od oficialnych
wyktadow, czesto do poZna w nocy
trwaly dtug'e i pelne ognia dyskusje na
temat rozwoju szybownictwa Nie spo-
sob tutaj powtorzyé ich trefei. Zaje-
loby to nam wiele stronic Simowego
druku. Jedno iest catkowicie pewne —
szybownictwo ludowej Bulgarii dokona-
lo po wojnie powaznych prac, a entu-

zjazm bulgarskiej mlodziezy, ktorego
mozemy sie u niej uczyé, jest gwarsn-
cja, ze w najblizszym czasie we wzmo-
zonym tempie bedzie sie rozwijaé ten
piekny sport u naszych przyjaciol, Ko-
ledzy Petrunowa bra¢ beda coraz lep-
szé miejsca na miedzynarodowych za-
wodach, a rok 1950 przyniesie na pewno
kilkanascie nowych, bulgarskich re-
kordow,

Najpiekniejszym podziekowaniem za
naszg prace byly dla nas stowa Dowéd-
¢y Lotnictwa Ludowej Bulgarii, Boha-
tera Zwigzku Radzieckiego, gen. Zacha-
riewa — , Wasze wskazowki, koledzy,
poshuza naszym szybownikom w ich
dalszej pracy nad budowa socjalizmu w
Bulgarii, nad rozwojem naszego ludo-
wego lotnictwa®.

Na zakonhczenie za§ spelniam, SiM-ka-
rze, swa obietnice, dana na <dworcu
warnenskim bulgarskim szybownikom
i spadochroniarzom. Przekazuje Wam
ich serdeczne zyczenia sukecesow w na-
szej pracy i ich okrzyk: ,Niech zyje
przyjazn Bulgarii i Polski! Niech zyja
polscy lotnicy*.

Il REPUBLIKANSKIE ZEAWODY MODELARSKIE W BULGARII

W dniach od 22 VIII do
20 VIIT 49 r. odbyly

sie w Bulgarii III Republi-
kanskie Zawody Modelar-
skie, w ktorych wzieto u-
dziat 62 modelarzy (w tym
5 dziewczal) z 82 modelami.
Zawody zorganizowal Na-
rodowy Zwiazek Sportu i
Techniki (skrot — NSST).
Modelarze, biorgey udziat
w Zawodach, w 509 byli
abso!wentami kursu mode-
larskiego w Centralnej Mo-
delarni, istniejacej przy
Narodowym Zwiazku Spor-
tu i Techn'ki, a w 1009
czlonkami Dymitrowskiego
Narodowego Zwiazku Mto-

dziezy (skrot — DSNM),
Zawody odbyly sie przy
pieknej pogodzie i dosko-

nalej termice.

W pierwszym dniu Za-

wodéw w godzinach popo-
tudniowych model zawod-
niczki Kondowej Wieslawy,

zjalnej, osiagnal

uczennicy VI klasy gimna-
wysokose
1810 metrow ponad miejsce

startu. Tenze model prze-
byl w powietrzu 45 min. 47
sek. Model zawodnika Ra-
szko Radomira, ucznia VI
klasy gimnazjalnej, absol-
wenta kursu w  Centralnej
Modelarni , osiagngl 1300
metréw ponad start i prze-
bywat w powietrzu 19 min.
30 sek.

Model zawodnika Szcze-
rewa Jana przelecial odle-
gltosé;, 23 km, bijac stary
krajowy rekord o 4 km,
Biorac pod uwage doskona-
te wyniki malego lotnic-
twa bratniej Bulgarii, na-
lezy podkreglic dobra orga-
nizacje szkolenia modelar-
skiego i odpowiedni doboér
modelarzy, dzieki czemu
mozna bylo te wyniki o-
siagnac.

Sidorowicz Gustaw
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DLACZEGD NIE POBILEM

REKORDU SZYBKOSCI?

JAN STASZEK, inZ,

Bardzo zaluje, ze nie moglem by¢ w Pozraniu na II Za-
wodach Modeli na Uwiezi. To, co przeczytalem w SiM-ie,
wystarczylo w zupelnoéci, aby ten zal poglgbié.

Bardzo juz dawno dziwilo mnie to, ze jako§ nie mozemy
pobié¢ ustanowionego jeszeze w kwietniu 1948 r. rekordu
szybkosci, kiéry do chwili obecnej wynosi 108,2 km/ godz.
Meczylo mnie to dotad, dokad nie zdecydowalem sig sam
pobié wymieniony rekord. Wydawalo mi sig to bardzo la-
twe, ale réwniez bardzo szybko zmienilem zdanie, gdy zoba-
czylem regulamin i gdy zaczalem liczy¢ ile to ja tych kilo-
metréw na godzine bede midégt wyeiggnac.

Dysponowalem starym  silnikiem Kratmo-10, ktéry
troche przerobilem. Wedlug moich przypuszczen powinien
on daé moc taka jak silnik z roku 1944, a wigc okolo 0,35 KM
przy 6000 obr/min. Zalozylem sobie (bardzo optymistycz-
nie) sprawno$é émiglay = 0,65, a wiec dysponuje w rzeczy-
wistoSei mocg netto,

N =035 .06 = 0,228 KM

Pieknie. Narysowalem niebrzydki model, malutki (50 cm
rozpieto&é) no i cheialem sig przekonaé, czy osiggne 40 m/sek.
czyll 144 km/godz? Okazalo sie, Ze nie, a dlaczego — to zaraz
napisze.

Z prostego obliczenia aerodynamicznego modelu wynika,
ze do uzyskania predkoéci 144 km/godz potrzebna mu jest
moce tylko 0,085 KM (po prostu sita oporu razy predkoéé, po-
dzielona przez 75).

Bardzo s'e ucieszylem. Bije rekord, tylko jak to jest
z tymi linkami do sterowania?

Cheia'em puszezaé model na linkach diugosei 15,9 m, no
a érednice drutu zalozylem sobie ,na oko“ 03 mm. Majac
te dane oraz predkosé do osiagniecia (40 ni/sek), postanowi-
tem obliczyé moc potrzebna do pokonania oporu linek. Tro-
che sie przestraszylem, gdy wyszperalem wspoélezynniki opo-
ru drutéw (troche u Eiffel'a i troche z badan w Getyndzie).

Stosunek przyspieszenia odérodkowego do przySpieszenia
ziemskiego. Na wykresie: A oznacza diugosé linek 15,9 m;
B—198m C — 265 m
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Okazalo sie, ze dla cienkich drutéw, z powodu malej liczby
Reynoldsa wspolczynnik oporu jest bardzo duzy i wynosi:

Cc — 1,00 1,15 (100 do 115).

Przeliczylem wobec tego liczbe Reynoldsa i odetchna-
lem, okazalo sie bowiem, ze moge przyjaé nizsza wartoSe,
a wiee C — 1,00 (100). Tragedia sie zaczela, gdy policzylem
opér linek i potrzebna moc. Wypadlo mi mniej wigcej tyl-
ko 0,135 KM (przy érednicy 0,3 i dlugo$ei linek L — 1579 m).
Wprawdzie po dodaniu do mocy potrzebnej do pokonania opo-
ru modelu okazalo sie, ze moc zapotrzebowana 0,085+ 0,135 =
= 0,22 KM, jest mniejsza od mocy netto, jakg daje silnik
(0,228 KM), ale znowu okazalo sie, ze regulamin wymaga,
aby model przy pojemnoéei silnika 10 cm3 latal na lin-
kach 26,5 m.

Wobec tego przeliczylem potrzebng moc do pokonania
tych diuzszych linek. Wypadlo 0,223 KM, ale na tym nie
koniee, bo znowu okazalo sie, ze nie mozna nigdzie dosta¢
drutu o grednicy 03 mm, na rynku jest tylko drut 0,4 mm.

Jestem cierpliwy. .Przeliczylem pofrzebng moec do po-
konania oporu linek o dlugosci L — 26,5 i Srednicy — 0,4 mm
przy predkosci modelu 40 m isek. Wypadlo 0,298 KM, a wige
mo6j silnik ma moc zbyt mala do pokonania oporu samych
linek przy tej predkoSei. Po dodaniu oporu okazalo sig,
ze moc potrzebna wynosi 0,298 + 0,085 = 0,383 KM, podczas
gdy moéj silnik ma mbc nominalng tylko 0,35 KM. Nie
osiagne wiec predkosci 144 km/godz! No, dobrze, ale ile bede
mogt osiggnac? Przeciez moc jest proporcjonalna az do trze-
ciej potegi predkofci. Poczeiwy suwak logarytmiczny daje
mi szybko odpowiedz Tylko 121 km/godz!

To stanowezo zbyt malo. Do pobicia poprzedniego re-
kordu trzeba wynik przynajmniej przewyzszyé o 10,8
km godz, a wiec trzeba uzyskaé¢ predkoéc v = 109,2 + 10,8 =
= 120 km ‘godz.

Moglem przeeciez zalozyé zbyt oplymistyczne wspolezyn-
niki oporu sprawnosci émigla, a mam tylko 1 km godz za-
pasu. Po namyéle oceniam, ze blad obliczen moze wynosi¢
-+ 59, czyli-+ 6 km/godz. Jesli sie pomyle in minus fo
osigene ty'ko 121 — 6 — 115 km/godz., rekorau nie pobije,
zblamuje sie (jakto? inzynier?), no i bede ciagnal niepotrzeb-
nie kom'sarzy ARP, aby asystowali przy mojej klesce. Z po-
bicia rekordu na razie zrezygnowalem. Szukam tferaz drutu
o §rednicy 0,3 mm, bo z nim moze jako§ pdjdzie.

7 tych wszystkich klopotéw wynika jeden wazny wnio-
sek i korzy§é dla modelarzy, a brzmi on nastepujgco: nic nie
zrobicie, nie majae odpowiedniego silnika. Opor linek jest
tak duzy, ze pochlania 40 — 809, mocy silnika, a wiec opra-
cowanie ksztaltéw modelu moze tylko stosunkowo poprawié
pozostate 20%.

Aby jednak pozostawié jaki§ konkretny &lad mojej pra-
cy, zdecydowalem sie policzyé moc zuzyta przez linki przy
réznyveh predkosciach modelu, réznych gruboéciach drutu
i réznyech dlugodciach linki, Je§li jestescie ciekawi, ile mocy
potrzeba do pokonania oporu linek, popalrzeie na zalgczony
wykres, gdzie poszezegdlne krzywe odpowiedza Wam na Wa-
sze pytania. (rys. Nr 1).

Gdybyscie chcieli obliczyé moe dla $rednicy drutu nie
podanej na wykresie, to przeliczcie sobie proporcjonalnie.

Np. chee wiedzie¢ ile mocy zuzyja mi linki o §rednicy
0,25 przy dlugosei L — 26,5 i predkosei 50 m/sek (180
km/godz).

7 wykresu znajduje, ze linki o érednicy 0,4 przy takiej
dhlugosci i tej samej predkoéci zuzywaja 0,576 KM, a wigc
moje linki zuzyja

0576 .0,4 (@ z wykresu)
0,25 (@ zalozona)

Tutaj jednak musimy zastanowi¢ sie czy mozna tak
scieniaé linki dowolnie? Oczywiscie nie, Zalozymy, Zze drut
ma wytrzymaltosei 120 kg/mm?, a wige moje linki wy-
trzymuja: :

= 0,36 KM.

2
0255 190 — 4,9 kg
Licze tylko jedna linke, bo druga musi stanowi¢ zapas
bezpieczenstwa (na wypadek zerwania).
Przyépieszenie odsrodkowe mozna latwo obliczyé wzorem:
V'd

3=R



W naszym przypadku promieniem krzywizny jest dlu-
gobé linek, a wiec R — L, czyli przyépieszenie od$rodkowe
ho*
26,5

Przyépieszenie ziemskie wynosi g — 9,81 m/sek, a wiegc
przyépieszenie odsrodkowe jest wieksze od ziemskiego:

84 . 3
9,81

Je§li model wazy tylko 1 kg, to bedzie sie on staral
zerwaé linki o diugosei L 26,5 m i predkosel v — 50 m/sek
z sitg réwng 9,62 kg, a wiec linek 0,25 mm stosowaé¢ wtedy
nie mozna, bo moga sie zerwaé (jedna z nich wytrzymuje
tylko 4,9 kg).

Aby Was nie meczy¢ obliczeniem przyspieszen odsrod-
kowyeh, zrobilem to sam i sporzadzilem wykresy w odnie-
sieniu do przyépieszenia ziemskiego. Sposob uzycia wykresow
jest nastepujgcy:

Przy linkach dlugosci L. — 19,8 m oraz predkosci
40 m/sek znajduje przyspieszenie a — 8,20 g. Nalezy wiec
ciezar modelu pomnozyé przez wielkosé 8,25 i otrzymujemy
od razu sile odsrodkowa w linkach, JeSli np. model wazy
920 gr, to sila w linkach wyniesie:

920 . 8,25 = 7580 g, czyli 7,09 kg.

Na zakonczenie apeluje do ,producentow” silnikow, aby
dali nam silnik o duzej mocy, do modelarzy zas, aby dobrze
projektowali modele, no i nareszeie pobili nieszczesny rekord.

a — = 94,3 m/sek?

= 9,6 razy.

AERGKLUBY

tym roku aeroklu-

bowe lato trwa
rzeczywiscie do listopada
wilgcznie, Mimo chmurnych
i deszczowych dni ze wszy-
stkich zakatkéw Polski do-
biega nas jeszcze dzi§ war-
kot silnikéw samolotow i
wyciggarek, §wist szybow-
cowych skrzydel. Zajeci
wykonaniem planu i wspot-
zawodnictwem nie zauwa-
zyliémy, ze przeciez do kon-
ca roku zostalo zaledwie

CHWILA ZASTANOWIENIA — 6 TON ZAOSZCZEDZONEJ
BENZYNY — CZY W STU PROCENTACH? — KTO BEDZIE

0.7

et
T P L )
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Wykres mocy potrzebnej do pokonania oporu linek
Na wykresie: A oznacza dlugosé linek — 26,5 m przy Sredni-
cy 004 mm; B — 198 m przy Srednicy 0,4 mmm i 26,5 m
przy Srednicy 0.3 mm; C — 159 m przy srednicy 0,4 mm;
D — 19,8 m przy srednicy 0,3 mm; E — 15,9 m przy §r. 0,3 mm

mocni¢* swg sytuacje, po-
wolywal sie réwniez na to,
ze mitodzi piloei ,,nie umie-
ja mowié*. Aeroklub Gdan-
ski zapomnial chyba o tym,
ze miody pilot na zebraniu
kola w szkole powszechnej,
moze z powodzeniem prze-
czyta¢ np. rozdziat z ,Sa-
molotéw w walce, opowie-
dzie¢ o swoich lotach w a-
aeroklubie, pomdc malcom
zrobié ,,gotebia* czy ,.strzal
ke*, a wreszcie zaprowadzic

trzydzieéci pare dni, .Luz LATAL W PRZYSZLYM ROKU? — O NOWE TYSIACE ich na lotnisko i1 pokazaé

ggilfl\L\l:\l{:y bﬁ?ﬁﬁ?ynaéfy;ﬁ Pamietamy  dobrze, ze nictwa sportowego bez sil- samoloty... ot _

strat 1 zyskéw, zwyciestw zwiekszenie dochodéw wia- nej Ligi. Nawmsen} mowiace, Aero-
¥ ! : snych aeroklubu to takze Nie pomogg tu zadne flu- klub Gdanski zobowigzal

i porazek. Zastanowimy sie
przez chwile, co mozemy
zapisaé sobie jeszcze na
plus, a czego do tej pory

powazna oszczednosé fun-
duszy panstwowych, dzieki
ktérym mozemy uprawiaé
tak piekny sport, jakim jest

sie naprawi¢ swg wine i
wyglosi¢c do konca grudnia
150 prelekcji, ale o wszyst-
kich tego rodzaju wypad-

maczenia i wykrety. Jesli
LL w Waszym wojewodz-
twie jest jeszcze slaba, to
wlaénie Wy, piloci, musi-

nie wykonaliSmy, co musi-
my koniecznie zrobi¢ jesz-
cze w tym roku?

Jesli chodzi o odniesione
zwyciestwa, to do nich na-
lezy bezwatpienia zaliczy¢
powazng oszczednose, jakag
osiagnely aerokluby w zu-
zyciu materialow pednych.
Analiza danych cyfrowych
z plerwszego poélrocza wy-
kazuje, ze dzieki starannej
obstudze technicznej, dzie-
ki temu, ze piloci =zaczeli
dbaé¢ o sprzet, w ciggu jed-
nej godziny lotu spalamy
mniej paliwa niz zuzywali-
émy w ciggu roku ubiegle-
go. ZaoszczedziliSmy w ten
sposob ponad szeS¢ fon
benzyny i po6l tony oliwy.
Nie wyczerpuje to bynaj-
mniej wszystkich mozliwo-
gci jakie posiadamy, ale
jest juz powaznym krokiem
naprzéd. Sadze, ze sprawe
oszezedno$el benzyny nale-
zaloby w roku przyszlym
umieécié w  regulaminie
wspoélzawodnictwa.

A jak wyglada nasza o-
gzczednoSé w innych dzie-
dzinach?

lotnictwo. Latajge, zacia-
gamy wobec naszego ludo-
wego panstwa powazny
dilug wdziecznosci, ktory
splacié mozemy tylko pra-
cg spoleczng.

Ale jak wyglada w na-
szym klubie akecja LL? Ile
k6t zalozyli nasi piloeci? Ile
prelekeji wygloszono o lot-
nictwie? Ile zebrano skla-
dek? Czy juz w stu pro-
centach wykonaliémy za-
preliminowane w budzecie
kwoty ze wspolpracy z Li-
gq Lotniczg?

To zagadnienie w wielu
aeroklubach ' jest czarng
plamg na sumieniu pilo-
téw., Cbéz warte jest nasze
wykonanie planu lotéw, je-
§li piloci nie pracujg spo-
lecznie, nie prowadza kot
LL i wtaénie teraz w kon-
cu roku zebraknie aeroklu-
bowi funduszy na oplate
swych zobowigzan?

Trzeba sobie zupelnie
wyraznie powiedzieé: Kkto
ma czas na loty, musi mieé
czas na prace w Lidze Lot-
niczej. Nie ma silnego lot-

cie dopomoc jej 1 postawic
ja na nogi. Jesli jest silna,
tym latwiej bedzie ulepszyé
jeszcze jej prace i powiek-
szy¢ liczbe czlonkow.,

Formy wspolpracy mogg
by¢é réine: werbowanie
czlonk6w, organizacja i u-
aktywnienie koél, pomoc w
organizacji wystaw i im-
prez, wyglaszanie prelekceji
i odezytow. Kazdy potrafi
te rzeczy robi¢é — musi tyl-
ko chcie¢! A zechce na pe-
wno jesli mu powiecie to,
co jest dzi§ powszechna ta-
jemnica: tylko ci beda w
przyszitym roku lataé, kto-
rzy wypelnig plan wspol-
pracy z LL. :

Jako przyklad formalne-
go podejécia do wspolpra-
cy z Liga moze stuzyé¢ Ae-

. roklub Gdanski. Poniewaz
Dyrekcja Okregowa LL nie
umiala zestawi¢ z gory li-
sty kot i dat, w ktorych po-
trzebni - beda prelegenci,
aeroklub wyciggnal z tego
wniosek. ze mozna w ogole
nic nie robi¢ 1 zanie-
chat wykladow. By ,u-

kach mozna powiedzie¢ je-
dno: trudno cokolwiek zro-
bié nie przerywajac snu. Te
aerokluby, ktére nie potra-
fig obudzié sie na czas i
rzetelnie dopomée LL, beda
mialy na pewno bardzo
nieprzyjemng pobudke.
Pierwszego grudnia zo-
stang wstrzymane loty we
wszystkich aeroklubach.
Grudzien trzeba wykorzy-
sta¢é na wykonanie w stu
procentach przewidzianego
planu wspdlpracy — to jest
nasze gléwne =zadanie na

zakonczenie roku. Saboto-
waé wykonanie te] pracy
moze tylko ten, kto jest

wrogiem naszego lotnictwa,
Nie mozemy pozwoli¢, by
nasze tegoroczne osiagnie-
cia zostaly splamione zala-
maniem chociazby w jed-
nym klubie akeji LL.

Wszyscy sportowi piloci
ludowe] Polski ruszajg w
grudniu do powaznego

szturmu, do walki o nowe

tysigece miodziezy zrzeszo-

nej w Lidze Lotniczej!
(peleng)
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TAJEMNICE TUNELU AERODYNAMICZNEGO

ANDRZEJ TRZCINSKI

W tulejke T, wchodzi uchwyt U w
ksztaleie walka zakonczonego mole-
towanym pokretiem 1 przewiercone-
go wzdluz osi tak, aby mozna wen
bylo wsuna¢ 3-milimetrowy stalowy
pret P, ktory unieruchamiamy srubka
S1. Katy natarcia zmieniamy, obraca-
jac pokretlo; wartos¢é kata pokazuje
wlutowana w nie wskazdéwka z drutu
Ws na podzialce katowe]j naklejonej na
sklejee i przymocowanej do ramienia
R. Po ustawieniu modelu pod zadanym
katem unieruchamiamy uchwyt dekre-
cajac érubke S2. W drugi koniec ra-
mienia R wkrecony jest pionowy, na-
gwintowany pret P1, na kiory mozna
zakladaé jedna lub wiecej nakretek ce-
lem regulacji czutosci wagi Wk

W wystajagey koniec ‘beleczki B2
whity jest gwozdzik, do ktorego przy-
wigzujemy mocna, Iniang ni¢ N1, ida-
cg plonowo w dol. Na wysokosci osi tu-
nelu robimy na nici petelke, do ktorej
przywiazujemy nié N2 i pod wskaza-
nym katem doprowadzamy ja do podio-
gi, mocujac tam jej koniec
kiem. Dalszy ciag nici N1 bedzie biegl
poziomo jako ni¢ N3. W miejscu, gdzie
przy pionowym ustawieniu ramienia R
ni¢ N3 krzyzuje sie z wystajacym kon-
cem preta P przywiazujemy oczko o
érednicy 3 mm z drutu. ktére naklada-
my na pret (zob. szezeg6l I1I). Do kon-
ca nici N3 przywiazujemy 10 g cigza-
rek C i przerzucamy ni¢ przez bloczek
B na tozysku kulkowym umocowany na
statej podstawie tak, aby ni¢ tworzyla
z pionem kat 45°.

Montaz wagi: Sprawdzamy dzialanie
lozysk, ktére winny dawac¢ b. male opo-
ry oraz nie mogg wykazywaé luzéw, od
czego w znacznej mierze zalezy dokla-
dno&é pomiaréw. Blokujemy wagi po-

Rys. 2

gwozdzi-
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Rys. 2 (dc)

miarowe w polozeniu rownowagi i po-
stlugujac sie miarka, pionem, poziom-
nica i katomierzem, sprawdzamy:

a) Pionowe polozenie nici N1, pozio-
me — nici N3 oraz kat miedzy
N1 i N2. Sprawdzamy, czy WSzy-
stkie trzy nici leza w jednej plasz-
czyznie pionowej, réownoleglej do
osi tunelu.

b) Czy of ramienia R jest pionowa
oraz czy nie ma ona moznosci in-
nych wychylen niz w plaszczyznie
p'onowej, réwnolegltej do osi tu-
nelu.

¢) Czy pret P lezy poziomo i prosto-
padle do osi tunelu.

d) Czy linia gczaca o5 wpreta P z
punktem zerowym podziatki kato-
wej pokrywa sie z osia ramlenia R,

W razie zauwazen'a jakichkolwiek u-

sterek wprowadzamy odpowiednie po-
prawki, gdyz wszelkie niedokladnosci
znieksztaleaja wyniki pomiaréw. Mon-
taz wagi jest pracg Zmudng. wymaga-
jaca wiele c’erpliwoécl i dokladnosel.

Pozestaje do omowienia sposob umo-

cowania modelu M na precie P. Model
wykonujemy z drewna lipowego, olcho-
wego lub topolowego. W modelu nalezy



wywierci¢ prostopadle do plaszczyzny
symetrii otwdr, ktéory pozwala nawlec
model na pret. Model unieruchamiamy
na precie za pomocg dwodch szeScien-
nych nakladek (rys. 3), ktore dociska-
my' wpuszezonymi w nie §rubkami. W
bokach modelu nalezy przewidzie¢ sze-
Sciennego ksztaltu wyciecia, w ktére
wpuszczamy nakladki. Ewentualne nie-
rownosci zalepiamy woskiem 1 wygla-
dzamy do ksztaltu modelu. Przy uzyciu
tej metody mozemy - umocowywaé na
precie modele dowolnych ' ksztattow.
Celem umocowania modelu wyjmujemy
uchwyt wraz z pretem 2z tulejki T2,
wysuwamy pret z uchwytu na takg
diugoéé, aby plaszczyzna symetrii mo-

Rys. 3

delu lezala w osi tunelu i nastepnie
dokrecamy mocno §rubke S1, Mode!
umocowujemy na precie tak, aby wska-
zowka Ws byla &cisle prostopadla do
linii, wzgledem ktérej liczymy katy
natarcia i ktéra nalezy wytrasowat na
modelu. Po zalozeniu modelu uchwyt
mocujemy w tulejce ramienia R.

O technice pomiaréw za pomoca 0-.
pisanej wyzej wagi napiszemy innym
razem, po omowieniu przyrzadéw - do
mierzenia ci$nienia predkoéei, ktore
musimy znaé, aby méc na podstawie po-
miaru sit Py i P wyznaczy¢ spoltezyn-
niki Cy i C . :

Opisana waga stanowi jedno z wielu
mozliwych rozwiazan. (d. c. n)

STANDARTOWY MODEL SZYBOWCA NA ZAWODY ZIMOWE

SKALA 1:56 i

PAWEL ELSZITEIN
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' szych kilka listow, na ktére

. — nie radze rezygnowaé je-

Tak sie zlozylo, ze pierw- na przyszly rok ponownie
‘- zglosi¢ sie na badania. Byc¢

odpowiem w ,Poczeie® — moze, iz wowezas ,,dojda do

dotyeczy réwnowagi., Brak
bowiem zmyshu rownowagi
przekreslit (przynajmniej
na ten rok) marzenia o la-
taniu kilku simkarzom, kto-
rzy zawiedzeni i.. niedo-
wierzajgcy, opuscili pokoje

réwnowagi, po uprzedniej
poradzie u lekarza sporto-
Wego.

kol. Artur M. z Wilezkowa,

Powodd odrzucenia — slaba

badan lotniczych komisji budowa ciala. Kol. Artur

lekarskich. pisze, iz komisja dala mu
Teraz zwracaja sie do odroczenie do przyszlego

nas, abySmy im wytluma- roku.

czyli, czy istotnie ta réwno- Ot6z odroczenie to miato

waga jest taka wazna dla na celu, abyscie, Kolego,

przysziych pilotéw szybow-
cowych lub silnikowych.

przez ten czas mogli nabraé
ciata i wagi, wyrobi¢ mie-
$nie i wzmocnié swoj orga-
nizm.

stkim — umiejetnie odzy-
wiaé¢ sie (patrz artykuly
dra Ferra: ,Jak zjesz, tak
polecisz®, w ubieglych nr.
SiM), a nastepnie uprawiaé
sporty: zima — narty lub
tyzwy, latem — plywanie i
lekkoatletyka. Poza tym —
codzienna gimnastyka. W
niczym nie przesadzaé, nie
meczy¢ niepotrzebnie orga-
nizmu. Skutek niemal w
1009, pewny, tzn. pomyé§l-
ne przyjecie przez komisje
lotniczo-lekarska,

Azeby Was =zorientowaé,
ile wysilku nie tylko fizy-
cznego wymaga od pilota
lotnictwo — radze przeczy-
taé w SiM-ie artykut o po-
biciu szvbowcowego rekor-
du Polski.

O informacje w spra-
wach szkolenia prosi kol
Karol Orlowski z Rzepeczy,
pow. Prudnik. Ma lat 19,
jest uczniem liceum ogdl-
noksztalcacego i chee zo-
sta¢ lotnikiem po uzyska-
niu matury. Przedtem jed-
nak cheialby ukorniczyé kurs |

Odpowiadajac w tej spra-
wie kol. Czeslawowi Przy-
byle z Katowic i ,Nadziei“
z Inowroclawia — chce wy-

jasni¢, Zze decyzja Komisji
niedopuszczajgca do szko-
lenia -z powodu zaburzen
zmystu réwnowagi — jest
stuszna. Zaburzenia te mo-
glyby w trakcie nauki pilo-
tazu, spowodowaé przykre
nastepstwa: w postaci roz-
bicia sprzetu i poranienia
lub &m'erci pilota. Wyczu-
cie roéwnowagi jest nie-
zbedne na wszystkich szeze-
blach szkolenia, poczawszy

od pierwszych samodziel- szybowcowy.

nych lotéw prostych i pra- Wyjaéniam Koledze, ze |
widlowych ladowan, po- niestety przekroczylicie |
przez nauke zakretéow, a juz odpowiedni wiek, aby
skonczywszy na akrobacji. mée lataé na szybowcu.

Brak zmyslu réwnowagi u
pilota — jest nie do pomy-
§len’a.

Odrzuconym przez Komi-
sje ,z powodu rownowagi*

Kandydaci na pilotow szy-
bowcowych powinni mieé
najwyzej 18 i nie mniej niz
16 lat zycia. Pozostaje Wam
zatem ukoniczenie szkoly,
a nastepnie — OSL,
ZAR

dnak z my$li o lataniu, a

fa wdjgein na okdadee:

Samolot stawia ,pierwsze kroki“ w tunelu aerody- i
nam'cznym. Zdjecie przedstawia widok wnetrza tunelu i
%z modelem Smiglowecea.

Radze Wam przede wszy- | lotnictwem, ze rozkwitaja one w szybkim tempie pomimo

. .1 jeszcze jeden odrzucony, !

pow. Lidzbark Warminski.

CZYTELNICY PISZA..

Nadszed! do redakeji ciekawy list — Polaka z Francji, kiory
niedawno powrdcit do Ojczyzny.

Poréwnanie zywiolowego , lempa pracy w.kraju na wszystkich
odcinkach zycia, rozkwit naszedo lotnictwa, wlalwienia, jakie Paii-
stwo czyni dla tych, kiorzy cheg lata¢é — wszystko to dalo mu
okazje do skreslenia entuzjastycznych slow uznania, sléw, kidre sq
jednoczesnie dobitnym  Swiadectwem réznicy, istniejacej migdzy  po-
dejsciem do spraw lotnictwa. w panstwie kapitalistycznym, a Zyciem

| naszego ludowego lotnictwa.

Szanowna Redakcjo!

Odwazylem sie napisaé do Redakcji moéj pierwszy list.
Bardzo prosze, abyscie nie zrazali sie jego stylem, gdyz nie-
dawno przyjechalem do Ojczyzny z Francii i nie zdazylem

| Jeszeze wyrownac brakéw w mym slownictwie,

Teskno mi bylo za krajem. We Franeji zajmowalem sie
medelarstwem, budujac modele samolotow angielskich, ame-
rykanskich i francuskich. Przed wyjazdem do kraju stara-
fem sli¢ dostaé na kurs szybowcowy I i II stopnia, ale ciezko
mi to szlo z powodu duizych trudno$ci materialnych,

Po przyjezdzie do kraju, stwierdzilem ze zdumieniem, ze
ten sam kurs szybowcowy moina tu przebyé bez zadnych
trudnosci, bezplatnie, oraz ze Rzad Polski Ludowej pomaga
uzdoinionej mlodziezy. Zobaczylem, Ze podobnie przedsta-
wia sie sprawa z modelarstwem, szybownictwem i wogdle

| przebytej rujnujacej wojny.

Posylam najmilsze slowa uznania i zycze Wam pomysl-
nej pracy. Czytajac duzo czasopism zagranicznych z dzie-
dziny lotnictwa, szybownictwa i modelarstwa — nie widzia-
tem dotad tak pieknego pisma jak SiM. Céz z tego, ze za-
graniczne czasopisma wydaja sie na oko piekne! Spojrzysz
do srodka — ogloszen'a, ogloszenia i jeszeze raz ogloszenia,
a poza tym prawie zawsze te same artykuly: np. w , The
Aeroplane” widaé co miesiac jednego i tego samego ,,Braba-

zona®, Jest on naprawde brzydki, checialo by sie go okreslié
po francusku: camelotte -(tandeta).
Przypuszczam, ze ,Brabazona“, zbudowanego wedlug

ostatn’'ch wzorow techniki zachodu — czeka ten sam smutny
los, jaki spotkal francuski samolot , Latecoere 631“. Budo-
wa tak wadliwie konstruowanych samolotéw jest skutkiem
bezp'anowej gospodarki imperialistéw, zerujaeych na nedzy
i bezrobociu mas pracujacych.

Konecze juz ten list. Skladam Wam slowa uznania
oraz zyczenia dalszego rozwoju Waszego pisma, przyjaciela
wszystkich m’losnikéw lotnictwa.

Niech zyje Polska Ludowa i Odrodzone Lotnictwo
Polskie! .

(—) Wiktor Krystian
wie§ Swigtniki, Nr 8, pow, Trzebnica

woj. Wroclaw
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