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PRZYJAZN

Z ZSRR

POMOC

ZSRR

PRZYKLAD

ZSRR

— OTO PODSTAWOWE
ZRODLO NASZYCH
. ZWYCIESTW

(Z przemdwienia Prezydenta Rolestawa

Bieruta na l-szym Kongresie FZPR).

25 paidziern ka (7 listopada) 1917 roku krazownik ,Aurora® ogniem swych dzial skie-

rowanym na Palac Zimowy obwiescil poczatek nowej

amietacie wszyscy, zwlaszeza starsi z Was, z jaka

wdz.ecznoscig spogladaliSmy w niebo w 1944 — 45

roku, kiedy radzieckie lotnictwo bylo pierwszym

zwiastunem nadchodzacej woinosci. Smukle sylwet-

ki mysLwcow, sziurmoweow i ciezkie bombowce cie-
szyly nas widokiem czerwonych gwiazd na skrzydiach, cie-
szyiy warkotem silnikéw i ciosami, jakie zadawaly armii
h.tlerowskiej. ;

Dzis, kiedy patrzymy na wspaniale radzieckie maszyny
komun.kacyjne, na samoloty szkolno-treningowe, na ktorych
ucza sie nasi piloci, a ktore otrzymaliSmy ze Zwiazku Ra-
dz eck ego, czujemy wdziecznoSé dla naszego wielkiege so-
jusin.ka, wdziecznos¢ dia narodu radzieckiego. Myslac o tam-
tych iatach mimo woli zadajemy sobie pytanie:

Jak to sie stalo, z¢ w wyniku drugiej wojny Swiatowej,
szezycaca s.e najwyiszym poziomem fechnika i lotnictwo
faszystowskich Niemiec zostaly zmiazdzone wlasnie przez
samoloty oznaczone czerwong gwiazda?

Kto sprawil, ze radziecka flota powietrzna zajmuje czo-
lowe mie,sce na swiecie zarowno pod wzgledem liczebnosei
maszyn, jak i pod wzgledem ilosci wyszkolonych kadr?

Jak to sie stalo, ze biorge poczatki deslownie z niczego,
w ciagu kilkunastu Iat lotnictwo radzieckie moze poszczycié
sig w.elkimi osiggnieciami,

Odpow.edz jest prosta: lotnictwo radzieckie zawdzigeza
swa po.ege ustrojowi tego kraju, w kiorym po raz pierwszy
w dziejach zatriumfowala sprawiedliwosé spoleczna, zawdzie-
cza Swa sile W.e.kiej Socjalistycznej Rewolucji Pazdzierni-
kowej.

Wielka Socjalistyczna Rewelucja Pazdziernikowa przy-
.niosla panstwo radzieckie, kiore, oparte na przodujacej ideo-
log.i marksizmu-leninizmu, kierowane przez Wszechzwiazko-
wg Komunistyczng Partie (bolszewikéw) i jej wodzow Leni-
na i Sialina. jest dzis przodujgea sila Swiatowego obozu po-
stepu, stojacego mocno na strazy najcenniejszego skarbu, jaki
posiada ludzko§é — na strazy pokoju., Zrodzona wlaénle
# Rewolucji Paidziernikowej Arm.a Radziecka uratowala
ludzkosSé pized zalewem faszyzmu, :

396,

ery w dziejach ludzkosci

Dlaczego Wam o tym dzisiaj pisze?

Dlatego, ze trzydzieSei dwa lata temu, 25 pazdziernika
(7 listopada wedlug dzisiejszego kalendarza) 1917 r. w Piotro-
gradzie (cbecnie Leningrad), krazownik ,Aurora® podplynal
wodami Newy ku Palacowi Zimowemu i ogniem swych dzial,
skierowanych przeciwko siedzibie Rzadu Tymczasowego ob~-
wiescl swiatu poczatek Wielkiej Rewoluciji Socjalistycznej.

Trzydziesci dwa lata temu, rosyjscy robotnicy i chlopi,
rosyjska mlodziez, chwycili za bron zrzucajac znienawidzone
jarzmo rzadéw cara, kapitalistow i obszarnikéw. Chwyecili
za bron po to, by walczyé o te idealy, ktore przyswiecaja
dz§ Wam w pracy na drodze do lotnictwa — by wszyscy lu-
dzie na Swiecie byli wolni i szczesliwi, by wszystkim bylo
dobrze, nikt nikogo nie krzywdzil i wyzyskiwal, by wszyscy
meeli moznoéé nauki, pracy i godziwej rozrywki.

Walczyli oni nie tylko o wolnoéé ludu rosyjskiego i na-
rodéw zamieszkujacych dzis ZSRR, walczyli o wolnosé mas
pracujacych §wiata, o wyzwolenie ludow.

Trzydziesci dwa lata temu pierwszy wysirzal z krazow-
nika , Aurora“ otworzyl nowsa ere¢ w dziejach ludzkosci.
Twarde, robociarskie dlonie ujely ster rzadéw w Rosji. Naj-
piekniejsze idee i najszlachetniejsze marzenia wielu pokolen,
marzena, za ktore walczyli i gineli bojownicy o lepsza przy-
szlosé, zostaly zrealizowane,

,Historyczne znaczenie Wielkiej Socjalistycznej Rewolu-
cji Pazdziernikowej” — pisze Jozef Stalin w sZagadnieniach
len'nizmu* — ,jest tym wicksze, tym bardziej doniosle, ze
choé dckonala sie ona w Rosji, jest zwyciestwem proletariato
calego Swiata™,

Rewolucja Pazdziernikowa przyniesla pierwsze na Swie-
cle panstwo socjalistyezne, ktore zajmujac jedna szosty czese
kuli ziemsk ej, liczace przeszlo 200 milionow obywateli,
stalo sie zywym przykladem dla innych narodow. Podczas,
kiedy w krajach kapitalistycznych rozprzestrzenia sig coraz
bardziej nedza, gléd i bezrobocie, w krajach Zwigzku Socja~-
listycznyeh Republik Radzieckich panuje dobrobyt, szczescie
i pokoj.



Ten wlaénle fakt, ze spoleczefistwo radzieckie zyje szcze-
§liwie i pracuje, uczy sie 1 tworzy dla przysziych pokolen,
byl i jest podnieta do dzialan a dla mas pracujacych w kra-
jach imperialistyeznych, byl i jest celem, do ktorego wytrwa-
le i meinie dazy. komuniSei i ludz.e postepu calego Swiata.

Dz § w krajach demokracji ludowej, w ktéryeh juz nigdy
nie dojda do wiadzy kap.taliSci i obszarnicy, masy pracujace
wzoru_.q sle na csiggnieciach Zwiazku Radzieckiego, czerpig
od niego doswiadczen'a i nauke. Dobrobyt, triumfy pracy so-
cja’istycznej, rozmach budownictwa radzieckiego we wszyst-
kich dziedz nach stanowia razacy kontrast z nedza, bezro-
boclem i wyzyskiem w krajach kapital stycznych. Dlatego
masy ludowe tych krajow walcza o swe prawa. Rewolucja
Patdz'ern:kowa rozpalila pochodnie wolnosei przed ludami
kolonialnymi, ktére kroeza dzis w walce do wolnosel. Zwy-
clestwo Chin wyroslo z doswiadezenia Wielkiej Rewolucji.
Walka Vietnamu czy Indonezji uskrzydlona jest dosSwiadcze-
niem Wie kiej Rewolucji Pazdziernikowej. Przyklad Zwiazku
R2dz eck ego, kraju, w ktorym zapanowala prawdziwa spra-
wiedliwoéé spoleczna, w kiérym zniesiono wyzysk i przemoc,
jest d’a nich bodzcem do walki.

Wiasn'e dzieki Rewolucji Pazdziernikowej i zdecydows-
nemu stanowisku Lenina, Stalina i WKP(b), Polska odzy-
ska'a niepodleglosé po pierwszej wojnie Swiatowej. Reakeyi-
ra polityka Pilsud:klego i jego kliki zaprzepasc la nasza wol-
nc§é. Dziekl Zwigzkowi Radzieckiemu, a wige posredn’o dzie-
ki Reéwolucji Pazdz ernikowej odzyskaliSmy po raz drugi nie-
pod egloéé. Tym razem — na zawsze.

S'usznie mozemy ja z duma nazwaé nasza Rewolucja.
Ona to bowiem obdarzyla nas dwukrotnie wolnoscia, ona jest
d'a nas niewyeczerpanym Zrodlem bogatych doswiadezen
i wszechs'ronnej nauki, jej zawdzieczamy moinosé szybkiego
marszu ku socjalizmowi.

Przyjain ze Zwiazkiem Radz'eckim jest rekojmia naszej
n‘epod egloScl i suwerennoSci, Czyz trzeba wyliczaé przykla-
dy przyjazni i pomocy 7ze strony ZSRR? Znac’e je dobrze.

ZSRR dal nam najlepszy sprzet bojowy i najlepszych pi-
lotéw — instruktorow, dzieki ktéorym powstaly pierwsze ka-
dry Odrodzonego Lotnictwa Polskiego w Grigoriewskoje,
w Wolsku i w Czkalow!e.

Piloci radzieccy z najwyizszym samozaparciem siebie
i z wlasciwa da nich pogarda Smierci walczyli o wolnosé
naszej Ojczyzny, przekazujac cala swa wiedze i dosSwiadcze-
nie lotnicze miodym, polskim kolegom, Scementowali oni
przyjain polsko-radziecka wkladem pracy, jaka wlozyli
w organizacje polskich Szkol Lotniczych.

Wspomnijmy jeszcze braterska pomoc w pierwszych
dniach cdbudowy, wspomn'jmy stanowisko radzieckie w spra-
w.e naszych granic zachodnich i korzystne umowy gospodar-
cze, a uswiadomimy sobie, jak nieoceniona wartos¢ posiada
d'a nas sojusz ze Zwigzkiem Radz eckim, ile mu zawdziecza-
my i jak doniosla jest jego rola.

Ludzie radzieccy, ktérzy wywalczyli nasza wolnosé, to
ludzie ktorych wychowala Rewolucja Pazdziernikowa, Ci sa-
mi lucdzie strja dzi§ na strazy zdobyczy Wielkiej Rewolucji,
‘na strazy pekoju swiata,

Dzi§, kiedy podzegacze wojenni daza do nowej wojny,
zdecydowan‘e pokojowe stanowisko Zwiazku Radzieckiego
narawa nas otuchg i nadzieja. Wemy, Ze lud radziecki, ktéry
32 lata temu dokonal w Rosji najwiekszego w dziejach ludz-
kosci przewrotu, ktory wykazal tyle bohaterstwa w wojnie
z kit'eryzmem, potrafi réwnie dz’e’nie i n’eugiccie staé dzis
ra strazy Swiatowego pckoju. Zwiazek Radziecki chce w po-
krju budrwaé swoje panstwo. My, Polacy, chcemy tego sa-
mego — tezo cheecie i Wy, lotnicza mlodziez Polski Ludowej.

Fakt ze moiemy sie dz'§ spokojnie po$wiecié naszej nau-
ce. pracy, #%e kraj nasz odnosi takie sukcesy w odbudow:e
jest §o §'e zwigzany z ustrojem Po'ski Ludowej. Ustréj ten
jes' pwarantem naszej niepodleglcsci. Pamietaicie Ze niepod-
leglodé nesze~o kraju i jego osiagniecia zawdzieczamy Wiel-
klej’ Socjalistycznej Rewolucji Pazdziernikowej.

(k. g. r)

Na zdjeciu obok:

W jednej z dzielnic Berlina ‘w parku Treptow znajduje
sie pomnik zwyciestwa nad hitleryzmem.

W prawej rece #olnierza radzieckiego miecz — symbol

sily, w lewej dziecko — symbol zycia. Pod nogami rozbita
swastyka — symbol zwyciestwa na msmmem.




ZA RADZIECKA OJCZYZNE

| Jedenadc'e lat m'al Mi-
kolaj Gastello, kiedy nad
Rosja przeciagnela burza
Welkie] Rewolucji. Przy-
niosta ona robotniczej rp-
dzinie Gastello to nowe zy-
cie, o ktérym przez w'ele
lat marzy! ojciec Mikolaja.
Nadszed! dlugo oczekiwany
czas, kiedy stary robociarz,
hutn'k, mogl da¢ swemu
synowi wyksztalcenie,

M'kotaj wuczyl sie =z za-
wzietoécia: che'al byé zaw-
sze p'erwszym wérod swo-
ich réwieSnikéw. Ogarne-
la go poza tym nowa pa-
g'a:  zongtal modelarzem.
Oddat sie modelarstwu ser-
cem i duszg. Postanowil
poswiecié sie pracy w lot-
nictw’e.

Zrealizowa¢ marzenia po-
mogta M'kolaiowi Partia.
Zostaje skierowanv do woj-
skowej szko'y lotniczej.

Duzo trzeba s'e uczyé,
duzo popracowaé, zan‘m
m'ody czlowiek stenie s'e
p'lotem. Praca dlugiego
szeregu dni i tygodni su-
muje sie, sklada razem, az
wresze'e przed mtodym
lotnikiem staje wielki dzien
w jego zyciu: Pierwszy sa-
modzielny lot!

Czy znajdz'e sie chociaz-
by jeden nezen, ktéremu by
nie zabrak'o stéw dla opi-
san‘a wrazefi tego nieza-
pomn‘anego dn‘a?

Czujesz, jak zmienia glos
gilnik od ruchu twojej reki
na manetce gazu. Czujesz,
jak maszyna reaguje na ru-
chy pedaléw pod twoimi
nogam', Jak pochyla sig
plynnie w skrec’e, posltusz-
na kazdemu ruchowi reki...

Gastello ma juz za sobg
pierwszy lot. Zna go i ceni
cata szko'a jsko dobrego
pilota i serdecznego towa-
rzysza.

Mikotaj nigdy sle nie
sp'eszyl, n'gdy nie dener-
wowal, a pom'mo to nie by-
lo wypadku, by sie kiedy$
spoznit. ,Wedlug niego mo-
zna regu'owaé zegarek" —

mawia'l koledzy. Poza tym

byt réwniez przykladem
wysokiego morale lotni-
ka, komunisty i towarzy-
sza.

Po wukoficzen'u  szkotly,
Gastello poszedt do lotnic-
twa bombowego. T.atal na
c'ezkich, czterosilnikowych
TB-3 | zag'vyngl ijuz nawet
jako doskonaly pilot. kiedy
nadszedl brzemienny w wy-
darzenia rok 1939, Rzad ra-
dziecki  postawil przed
Crerwong Arm’a zadan'e:
odenrzeé nanad janonskich
imperialistébw na sojuszni-
czg Mongn'ska Republike
Ludowg. W liczbie =zaldg
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Bohater Zwiazku Radzieckiego Mikolaj Gastello

samolotéow bojowych, ktoére
skierowane zostaly na
Wschod, byt Mikolaj Ga-
stello. W walkach z japon-
sk'mi okupantami uwydat-
n'ly sie jaskrawo jego u-
miejetnoéeci i odwaga.

Juz wkroétce po mowrocie
z Dalekiego Wschodu, Ga-
stello ponownie idzie na
front, tym razem przeciw-
ko Bialofinom. I futaj wy-

pelnia lotnik swoj diug wo-
bec Ojczyzny z honorem.
W przeddzen Wielkiej
Wojny Gastello jest juz
nie tylko do$wiadczonym
pilotem.  Jest troskliwym
wychowawcg swoich pod-
wladnych, zahartowanym
w walkach Zo'nierzem —
komunistg, gotowym do
nowej wa'ki.

sZawsze pamietal nakazy

Z JSTORH LOTNICTYWA

PIERWSZY LOT POLARNY

Pierwszym lotnikiem po-
larnym byt rosyjski p'lot
wojskowy Nagorski. 8sier-
pnia 1914 r. wykonat on
pierwszy w &wiec’e lot nad

. Arktyka. Wodnoptat Nagor-

skiego wystartowal z zatoki
Krestowaja Guba na Nowej
Ziemi i w locie trwajgecym
oko'o 450 km wzdluz za-
chodn’ego brzegu wyspy
dotart do przyladka Bory-
sowa.

Lot ten m’al na celu od-

nalezienie statku, na kté-
ryvm w r. 1912  podréznik
Sjedow wyruszyl na podbodj
Bieguna Pdlnocnego.

W rejon’'e Nowej Ziemi
Nagérski dokonat pieciu lo-
tow. W czasie jednego z
nich os'agnal 76-ty stop’en
szerokosci geograficznej. W
ten sposob Nagérski pierw-
szy wykazal mozliwos¢ do-
konywania lotéw i wyko-
rzystania lotn‘ctwa w wa-
runkach arktycznych.

Partii o czujnosci i goto--
wosci odparcia ataku wro-
ga. Jako zZolnierz, byl
zawsze na posterunku. Ja-
ko komunista, byl wyma-
gajacy w stosunku do sie-
bie, swoich towarzyszy i
podwtadnych, umacniajgc
w nich zaufan'e we wlasne
sily i wiare w sluszno§é
swojej sprawy oraz goto-
woé¢ stanaé na pierwszy
zew Partii na stanow'sku
bojowym. Jako patr'ota za-
wsze zyl jednym pragnie-
niem — okazaé sie godnym
wielkiego zaszczytu m'ana
obroncy Ojczyzny“. Oto jak
charakteryzuje kron'karz
kapitana Mikolaja Gastello.

Kiedy zaczela sie wojna,
Gastello dowodzil eskadrg
bombowcow; jego eskadra
byla uwazena 2za jedna z
przodujacych. Lecz pod-
wtadni kpt. Gastello przo-
dowali nie tylko w wyszko-
leniu bojowym, Wszyscy o-
ni, jak ich dowédeca, byli
plomiennymi patriotami
swojej Ojezyzny, oddanymi

do konca sprawie Partii
Lenina i Stalina. :
26 czerwca bombowiec
Mikotaja Gastello zostal

uszkodzony. Samolot ptlo-
nat, Gastello przez telefon
poktadowy radzi zalodze o-
puéci¢é maszyne.

 — Czy to rada, czy 10z~
kaz? — zapytuje obserwa-

tor.

— Decydujcie sami. Ob-
serwator?

— Pozostaie!

— Radiotelegrafista?

— Pozostaje!

I nie czekajac pytania —-
strzelee poktadowy dorzu-
cil: ;

— Poznstaie!

P'ongcy samo'ot, kiero-
wany pewna reka pilita.
obeigzony bombami, ‘wbl!ja
sie w niem’ecka kolumne
fransportowa. W potwor-
nym wybuchu wylatiaja w
pow’etrze samochody z a-
municjg, benzvna 1 ging
dz'esiatki hitlerowecow. Ra-
dzieccy piloci wo'eli Smieré
niz n‘ewole. Smiercia swo-
ja zatrzymali na kilka go-
dz'n pochdd  hitlerowskich
hord.

Nie zawahali sie ani ma
sekunde, kiedy trzeba bylo
odda¢ zycie w obronie oj-
czyzny. Tak jak oni, nie
waha'y sie tysigce bohate-
réw Armii — wyzwoliciel-
ki narodow. :

Dz'eki ich bohaterstwu
cieszymy sie dzi§ pokojem.
Ich bohaterstwo jest gwa-
rancia, ze pok6éi bedzie
trwaty. Bohaterstwo ludzi,
ktérych wychowala zwy-
cieska rewolucja. %
AW,



NA STALINOWSKIM

SZLAKU

»Szezycimy sie odwaga i hartem
lotnikéw radzieckich, kiérzy nie zna-
ja przeszkéd w osigganiu zamlerzo-
nych celow” — pisal Jozef Stalin w
telegrame gratulacyjnym do Wale-
rego Czkalowa, po jego rekordowym
i bohaterskim przelecie z Moskwy
przez Blegun Poélnceny do Vancouver
k Portlandu w Ameryce, Postaé te-
go prawdziwego pilota zasluguje w
pelni na te zaszczytne slowa, bo w
Waerym Czkalow!e odzwierciedlila
sie sila i moc wielkiego narodu, kio-
rego byl synem.,

Ponizej drukujemy fragmenty pa-

mietnikow Walerego Czkalowa, do-
tyczace waznlejszych momentéow je-
go zycia, ktore uplynelo na ciaglej
walece o postep i o nowe drogi rozwo-
ju lotnictwa. ,Ty ko w walce czuje
zycie* — mowil Czkalow, a jego bio-
grafia jest najlepszym dowedem, ze
zycie to czul zawsze,

..Do pokoju wszed! towarzysz Stalin i
po przywitan.u sie z nami zapytal przy-
jaznie:

— Jakiez to sprawy sprowadzaja
Was do mnie towarzyszu Czkalow?

— Chcemy prosi¢é o Wasze zezwole-
nie, Jozefie Wissar onowiczu, na wyko-
nanie przelotu do b'eguna pdéinocnego.

Zapanowalo  krétkie milczenie, w
czas'e ktérego z pelnym napieciem o-
“czekiwaliémy na odpow'edz wodza na-
rodu. Zezwoli nam na ten przelot, czy
nie? Zaufa nam wykonanie tego wspa-
nia‘ego,. a'e i.odpowiedzia'nego zada-
nia, czy raczej odmowi?

— Poco lecieé wlasnie na biegun pét-
nocny? — zagadngl towarzysz Stalin—
Lotn kom wszystko wydaje sie latwe —
przywykli ryzykowadé, ale poco ryzyko-
waé bez potrzeby?

To méwiac podszedl do mapy i wska-
zal nam inna trase: Moskwa — Pie.ro-
pawlowsk — Kameczatka., Propozycia
byla réwn’‘ez n'eoczekiwana, jak i fo-

-neina, O trasie tej nie my$leliSmy ni-
gdy, a przeciez byla trudna i ciekawa.
Przebiegala nad przestrzeniami nie
oblatanymi jeszcze przez zadnego n'lo-
ta i przebycie jej oznaczalo polgcze-
nie serca kraju — Meskwy, z najodle-
glejszymi granicam’, Propozycje przy-
jelifmy niezwlocznie 1 wyznaczong
trase nazwali$my ,Stalinowskim s3'a-
kiem*. Te dwa slowa wypisaliSmy poz-
niej na kadlubie samolotu, ktory przy-
sporzyt wiele slawy naszej technice
lotniczej. :

Dni i noce trwaly teraz prace przy-
. gotowawcze na lotnisku. Pracy mielis-
my powyzZej uszu, a w kazdym szcze-
gole naszych przygotowan wyczuwalis-
my, jak troskliwie &ledzil za nimi to-
warzysz Stalin.

Kiedy wszystko bylo juz przygoto-
wane i pozostawalo tylko wyznaczyc
dzien startu, zaloga samolotu RD, to
znaczy Bajdukow, B eijakow i ja, zo-
siala wezwana na Kreml, gdz'e nasig-
pilo drugie spotkanie z towarzyszem
~Stalinem,

W gabinecie byli réwniez towarzy-
sze: Molotow i Ordzonikidze. Towa-
-rzysz Stalin, po przywitaniu nas, po-
wiedzial: sielse :

v L

Jézef Stalin w rozmowie z pilotem Walerym C.zkalowe'm na lotnisku

Moskiewskim

— No, meldujcie, towarzyszu Czka-
tow.

Rozwiesil’émy mape, na ktérej wy-
kreglona bvla ftrasa i szczegdlowo

przedstawilem plan przelotu, a kiedy
plan zostal przyjety, towarzysz Stalin
zegnajae s'e z nami, =zapytal troskli-
wie, wskazujac na serce:

— No, moéwcie szezerze, jak u Was
tam? W porzadku wszystko? Nie ma
jakich zastrzezen?

— N'e towarzyszu. Jesteémy spokoj-
ni i gotowi do startu.

— No, to zgoda! — rzek! Stalin, Sci-
skajaec nam serdecznie reke. — Lecc.e!

& . % 5

Kiedy po wykonaniu zadania wraca-
liémy do Moskwy, Stalin oczekiwal nas
na loin‘sku. Uscisngwszy 1 ucalowaw-
szy kazdego z nas, wypytywal o wszyst-
kie szczegoly przelotu z zainteresowa-
niem, z ktoérego wyczuwalo s'e dosko-
nale, jak bliscy i drodzy sa mu lotnicy.
Nie znajdowalidmy stéw na wyrazenie
temu wielk'emu czlowiekowi, jak bar-
dzo wdzieczni i oddani mu jesteSmy.
Najchetniej bylibyémy  jeszcze raz
wzbili sie w powetrze, zeby powtorzyé
swoj prze'ot, zeby lecieé¢ jeszcze dalej
i zeby zdoby¢ nowy rekord.

& * *

..— Wiec znowu zabraklo Wam zie-
mi? Znoéw wyb eracie sie na przelot?
— Tak, towarzyszu S'alin. Czas ucie=
ka. Przyszliémy prosi¢ o zezwolenie na

przelot przez biegun poélnocny — za-
czalem swoje wywody i przedstawi-
lem charakterystyke samolotu RD,

" ktéry wladnie jak zaden nny nadawatl

sie do wykonania lotu ponad blegunem
do Ameryki Polnocnej. Kiedy w toku

Zayedic radz eckie

dalszej rozmowy zdradzilem sig nie-
cheacy z naszymi ,konspiracyinymi®
pracami, w wyn'ku ktérych wszystko
wlagciw'e bylo juz przygotowane do
przelotu, Bajdukow zbladl z zaklopo-
tania, bo przeciez zezwo'en‘a na przy-
gotowywanie przelotu jeszcze nie mie-
liémy. Ale towarzysz Stalin zapytal
spokojnie:

— Wiec jak u Was z samo'otem?

— 0Od dawna gotowy towarzyszu.

— No, tak, slyszalem — rozeSm'al
sie towarzysz Staln. — Wiedzialem
juz o tym wezeéniej.

Kamienn spad! nam 7z serca. Znaczy,
7e ten wspanialy czlowiek przy swo-
ich znacznie powazn.ejszych zajeciach
nie zapomnial jednak i o nas. I wie-
dzial o naszych przygotowaniach. A
skoro wiedzial, to chyba...

A wiec, towarzyszu Czkalow mowi-
cie, ze wybor samolotu jest trafny? —
powiedz at — i dodal: — Zawsze to
iylko jeden silnik i o tym nie wolno
zapom‘nag, :

— Towarzyszu Stalin. Silnik jest do-
skonaly i niema obawy o jakikolwiek
defekt, a oprocz tego jeden silnik; to
slo piocent ryzyka, a cztery, to cale
czlerysta,

Nastapilo jeszeze pare pytan wyjas-
niajacych, poczym Stalin oSwiadczyl:

— Zgadzam s.e, ale zobowigzuje do-
wodee prze.otu, towarzysza Czkalowa,
do przerwania lotu przy pierwszej
groznej sytuacji.

— Dziekujemy 2za zaufanie i zobo-
wigzujemy sie go nie zawie§¢ — powie~
dzia'em ze wzruszeniem, S$ciskajgc re-
ke Wodza.

Opuszeza'iSmy Kreml uskrzydleni.

Opracowal Bt. Januszewskl
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SKOK Z OPOZNIENIEM

WASYL ROMANIUK

zasluzony mistrz sportu sradechronowege ZSRR

©  Nalezalo wyjasni¢ w jakim po-
loténiu c'a'o czlowieka w czasie
‘spadania pos‘ada najw'eksza statecz-
noé¢ i w jakim polozeniu najlatwiej
nim k'erowaé. W owym czasie nie
Znajdowano jeszeze jasnej odpowiedzi
na te pytania. Zespél ,oblatywaczy®
rozstrzygnat je semodz'elnie droga
do§wiadczen, a nastepnie droga ekspe-
rymentéw, opracowanych przez insty-
fut naukowo-badawczy.
Wkrétce przekonalismy sie, Ze naj-
‘odpowiedniejsze polozenie c'ala w cza-
sie swobodnego spadania musi znalezé
indywidua'nie dla s'eble kazdy sko-
czek, gdyz wszystko zalezy od budowy
clala 1 zadnej standartowej recepty
znalezé tutaj nle mozna. Niektorzy
spadoc‘nron arze uwazali za wygodmej-
‘fze pol ozenie glowg w dél, inni — no-
;gami w dél, jeszcze inni plecami do
ziemi, ’
‘Dla mnie najwygodniejsze okazalo
sie polozenie twarza w doél Doszedlem
do tego do§é szybko. Lecz nie odrazu
nauczylem sie zachowywaé to poloze-
nie i kierowaé c'alem. Moj pierwszy
-nauczyciel w skokach spadochrono-
wych — Charachonow — uczyt
jeszeze, ze rece i nogi w czasle swo-
bodnego spadania spelniajg role ste-
réw, Lecz wykorzystanie rgk i nég ja-
ko steréw w praktyce wcale mi sig nie
udawato. Niezaleznie od wszystkich
moich wysitkéw w celu zachowania
odpowiedniego polozenia krecilem sie
i przewracalem wecale n'e zgodnie =z
ruchami moich ,sterow
Postanowilem wtedy wykonaé skok
z opéznieniem na 30 sek., wykorzystu-
jac ten czas na nauke kierowania

swoim cialem. W kofcu mi sie to uda-

.lo. Okazalo sie, Ze przy poprzednich
skokach zbytnio sie &pieszylem, stara-
jac sie nadaé cialem statecznodé przy
zbyt malej jeszcze stosunkowo szyb-
koSci, Tymczasem kohczyny czlowieka
moga spelniaé¢ role sterébw dopiero od
- chwili, kiedy szybko§é spadana osia-
gnie juz maksymalng stala, tzw.  kry-
tycznag* wielkoSé.

Z czasem wypracowalem juz nawet
pewnego rodzaju slyl skoku z opéznie-
n'em. Padalem »na plask®, odrzuciwszy
na boki rece i nogi. Kohczyny jak gdy-
by opieraly sie o powieirze i zapew-
nialy  odpowiednie polozenie clala. O-
ksza'o s'e przy tym, ze ogromng role
odgrywaja tu zdawaloby si¢ calkiem
nieistolne drobnoestki. Razu pewnego
w chwili opuszczania samolotu zgubi-
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(Dokonczenie)

tem futrzana rekawiczke 2z lewej reki.
Probuine zwyklym sposobem  kiero-
waé swoim ciatem poczulem, ze prze-
krecam sie na lewy bok, Futrzana reg-

kaw'ca, pozostajaca na prawej rece,
stawia'a wiekszy opor, naruszajac row-
nowage ciata,

Nawet zwykle uszkodzenie kombine-
zonu wywiera swéj wplyw w czasie
skoku z opéznieniem juz ok. 30 sek.
Zrozumiale jest wiec, jak powinien
sprawdza¢ i dopasowywac¢ swoje umun-
durowan’e -spadochroniarz, ktéry pla-
nuje skok rekordowy, wzglednie ba-
dawecezy.

W takich wypadkach do kombinezo-
nu spadochroniarza przymocowuje sie
najrézniejsze aparaty i przyrzady, tak

ze stanowi on jakie§ spadajgce labora-

tor'um. Dlatego tez z goéry nalezy ob-
mysleé, jak rozmiesci¢ te wszystkie
przyrzady, by ne przesuwaly S$rodka
ciezkoéci spadajacego ciala. '
Przygotowujgc sie do jednego z bar-
dzo powaznych skokéw starannie do-
pasowywalem caly swoéj ekwipunek.
Wstepne skoki prébne wykazaly, ze

rozmieszezenie ekwipunku jest prawi-
dlowe i nie narusza rownowagi, W
dniu, w ktérym mialem wykonaé gkok,
okazalo sie, ze jeden z przyr;adéw
trzeba bylo zastapi¢ innym, nieco cigz-
szym. Poniewaz rbzn'ca ciezaréw wy-
nosila zaledw'e 1 kg, nie zwrécitemna.
to wigkszej uwagi. '
Kiedy jednak w czasie spadania sta-
ralem sie ulozy¢ cialo w odpowiedn'
polozeniu, poczulem, ze przewracam
sie nogami w dél. C'gzar jednak kilo-
grama mial, jak sie okazalo, decyduja-
ce znaczenie. Srodek c’ezkoSci przesu-
ng! sie w dol, a ciato utracﬁo zwylkly
stateczno§é. Azeby ja odzyska¢ mu-
sialem nieprzerwanie poruszaé reko-
ma, skup'ajac na tej czynnofei calg u-
wage, tak potrzebna w czasie tego do-
§wiadcza'nego skoku na obsérwacje
zblizajacej sie ziemi. Po pewnym czasie
do$wiadczenia, przeprowadzone w r6z-
nych instytutach naukowo - badaw-
czych, pomagaly ,oblatywaczom spado-
chronéw® rozwigzaé intrygujqee ich
pytania i potwierdzity wn'oski, ‘do kté-
rych doszli oni dzieki praktyce. Do-
$wiadezen'a te daly ciekawe, wrecz
nieprawdopodobne na pierwszy rzut o-
ka wyniki, Okazalo sie, ze czlowiek pa-
dajacy na plask z rekoma przyci$niety-
mi do tulowia stawia w ekszy opér po-
wietrzu, n'z cz'owiek spadajacy z re-
koma rozpostartymi. Pdzniej dopiero
okazalo sie, ze przylegajace do ciala
rece pogarszaja znacznie jego .,oplywo-
wosc", wywolujac silne zawirowania.

Kiedy za§ rece sg rozpostarte, brak
jest zawirowan.
Duzg pomoc w zbadaniu szczegol-

nych warunkéw swobodnego spadania
ciala okazaly prace radzieckich uczo-
nych i inzynier6w 2z dziedziny teorii
skoku spadochronowego, w. szezegolno-
§ci prace mistrza sportu spadochrono-

wego ZSRR — Stasiewicza.

Zdobywalem stopniowo coraz to wie-
ksze do§wiadczen a w skokach z opoz-
nieniem. Wtedy narodzila sie my$l o
rekordowym skoku z opdZnieniem ze
stratosfery. Pragnalem dolozy¢ swoj
wklad w osiggnigcia radzieckiego spa-
dochroniarstwa.

We wrzeSn'u 1945 r. dano mi moi-
no&¢ wykonania skoku ze stratosfery;
opuécilem samolot na wysokoéé ponad
13 km i spadalem, nie otwierajac spa-

‘dochronu, 167 sekund — ponad 12 km.

"W ten spos¢b rekord skoku z opbz-
nieniem ponown'e przeszedl w' pomada-
nie Zwigzku Radzieckiego.



w rocznice Rewolucji Pazdziernikowej, kledy siegamy my$la ku temu, co jej zawdzieczamy,

myslimy o Armii Radzieckiej, a w szczegélnosei o jej czeSel skladowej — lotnictwie,
Zwiazek Radz ecki dal nam nie tylko armaty, czolgi, samoloty i karabiny, dal nam to, co mial
najcenniejszego — najlepszych, wyprobowanych w bojach dowdédeéow Armii Radzieckiej, ktorzy
wychowywali i prowadzili do walki mlodych polskich pilotow.

Pulkownik Jan Taldykin, radziecki oficer i czlonek bolszewickiej partii, byl dowédes
pulku ,Warszawa“. Ten bojowy pilot, majacy na swym koncie 8 zestrzelonych niemieckich ma-
szyn, byl nie ty.ko dowédcs, byl — ,ojcem” polsk’ego pulku. To on dokladal wszystkich
staran, by jego pulk, po'ski pulk, byl najlepszym w lotnictwie frontu, on prowadzil do pierwszej
walki mlodych polskich pilotéw, on uczyl ieh trudnej sztuki walki powietrznej. Zginal §mier-
cig lotnika, oslaniajac sziurmowce w. czasie lotu na Kolobrzeg. Zginal w walce o wol-
nos¢ Po’ski. -

Kapitan Oleg Matwiejew byl jeszeze w Grigoriewskoje szefem wyszkolenia strzeleckie-
go. Uczyl naszych pilotéw rozrywaé éwiczebny rekaw seria z cekaeméw, uczyl zestrzeliwaé
niemieckie maszyny w czasie walk na froncie. Jego klucz dokonal niezwykle trudnego zwiadu
fotografujac 11-kilometrowy pas umocniei pod Warszawa. Jego fotografie postuzyly wojskom
frontu do zdobycia stolicy Polski. Wychowal mlodych polsk’'ch pilotéw i zginal trafiony po-
ciskiem artyleryjskim atakujge Niemcow okrazonych w Pile. Zginal w walce o wolno§é Polskl.

Te dwa nazwiska, wybrane sposréd nazwisk radzieckich oficeréw, weszly do h'storii
Odrodzonego Lotnictwa Polskiego. Ludzi tych, ktérych wychowal socjalizm, oficerow radziec~
kich, nigdy n'e zapomn'my. Nie zapomnimy réwniez i tych lotnikéw radzieckich, ktorzy
biorae udz:al w operacjach lotnictwa radzieckie go na calym fronc’e od Baltyku po Karpaty, wy-
zwalali nasz kraj z faszystowskiej niewoli hitlerowskich Niemiec,

Oni walczyli o Polske. Walczyli o pokéj. Slady ich pracy widz'my patrzac na nasz wolny

kraj, na lecace pod niebem samoloty z biale - czerwong szachownica, pilotowane przez pol-
skich lotnikow.

19 marca 1945 roku klucz
my$liwski mjr, Nazarenko
oslanial dzialan'a wojsk na-
 ziemnych w rejonie Gdan-
ska. Major zauwazyl sze-
snascie Me-109, usilujacych
zaatakowaé grupe bombow-
cow radzieck ch, powraca-
jacych do bazy bez ostony
my$liwskiej. Samoloty La-5
zaatakowaly niespodzianie
od strony slonica samoloty
wroga. Zestrzelono frzy
Me-109. Walczacym z prze-
wazajgcymi sitami wroga
lotnikom  radzieckim przy-
by'y na pomoc dwa da'sze
La-5 starszego lejtnanta
Leontiewa, W toku wa'ki
zestrze'ono bez strat wlas-
nych 5 samolotow przeciw-
n'ka. W tym okresie lot-
n'ctwo floty zwalczalo sku-
tecznie okrety n'emieckie w
porcie i zatoce gdanskiej.

*

29 wrzeSnia 1944 roku.
Dw’e grupy mv§liwskie

La-5, bedgce pod dowodz-
twem Bohatera Zwiazku
Radzieckiego mjr. Maksi-
mienko i mjr. gwardii, Po-
tasiewa — blokowaly z po-
w'erza lotnisko Ciechanéw
wraz ze znajdujgcymi sie
nan 20 samolotami nrzec!w-
.nika, Naloty grup po 10 i 12
f.a-5 w odstepach 10-minu-
towych zniszezyly bez strat
wlasnych wieksza cze$é sa-
moletéw niemieckich.

Wiosna 1945 roku kobleca
grupa bombowedéw nocaych
wykonala podczas jednej
nocnej operacji na rzece
Narew 324 wyloty bojowe.
Niektore zatogi PO-2 mialy
tej nocy po 16 — 18 star-
tow. '

*

W rejonie Ostroleki sa-
molot pilotki Olejnik - Ja-
kowlewej zostal zaatako-
wany przez niemieckiego
my$l'wea nocnego. Dzielna
lotniczka mnaglym unikiem

Zdjecie Radzieckie

Grupa pilotoéw radzieckch podczas omawiania planow

akeji bojowej na jednym z lotnisk polowych w czasie
ostatniej wojny

przeszia do lotu koszgcego i
lecagc nad sama ziemia do-
prowadzila uszkodzonego
PO-2 na lotnisko macierzy-

ste.
¢

Podczas dziatan bojowych

pod Makowem zostal tra-

fiony pociskiem przec'w-
lotniczvm samolot z zaloga
w skladzie: Tropajewska i
Myslenn'kowa, - Lotiniczka
byla ranna. Uszkodzony
PO-2 slabo reagowal na
stery. Mimo to zaloga wy-
konala 2zadanie i w locie

powrotnym wy'gdowata na
terytorium 2zajetym przez
oddzialy radzieckie.

*

Lotnictwo morskie, dzia-
tajac w marcu — kwietniu
1945 roku, zatopilo na pbi-
wyspie Hel okolo 40 roz-
nych statkéw niemieckich.

*

Podezas dziatan przeciw-
ko bazom niemieckim w
Swinoujseiu (od  konea
kwietnia 1945 roku — do
chwili kapitu’acji) letnic
two floty zatlopilo 8 trans-
portowecow i szereg okre-
téw bojowych.

»

Podezas likwidacji garni-
zonu niemieckiego w Gru-
dz.adzu szczegblng role o-
degraly samoloty szturmo-
we. Grupy po 6 — 8 Ilow
lataly po kregu i nie po-
zwalaly artylerii przeciw-
lotniczej na stawianie opo-
ru. Przez caly okres dzla-
tan straty radzieckie wy-
niosly zaledwie jeden sa-
molot. Jen.ec niemiecki z
okrazonego w Grudzigdzu
pulku , Herman Goring* ze-
znal, ze przyczyng slabej si-
1y ognia artylerii przeciw-
loin czej byla obawa przed
bombami Il6w, znajdujgey-
mi sig¢ bez przerwy nad ce-
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COS sie w tym wszystkim krylo. Nie-
wie'kie, zwykle puste, pole ¢wiczen
szkoly kawalery;skiei pod Petersbur-
giem ogrodzono niespodziewanie wyso-
kim plotem. Skladano tam jakies ta-
jemnicze ladiinki, ktore = dostarczala
stoeznia Baltycka, a pracownie ukryto
w zagrodach pobl'skich domow.

W kwietniu 1882 roku miejscowa ga-
zeta , Petersburska stroniczka® zamie-
§cila plerwszg wyjaéniajacg wzmian-
ke, ze ,,u nas w Petersburgu, rzeczywi-
scie buduje sie maszyna latajaca, na
ktorej uczeni, inzynierowie - konstruk-
torzy, cheg polecieé¢ prosto na wystawe
Wszechrosyjska®, To wszystko.

W potudnie 20 lipca 1882 roku na
wspomnianym polu éwiczen zebralo sig
grono oOweczesnych najwybitniejszych
uczonych i wojskowych. Wérod nich
przedstaw 'ciel = ministerstwa zeglugi,
p'k P. Bogostawski, profesorowie aka-
demii morskiej I. Atymow, A. Ryka-
czew oraz znani piloei balonowi D.
Pieczkowski i Spicvn. Nie opodal stala
inna grupa. Byli to mechanicy i stola-
rze, zatrudnieni przy montazu samolo-
tu: I. Golubiew, M. Jakowlew, A. Ar-
seniew 1 inni

Do zebranych podszed! konstruktor.
Wysoki mezczyzna, o energicznym wy-
razle twarzy, kapitan pierwszego stop-
nia, A'eksander Mozajski.

— , Panowie! Gdy spojrzycie w niebo,
widzicie obloki i ptactwo. Sa one w
w ecznym ruchu. Obtoki, to ba'on-ae-
rostat, a ptak — to aparat ciezszy od
pow.etrza.

Setki lat trwaly poszukiwania drogi
umozliwiajgcej sterowanie ba'onem.
Rozwigzania nie znaleziono. Balon, jak
oblok, byl i jest zalezny od sily wiatru,
a nie od woli cz'owieka, Trzeba sie
nauczyé lataé¢ i sterowaé w powietrzu,
tak jak dzisiaj plywamy i sterujemy
okretem na morzu.

Ale w jaki sposob? Tylko przy po-
mocy aparatow clezszych od powie-
trza!

Umys'y nasze sg dzis'aj na wiadciwej
drodze odkryé, czlowiek wkracza w nie-
znane',

Mozajski moéwil krotko, Zebrani w
skupien u stuchali o tym, jak czlowiek
bedz'e pokonywal wielkie przesirzen e.
S'uchali o niezliczonych do$wiadcze-
niach konstruktora. O jego pracy nad
samolotem, ktory widzieli przed soba.

Mozajski ozywil s e Glos jego za-
‘brzmizal silniej i pewniej

- Aparat uniesie czlowwka i tadu-
nok'

Trudno bylo w tych czasach o stowa
bardziej nieprawdopodobne.

g

ALEKSANDER
MOZAJSKI

Zbudowanie samo'otu, w tych wna-
runkach bylo réwnoznaczne z donio-
stym odkryciem naukowym. Komisja
rozpocze'a ogledziny samolotu. Oto jak
go opisuje naoczny $Swiadek:

,Jednoplat skladal s'e z lodzi o drew-
nianych zebrach, pokrytej ptétnem. Do
jej bokéw byly przymocowane prosto-
katne skrzyd'a, lekko wygiete ku gérze.
Ca'osé pokryta c'enkim, zottym jedwa-
biem byla starannie polakierowana.

Aparat stal na podstawkach z ko'a-
mi. Skrzydla byly umieszczone o 'sgzen
nad ziemig. W lodzi byly dwa maszty.
Skrzydla usztywnione linami przeciag-
nietymi od konca do masztéw i pod-
stawek z kotami. Dwa silniki, um’esz-
czone byly w przedniej czesci lodzi.

Wiekszy z nich przesuniety n eco ku
przodowi, Trzy czterolopatkowe $mi-
g:a, dwa z nich w wycieciach skrzy-
del.. Smigla poma.owane na szaro.
Dwa stery, pionowy i poziomy, umoco-
wane przy rufie todz!, byly poruszane
linkami i dzwign ami.

Mozajski uprzedzit zebranych ze dzi-
siejszy probny lot bedzie sprawdzeniem
mozl.wosci startowych samolotu i pra-

cy mechanizméw sferowanid. Tréjémi-
g'owy, dwusilnikowy samolot powi=
nien po rozbiegu na pochylni startowej
wznie§¢ sie w pow'etrze.

‘Mozajski jest wyrazn'e wzruszony.

- 0d dzisiejszego lotu zalezy przeciez los

jego przeszlo dwudziestoletnich do-
Swiadcezen. Konstruktor cheia’by wlas-
norecznie wyprobowaé samolot. Ale
c6z, ma 57 lat... Przy sterze mechanik
Iwan Goltubiew,

W naszych czasach nowy samolot
oblatuje zazwyczaj specjalnie wyszko-
lony oblatywacz. Przed tym konstruk-
tor sprawdza swoje obliczen'a w tune-
lach aerodynamicznych, Jest on pew-
ny, ze samolot bedzie postuszny woli
p'lota-oblatywacza. - 1 mimo to nie ma
na Swiecie konstruktora, ktéry by nie
byl wzruszony pierwszym startem swo-
jego prototypu. Mozna w'ec sob'e wyo-
brazi¢ to, co przezywal Mozajski, ktéry
przeciez nie moégl sprawdzié swego sa-
molotu w zadnym tunelu aerodyna-
micznym, a jedynie opierat sie na do-
$wiadczen’ach z modelami latajacymi.

Konstruktor po raz ostatni udziela
wekazowek lotn kowi, co i jak na.ezy
10bié i na co zwracaé uwage przy star-
cie. Wszystko gotowe. Samolot wyknin-
wuja na lotnisko i ustawiaja na drew-
n'anej pochylni. Sygnal Mozajskiego.
Zebrani odchodzg na strone a lotnik
Golubiew zw'eksza do gran'c mozliwo-
$ci obroty silnikéw,

Nagle samolot zadrzal i pctoczyl sie
po pochylni, nabierajac wecigz predko-
Sei. Jeszeze chwila i... juz jest w po-
w'etrzu. Na twarzach zebranych malu-
je sie zdumien'e i zachwyt.

Tymeczasem samolot, lecgcy po linii
prostej nad polem, przechyiit sie i za-
czal tracié wysoko$é. Przy lgdcwaniu
okazalo sie, ze zlamane jest skrzydlo.

Wszyscy, na czele z wynalazeg, biegng
do samolotu. ,Jak sie zachowywat a-
parat?* — pierwsze slowa konstruktora.
Golubiew n'e wiele mogt powiedziec.
Czlowiek, ktéry po raz pierwszy oder-
wie s'e od ziemi, malo obserwuje i nie
anal zuje spostrzezen. Mozajski zbiera
zywiolowe gratulacje.

Przeciez to pierwszy na §wiecie uda-
ny lot czlowieka, na samoloc'e. Nie
wazne, ze krotkotrwaly, Nie wazne, ze
zakonczony podlamaniem..,

Chwila ta kojarzy sie z innym wyda-
rzen'em, ktore mialo miejsce po6l wie-
ku poznie].

— Znany radziecki loin'k akrobacyj-
ny, doswiadczony Grzegorz Bachezy-
wandzi, po wykonaniu zadania wypro-
bowania w locie pierwszego na Swie-
cie samolotu odrzutowego, podchodzil
do lgdowan'a. N'ezwykla szybko&é no-
wego samolotu spowodowala, mimo o-
stroznoéei, uszkodzenie skrzydia i zla-
manie podwozia.

Obecni przy prébach koledzy lotnicy
w zywiolowym porywie wyrzucali w
gore nakrycia glowy, podrzucali we gz
jeszeze, oszo'omionego przebytym lotem,
Bachezywandzi,

Entuzjazm $wiadkow obydwu lotow
w zupe'noSci mozna zrozumiec. I w jed-
nym i w drugim wypadku najwazniej-
szy byl 1lot. Zwyclestwo czlow.eka
nad zywiolem przestworza.

Lot Aleksandra Mozajsk'ego stal sie
najw'ekszym wydarzeniem w historii
nauki i techniki.

N. Czeremnych, inz. pplk,

I. Szypilow, pplk
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Odrzutowiec Lawoczkina

Odrzutowce z lat 1946 —
47: Jak-15, M:ig-9, La-9 (z
dodatkowymi siln'kami ra-
kietowymi) ustap ly miej-
sca nowym samojotom i
sluzg dzi§ jedynie do celéw
szkoleniowych.

Nowy, seryjnie budowa-
ny samolot odrzutowy S.
Fawoczkina jest jedno-
miejscowym i jednosilniko-
wym posc gowcem.

Wlot powietrza, umiesz-
czony z przodu kadluba, ma
okragly obrys. Krétkie sto-
sunkowo skrzydla majg sil-
ng strzale ku tylowi,  tak
jak i wzglednie maly sta-
tecznik poziomy, umiesz-
czony wysoko. Silnik od-
rzutowy umieszczony jest
w kadlubie, poza siedze-
niem lotnika, ktore jest za-
kryte laminarna kabinka.

Dysza wylotowa zostala
umieszczona w tyle kadtu-
ba, pod statecznikami. Bliz-
sze dane tego samo'otu sa
naraz'e n‘eznane, Drugim
nowym odrzutowcem jest,
jak mozna sgdzi¢ z podo-

\\\\\i
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Odrzutowiec doéwiadczalny

'SAMOLOTY ZSRR |

jac sie na tle swoich csiggnieé¢ pomniejszyé ich war-
toéé. W.adomo nam jednak, ze ZSRR nie rek’amuje
swolch najnowszych samolotow. Opisy
ktére podaje prasa Zachodu nie dotycza najnowszych
konstrukeji radzieckich, a sa to maszyny, ktore sluza |
Wszelkie poréwnania tych

do celow szkoleniowych.

Czasopisma lotnicze krajow kapital stycznych za-
1 mieszczaja czesto opisy samolotéw radzieckich, stara-
i

samolotéow,

samoletéw z rozreklamowanymi csiggnieciami krajow

nich.

kapitalistycznych wypadaja na nickorzysé tych ostat-

Dla zaznajomienia Czytelnikéw z opinig, jaka po-
siada lotnictwo radzleckie na Swiecie. zamieszczamy ar-
tykul opracowany na podstawie zrédel zagranicznych.

biefistwa, rowniez konstru-
kecja S, Lawoczkina.,

W odréznieniu od po-
przedniego seryjnego sa-
molotu mysliwskiego jest
to odrzutowiec . doS§wiad-
czalny do lotéw zszybkos-
cig dzw'eku. Ma on szero-
kie, tréjkatne skrzydlo i o
podobnym obrysie statecz-
nik poziomy. réwniez u-
m'eszezony wysoko. Wloty
powietrza po obydwu stro-

»Wiertolot* — Kamowa (prototyp)

[
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nach kadtuba. Starann‘e o-
profilowana i umieszczona
na przodze kab'na zapew-
nia doskonala widoczno$§é.
Ciekawe sg réown'ez (aie
byly pokazane na Swiacle
Lotn'ctwa) male Smiglow-
ce radzieckie, konstrukcji
inz. N. Kamowa. Jeden z
nich K-17 znany pod na-
zwa ,,Wiertolot* posiada
miejsce dla pilota rmiesz-
czone przed rotorem za le-

zacym silnikiem i zbiorni-
kiem paliwa. Sterowanie
ncrma ne: drgzk em i peda-
lami. Tablica przyrzadow
poktadowych zawiera naj-
niezbedniejsze  przyrzady.
K-17 jest prototypem.

W wypadku os‘ggniecia
pomy$ nych wynikow i se-
ryjnej produkecji inz. Ka-
mow przewidzial = staran-
niejsze oprofilowanie $&mi-
glowca. Chwyty powietrza
chlodzacego siln'k bedg u-
mieszczone po bokach ka-
dluba, : S

Okzzuje sie, ze maly
jednoosobowy  &miglow'ec
znajdzie szerokie zastoso-
wanie n'e tylko w sporcie
czy turystyce lotniczej, ale
rowniez w gospodarce na-
rodowej. Moglby on byé u-
zyly do kontroli laséw i
trudno dostepnych terenow,
wyszukiwaé i §ledz’'¢ stada
ryb, itp. Male rozmiary i
oszczedno$é w uzyc'u pali-
wa pozwo!g na zastosowa-
nie tej maszvny w kazdych
warunkach pracy. I M. W.

. Wiertolot® w nowej wersji
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Pilot Centra'nego Aero-
klubhu ZSRR im. Czka'owa,
J. Forostenko, Wwykonat o-
statnio lot po obwodz'e

zamknietym na trasie Mo-

skwa -— Smolensk — O-
rzet — Moskwa, przebywa-
jac tysiacklometrowg prze-
strzenh w ciagu 4 godz'n i
31 m‘nut. Caly lot odby-
wal sie na wysokosci 300 —
500 metréw z przecietna
szybkodcig 220 km godz.

*

Panstwowe wydawnictwo
teoretyczno-techniczne wy-
dato ksiazke ,,0 strugach
gazowvch®, onracowang je-
szeze w roku 1896 przez S.
Czan'ygina. W przedmow'e
akademik S Chrystianow cz
pisze: [ Rzadk‘m ziawis-
kiem w historii techniki sg
prare naukowe. ktére m'mo
pletdz’esiec’u lat sa weiaz
fw'eze i nowe dla dzisiej-
szych' badaeczy®,

*

Ukazal sie ostatn’o trzeci,
kolejny tom zbioru pracy
soica lotn'ctwa rosyiskie-
go”, M: Zukowskiego. Ca=
lo§¢ wvdawnictwa ukaze
sie’ w' roku' 1950.

*

Mistrzem Armii Radziec-
kiei na rok 1949 w walce
zenasniczai  jest  lotnik,
Wiktor Tkacz.

>

Aerokluby ZSRR obecnie
przyimujg ' zapisy nowych
cztonkdéw:  Aeroklub mo-
sk'ewski przyjal kilkaset
zgloszén, przewaznie od u-
czniéw i uezennic wyzszych
klas' s7két §rednich, studen-
téw nizszych lat studiéw i
mtodych robotn'kéw. Szko-

lenfe ucznia® odbvwa -sie |

bez przerwy w pracy za-
wodowej’ ucznia: Zaiee'a w
aeroklubach rozpoeczng sie
1 listopada br.

g

Dziennik .,Stalinowski So-
k6", naczelny organ Ra-
dzieckich §'t Powietrznych,
zamiebeil 16 pazdz'ernika
br. obszerny artykut piéra
Laureata Nagrodv Stali-
nowsk'ej, kompozvtora B.
Mokrousowa, © poSwiecony
Fryderykowi Szopenowi.

*

Biatoruskie lotnictwo cy-
w'lne wydzielilo specjalng
eskadre dla ochrony lasow.
Dowdédeg jednego z klu-
czOw jest W. Baszyn, do-
§wiadczony lotnik - obser-
wator, ktérego spostirze-
gawczosé pozwolila zlokali-
zowaé¢ kilkanaicie powaz-
nych pozaréw,

*

M'strzostwo Armii Ra-
dzieckiej w czasie fego-
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LENOCZKA Z MOSKWY
UFUNDOWALA SAMOLOT

Bezgraniczne po$wiecenie i ofiarnoéc ludzi ra-
dzieckich byly jednym z czynnikéw, ktdre legly u pod-
staw wspanialego zwycigstwa Zwigzku Radzieckiego
nad bitlerowskim faszyzmem.

Radzieccy ludzie poswiecali swoje oszczednosci na
zakup broni 1 sprzetu dla walczqeych na froncie ojcéw,

Braci i syndw.

Wzruszajgcym przykladem tej ofiar-

tiofci jest ponizszy list — list Lenoczki, wychowanej
w kraju zwycieskiej Rewolucyi,

DO TOWARZYSZA STALINA MOSKWA o KREML
Dregi Jozefie Wissarionowiczu!

M6j ojciec. Azarenkow Anatol Wasilewicz, dowédca eska-

dry szturmowej,

zginal na froncie w obronie naszej Oj-

czyzny. Moja mama zginela w Kijowie, a ja pczostalam sa-
ma z babelg. kitéra pobiera rente inwalidzka II kategorii.

Gdy babe’a otrzymuije rente,

to zawsze daje mi troche

pieniedzy na zabawki. Zabawek nie kupilam, a za to zebra-
lam 110 rubli, ktére Wam przesylam.
Za te pieniadze, prosze, wybudujcie samolot szturmowy

i oddajc’e go do pulku 237,

w ktorym shuzyl méj

ojciec.

Niech koledzy papy pomszezg na hitlerowecach Smieré mo-

iego ojeca.

Zycze Wam, abyscie jak najdluzej zyli.

31 grudnia 1942 r.

Uczenniea 612 szkoly klasy Ib. Moskwa,

Lena Azarenkowsa

Na list ten Generalissimus Stalin odpowiedzialt spe-
¢’a'nym podziekowaniem za pomoc udzielong Armii Czerwo-
nej. A jeden ze szturmowcéw 237 pulku nosil odtad napis:

,0d Lenoczki za ojca‘

(Zdjerie radeieckie)

rocznych rozgrywek teniso-
wych zdobyl lotnik lejt-
nant Now kow, ktory w fi-
nale pokonal zeszloroczne-
go m'strza, kpt. Czistowa,
w stosunku 6:3, 6:0, 6:4.

*

Lotniey wszedzie pierwsi.
Podczas zawodéw plywac-
kich starszy sierzant — pi-
lot Piotr Skripczenkow, u-
stanowil nowy rekord
wszechzwiazkowy, plynac
stylem motylkowym 200 m
w 2 min. 445 sek. w pierw-
szym starc’e i 2 min. 39,8
sek, w drug'm, na tym sa-
mym dystansie.

Slynna radziecka lotnicza
placowka badawcza CAGI
powstala w grudniu 1918
roku. Od tego czasu Insty-
tut opracowal setki projek-
tow samolotow i opubliko-
wal dziesigtki tys'ecy pu-
blikacji cen‘onych w ca-
lym Swiecie naukowym.
Pierwsze na $Swiecie lotni-
sko dosw'adczalne i insty-
tut lotnik6éw oblatywaczy
zostaly zalozone w Moskwie
we wrzesniu 1920 r.

Radzieccy lotnicy ba'ono-
wi pos‘adaja za soba piekng
tradycje lotow stratosfe-
rycznych i szereg Swiato-

wych rekorddw  wysoko-
gci. Wystarczy przypomnisé
slynng wyprawe A. Fomina
i M. Wotkowa w r. 1939.
Wspanialym wyczynem jest
lot w otwartej gondoli do
wysokoSei 12000 m, do-
konany na  stratostacie
#wZSRR-WRT9“ przez Polo-
suchina i Krikuna w kwiet-
niu br.

Mtody, utalentowany rzez-
biarz len'ngradzki, M chal
Anikuszyn, pracuje obecnie
nad portretem pierwszego
lotnika Iwana Go'ubiewa,
ktéory latal na samo'ocie
Mozajskiego., Artysta prze-
studiowal obszerny mate-
riat h’storyczny zwiazany
z obrang tematyka.

*

Skoki spadochronowe, po-
laczone z lgdowaniem w
les'e, naleza do najtrud-
niejszych. Byly one wyko-
nane po raz p'erwszy
przed 15 laty w okolicach
miasta Gorkij. W ostatnich
dniach spadochroniarze A.
Buszew, G. Rumiancew, A.
Bielowsow dokonali’ skoku
z wysoko§ci 10000m nad
wielk'm masywem leSnym.
Skoczkow'e od' dwunastu
lat' pracuja. w spadochro-
nowej brygadz'e przeciw-
pozarowej stuzby ochrony
lasbw. A Buszew ma poza
soba 251 skokéw w stuzbie
lotnictwa lednego, G. Ru-
miancew — 99 skokdow.

W zwiazku z 1l-leciem
§émierci Konstantego Ciol-
kowskiego Akadem'a Nauk
ZSRR przystapita do wy-
dania pracy zbiorowej po-
&wieconej tworczosei. ge-
nialnego uczonego — samo-
uka, Calo$é zawarta w pig-
ciu tomach obejm'e prace
Ciokowskiego z dziedziny
lotnictwa odrzutowego, ste-
roweéw, aerodynamiki i
aerochydromechaniki. Wy-
dawnictwo ukaze sie w la-
tach 1950—51.

4

7 pazdz'ern‘ka br. odbylo
sie w Moskwie =zebranie
przedstawic'eli stolecznych
i obwodowyvch komitetow
DOSAW. Konferencje za-
gail przewodniczaey L. O-
szurkow, ktér~ zarnajomil
zebranveh 2z dotvchezaso-
wymi osiagn‘eciami orga-
nizacji. Medzy innymi
przeprowadzono w  Mo-
skwie 3600 wykladéw na
tematy lotnicze, zaloZono
setki nowych két, a w
wielu kinach sto'icv ZSRR
odbyl s'e m'es’eczny festi-
wal filméw Jotn‘czych. L.
Oszurkow szeroko omdAwil
prace modelarzy moskiew-
skich i ich ndzlal w za-
wodach na Wegrzech.



Podajemy obok tabelke
wynikéw ~ wspélzawodnic-
fwa migdzy aeroklubami
regionalnymi za okres od 1
stycznia — 30 wrzeSnia 1949
r. Sukces Aeroklubu Biel-
sko-Bialskiego  jest bez-
sprzeczny. Roznica punk-
tow pomiedzy pierwszym a
drugim miejscem wskazuje
wyraznie, ze Bielszczanie
. majg zdecydowana przewa-
ge i do konca roku nie po-
zwolg odebraé sobie pierw-
szenstwa,

Do takiego stwierdzenia
upowazniaja zresztg inne
fakty. 19 pazdziernika br.
A. B. B. zglosil wykonanie
dalszych 2009 miesieczne-
go planu lotéw szybowco-
wych, a wiec juz 800% za
pazdziernik. We wrzesniu
br. Aeroklub Bielsko-Bial-
ski zobowigzal sie wylataé
do konca roku dalsze 1000
godzin lotéw  szybowco-
wych — zobowigzanie wy-
konano 19 paZzdziernika br.
Malo tego, A. B. B. zlozyl
nowe zobowigzanie, wyla-
tania do konca br. 3009%
rocznego planu lotéw szy-
bowcowych, tj. 1224 go-
dzin. :

Widaé z tego, ze Aero-
klub Bielsko - Bialski wzigl
sie powaznie do roboty, no
i rezuliaty nie kaza na sie-
bie diugo czekaé¢. 24 paz-
dziern'ka br. na Jotnisku
klubowym w Aleksandro-
wicach odbyla sie skromna
uroczystos¢ wreczenia na-
grody przechodniej ARP
zwyciezcy II etapu wspol-
zawodnictwa miedzyklubo-
wego.

Zupelnie zastuzenie ode-
brali Bielszczanie z rak de-
legacji Aeroklubu Poznan-
skiego miniature kolumny
Zygmunta. Nagrody od-
biera tylko ten, kto wy-
kazuje s'e najlepszymi wy-
nikami w pracy. A. B, B.
wykazal, Zze nalezy w tej
chwili do najlepszyech w
Polsce.

Na temat Aeroklubu
Bielsko - Bialskiego roz-
mawialem niedawno z pi-
lotem innego aeroklubu,
ktérego - klub ma znacznie
slabsze wyniki we wspdl-
zawodnictwie. Pilot ten
twierdzil, ze zrodiem do-
tychezasowych sukcesow
Bielszczan sg przede wszy-
stkim gbéry. Podobnego
zdania byli zresztg inni pi-
loci — jak slyszalem.

To nie gory — prosze ko-
legéw, nie stynny ,Klim-
czok"”, ktorego tak wszyscy
piloci temu klubowi za-
zdroszezg. Zrdodlo sukeesow
tkwi w czym innym. To,
ze Aeroklub Bielsko-Bial-
ski ma w podanej obok ta-
beli przeszio 1000 punktéw
przewagi nad innymi klu-
gami, jest zasluga nie spe-

cjalnych jakich§ warunkow,
nie jednego czlowieka, ale
calego zespolu, jest wyni-
kiem zbiorowej, kolektyw-
nej pracy, jest wynikiem
wspoélzawodnictwa indywi-

dualnego, ktore pobudzilo
pilotow do lepszej pracy.
Wtlaénie ten zbiorowy wy-
silek wszystkich czlonkéw
aeroklubu przyczynit sie do
sukcesu Bielszezan. Innych
zrodel os‘agnieé¢ Aeroklubu
Bielsko-Bialskiego nie trze-
za szukaé. Najlepszym zre-
szta tego dowodem jest
praca aeroklub6w w Zwigz-
ku Radzieckim,

Aerokluby w ZSRR swe
wspaniale osiagniecia - za-
wdzieczaja przede wszyst-
kim kolektywnej pracy i
wspotzawodnictwu indywi-
dualnemu. Nie jest przy-

padkiem, ze setki pilotow,
ktorzy w ostatniej wojnie
zestrzeliwali najlepszych
pilotéw hitlerowskiej ,,Luft-
waffe“—to wychowankowie
tych klubdw, jak na przy-
ktad Bohaterowie Zwiazku
Radzieckiego, plk. Pokrysz-
kin, ptk Kozedub i inni.

Styl zycia i pracy na-
szvch aeroklubéw  daleki
jest jeszcze od stylu zycia i
pracy aeroklubow Zwiazku
Radzieckiego. Jednak w o-
parciu o doS§wiadczenie lot-
nictwa sportowego ZSRR
mozemy i$é szybko naprzod
i osiagaé coraz lepsze wy-
niki.

Przy przegladaniu tabeli
wynikow  wspolzawodnic=
twa w zadnej z pozycji nie
znajdziemy Aeroklubu O-
strowskiego mimo, ze klub

Wyniki
wspolzawodniciwa miedzykiuhowego

Dnia 21 pazdziernika br.

Komisja Wspdtzawodnictwa

ARP, na podstawie posiadanych meldunkéw, dokonala obli-
czen wynikow wspolzawodnictwa miedzy aeroklubami re-
gionalnymi za okres od 1 stycznia — 30 wrzeSnia 1949 roku.

Ze wzgledu na braki w sprawozdawczosci Komisja usta-
lita 17 miejsec punktowanych, Przedstawiaja sie one nasig-

pujaco:
Miejsce Aeroklub Ilo§é punktéow
1 Bielsko-Bialski 3403
2 Poznanski 2177
3 Podkarpacki (Krosno) 1804
4 Kujawski (Inowroclaw) 1630
) Kielecki 1401
6 Pomorski (Torun) 1392
7 Jeleniogorski 1148
8 Slaski (Katowice) 1118
9 Gdanski 1030
10 Czestochowski 826
11 Krakowski 61
12 Grudzigdzki 515
13 Radomski 362
14 bodzki 315
15 Bydgoski 235
16 Rzeszowski 227
17 Mielecki 216

Szereg kluboéw, ktére posiadajg duze osiagniecia i mo-
glyby w wynikach wspoélzawodnictwa zajgé powazne miej=
sce, wyelim'nowal sie z drugiego okresu nie nadsylajgc spra-
wozdan stanowigceych podstawe punktacji.

ten w I etapie zajal drugie
miejsce, a w przeciggu o-
statnich 3 miesiecy wyka-
zal sie dobrymi wynikami.

Okazuje sig, ze latanie
ponad plan to nie wszyst-
ko. Aeroklub Ostrowski nie
nadestal w przewidzianym
terminie wymaganego spra-
wozdania i Komisja Wsp6l-
zawodnictwa ARP nie wzie-
la go wcale pod uwage
przy ustalaniu punktacji..

Praca w klubie to nie
tylko samo latanie, to zna-
cznie wiecej. Jeszeze slaba
jest popularyzacja wspoiza-
wodnictwa w aeroklubach.
Trzeba sobie jasno i wy-
raznie okregli¢ dotychezaso-
we bledy i braki. Trzeba
wzmoc znacznie dotychceza-
sowa robote i zwiazaé jg z
zagadnieniami lotniczej
pracy,

W swym dotychezaso-
wym dorobku mamy juz do
zanotowania pewne sukcesy
— pracy jest jednak jesz-
cze duzo.

Przy omawianiu wyni-
kéw II etapu wspdlzawod-
nictwa kluby muszg umieé
wyciagnaé¢ z nich wnioski i
zanalizowaé¢ swoje dotych-
czasowe braki.

T

Jeszeze nie przebrzmialy
echa nowego rekordu szy-
bowcowego ustanowionego
na Zarze przez pilota Wiel-
gusa z Aeroklubu Krakow-
skiego, a juz Zar melduje
o nowvm wyczynie. Pilot
Brzuska Andrzej z A.B.B.
pozazdro$c't widocznie Wiel-
gusowi, gdyz 24 pazdzierni-
ka br. o godz 843 wystar-
towat na ,Musze" SP-561 z
zamiarem pobicia jego re-
kordu. Lot trwal do godz.
3.40 dnia 25 pazdziernika
br. Coz, nie udalo sie, gdyz
przeszkodzil deszez i mala.
Brzuska osiagna! jednak w
tym locie w noecy, na fali
wysoko&¢ 3705 m. Moagtby
osiggnaé wiecej — warunki
byly korzystne, ale brak
tlenu zmusit go do zejsciaz
tej wysoko§ci.

Wynik  powyzszy  jest
pierwszym warunkiem do
zlotego .D¥, uzyskanym
przez juniora.

Ostatnie meldunki z Zaru
$wiadeza o ,rozkrecaniu®
sie naszych juniorow. Gdy-
by w tej chwili na Zarze
byl Zientek cieszylby sie
bardzo, ze nasi juniorzy ida
tak szybko naprzod. Z'entek
przebywa w tej chwili w
Butgarii razem z prof. Hu-
menem i Sekrefarzem Ge-
neralnym ARP, J. Przy-
manowskim, ktorzy jakd,
delegaci  polskiego lofnic-
twa snortowego sa goSémi
Butgarskiej Organizacji
Sportu i Techniki — o
czym réwniez donosimy.

J. Konieczny
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Silnik modelarski kon-
strukeji inz. I. Sorokina
posiada mnastepujace dane
techniczne: Srednica cylin-
dra — 16 mm; skok — 18

mm; pojemnos$é 3,625 cm3;
ilo&¢ obrotéw — 4500 na
min; moc 0,13 KM.

Wedlug stow konstrukto-
ra, silnik ten pracuje bez

zarzutu nawet na bardzo
matych  obrotach. Pali-
wa zuzywa Srednio 350

g/KM/godz, Jako mieszan-

'NOWY RADZIECKI SILNICZEK SAMOZAPLONOWY
‘DO MODELI LATAJACYCH

nowa — 139%, olej silniko-
wy — 159, II — Nafta —
5%, eter s‘arkowy — 25%,
olej terpentynowy — 25%,.
III — Nafta — 609%, -eter
siarkowy — 209, olej silni-
kowy — 109, olej terpen-
tynowy — 10%,

Na wszystkich tych mie-
szankach osiggano bardzo
dobre wyniki. Jak widaé z
rysunku, silnik opracowany
jest bardzo starannie.
Szezegélng uwage poswie-

ke, stosowano trzy kompo-
zycje: I — olej terpentyno-

cono na prostote budowy -
nadajacej sie do seryjnej

wy — 249, olej parafino-
wy — 249, eter siarkowy—
249%,, benzyna wysokookta-

POCLT

Zaczynajae dzisiejszy felieton, pragne w pierwszym rzg-
dzie podziekowaé ob, Jozefowi Xukurudzy, kierownikowi
Obwodu LL w Walbrzychu, za nadeslana notatke, w ktérej
zaw adamia nas, ze calkowity dochéd =z imprez i zabaw
urzadzonych w dniu 4 wrzeénia br, z okazji Swieta Lotnic-
twa na terenie powiatu Walbrzych w kwocie z1 162711
przekazal na budowe Domu Lotnika.

Notatke te zamiescimy w stalym dziale wiadomoscei ligo-
wych w SiM-ie i Skrzydlatej. Obywatelowi Kukurudzy dzie-
kuje przede wszystkim za pamie¢ o nas, co udowodnit szyb-
ko nadestang i aktualng wiadomoseis. :

Z kolei odpowiem ob. Aleksandrowi Piekarskiemu z Tar-
nowa. Najpierw na pierwsze pytanie: czy majgc 24 lata —
mozna rozpoczat szkolenie w pilotazu szybowcowym? —
Trudno, musze Was zasmuci¢, ale instrukecja P. O. ,Stuzba
Polsce o naborze kandydatow na I stop'en wyszkolenia
szybowcowego wyraznie okresla wiek kandydatéow: od 16 do
}181: lat zycia. A wigec — przekroczyliscie juz odpowiednie
ata,

W tym wieku moglibyScie lata¢, ale tylko jako juz wy-
szkolony pilot szybowcowy — w ramach treningow w Ae-
roklub’e. Innej mozliwosci nie ma. Jesli chodzi za§ o Wasze
zajecie — pastora w Kosciele Metodystycznym — to bynaj-
mn'ej nie staloby ono Wam na przeszkodzie w lataniu (gdy-
by oczywiécie nie stanal Wam na przeszkodzie wiek).

1 jeszeze jedno: samodzielne loty na aparacie wlasnej
budowy sa wzbronione. Z prostych wzgledéw: moglibyscie
pope'nié blad konstrukceyiny, ktéry przy pierwszym locie
kosztowalby Was... moze nawet zycie. :

Kol, Janusz Nowaczynski z Krakowa zapyvtuie czy moi-

OTNICIA.

jac ukonczone przynajmniej 16 lat i zatatwione wszystkie
formalnosci w Komendzie Powiatowej lub Miejskiej P. O.

Rocznica Rewolucji Pazdziernikowej jest swietem
nie tylke narodow radzieckich, ale mas pracujacych ca-
lego Swiata. Na zdjeciu fragment jednej z defilad
z udzialem lotnictwa radzieckiego na Placu Czerwonym
w Moskwie.

produkeji, jak i na lekkogé
wykonania.

P. E.

»Stuzba Polsce“ — mozha liczy¢ na wakacyjne latania na

szybowisku, :

W Waszym wypadku sprawa o tyle komplikuje sig, ze
brak Wam jeszcze jednego roku zycia do wyznaczonego wie-
ku. Na przyszly rok zakrzatnijcie sie zato energicznie wokél
sprawy szkolen'a, a niewatpliwie nie minie Was przyjem-
noéé ,szur6w*, ,skokéw* i pierwszych samodzielnych lotéw
na szkolnym szybowcu.

W szezeg6lach pomoze Wam zorientowaé sie artykul pt.
,D'aczego Kazik peknie z zazdrofci?“ w  43-cim numerze
SiM-u z br. Dziekuje w imieniu pracownikéw redakeji za
zyczenia i pozdrowienia.

Do tego samego artykutu odsylam ,Czytelniczke™ z War-

szawy, zainteresowang w sprawie teoretycznych kursow szy-

bowcowych oraz kol. Janine Nowak z Wroclawia, ktora pi-
sze, ze ,..jedynym jej dazeniem w zyciu jest by¢é lotniczkg®.
Krociutki liscik napisal do nas kolega Bohdan K.
2z Gdanska-Wrzeszeza, List zawiera tylko jedno pytanie:
¢zy po ukonczen'u 11-tu klas szkoly éredniej mozna sig¢ do-
staé do Oficerskiej Szkoly Lotnictwa? Odnowiadam row-
nie kroétko: tak, udzielajac jednoczednie bardziej wyczerpu-
jacych wyjaénien: trzeba ukonczyé 18 lat zycia i mie¢ odpo-
wiedn'e warunki zdrowotne (oceni to komisja lekarska
w Centralnym Instytucie Badan Loiniezo-Lekarskich).
Wasze wvyksztalcenie wystarczy, abyScie mogli dalej
uczvé sie w OSL-u na pilota lub obserwatora zawodowego.
Wyzsze wyksztatcenie — np. ukonczone studia w wyzszych
technicznveh zak'adach naukowych — wymagane jest od
kandydatéw do Szkolty Podchorazych Rezerwy. W celu do-
ktadnego zorientowan’a sie w szczegolach odsylam Was do
artykulu pt. .Szkoty lotnicze przyimuig kandydatow® w 14
numerze SiM-u z br. Ten sam artykul polecam przeczytaé
réwniez kol, Januszowi Skalskiemu z Plocka, kioéry prosi
o informacie dotyczace szkdl lotniczych. :
Kol. Bronislawa Lasote z Nysy zawiadamiam, Ze na fo,
aby sie dosta¢ do szkoly instruktoréw szybowcowych — trze-
ba m‘eé¢ ukoniczony kurs szybowcowy ITT stopnia z wynikiem
dobrym (w wyjatkowym wypadku — II stoonia z wynikiem
b. dobrym), oraz ukoficzone minimum 4 klasy gimnazinm.
Przytoczytem tylko te dwa warunki, aby zorientowaé Was,
7e aby zostaé instruktorem latania, sami najpierw mus'cie
nauc7vé s'e lataé oraz uzuvelnié Wasze ogdlne wvksztalcenie.
Konczac pragne zawiadomié kol Sergiusza Musiatow'cza
z Kiele, ze sprawy modelarskie znalazlv oddzwiek i w ,.Skrzv-
dlatej*. Mam na mvéli artykut pt. ,Mate lotnictwo Polski
na aren‘e m'edzynarodowej*. Jest to na razie pierwszy krok
w celu udosternienia matego - lotnictwa dla czytelnikow
Skrzydlatej*, Na rozwiniecie akeji, a wiec na pewno i na
artykuly techniczne — przvjdzie czas. ZAR.
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