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DLACZEGO KAZIK PEKNIE Z ZAZDROSCI?

Mam wielu  milodych
przyjaciol. Jednego z nich
spotkatem wiasnie wczoraj.
Nazywa sie.., zresztg nie
powiem jego nazwiska (to
tajemnica), Ma na imie
Jacek i ukonczy! niedawno
16 lat. Podbiegt do mnie z
uszezesliwiong mina, sieg-
nal reka do wewnetrznej
kieszeni marynarki i wydo-
byt stamtad zlozona w
czworo kartke.

— Mam juz wezwanie na
TKS — wykrzyknal urado-
wany — pewnie wiesz, co
to jest TKS? — i nie cze-
kajac na moja odpowiedz,
ttumaczy!: To jest Teore-
tyczny Kurs Szybowcowy!

Nie zdradzajac sie z tym,
Ze wiem o co mu chodzi,
spytalem z kolei podstep-
nie: A czy bedziesz sko-
szarowany?

Mina Jacka Swiadczyla o
tym, ze sprawilem mu pe-
wien zawdd znajomodeig
TZEeCZy.

— Skoro wiesz juz wszy-
stko, to.. powiem jak to
bylo od poczatku, A wiec—
w polowie wrzeSnia zlozy-
tem podanie w Miejskiej
Komendzie PO ,Shuiba
Polsce" o przyjecie mnie na
szkolenie szybowcowe. Tro-
che sie zmartwilem, bo o-
kazalp sie, ze musze jeszcze
dolaczyé wlasnorecznie na-
pisany zyciorys. Jak na
zlos$¢ — zapomnialem o
nim.

— No, ale napisale§ go?—
- zapytatem,

— Tak, na drugi dzien
wszystko razem zaniostem
do Komendy. Nic mi juz
nie brakowalo: ani opinii z
ZMP, ani metryki urodze-
nia, ani Swiadectwa szkol-
nego, 3 fotografii, zezwole-
nia rodzicow i sSwiadectwa
z kursu modelarskiego,

— A nie -zapomniale$
o wypelnieniu specjalnego
kwestionariusza? — wiraci-
tem, P x

— Nie. Dostalem go w
Komendzie i tam od razu

wypelnitem, Zaznaczylem w
nim, Ze moge wyjechaé na
szkolenie od 15 lipea do 31
sierpnia, w przyszlym ro-
ku i ze chce sie szkoli¢ na
pilota.

— Wyobrazam sobie, =z
jaka niecierpliwoscia cze-
kale§ na wiadomosé z Ko-
mendy — pytalem.

— No, pewnie, az apetyt
stracitem. Do 15 wrzesnia
chodzilem jak na rozpalo-
nych weglach; no,- a 15.
przyszed? listonosz z kart-
kg powolania na komisje
mandatowa 1 lotniczo - le-
karska. I czy wiesz, ze
jeszcze gorzej zaczalem sie
bac¢?

— O co, Jacku?

— Ano, czy nie sypne sie
2 wiadomoseci ogélnych i
czy nie odrzucg mnie z po-
wodu serca. Na szczeScie
jednak wszystko poszio po-
mys$lnie, Doktor powiedzial
tylko, zebym sie tak nie de-
nerwowal, bo marny bedzie
ze mnie pilot. Z pytan e-
gzaminacyjnych wyszedlem
na czysto — stwierdzil z
zadowoleniem:

— Teraz, prosze, dosta-
lem zawiadomienie, Zzebym
sie stawil na kurs teore-
tyezny., Akurat dobrze sie
sktada, bo Komenda Woje-
wodzka - urzadzila go w
$wietlicy ZMP, niedaleko
od mego domu.

Skoszarowany nie bede.
Kursy skoszarowane, jak
Pan sam wie, sa tylko dla
tych, co mieszkaja na wsi i
to daleko od miasta. Oni
nie mogliby czesto przy-
jezdza¢ na wyklady, za du-
zo by ich to. kosztowalo,
wigc zrobiono dla nieh kur-
sy skoszarowane.

Ja, to co innego. Mam
blisko do $&wietlicy i moge

zawsze tam przychodzi¢ po .

potudniu. :
Caly czas stuchalem Jac-

ka. Ciekawilo mnie, czy tez

wie, jakie beda jego dalsze

Foto; WAF
Za pie¢ miesiecy spotkamy Cie na szybowisku

ga.- Juz

losy. Okazalo sie, ze nie-
zbyt dobrze sie w tym o-
rientuje.

== Shichajs . JackitG—
przerwalem mu — pozwol,
ze ja Ci teraz powiem, co
bedziesz robil dalej.

Jacek nastawil uszu.

— Po ukonczeniu Teore-
tycznego Kursu Szybowco-
wego musisz zdobyé sie
jeszcze na cierpliwoéé i po-
czekaé do przysziego roku.

O ile okaze sie, ze prze-
brnales zwyciesko przez
tajemnice budowy szybow-
ca, nauke o mechanice lo-

tu oraz inne przedmioty
teoretyczne — powinienes
dostaé karte powolania
do szkoly szybowcowej, i

to na cztery tygodnie przed
podanym przez Ciebie ter-
minem, ktoéry =zaznaczyle§
w kwestionariuszu,

Jacek szybko liczyt co$ w

pamigei, — Juz wiem, kar-
te powolania dostane 15
czerweca. To jest wlaénie

cztery tygodnie przed 15
lipca. Kazik chyba peknie
z zazdrosci!

— Kto to jest Kazik? —
zapytalem =zaciekawiony.

— Kazik jest moim kole-
dawno magzy o
latanitu, ale musi jeszcze
poczekaé, bo jest za mlody.

W Komendzie dowiedzialem
sie, ze kandydat na szkole-
nie powinien mieé przynaj-
mniej 16 lat, ale nie prze-
kroczyé 18. Kazik ma 15 i
dlatego musi jeszcze rok
poczekad,
* 3 *

Jacek pozegnal sie i po-
szedl do domu. Ja jeszcze
chwile siedzialem na ka-
miennej laweczce, przytulo-
nej do dzwonnicy obok
wlotu do tunelu i mysla-
fem o naszej rozmowie, Na
wschodzie rozciggala sie
szara masa domow Pragi,
blizej jasnialy nowe domy
wspanialego Mariensztattu.
Pode mna znikal w czelus-
ciach tunelu szeroki waz
trasy W—2Z.

Pomyslalem o naszym
lotnictwie. Ono tez sie
szybko rozbudowuje, od
podstaw, z rozmachem —
tak, jak Warszawa, Co rok
przybywajg do Aeroklu-
bow setki miodych pilotow,
wyszkolonych w lotniczej
»Stuzbie Polsce'. Z roku na
rok lotnictwo ludowej Pol-
ski wzbogaca sie o nowe
kadry swiadomej swych ce-
16w i zadan lotniczej mio-
dziezy.

Jerzy Zarebski

Techniczna Szkola Lotnicza
uczcila na swoj sposéhb Mie-
dzynarodowy Dzien Walki o
Pokéj, W przeddziei tego
Swieta ludzi pracy na calym
swiecie, odbylo si¢ uroczyste
zakoticzenie kursu Technikéw
Rezerwy | Mechanikow,

* 5 *

Na wielu’piersiach zolnie-
rzy Technicznej Szkoly Lo-
niczej odznaczenia i medale
pamigtkowe z  ostatniej
wojny, Stalowe mundury
lotnicze . wyraznie odbijajg
sig na tle zielonej murawy
boiska.

Wszystkie oczy skierowa-
ne pa trybune. Przemawia
Dowddea Wojsk Lotniczych,
gen. bryg. Aleksander Ro-
meyko. Przez megafony
stycha¢ mocne, zolnierskie
stowa, w ktérych Dowddea
przypomina, ze uroczystos¢
dzisiejsza zbiega sie z o-
kresem wytezonej pracy 1
walki o pokdj na catym
Swiecie, ze nasza odpowie-
dzig na knowania imperia-
listow jest stale, systema~

tyczne podnoszenie wy-

 SWIETO

szkolenia i Swiadomej dy-
scypliny.

., Mam glebokie prze-
swiadczenie — mowi gen.
bryg. Romeyko — ze pogle-
biaé bedziecie wiezy za-
dzierzgniete z Techniczna
Szkotg Lotnicza, ze dokla-
daé bedziecie usilnych sta-
ran, aby i nadal podnosié
poziom Waszej wiedzy lot-
niczej, ktora zdobyliscie w
Szkole. Pielegnujcie tra-
dycje uczelni, ktéra ma za
soba chlubna prace nauko-
wa i wychowawcza, ktéra
od chwili powstania, stala
si¢ najpotezniejszym osrod-
kiem technicznej wiedzy
lotniczej i skad  wyszly
wspaniate kadry powojen-
nego pokolenia mechani-
kéw i technikéw Odrodzo-
nego Lotnictwa Polskiego.
Lotnictwo nasze zwigzane
jest nieztomnym  brater-
stwem broni z najpotezniej-
szym dzi$é na Swiecie lotnic-
twem Zwiazku Radzieckie-
go, lotnictwem pokoju, sto-
jacym wiernie na strazy
zdobyczy mas pracujacych.
Lotnictwo nasze stol na
strazy Polski Ludowej®.
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WCZORA]J i DZIS
W TEGOBORZU

— Jedenascie lat, jedenas-
cie lat — powtarzal kiwa-
lac glowa ,,Gazda“. Toz to
kawal czasu, jak zesScie u
nas latali ostatnio. Duzo
przezyliSmy, duZo nauczy-
lismy sie,

Jedenascie lat temu we
wrzeSniu 1938 roku lata-
tem w Tegoborzu i, podob-
nie jak tego roku, na ,Sa-
lamandrze”, Nigdy chyba
nie zapomne wspanialych
lotéw na tzw. ,splywie
mas*, kiedy to cala dolina
ynosila*, Gdzie nie ,posze-
dtes”, tam bylo noszenie!
,»Chodzi¢* mozna byto w do-
wolnych kierunkach i nad
Dunajcem, pod Bialowode,
nad Zbyszyce... Mozna bylo
rowniez zwiedzi¢ z powie-
trza przebudowe drég w
zwigzku z budowa zapory
roznowskiej.

A potem przyszla wojna i
ciezkie przezycia okupacji.
Smutne byly te lata, lecz
ani na chwile nie watpl-
tem, ze przeciez kiedys w
wolnej Ojczyznie bede la-
tal na tym samym szybo-
wisku na Jodlowcu, nad je-
ziorem podobnym do fiordu.

Sporo sie tu zmienilo. G6=
ra tylko stoi jak dawniej.

Las ,wylysial* nieco, ale i
ja, rowniez. Po dawnym
hangarze zostaly tylko fun-
damenty, bo trudno bylo je
Niemeom zniszczyé. Za to
zycie lotnicze toczy sie tu,
zdawaloby sig, jak daw-
niej.

Padaja te same komendy.
Co chwila od zbocza odry-
wa sie olbrzymi ptak i ma-
jestatycznie krazy nad do-
ling. Szybowce laduja na
tym samym poletku co
przed wojna. A jednak...
jest tu inaczej. Jako§ zdro-
wiej, sprezysciej, po nowe-
mu. I co najwazniejsze —
ludzie tu teraz inni.

Mtodzi, zdrowi, opaleni
na braz junacy SP spraw-
nie pracuja na starcie.

— ,Salamandra‘ na start!

Kochanek Artur — wywo-
luje po nazwisku instruk-
tor,

Wprawne rece chwytaja
szybowiec, wustawiaja na
desce startowej. Obstuga o-
gona zamyka zaczep, inni
szybko rozkiladaja liny. Pi-
lot z pomocg kolegi spraw-
nie zapina pasy i wkrotce
caly mechanizm startu zlin
gumowych gotow, oczekuje

W TSL

Nastepnie gen, bryg. Ro-
meyko dokonuje promowa-
nia nowych oficerow.

Gratulacje i cenne upo-
minki otrzymuja absolwen-
ci kurséw. D-ca Wojsk Lot-
niczych Sciska dlonie sy-
now robotnikéw i chlopow,
ktérych rodzice przybyli na
te podniosts uroczystosc.
Do stolu zblizaja sie kolej-
no  wyréznieni _
ppor. rez, Jozef Szadkowski
— prymus kursu podchorg-
zych rezerwy — za nim
przystepujg ppor. rez. Ka-
zimierz Kabacinski i ppor.
rez, Lech Gralifiski, z za-
wodu technik budowlany,
pod ktorego kierunkiem
wybudowano basen kapie-
lowy. Prymusem kursu
mechanikéw, na ktérego
swiadectwie ogladam tylko
oceny bardzo dobre, zosta-
je st. sierz., Jerzy Antokow-
ski. Syn robotnika, w cza-
sie wojny pracuje jako ma-
larz pokojowy, zlapany na
roboty przymusowe prze-
jezdza cale Niemcy, ucieka
z pracy, jednak przychwy-
cony przebywa w obozie
karnym w Dzialdowie, po-
nownie ucieka i ukrywa sie

na terenie woj.
kiego az do oswobodzenia
przez Armie Radziecka.

staje st. sierz. Przezdziecki,
syn szewea z m, Boryczewo,
pow. Sochaczew,
ZMP-owiec, syn ogrodnika,

Nowak Jan, st. sierz. Euze-

biusz Barszecz, st.

zolmierzé: " ' Zdzistaw Zieba i wielu in-

nych...
t6w TSL przybyli oficero-
zwiedzili wystawe dorobku
wych.

wystawa poswiecona osia-
gniectom Zwiazku Radziec-

obiedzie z udzialem przed-
stawicieli robotnikéw war-

narda Zelezkiewicza

Bialostoc-
Wyrdzniony rowniez zo-

aktywny
sierz Kurkué Jan, st. sierz.

sierz.

Po defiladzie pododdzia-

wie 1 zaproszeni goScie

szkoly i pomocy nauko-

W jednej z sal mieSci sie
kiego i Polski Ludowej. Po

szawskich MZK ob. ob.
Wilodzimierza Kréla i Leo-
i ro-
dzin absolwentow odbyly
sie wystepy reprezentacyj-
nego Zespolu Milicji Oby-
watelskiej oraz pokaz filmu
»Mtoda Gwardia‘.

EKRA

Foto: WAF

Na szybowisku w Tegoborzu lataja junacy PO
»Stuzba Polsce™

A

komendy — Naciagaj! Po
Kochanku z Jarostawia star-
tuje Stopka Wladystaw =z
Leborka (méwig mi, ze jest
on wladciwie synem gorala
spod Zakopanego, tylko oj-
ciec jego osiedlil sie w Le-
borku, bo tam trzeba byto
ludzi do pracy).

Z calej Polski zjechali sie
tu chlopcy skierowani na
szkolenie do III stopnia.Sa
dwaj Kaszubi z Wejherowa
— Kreft Stanistaw—, Pusz-
kinem* zwany ze wzgledu
na silnie krecona czupryne
i zaciecie poetyckie (podob-
no pisze catkiem udane
wiersze) 1i. Pisata Longin
réwniez z Wejherowa, Ro-
botnicza E6dz ma swego
przedstawiciela w osobie
Wojtka Kapituty. Jest trzech
warszawiakéw — Lewnan-
dowski, Labudzki i Sosnow-
ski, z Lublina Pawluk Ma-
rek i wielu, wielu innych z
calej Polski; mlodych sil-
nych, §wiadomych swej roli
przysziych budowniczych
silnego lotnictwa Polski Lu-
dowej.

Wieczorem po obfitej ko-
lacji (gdy zjadlem laka por-
cje, to nie moglem sig ru-
sza¢) usiadlem miedzy ni-
mi, @ oni pytali, czy nie ma
przypadkiem ,repety” — ot
mlodos§é! Wieczér byl nie-
zwykle piekny. Na niebie i
ziemi zapalalo sie "coraz
wiecej gwiazd.

Ukryty pod barakiem
§wierszez rozpoczal swoj
koncert wieczorny, a deli-
katny wietrzyk niost rzezki
oddech lasu, zaprawiony
cierpkim zapachem jesieni,
Nie widziatem ich twarzy.
Miedzy drzewami rysowaly
sie tylko sylwetki. Przez
diuzszg chwile milczeliSmy
WSZYSCy.

Powiedzcie mi Kolego —
zwrécitem sie do najhlizej

siedzacego — czy zamierza- '

cie poSwigci¢ sie lotnictwu
wojskowemu — czy cywil-
nemu?

Zapytany milczal chwile,

- Polsce,

Czulem, ze szuka wlasciwe]
odpowiedzi, — Chce zostaé
konstruktorem — powie-
dzial z moca — pragne bu-
dowaé samoloty. Mam zdol-
nos$ci w tym kierunku, tak
przynajmniej twierdzg w
szkole. Cheialbym budowac
samoloty na przykiad ko-
munikacyjne lub sporfowe,
ale wiem, ze aby zostac
konstruktorem, trzeba wie-
le pracowaé¢, uczy¢ sie i do-
skonali¢ swo6j umyst. Na
razie mam za soba pod
wzgledem konstruktorskim
tylko kilka modeli wlasnej
konstrukcji, myéle, ze uda-
nych,

Najwazniejsze, to silna
wola i wytrwato$é — do-
daje inny glos, — Czyta-

tem, ze stynny konstruktor
radziecki, Jakowlew, tez ja-
ko mtody chlopak budowat
modele i podobno ma je do
dzis, Trudno jest zbudowaé
samolot bojowy, ale prze-
ciez jezeli' kto§ z nas zo-
stanie
budujac réine  samoloty
zbuduje réwniez samolot
bojowy ito nie jeden—gdy-
by zaszla potrzeba. To nie-
latwa rzecz zbudowaé choc-
by szybowiec, czy samaolot
sporfowy. — uzupelnia trze-
ci, ale od czego wytrwalosc
w pracy? Musze zostac¢ kon-
struktorem. Moi rodzice nie
53 zamozni i nie moga mi
zapewni¢ nauki pa - Poli-
technice, jednak w nowej
gdy: ‘sie wykaze
zdolnoSciami, a przade
wszystkim odpowiednia pra-
ca, otrzymam mozno$¢ siu-
diow, abym mdgl pracowaé
dla dobra ogétu. — Zamilkt,

Te odpowiedzi — to nie
byty frazesy. To byly szcze-
re odpowiedzi mlodych, ucz-
ciwych ludzi. Tacy wladnie
ludzie, pragngcy dobra o-
gotu, pragnacy z pozytkiem
pracowac dla spoleczenstwa
stanowia potezng i niezlom-
na site, ktora broni pokadj.

* A. Mankowski, mjr
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konstruktorem, to




taszka (znamy sie z modelarni)

spotkalem przy wyjéciu ze szkoly.
— Powiedz mi—zagadnal zaraz na wste-
pie — jak jest z tymi Niemcami? Czy
mozliwa jest w ogéle przyjazn Polakéw
z Niemcami po tym, co nastgpilo w
czasie ostatniej wojny? Prosze nie
braé mi tego za zle, ze o to pytam.
Pytan‘e to stawiajg wszysey moi ko-
ledzy — cala mlodziez polska. To co
sfe obecnie w Niemeczech dzieje i to co
sig w przyszlo§ci bedzie tam dziato,
bardzo nas interesuje.

Szlismy wzdluz odbudowujacej sie
ulicy.

— Widzisz — zaczalem — rozgro-
mienie faszyzmu hitlerowskiego doko-
nane zostalo przez Armie Radziecka.
Zaraz po zakohczeniu wojny w1945
roku w Poczdamie kolo Berlina zebra-
li sie przedstawiciele Zwiagzku Ra-
dzieckiego, Stanéw Zjednoczonych, An-
glii i Francji, by zdecydowaé o przy-
szlym losie Niemiec. Panstwa te po-
stanowily, ze po to, by Niemey nie mo-
gly nigdy wiecej staé sie panstwem
napastniczym ani zaborezym, musi
by¢ przeprowadzona demokratyzacia,
denazyfikacja i dekartelizacja. Co to
zraczy? To znaczy, ze panstwa te stwo-
rza w swoich strefach okupacyinvch
warunki do powstania masowego, lu-
dowego ruchu antyfaszystowskiego, :ze
edhiora fabryki i wielkie majatki nie-
mieckim kapitalistom, 2ze oczvszeza
Niemcy od bytych hitlerowedw, “e
w przyszlo§ci powstanie zjednoczone,
demokratyczne panstwo niemieckie.

Postanowienie takie bvlo slusine.
Dawalo .bowiem gwarancie Ze rozwdj
przyszlych Niemiec podjdzie po Arodze
pokojowej. Tymezasem... Tak --- tym-
czasem. wiracit Staszek — Amerykanie
i Anglicy nie 'wykonujg uchwal pocz-
damskich. ;

NIEMCY

— Wykonal je jedynie i wykonuje
nadal Zwigzek Radziecki, ktory w
Niemczech Wschodnich wprowadzil je
w zycie. W Niemczech Zachodnich na-
tomiast Stany Zjednoczone, Anglia i
Francja nie tylko popieraja bylych
hitleroweow, mnie tylko pozostawily
wiele fabryk i wielkich majatkéw nie-
mieckim imperialistom, ale nie chegc
dopuscié¢ do zjednoczenia Niemiec
stworzyly ostatnio reakcyjny rzad za-
chodnio-niemiecki. Rzad ten postusz-
ny jest imperial’'stom amerykanskim.

Tym starym, reakcyjnym silom nie-
mieckim, odradzanym przez amerykan-
skich przeciwnikow pokoiu w Niem-
czech Zachodnich, przeciwstawiaja sie
nowe, postepowe Niemcy, manifestu-
jace wole wywalczenia stalego pokoju
wspoélnie z wszystkimi narodami pra-
cujgeymi dla pokoju.

7 pazdziernika br. byl historyveznym
dniem narodu niemieckiego, bvl histo-
ryczng data nowych demokratycznych
Niemiec. W tym dniu w Berlinie pro-
klamowana zostala Demokratvezna Re-
publika Niemiecka, Niemiecka Repu-
blika Demokratyvezna staje razem z na-
mi w jednym obozie, ktéry pod wodza
wielkiego Zwiazku Radzieckiego pro-
wadzl walke o pokédj, przeciwko pod-

| RADZIECKIE
ODZNAKI
LOTNICZE

zegaczom wojennym, przeciwko im-
perialistom. e

Jezeli-znasz dobrze - historie, to wiesz,
ze nastroje przychylne wobet Polski
panowaly w  spoleczefistwie niemiec-
kim jedynie wtedy, kiedy braly wnim
gore elementy demokratyczne. Marks
i Engels byli przyjaciélmi Polski, a
Bismark i Hitler jej wrogami. Ta lek-
cja historii jest dla nas bardzo wazna.
Uczy ona nas, e nie moga istnie¢
Niemey reakeyjne, ktore nie bylyby
wrogiem Polski, Historia ueczy nas i
tego, 2e rozczlonkowanie Niemiec
wzmacnia tylko pozycje reakcji nie-
mieckiej, daje bowiem mniemieckim
kapitalistom bron do reki, przy pomo-
cy ktérej moze ona usypiaé Swiadomogé
klasowa niemieckiej klasy robotniczej.
Jest to oczywiScie sprzeczne z naszymi
interesami. Ostabia to rowniez pozy-
cje szerokich mas ludu niemieckiego,
ktorego interesy nie sa bynajmniej
sprzeczne gz naszymi. :

Dlatego wlaénie Polska i caly mie-
dzynarodowy obdz pokoju i demokra-
cji ze Zwigzkiem Radzieckim na czele
walezy konsekwentnie o jedno$¢ Nie-
miee, ;

Czy mozliwa jest w ogdle przyjazn
Polakéw z Niemcami — pytale§ na
wstepie.

— Tak, mozliwa. Ale tylko wiedy,
kiedy nardod niemiecki caltkowicie zma-
ze z siebie hanbe hitleryzmu, stworzy
w swoim kraju ustréj demokratyezny i
wejdzie do obozu narodow milujacych
pokdj.

Nienawidzimy ‘Niemcy hitlerowskie.
Z zainteresowaniem i z sympatia obser-
wujemy jednak rozwdj demokratycz-
nego panstwa niemieckiego.

ZENIT

Walny Zjazd DOSAW

duje sie blekitny trojkat.
Sam emblemat jest koloru stalowego.

Rysunek u gory z lewej strony przedstawia znaczek pamiatkowy z
Znaczek jest emaliowany na niebieskim tle.-

Latajacych (skala 2:1).

(Spoleczne Towarzystwo Wspélpracy z Lotnictwem), ktéry odbyl sie
zatwierdzil flage (powyzej w srodku) i emblemat (z prawej) Towarzystwa.

Flaga jest koloru
W Srodku tréjkata na tle tarczy slofica z zoltymi promieniami umieszczony jest emblemat.

latem rb. w Moskwie,
czerwonego, na niej znaj-
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TEODOR KARABAN

A wige — jedziemy do
Budapesziu — przygotowa-
nia zwigzane z wyjazdem
aop:egaiy Konca. Na droge
owzyinausmy obficie zao-
pawzone paczki zywnosclo-
we. 1 wrzZesnia o godzinie
23. Heprezeniwacja wraz z
caiym bagazem znalazia sie
W kKompiecie na dworcu
glownym w Wwarszawie.
Plge minut przed poinocg
pocigg bezposreani-do Bu-
dapesziu ruszyt z miejsca.
Zajymowalismy przedziat w
wagonie syp.alnym. Ko-
rzysiajac z wygodnych 16-
ZeK zasneiisiny  Koiysani
milarowym ryunem koi, O o
rano budzg nas ze snu Ka-
lowice, Do slacjl granicznej
Zebrzydowice . pozostai ka-
wailek drogl. Wreszcie Ze-
brzydowice. Konitrola celna
i jestesmy - na terytorium
Czecnosiowacjl.

Tutaj odbywa sie ponow-
ne sprawdzenie .papierow
Przez bardzo uprzejmych
urzednikow czeskich, Je-
dziemy dalej. W' wagonie
toczy sig ozywiona dyskusja
0 planach, ktore chcemy za-
stosowac¢ na zawodach, Ob-
liczamy prowizorycznie swo-
je sily 1 peini oplymizmu
Przypuszczamy, Ze ostatnie
miejsce nie nam przypadnie
W udziale, Za ognami po-
ciggu roztacza si¢ wspania-

ty widok na zarysowujace '

sie¢ w oddali gory. Lokomo-
tywa walczy z pochyloscia,
tak Zze do ostatniego wago-
nu doczepiaja dodatkowg
lokomotywe, ktéra pomaga
nam wdrapac si¢ pomie-
dzy gory.

Przecinamy przelecz Ja<
blonkowska, poczem wjez-
dzamy w tunel, ktory mna
kilka minut  pegraza nas
w ciemno$ciach, Krajobraz
wspaniaty, Rownolegle do
toru biegnie plytki potok
gorski. Gory  porosniete
drzewami, na szczytach
ruiny = starych zamkow.
Przejezdzajac przez Nowe
Zamki spotykamy na stacji
czeskiego modelarza Kopa-
czyka, ktéry byt w roku
1948 na Ogdlnopolskich za-

wodach w  Katowicach.
Wieczorem o godzinie 20
przejezdzamy granice cze-
sko-wegierskg. Jest wspa-
nialy, cieply wieczor. Po-
ciag sunie szybko, w oddali
zZaczynaja migotaé Swiatel-
ka. O godzinie 23 pociag
wjechal na dworzec w Bu-
dapeszcie,

Nie zdazyliSmy sie nawet
dobrze obejrze¢, a juz pod-
biegl do nas Wegier, w kto-
rym rozpoznaliémy Benede-
ka, posiadacza miedzvnaro-
dowego rekordu na hydra
gumowe. ZaladowaliSmy sie
na samochod, ktéry za mia-
stem wjechat na droge wi-
jaca sie serpentyna w go-
re. W dole za nami rozpo-
§cieral sie piekny widok
migocacego milionami §wia-
tet i neondow Budapsztu.
Samochod zatrzymatl sie na
wierzchloku gory przed ob-
szernym  budynkiem. Na
stopniach tarasu powita-
ta nas ekipa radziecka.

Po obfitej kolacji i wy-
mianie pierwszych: wrazen,
0 godzinie 22,zasneliSmy w
wygodnych ¥zkach,

Nastepny dzien, sobota,
przeszedt nam na zwiedza-
niu miasta, W dniu 4 wrze-

énia, tak jak i u nas, We-
grzy obchodza Swigto Lot-
nictwa, Pokazy lotnicze ma-
ja rozpoczgé sie o godzinie
10. Pedzimy (oczywiscie sa-
mochodami) na loinisko.
W czasie drogi spotykamy
olbrzymig ilo&¢ ludzi zda-
zajacych w tym samym co
i my kierunku. Po dwu-
dziestu minutach widzimy
nieduzg rownine, z zabudo-
waniami portu lotniczego.
Lotnisko udekorowane fla-
gami, na skraju stoja ma-
szyny gotowe do pokazow.
Pokazy rozpoczyna defi-
lada. Idg spadochroniarze z
transparentem ,,Obronimy
Pokdj“. Szybownicy masze-
rujg z Flagami Radziecki-
mi i Wegierskimi. Maszeru-
je grupa dziewczat-pilotek
szybowcowych. Orkiestra
gra hymn $wiatowej .fede-
racji milodziezy, Nadchodza
modelarze, niosa roézne ty-
py modeli. Widzimy szy-
bowce szkolne, wyczynowe,
latajgce skrzydia. Poérod
defilujacych modelarzy wi-
da¢ duzo dziewczat. Prze-
defilowalo okolo 150 mode-
larzy, Od wschodu nadla-
tuja samoloty sportowe, z
ktoryech  powiewaja flagi
Radzieckie i Wegierskie.

Modele nasze wzbudzaly ogilne zainteresowanie.. Olga
Kaurowa, Sokolow i modelarz rumunski Uvegus ogladaja
model Burego

Foto: Red. Czas. Lotn.

Na starcie modelarze. Na-
stepuja loly szybowcow,
potym stycha¢ warkot sil-
niczkéw i modele wzlatuja
w- pow.etrze, Widzowie bi-
ja brawa., Z megafonu ply-
ng stowa pozdrowien dla
zagranicznych goéci,

Startuje szybowiec szkol-
ny, przy sterze kobieta. Na-
biera okolo pieciu metréw
wysokoéci, wyczepia sie i
laduje. To pokaz poczatko-
we]j fazy szkolenia.

Samolot Bocian holuje
wyczynowy szybowiec M-22.
Nad glowami doczepia sie
szybowiec ,Pilisz”, kreci
ciasne kola, poczem lgduje,
W gorze na wysokosci 500
m przelatujg irzy samoloty
holujge szybowce wyczyno-
we typu ,Futar*. Nad lot-
niskiem odczepiaja sie i le-
ca pieknym rowniutkim
kluczem. Po kilku minu-
tach nurkujg przelatujac ni-
sko nad ziemig, zawracajg i
laduja przed trybunami.
Szybowiec M-22 zabiera sie
do akrobacji, wykonuje
wszelkie figury miedzy in-
nymi wspanialy kilkunasto*.
sekundowy lot na plecach.

Grupa samolotéw wyko-
nuje zbiorowsa akrobacje.
Teraz najciekawsze: Z zie-
mi wypuszezaja rézowe ba-
loniki, samoloty atakujg
stracajac je jeden za dru-
gim. Wpysoko leci LI-2,
zmniejsza szybkoéé i z wne-
trza wysypujg sie spado-
chroniarze,. Wszyscy ladu-
ja na lotnisku. Potem na-
stapil ~brawurowy skok =z
opoznieniem, i

Popisy dobiegajg konca;
nad nami przelatuje 20 sa-
molotéw, ktérych szyk two-
rzy piecioramienng gwiazde.

Poniedzialek § IX 49. dDzi-
slaj mamy wyjecha¢ do
Hajduszoboszlo — miejsca
wlasciwych  zawodéw. O
godzinie 12 wsiadamy do
autobusu, ktéry nas zawie-
zie na dworzec. Dla mode-
larzy zarezerwowano spe-
cjalny wagon. Pociag rusza.
O godzmle 17 dojezdzamy
do miejsca przeznaczenia

i jedziemy na lotnisko,

(d.c. na str. 488)
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RADZIECK/ 43 | E
SILNIK "
' ODRZUTOWY

- CIEZAR SILNIKA 185¢
CIEZAR MODELU W LOCIE 850g

Zalagczony rysunek orientuje Was o ogélnym wygladzie
I wymiarach silnika. (Rysunek u gory jest w skali 1:2, a ry-
sunek glowicy w skali 1:1, widok ogolny w skali 1:10).

UCZYMY SIE OD MO

faniu sie plomienia w kierunku glowicy przy wybuchu, (Co
oszezedza w duzym stopniu precyzyina membrang).

Rura dyfuzora wykonana jest z kilku czlonéw pospa-
wanych punktowo z soba. Czlony dyfuzora wykonane sa
z blachy stalowej ogniotrwalej o grubosci 0,5 mm (!),

Cala membrana zaworowa przytrzymywana jest grzyb- : oy i

lowica silnika wykonana jest z aluminium i posiada
wmontowany . gaznik, o regulowanym przeplywie paliwa,
Dzies'eé otwordéw przelotowych pokrytych jest membrang
zaworowa, wykonana z oddzielnych czesci przyspawanych
punktowo do srodkowej czeéci membrany.

kiem, ktéry reguluje odchylenie blaszek. W odlegtosci okolo
10 milimetréw za membrana w kierunku Swiecy zaplono-
wej znajduje sie okragla tarcza z otworami nawierconymi na
calej powierzchni tarczy. Ma ona za zadanie zapobiega¢ co-

486

Silnik zapala sie w ten sposdob, ze do glowicy wstrzykuje
sie powietrze pompka, w miejscu gdzie mamy otwoér gaznika,
rownoczes$nie dajac iskre na $wiecy. Silnik zapalat tatwo
i pewnie wykluczajac wszelkg przypadkowosc,
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Silnik dzieki regulacji doptywu paliwa nie mial tendencji
do zalewania sie. Pewno$é¢ zaskoczenia silnika zalezala tyl-
ko od membrany zaworowej. Gdy zalozono nowa, nie uszko-
dzona przez wdmuchniete w rure ziarenka piasku, silnik po
dwoch zastrzykach powietrza pracowal ne pelnym gazie,

Modelarze radzieccy nic nie improwizowali przy swoim
silniku i nie szukali do niego specjalnej benzyny oraz zupei-
nie nie potrzebowali pomocy przy jego rozruchu. Dlugoéc
dyfuzora dobrali do§wiadczalnie, opierajac sig na teoretycz-
nych podstawach, badajac sile ciagu i szybko$§¢ wylotu gazow
przy réznych dlugosciach rury.

Wobec nieprawdopodobnej lekkosei silnika (185 gra-
méw) — model zbudowany byt z balsy. Ciezar modelu lacz-
nie z 200 gramami paliwa wynosit przy starcie 850 gramow.
_ Model posiadal celowo opracowane ksztaly. Jednokolo-
we podwozie lgcznie z malenka ploza pod zewnetrznym
skrzydlem calkowicie spelnialy swe zadanie, Model starto-
wal rownie dobrze z ubitej ziemi jak z betonu.

Warto by zwréci¢é uwage naszych konstruktoréw na
nowe metody budowy silnikéw odrzutowych, wzorujac sie
na silniku radzieckim. Nie trzymanie sie utartych prawidet
i wzoréw amerykanskich, ale eksperymentowanie oparte na
naukowych podstawach moze da¢ jedynie dobre wyniki.

Z. Gryglicki
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ZAWODY SP!DBGHRIIIIOWE

W okresie od 15 do 27
gierpnia br. odbywaly sie

‘na lotnisku Tuszyno pod
- Moskwa Waszechzwigzkowe

Zawody Spadochronowe.
Pierwsze miejsce zdobyla
ekipa Centralnego Aeroklu-
bu ZSRR im. W. Czkalowa.
Za doskonale wyniki, osigg-
niete w skokach zarowno
indywidualnych, jak-i gru-
powych, ekipa otrzymala
puchar przechodni C. K.

- DOSAW.

Drugie miejsce zajeta eki-

. pa Aeroklubu Moskiewskie-

go. W skokach indywidual-
nych na dokladno$é lado-
wania pierwsze miejsce o-
raz nagrode im. Kotielni-
kowa otrzymat spadochro-

niarz z Aeroklubu Riazan-
skiego — W. Wolkow.

W grupie kobiet w tej sa-
mej kategorii  pilerwsze
miejsca zajely: mistrz spor-
tu spadochronowego, miesz-
kanka Moskwy — Jesiono-

wa, i studentka moskiew=
skiego technikum lotnicze-
go — Nikitina,

Pierwsza nagrode Central-
nego Aeroklubu ZSRR zdo-
byl instruktor spadochro-
nowy I, Sawkin,

BUDOWA WIEZ SPADOCHRONOWYCH

Mtodziez stolicy radziec-
kiej Bialorusi — Minska,
postanowita zbudowaé wias-
nymi silami kilka wiez do
skokéw  spadochronowych.
W ciggu kilku kolejnych
niedziel komsomolcy z fa-
bryk traktorow, samocho-
déw i z innych fabryk, o-
raz studenci, pracowali
przy budowie = palacu pio-
nieréw i stadionu sporto-

wego, za§ zarobione przez
nich pieniadze przekazane
zostaly na budowe wiezy
spadochronowej,

Taka sama wieze posta-
nowili zbudowaé¢ czlonko-
wie jednej z dzielnicowych
organizacji DOSAW w Min-
sku. Cenng ich inicjatywe
poparia organizacja partyj-
na i komsomolska.

'NOWY OSRODEK MALEGO LOTNICTWA W ZSRR

Centr. Komitet DOSAW
powzial postanowienie o or-
ganizacji ~ Wszechzwigzko-
wego Osrodka Modelarskie-
go, Osrodek miesci¢ sie be-
dzie na st. Silikatnaja,
gdzie corocznie odbywajg
sie Wszechzwigzkowe Za-
wody Modeli Latajacych.
Budowa rozpocznie sie w r.
1950. Zadaniem oérodka be-
dzie szkolenie i doskonale-
nie instruktoréw matego
lotnictwa, prowadzenie prac
badawczych w dziedzinie
modelarstwa, przeprowa-

dzenie préb znowymi typa-
mi modeii oraz organizowa-
nie zawodéw, W opracowa-

NOWY REKORD

W dniu 23 wrzesnia br.
model wodnoplatowea silni-
kowego  konstrukcji Lu-
buszkina wystartowat z
rzeki Moskwy do lotu re-
kordowego. Po 45 minu-
tach lotu, utrzymujac sie na
wysokosci 1000 metrow,
model znikngl z pola wi-
dzenia komisarzom, $ledza-
cym lot modelu z samolotu.

niu znajduje sie ,Regula-
min modelarstwa lotniczego
w ZSRR*.

MODELARSKI

- Nastepnego dnia model od-
naleziono w odleglosei 40
km, w linii prostej od miej-
sca startu. Model utrzy-
mal sie w powietrzu 1 go-

. dzineg 25 minut, co jest wy-
nikiem rekordowym. Wszy-
stkie dane zostang w naj-
blizszym czasie przeslane
FAI do zatwierdzenia,

Skrzynki z modelami
specjalnie przygoiowanych
boksach, a sami udajemy
sie¢ do glownego budynku,
gdzie znajdujg sie nasze
kwatery. Na drzwiach po-
koi wWiszg proporezyki
panstw bioracych udziat w
zawodach. Zajmujemy po-
koj razem z Czechami. Po-
ko) obszerny, pod scianami
1ozka z szafkami, na érodku
stol i krzesia.*Po rozloko-
waniu sie zawieszamy u

Rzeczypospolitej.

Godzina 20 — uroczyste
otwarcie zawodéw. Prze-
mowienia  przedstawicieli
wiadz, orkiestra gra hymn
radziecki, podcras gdy ka-
pitan  radzieckiej ekipy
weigga flage swego kraju
na maszt, Nastepnie grajg
hymn Polski. Przy maszcie
kolega Gryglicki. W kolej=
nosci Czesi, Rumuni i We-
grzy. Na zakonczenie wznie-
siono okrzyk na cze§é Jo-
zefa Stalina i premiera Ra-
kosziego. Bacznui¢, w pra-
wo zwrot! kierunek —' sa-
la przyjeé¢! Stoly przybrane
kwiatami i Swiatla neono-

lokujemy w hangarze w-

sufitu proporzec Aeroklubu

CO WIDZIALEM NA WEGRZECH.“

(Dokonczenie ze str. 485)

we Stwarzaja
nastroj.
Pomedz:alek S3IX43. Po
$niacaniu zbiera sie komi-
sja zawodow. Po ' naradzie
postanawiajg odlozy¢ starty
do nasigpnego dnia—przy-
czyna — 'silny wiatr. Na-
siepnego dnia znowu silny

wspamaly

wiatr. Komisja wykorzy-
stuje wolny czas badajgc
modele. W czwartek niebo

nieco spochmurniato; przy
slabym wierze jedziemy na
start. Pogoda robi sie wspa-
niata. Pilerwsze starty za-
raz przynosza niespodzian-
ki, Model Burego lata 9 mi-
nut i ginie w sitowiu. Ru~
mun osigga czas 1 godzine

14 minut. Wynik ten utrzy-

muje sie¢ do konca,

Przebieg zawodow byl juz
opisywany w SiM-ie , nie
bede go wiec powtarzatl.

Zawody dobiegajg kon-
ca, Na ostatnig konkuren-=
cje szybowcow ze zbocza
jedziemy do Budapesztu.
Start odbywa sie z reki z
wierzcholka wzgdrza, ktore
posiada okolo 500 m wyso-
kosci, Sokolow ze Zwigzku
Radzieckiego robi dobry po-
czgtek czasem lotu 29 min,

Nastepuje
ktory osiaga 33 minuly.

konczenie.
niach rozdanie nagrod. Ka-
zZem
grod, w tym dw.e zespolo-

odjezdzamy pocigg.em do
wszyslkimi zyezac sobie zo-
weodach miedzynarodowych,

§lismy duzo korzysei. Zaob-
serwowalismy
szezegolnych modelarzy, jak
rowniez
Zwigzku Radziecklego po-

rzy pansiw
nych, W Zwigzku Radziec-

Ludowej
systematyczna praca, ktora
w kazdej

start Burego,

Wynik ten n.e zostal pobity.

W niedzielg uroczysie za-
Po przemowie-
otrzymalismy 12 na-
we, W poniedzialek rano
Warszawy., Zegnamy c=ie z
baczenia sie na drugith za-

Z zawodow iych wyuie-
prace po-

ekip. Modelarze

kazali wysokg klase, od nich
tez nauczyliémy sie najwig-'|
cej. Reasumujgc osiaggniete |
na zawodach wyniki widzi-

my, ze przewvzszaja one

grubo osiggniecia modela-
kapitalistycz-

kim i krajach Demokracji
prowadzona jest

dziedzinie daje
wgpaniate wyniki. Ludzie
socjalizmu praca i walkg o
pokoj przodujg wéréd naro-
dow Swiata.
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PIEKNY WYCZYN
RADZIECKIEJ
LOTNICZKI

12 wrzeénia = br. pilotka
Centra]nego Aeroklubu
ZSRR im. W. Czkalowsa,
Anna Bodriagina, wykonala
przelot szybko&ciowy na se-
molocie Jak-18 wzdluz tra~
sy Moskwa — Istra — Go-
licyno — Moskwa,

W  dni, poprzedzajgce
start, pllotka wykonala kil-
ka lotéw przygotowaw-
czych, z tego jeden z do-
woédea  eskadry aeroklubny,
instr, Fornstlenko

Przed sLartem samolotu
Bodriaginej wylecial do m.
Golicyno gléwny komisarz
sportowy Aeroklubu Czka-
tlowa — Frolow, a do Istry
— komisarz sportowy, Mu-
szenko, Zadaniem ich byio
skontrolowanie dokladaodci
lotu  wzdluz wyznaczonej
trasy: : g

O godz. 11 minut 58 i 26~
sekund samolot ‘Bodriaginej
wyszedl na kurs,

..Czasu uplynelo niewie-
le, a oto juz wylania sie z
lekkiej dymki, zaciemniaja-
cej horyzont, srebrzysty
jednoplat. Pomachat skrzy-
diami. Chronometrazysta
zastopowal czas przejécia
nad linig konfrolng. Byla
godz, 12 minut 22, sekund
21, Wedtug wstepnych ob-
llczen pilotka osiagnela na
trasie o dlugodei 100 km.

szybko&é 954 km/godz.;,  co-

stanowi nowy WyCZyn
wszechzwigzkowy. i mie-
dzynarodowy w kategorii
samolotéow ladowyeh IT ka- .
tegorii (ciezar 500 — 1000 -
kg). i
Pilotka Bodriagina, pierw-
sza rekordzistka DOSAW,
przeleciata 100 km w czasie
23 min. 31 sek. Na lotnisku
oczekiwali jg: Naczelnik
Centralnego Aeroklubu
ZSRR, gen, Smirnow, znana
lotniczka Bohater ZSRR,
Marina Czeczniewa, in-
struktor Forostienko i wie-
lu innych, ktérzy serdecz-
nie gratulowali jej 031qg-
nigcia tak pieknego wyni-
ku.

Anna Bodriagina lata ja-

" ko pilot sportowy juz od I1

lat. Trzykrotnie w latach
1947, 1948 i 1949 brala u-
dzial w pokazach w ccasie
Swieta lotnictwa w Mo~
skwie. Za doskonale opano-
wanie techniki pilotazu na
nowych typach samolotow
zostala odznaczona ordera-
mi ,,Czerwonej Gwiazdy*,

‘panak Zaszezytu® i meda-

lem ,,Za odwage”. Wylata-
ta ponad 3500 godzin na sa-
molotach silnikowych,



CZEGO NAUCZYLEM SIE 0D MODELARZY

Trzy tygodniowy pobyt
ekipy polskich modelarzy
na I Olimpiadzie Malego
Lotnictwa ZSRR 1 panstw
demokracji ludowych po-
z‘_.volil nam na Zzaznajomie-
nie sie 'z  modelarzami
ZSRR, na obserwacje ich
metod pracy, na obserwa-
cje ich socjalistycznego po-
dt.ajécia do zagadnienia wiel-
k}ej wagi w wychowywa-
niu mlodziezy, jakim jest
bezwatpienia mate lotnic-
two.

" Ponizej kre§le kilka "~ u-
wag, nie wyczerpujgcych
naturalnie wszystkich za-
gadnien, na temat metod
pracy modelarzy radziec-
kich. Pragne aby ten arty-
kut przyczynil sie do jesz-
cze wiekszego poznania
modelarzy Zwiazku Ra-
dzieckiego i do poglebienia
przyjazni, ktéra lgczy na-
sze narody. ‘

i T

_Precyzija, dokladnosé ieu-
miennoé¢ w projektowaniu
modelu rozpoczyna sie juz
W momencie rozpracowywa-
nia planu. Kazdy szczegdl
konstrukeyiny ma z géry za-

planowany, wladciwy swoj

udzial w calofci. Nie ma
~mowy o improwizacji w
wykonaniu modelu.
Zaplanowana z gory pra-
ea musiala znaleZé swe od-
bicie w dokladnoéici, czy-
. stosei i lekkodei wykona-
nia., Dlugo obserwowatem i
ogladatem gumowke Jurji
Nasonowa: Kadlub skladat
sie z normalnych elemen-
tow konstrukeyjnych; po-
dluznic i wreg, ale wtlasnie
te wregi stanowily cod
wspanialego. Na nadzwy-
czaj dokladnie wygietych
koliscie listewkach bambu-

sowych o przekroju 1< 2

mm obudowal on z-odpad-
kéw balsowych szeSciobok
foremny tworzacy ksztalt
kadtuba,

Smiglo w tym modelu
bylo dwulopatkowe, sktada-
ne, o nastawnym na ziemi
skoku. Wzbudzato ono
szezery podziw iloécig pra-
cy wlozonej w wypolerowa-
nie  balsowych  lopatek.
7/ Konstruktor wytlumaczyt
mi spos6b polerowania:—
balse zwilzyl barwnikiem
anilinowym wodnym i po-
lerowal pumeksem, Po wy-
koniezeniu caloéé kilkakrot-
nie cellonowal. ZT.opatke z
jego §migla wzigtem na pa-
miatke, aby pokaza¢ na-
szym modelarzom doktad-
no§¢ wykonania, bo niby
nic prostszego, a jednak u
nas na dokladnos¢ wykona-

ZDZISEAW GRYGLICKI

Wszyscy zawodnicy podpatruja, jak modelarze radzieccy
kreca gume. Spokojnie i z wyczuciem...

-

Powoli do modelu — méwi Olga Kaurowa. Caly zespél
wspolpracuje podezas startu wodnoplata

nia nie wielu, nawet in-
struktorow, zwraca uwage.

Nasonow mieszka i pra-
cuje w dalekim Nowosybir-
sku w fabryce metalurgicz-

Foto: (3) Red. Czas. Lotn.
Start modelu autora artykulu

nej. Jest tam modelarzem-
formiarzem w odlewni i do
wiekszych oérodkéw mode-
larskich ma co najmniej
1500 km. A jednak jego

RADZIECKICH

konstrukeje staly na réw-
ni z pracami innych mode-
larzy radzieckich,

Modelarze radzieccy wy-
konuja plany i projekty
swoich modeli co najmniej
na 6 do 8 miesiecy przed
zawodami. Nie szukajg ja-
kiché super ksztaltéow, a o-
pracowywuja pewien wias-
ny typ do granic doskona-
losei, stopniowo, ewolucyj-
nie, przechodzac do coraz
lepszych konstrukeji. Taki
okres spokojnej pracy gwa-
rantuje, ze model jest go-
towy i oblatany co najmniej
na miesigc przed zawodami
i modelarz wie, co moze wy-
magaé¢ od swojej konstruk-
cji.

 Modelarz radziecki mysli,
gdy puszcza swoéj model.
Stara sie wytlumaczy¢ —
dlaczego lot wygladat tak,
a nie inaczej. Po wypusz-
czeniu modelu, nie biegnie
za nim, robi fo jego pomoc-
nik — kolega, a on uwaznie
§ledzi i analizuje lot.

Modelarz radziecki, bedac
nawet najbardziej zajety,
znajdzie wladciwa i uprzej-
ma odpowiedZ dla pytaja-
cych. Nie miatem wypadku,
aby ktérys z nich nie ob-
jaénil szczegdolowo, gdy o
co§ pytalem przy pracy lub
probach, I to jest godne
podkreélenia. Opanowanie
i spokdj w kazdym momen-
cie, pomoc i uprzejmost w
kazdej chwili, to nie tylko
cechy zawodnika, ale tvpo-
we zachowanie czlowieka z

Kraju Rad. Brak dumy i
zarozumiatoSci przy roéw-
noczesnym  poszanowaniu

godnodei cudzej i wlasnej.

Modelarze radzieccy spe-
cjalizuja sie w obranym
kierunku konstrukeji. Wszy-
scy oni byli i sa instrukto-
rami, muszg wiec umieé dc-
brze zaprojektowaé i rbu-

dowad kazdy model.. Lecz

dla wyeczynow w skall
krajowej, wzglednie mie-
dzynarodowej, startujg tvl-
ko w jednej kategorii —
takiej, ktora im najwiecej
odpowiada, w ktorej doszli
do majlepszych osiagnieé
technicznych.

Modelarze radzieccy nau-
czyli nas, ze nie nalezy
braé¢ silnika fabrycznego i
po dotarciu na hamowni,
montowaé od razu na model.
7 silnikiem nalezy ekspe-

" rymentowaé wyciagajac z

niego powoli, przy okreslo-
nej pojemnodci, maksimum
sprawnosci. Wtedy moizna
sie spodziewaé pieknych
wyczynow. Znany W ca-
lym Swiecie Wasilezenko
swoje rekordy z wodnopla-
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tami zawdziecza nie tylko
konstrukeji modelu ale i
silnikowi, nad ktérym sam
diugo pracowal, regulujgc
£0 na maksymalny wyczyn.

Tak sie zlozylo, ze gdy
pisze te slowa trwa miesiac
poglebienia przyjazni Pol-
sko-Radzieckiej. Dla nas
uczestnikéw I Olimpiady
Malego Lotnictwa zaczat
sig on od chwili rozpocze-
cia zawodéw. Zaobserwo-
wane fakty i zebrane do-
fwiadczenia stanowia trwa-
1a wiez cementujac wspél-
ng przyjazn. Musimy wzo-

rowac sie na najlepszym i
- najzdrowszym moralnie Na-
rodzie Swiata, Narodzie,
ktory wychowala Zwycie-
ska Rewolucja Proletariatu.

Reasumujac moje spo-
strzezenia podaje wnioski
wyciggniete z nauki pobra-
nej od modelarzy ZSRB
dla naszego modelarstwa
lotniczego:

a) Nalezy wprowadzié sy-
stem specjalizacji w obra-
nym kierunku. Nasz regu-
lamin zawoddéw Ogdlnokra-

Bacznosé! Startuje model silnikowy Olgi Kaurowej.

Foto: Red. Czas. Lotn.

Chrono-

metrazysci w postawie pelnej napiecia oczekuja rekordowych
wynikow

jowych musi by¢ tak opra-
cowany, aby uwzglednial
budowe tylko dwoéch kate-
gorii modeli przez jednego
zawodnika.

b) Nalezy usprawnié spo-
sOb wysylania na zawody
Ogolnopolskie ekip, dobra-
nych wedlug specjalnosci
konstrukeyjnych. Da to w

rezultacie jednakowsg ilo&é
modeli we wszystkich kate-
goriach konkursu. Jednako-
we mozliwosei zbierania
punktéw i nagrod i pod-
ciggniecie stabszych Okre-
gOW.

¢) Nalezy wysytat ekipy
na Zawody Miedzynarodo-
we po uprzednim obozie
przygotowawczym,

Oprocz spetnienia powyz-
szego nalezy wysylaé 2—3
ludzi na okres co najmniej
2 miesiecy do Zwigzku Ra-
dzieckiego dla stalego kon-
taktu z naszymi przyjaciol-
mi i nauczycielami, dla po-
znania na miejscu pracowni
i laboratoriow, doméw pio-
nierow, doméw kultury o-
raz metod pracy.

Winniémy uczyé¢ sie od

naszych przyjaciét i to co .

najlepsze przeszczepiaé na
teren naszej pracy w ma-
Iym lotnictwie, Ludzie pan-
stwa Socjalistycznego chet-
nie dzielg sie z nami swoim
doswiadezeniem.

TYGODNIOWA KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

— ,Zamknijcie modelarza w pustym pokoju, dajcie mu
ostry noz, kilka beleczek, arkusz papieru i troche kleju,
a zrobi wam model kazdego typu* — slyszalem niegdy$ takie
pow.edzenie, ktore mialo Swiadezyé o sprycie i zdolnosciach
naszych modelarzy,

Niestety spryt sprytem, a bez cegiel domu sie nie zbu-
duje. Przyszio mi to na mysl, gdy zewszad sypia sie zapyta-
nia o materiat i narzedzia. Sprawa jest z jednej strony cal-
kiem prosta, a z drugiej mocno skomplikowana. Materiatl
i narzedzia dostarcza Liga Lofnicza. Nowopowstale okrego-
we skladnice materialéw modelarskich maja za zadanie za-
opatrywac¢ indywidualnie i zbiorowo wszystkich modelarzy.

Skladnice okregowe sg zaopatrywane z kolei przez CSMM
w Warszawie. CSMM zaopatruje je tylko hurtowo. O tym
co mozna dosta¢ w skladnicach, méwia cenniki zamieszczone
w SiM—ie, ale wydaje mi sig, ze to wszystko malo (modelarz
jest wiecznie niezadowolony). :

Zastanowmy sie, czego nam brakuje. Przede wszystkim—
silnikéw. Mimo wielu obietnic, o ile mi wiadomo, sprawa
zamowien nie ruszyta w tempie , warszawskim®, a wlecze sig
troszke po ,amerykansku‘. Brak konkretnego, obliczonego
na nasze zamierzenia planu odbija sie tu bardzo bolesnie.

— Juz beda; ¥uz niedlugo — zapewnia nas CSMM, a tym-
czasem czas ucieka! My zas jesteSmy —przyzwyczajeni do
szybkiego tempa, do budowy domu w 14 dni! Chcielibyémy
juz slysze¢ jak warkocza silniki na modelach, uczac mlodych
konstruktoréw trudnej wiedzy silnikowej. Konkretnie wiec:
Nie wolno sie ociggaé. Najbardziej zawite formalnoéci moz-
na szybko zalatwié¢ — i silniki znajdg sie wszedzie, w kaz-
dej skladnicy.

- Brakuje dobrego papieru. Jak sie dowiaduje, trwaja per-
traktacje w sprawie produkcji papieru do pokrywania modeli,
Dlugo trwaja te pertraktacje! Nie mozZzna opdZzniaé rozwoju
matego lotnictwa takimi sprawami. Trzeba zaplanowaé takg
i taka ilo§¢ papieru nie na rok, a na sze§¢ lat!

To samo z klejem i sklejka. Trudno sie dziwié¢, ze brak
jest tego lub innego materialu, gdy go sie nie zgda, gdy sie
nie krzyczy glosno, ze to jest bardzo pofrzebne i musi byé.

_ Przypomina mi sig w tym miejscu znane przemoéwienie
wicemarszatka Zambrowskiego, wygloszone dwa lata temu,
gdy wypiekano w niektérych piekarniach zty chleb — ,,Czym
wiecej bedziecie sie skarzy¢ na zly chleb — tym chleb bedzie
lepszy“, O tym, ze mamy dzi§ dobry chleb, nie trzeba pisaé.

Porownanie z chlebem moze wydawaé sie niezbyt udane,
ale jest ono przykladem, ze gdy sie co§ krytykuje, to stan
istniejgcy musi sie poprawié.

PrzejdZzmy jednak dalej do zagadnien skladnic. Stwier-
dzitem, ze skladnice sprzedajg tylko ten material, ktéry otrzy-
maja z gory, nie zawsze troszezgc sie o jakosé towaru. Row-
niez modelarnie nie konkretyzuja swoich wymagan wzgledem
skladnic. Rezultatem tego jest wyprodukowanie duzej ilogci
kotek do modeli, niezbyt szczeSliwego ksztaltu.. (Byle tylko
co§ bylo w skladnicy...!)

Tak byé nie powinno. Raczej jedna puszka w skladnicy,
ale lakieru pierwszorzednej jakosci. Raczej mniej kolek,
ale o ksztaltach z gbéry przemy$lanych. Po co na przyklad
CSMM zakupuje pergamin kolorowy na pokrywanie modeli?
Przeciez wiadomo, ze pergaminem krylo sie modele Anno
Domini 1900, jeszcze, jak méwi mdj kolega — ,,w epoce bam-
busowej*. Czy po to, aby tylko co$ bylo na skladzie?

Jest na te wszystkie niedociggniecia jedna rada: wszyst-
kie zakupy trzeba robi¢é w porozumieniu z modelarniami
(przydataby sie moze ankieta: co komu jest potrzebne?).

Teraz druga strona medalu. Liga Lotnicza zaopatrzyla
modelarnie w calej Polsce w narzedzia lub subwencje na ich
zakupienie, Ot6z znalazly sie modelarnie, ktére karygodnie
zlekcewazyly te dotacje i ani myslg zakupywaé, ani skiadaé
sprawozdan z wydatkowanych sum. Myéle tu o Wroclawiu,
Elblagu i Rzeszowie, gdzie narzedzia sa podobno (pisze podob-
no, bo byé moze juz wszystko zdgzyli doprowadzié:do po-
rzadku) niedbale przechowywane, co naraza je na szybkie
zniszezenie,

Sadze, ze kierownicy wymienionych modelarni wezma
sobie do serca to publiczne upomnienie i usung wszystkie nie-
doc’agniecia jak najszybciej.

Obserwator

UWAGA CZYTELNICY!

Wobec licznych zapytan wyjasniamy: plany modeli samolotéw redukcyjnych mozna nabywaé tylko w kompletach

(po 8 sztuk). Cena kompletu wynosi 200 zlotych.

Zamawiac¢ nalezy w Wojskowej Ksiegarni Wysylkowej — Warszawa, ul, Krakowskie PrzedmieScie 11, wplacajac
rownoczesnie pieniadze na konto czekowe P.K.O. Nr I - 8 000.




Mamy pazdziernik, mie-
sigc poglebienia przyjazni
polsko - radzieckiej. Z ga-
zet i radia, kin i teatrow, z
odczytéw i pogadanek po-
znajemy zycie i prace bo-
haterskiego narodu radziec-
kiego, uczymy sie od niego
umilowania Ojczyzny, umi-
lowania pokoju, umitowania
czlowieka,

— ,W Zwigzku Radziec-
kim stowo ,lotnik“ — pi-
sze w swym artykule ,W
ojezyznie prawdziwego czlo-
wieka* Sekretarz General-
ny ARP, mjr J. Przyma-
nowski, w 9 nr Skrzydlate]
z br. — juz dawno przesta-
lo by¢ pojeciem oznaczaja-
cym czlowieka, niewidza-
cego nic poza ,knyplem*,
wkorkiem®, Lranwersma-
nem* i ,decha“...

W kraju socjalizmu sto-
wo ,lotnik* oznacza czlo-

wieka, z ktérym réwnie do- -

brze moina mowié o poli-
tyce, sztuce, muzyce i lite-
raturze, jak o ostatnich o-
siagnieciach techniki lotni-
czel...”

To nowe pojecie stowa
Hlotnik® jakie istnieje w
Zwigzku Radzieckim jest
dla naszych pilotow sporto-
wych wzorem w codziennej
pracy w aeroklubach. Szcze-
golnie musimy o tym pa-
mieta¢ wlasnie w pazdzier-
niku. To, ze budujemy lu-
dowe lotnictwo, ze latamy
cordz lepiej i wiecej kaze
nam jeszcze bardziej zgle-
bia¢ w swej $wiadomosci
historyczng role i znaczenie
Zwiazku Radzieckiego —
wielkiego przyjaciela naro-
du polskiego. R

We wrzeéniu Sekcja Szy-
bowcowa  Aeroklubu O-
strowskiego zobowigzala sie
w zwigzku 2z miesigcem
przyjazni polsko - radziec-
kiej wykona¢ dalsze 409
rocznego planu lotéw szy-
bowcowych. Klub ten nie
tylko zobowigzanie wyko-
nal (meldunek do ARP nad-
szedl 30 wrzesnia br.), ale
dal godny na$ladowania
przyklad innym aeroklu-
bom regionalnym. Jezeli
juz pisze o Aeroklubie O-
strowskim, nie mozna nie-
podkresli¢, ze klub ten wy-
roznia sie nie tylko pod
wzgledem wykonywania i
przekraczania planu lotéw
szybowcowych, ale i pod
wzgledem natychmiastowe-
go 1 systematycznego wy-
konywania polecenn Depar-

tamentu Lotnictwia Cywil-
nego MK, co w wielu klu-
bach wyraznie nieraz szwan-
kuje. Ostrowianie pracuja
naprawde solidnie za co za-
stuzyli sobie na pochwale
wyrazong pismem Departa-
mentu z dn. 21 wrzesnia br,

Slowa pochwaly naleza
sie takze Aeroklubowi Biel-
sko-Bialskiemu, ktory stat

Instr. pil. Tadeusz Szy-
manski z Aer. Poznanskie-
go, pilotowal samolot , Zje-
dnoczenie, ktory po raz
drugi dnia 9IX br. urato-
wal zycie czlowieka

sie naprawde rewelacjg te-
gorocznego sezonu lotnicze-

go. Bielszczanie wecale nie

zmniejszyli swego dotych-
czasowego tempa pracy. Juz
2 pazdziernika o godzinie
18.00 zame'dowali o wyko-

_ naniu 1009 planu miesiecz-

nego za pazdziernik i 2009
rocznego planu lotow szy-

bowcowych. W 8 dni péz-

niej zglosili wykonanie pla-
nu szybowcowego za paz-
dziernik w 2509,. Aeroklub
Bialsko-Bialski daje row-
niez przyklad, jak nalezy

wykorzystywac sprzet. Na

szybowcu treningowym ,, Ko-
mar® SP-734, przydzielo-
nym w miesigcu sierpniu,
szybownicy bielscy wylatali
do dnia 10 wrzesnia 100 go-
dzin 23 minuty. Czas ten
stanowi 1339 rocznej i 5329%
miesiecznej normy eksploa-
tacyjnej dla szybowca tre-
ningowego, co zasluguje na
specjalne uznanie.

Ciekawy jestem ile pro-
cent planu wylatajg Biel-
szezanie do konca pazdzier-
nika? Ciekawoé¢ jest zresz-

ta podobno bardzo dodatnig
cecha charakteru, wiec..,
Ciekawy bylem, jak dlugo
potrwa ,letnia drzemka*
niektérych naszych aero-
klubow, ktore dotychczas
wlokly sie w ogonie wiel-
kiego wyécigu. Z przyjem-
noscia wiec dowiedzialem
sie, ze wreszcie obudzil sie
Aeroklub Olsztynski, ktory
po raz pierwszy od rozpocze-
cia wspolzawodnictwa za-
meldowal o wykonaniu we
wrzesniu 105% planu lotow
(jakich? — nie podano).

Solidnie do roboty za-
bral sie rowniez Aeroklub
Lubelski, ktéry we wrzes-
niu wykonal 2609, planu lo-
téw silnikowych i 157%
szybowcowych.

W uzupelnieniu wiado-
mosci o Aeroklubie Gdan-
skim donosze roéwniez, ze
klub ten we wrzeSniu wy-
konat 2699, planu lotow
silnikowych i 117% SZY-
bowcowych.

7 przyjemno$cia notuje
powyzsze wyniki. Swiadeza
one bowiem o stalym i sy-
stematycznym podnoszeniu
sie poziomu naszego sportu
lotniczego i umiejetnoéci pi-
latazowych pilotéw. Mial to
zreszta na uwadze Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej
rozpisujac konkurs na od-
znake silnikowego pilota
sportowego. Konkurs zostal
juz rozstrzygniety. Poziom
nadeslanych prac byl niski
i nie zadowolit w zupeino-
§ci Jury zlozonego z przed-
stawicieli: DowodztwaWojsk
Lotniczych, Departamentu
Lotnictwa Cywilnego MK,
Ligi Lotniczej i ARP.
Pierwszych trzech nagrod
nie przyznano nikomu. Ju-
ry wyrdznilo natomiast
trzy projekty nr 7, 14 i 32
dzielac II1 nagrode w wy-
sokqéei 20000 zt nastepuia-
co: 10000 zi Nr 14, po 5 000
zl kazdy nr. 32 i 7.

Projekty odznaczone nu-
merem 14 nadestatl Aleksan-
der Kwiatkowski z Rado-

mia, nr 32 Stanistawski Ja-
nusz z Warszawy i nr 7
Dybezynski Wlodzimierz z
Radosci k/Warszawy.

Jury postanowito we-
zwaé Aleksandra Kwiat-
kowskiego do ARP celem
omoéwienia z nim dodatko-
wega rozpracowania pro-
jektu nr 14. :

Tak wiec silnikowcy be-
da mieli swoja odznake.
Zarzad ARP zatwierdzil juz
regulamin odznaki pilota
silnikowego (zainteresowa-'
nych odsylam do Biuletynu
nr 159 w 10 nr, Skrzydlatej
z br.) i przypuszczam, z€
w przysziym roku na lotni-
skach klubowych spotkam'
wielu pilotow z nowsy od-
znaka,

Na =zakonczenie przyta=
czam w catofei list, jaki
ARP otrzymal niedawno od
Komitetu Organizacyjnego
VIII Wyécigu Kolarskiego
Dookota Polski:

.— Komitet Ordanizacyjny
V1M Wyscigu Kolarskiego Do-
okola Polski przesyla serdeczne
podziekowanie Aeroklubowi RP
za wspolprace i czynny udzial
w ordanizacii i zakoviczeniu
poszczegdlnych elabéw  Wy-
Scigu,  Wspdludzial Aeroklu-
bu jest dowodem - zrozumienia
czynnika sportowedo i propa-
gandowo-politycznego przez
pozytywny wklad swej pracy, .

Przekonani jestesmy, ze te-
goroczny wyscig spelnil swoje
zadania, za$ haslo. , Niesiemy,
Wici Pokoju zgstalo przeka-
zane przez ekipy zadraniczne
swoim narodom.

Dobra organizacja Wyscigu—
przekazywanie  wiadomosci —
jest Waszym udzialem i dla-
tego prosimy raz feszcze przy-
ja¢ nasze podziekowanie''. :

Komisarz wyScigy
(—) K. Kobus -

Pierwsze, a na pewno niel'
ostatnie podziekowanie za
udzial w pracy spotecznej
w skali krajowej. !

J. Konieczny

Wyréznione projekty. — Z lewef od aéry proiekl oznaczony nr 14_" :
u doly nr 32, z prawej nr 7 e
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Jak bylo do przewidzenia, ukazanie sie planéw modeli
redukcyjnych samolotéw polskich, radzieckich i ezechosto-
wackich wywotalo duze zainteresowanie wérod naszych czy-
telnik6w. Zainteresowanie to jest zreszta zupelnie uzasad-
nione, gdyz kolorowe plansze, wykonane pod kazdym wzgle-
dem bez zarzutu i bardzo estetycznie — s3 rzeczywiscie cen-
nym nabytkiem dla miloénikéw lotnictwa.

Kolegom Zietarskiemu z Katowic i B. M. z Lodzi polecam
zamowié od razu calg serie planéw (kazdy ma w lewym rogu
u gory nadruk: SiM), wplacajac 200 zt na konto czekowe PKO
Wojskowej Ksiegarni Wysyltkowej Nr I-8000. Na odcinku
blankietu zaznaczcie wyraznie: na zakup 8 sztuk planéw mo-
deli redukcyjnych samolotéw.

Sprawa nastepna, to silniczki odrzutowe. Ineresuja sie
nimi liczne zastepy modelarzy pracujacych w modelarniach
lotniczych oraz ci, ktérzy budujg modele prywatnie. Cheial-
bym od razu wyjasnié, ze silniczki odrzutowe moga zama-
wiat w Okregowych Skladnicach Modelarskich tylko zareje-
strowane modelarnie. Cena silniczka wynosi 6 000 zL

Jak z tego wynika, kol. Jan Grzelak z Blaszek powinien
sig zapisaé do najblizszej modelarni lotniczej, gdzie bedzie
mogl zapoznaé sie blizej z silniczkiem odrzutowym.

Kolu LL w Popielowie podaje adres Okregowej Skladni-
¢y Modelarskiej: Poznan, ul. Waly Jana IIT Nr 12

Jak postapi¢, aby po ukoficzeniu kursu szybowcowego II st.
mobc dalej lataé i nie wyjsé z wprawy? Takie pytanie zadatl
nam kol. Rene Kamos ze Swiebodzina.

Prosta sprawa: zglosi¢ sie  w sekretariacie najblizszego
aeroklubu, wypelni¢ odpowiednie formularze, optacié wpi-
sowe i skiladki, a nastepnie zaczaé lata¢ na treningach
w sekcji szybowcowej aeroklubu.

Nie bedzie Wam to latwo przychodzilo, Kolego René, jez-
dzi¢ czesto na treningi z Waszego miejsca zamieszkania, ale
od czego upor i wytrwalos¢? Na pewno pokonacie trudnodei.

Gdy juz mowa o trudno$ciach, to ma je nie tylke kol.
Kamo§ ze sprawg treningu szybowcowego. Koi. Ryszard
Polak z Sochaczewa chcialby wstapié do lotniczej szkoly me-
chanikdw, ale nie bardzo wie, dokad sie zwrdéceic. Pisze nam,
ze dowiedzial sie, iz redakcja (tzn. my) przyjmuje zapisy do
tego rodzaju szkoly. ;

Omylka, Kolego Rysiu. My mozemy jedynie shuzyé in-
formacjami o szkoleniu. Otéz mozecie udaé sie do najbliz-
szej Rejonowej Komendy Uzupelnien i tam zglosié sie ochot-
aiczo do Technicznej Szkoly Lotnictwa. Wymagany wiek:
ale mniej niz 18 lat zycia. Druga droga, to ukonczenie wy-
azkolenia szybowcowego (I, IT i III stopien) w ramach ,,Stuz-
by Polsce*, a potem szkolenie w Centrum Wyszkolenia Pilo-
tow i Mechanikéw. W celu uzyskania szczegdlowych infor-
macji nalezy udaé¢ sie do Powiatowej Komendy PO ,,Sluz-
ba Polsce*.

A teraz zupelnie inna sprawa. Ot6z ,Dwie przyszle lot-
miczki polskie” z Kiele zwracaija sie do nas z gorges (!) prosba
abySmy im udziglili adresu ,kpt. Otto, najlepszego — jak sa-

me pisza —— ‘pilfvta' w_Polsce", Dodaia réwniez, ze chca wsta-
pic w szeregl loiniczej braci.

Po kolei, mile Kolezanki, Po pierwsze: ze skrucha wy-

znajemy, ze kpt. Otto jest nam zupelie nieznany, a tym sa-
| mym i jego adres, po drugie: skad wiecie, ze jest on najlep-
| lszym pilotem?, po trzecie: po co Wam jego adres, skoro pra-
.gniecie wstapi¢ w szeregi lotnictwa? Czy nie lepiej po pro-
#tu.., ezytaé regularnie SiM i z fego Zrodla dowiedzieé sie,
Jak zapoznaé sie ‘blizej z lotnictwem?

Na Wasze nastepne pytanie: czy w Polsce istnieje lotnic-
two sanitarne? — odpowiadamy twierdzgco. Na pewno nie sa
Wam obce wiadomosci z prasy (bo do SiM-u malo zaglada-
cle — niestety) o kilkakrotnym juz uratowaniu Zycia chore-
mu przez natychmiastowa pomoc lekarza, przybylego samo-
fotem sanitarnym. ZAR.

WYNIRI DRUGICH OGOLNO-KRA]JO-
WYCH ZAWODOW MODELI NA UWIEZI
— POZNAN 16 X 1949 -

Drugie ogélnopolskie zawody modeli na uwiezi
odbyly sie na stadionie Miejskim w Poznaniu.

W zawodach startowalo 122 meodeli réinych kon-
strukeji i kategorii (wg. regulaminu),

W punktacji zespolowej pierwsze miejsce i nagro-
de przechodnia (statue Tkara) zdobyl Okreg Slaski LL
{(Katowice) osiggajac 969 pkt. Drugie miejsce zajal Po-
znan 601 pkt., a trzecie — Kielce 90 pkt.

Indywidualnie w kategorii nodeli bezsilnikowych
(na wedce) I miejsce zdobyl ol M ogacki — Katowice,
125 pkt. W kategorii modeli sumikowych, redukeyjno-
latajacych I miejsce za oryginalng konstrukeje wiro-
plata zdobyl kol. Maleczek — Bytom, 110 pkt.

W kategorii modeli o pojemnoSci silnika do 2,5 em?
zwyciezyl réwniez Maleczek — 129 pkt.

W kategorii modeli od 2,5 — 5 emJ — zwyciezyl kol.
Gorski z Katowic — 190 pkt.

W kategorii modeli od 5 do 10 em’ — zwyciezyl kol.
Degler — Poznan, 232 pkt.

Najlepszy wynik w konkurencji szybkoSei i akro-
bacji uzyskal kol. Degler,

Reportaz z przebiegu zawodow oraz fotografie
i rysunki ciekawych modeli zamieScimy w nastepnym
numerze, P, E.

Ka zdjgciu na okfades;
Grupa junakoéw ,,SP“ na szybowisku w Tegoborzu
przysluchuje sie¢ z zainteresowaniem instruktorowi,

omawiajacemu loty poszczegdlnych pilotow,
foto WAF Mjr Mafkowski
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