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U gory: Na starcie modeli szyboweéw na zboczu, Startuje
J. Bury. Ponizej od lewej: 1. Modele polskie wzbudzily wiel-
kie zainteresowanie, Henryk Zawal demonstruje wegierskim
kolegom swego odrzutowca. 2. Zawodnicy radzieccy: Zacha-
row i Sokolow, kapitan druzyny, Pawlow, i kierownik ekipy,
Taczajew, 3. Ekipa rumunska na starcie modeli hydro, W dru-
gim rzedzie: 1. Ekipa polska: Zawal, Gryglicki, Karaban,
Bury. 2. Rekordzista wegierski Gyorgy (z prawej) przygo-
towuje do startu swoéj model. 3. GosScie na zawodach (od
lewej) kier. ekipy czechoslowackiej, Beladicz, radzieckiej —
Taczajew, attache lotniczy przy ambasadzie radzieckiej w Bu-

dapeszcie, jeden z wyiszych oficerow armii wegierskiej, kie-

rownik zawodéw Redei Gyorgy.

PIERWSZA
MALEGO

Zawini}a, jak zwykle w takich wypadkach, pogoda, Slonce
Swiec'lo przepieknie, na blekicie nieba wykwitaly gesto
bia'e kopuly cumuluséw, zawodnicy jednak chodzili z ponu-

‘rymi minami z kqta w kat hangaru w Hajduszoboszlo. Winien

byl wiatr. Co 15 minut wychodzil na lotnisko jeden z czlon-
kéw obstugi technicznej zawodow i zastygal w pozie pomni-
ka z podniesiona do goéry reka. Wokdl niego ustawiala sie
grupa zawodnikéw, ktorych oczy utkwione byly w kierunku
wyciagnietej reki. Anemometr byl nieublagany. 6 m/sek. —
5,5 m/sek, — 5 m/sek, — 6,5 m/sek. Przy takim wietrze nie
moglo oczywidcie byé mowy o otwarciu startu.

Tymezasem komisja techniczna pracowala pelng para.
Zawodnicy podchodzili kolejno ze swoimi modelami do dtu-
glego stolu, gdzie zasiadali czlonkow'e komisji. Modele prze-
chodzity jak gdyby badanie lekarskie: wazenie, mierzenie,
sprawdzanie powierzchni i obciazenia. “Wreszcie przy koncu
sto’'u otrzymywaly jak gdyby ,$wiadectwo — upowaznienie’,
Mata, zdlta karteczka nalepiona na kadlub glosila, ze zna-
lazca modelu obowigzany jest dostarczyé natychmiast model
pod wskazany adres. Za odniesienie modelu nagroda.
Znalazca, ktéry nie odda modelu, podlega karze itd.

Kazdy zawodnik otrzymuje wylosowany uprzednio nu-
mer startowy. W miedzyczasie dochodzi godzina dwunasta.
Wiatr nie ucicha. Komisja sportowa decyduje: dzi§ startow
nie bedzie,

Wybieramy sie na zwiedzanie Hajduszoboszlo, Jest to
miejscowosé uzdrowiskowa, znana ze swoich goracych #rd-
det jodowo-siarkowych. Trzeba oczywiscie obejrzet te zrodia,

Kapielisko, polozone w pieknym parku, posiada cztery
czy pie¢ basenow. Woda jest letnia, ciepla, goraca i prawie
wrzaca, Kazdy chee oczywiScie wyprébowaé lecznicze dzia-
lanie tych kapieli, Moczy sie wiec bractwo po kilka godzin
w wodzie, dobierajac sobie temperature do swojego tempera-
mentu. Najbardziej ,.goracy® jest chyba Wasilczenko, ktéry
znika chwilami calkowicie w klebach pary, unoszacych sie
nad 70-stopniowa woda. Zbliza si¢ wieczdér, wiatr ucicha.
Zawodnicy wylegaja na lotnisko. Trzeba przeciez wykorzy-
staé czas i jeszeze raz sprawdzi¢ modele, Tu juz zaczyna sie
miedzynarodowa wspélpraca, Kazdy lot oceniany jest ,zbio-
rowo”, Padaja rady zawodnikéw radzieckich, wegierskich,
a przede wszystkim nieocenionego kierownika ekipy czecho-
stowackiej — Artura Beladicza, ktérego zawodnicy ciggle
jeszeze nie przyjechali. Kochany ,Beladiczek” — jak nazwali
go nasi chlopey — nie traci czasu. Radg i czynem pomaga
naszej ekipie, nie my$lac o tym, ze przeciez jesteimy kon-
kurentami! Zjawisko to jest zreszta powszechne. W kazdej .
sytuacji, zawsze i wszedzie zawodnicy wzajemnie sluzg so-
bie rada i pomoeca. Nie ma tutaj pogoni za punktami, za zwy-
ciestwem za wszelkg cene. Jest szczera cheé wzajemnego po-
enania sie, zacie$nienia przyjaZni, poréwnania swoich osiag-
nieé,




OLIMPIADA
LOTNICTWA

Nastepnego dnia wiatr wieje z nieslabnaca sila. Zdener-
wowanie roénie. Niektérzy nie wytrzymujg i zabierajg sie do
wprowadzenia zmian i ulepszef w swoich modelach. M§ci sie
to pézniej na nich srogo, ,Ulepszenia“ okazuja sie nieprze-
my§ ane, nie sprawdzone i modele latajg gorzej, ulegajg usz-
kodzeniom, Mocne nerwy decydujg nawet na zawodach mo-
delarskich!

Ranek 8 wrzeénia nie zapowiadal nic ciekawego. Wpraw-
dzie wiatr ucicht, ale 34 nieba pokrywatl altostratus. Tym ra-
zem jednak wyszlo naodwrét, jak przepowiadali specjali§ei.
Chmury powoli zaczely znikaé, a o godzinie 11 pogoda stala
sie wprost wymarzona.

Wyjezdzamy na start. Bractwo z modelami laduje sie na
samochody. Start, ze wzgledu na kierunek wiatru, odbedzie
gie z drupgiego konca lotniska.. Wszystko jest juz przygotowa-
ne. Wszystkie modele spoczywajg grzecznie w specjalnie dla
nich urzadzonej zagrodzie. Trzy potezne lornety na staty-
wach wycelowane sa w niebo. Chronometrazysci z dyndajg-
eymi na szyi stoperami przestepujg z nogi na noge. Rozlega
sie donoény glos kierownika startu.

— Startuje model szybowca Nr 101 — Benedek Istvan —
Rumunia. Dlugoskrzydly szybowiec powoli winduje sie
w gore. Utkwione wen sg wszystkie oczy. Pierwszy start

Nad miejscem startu krazy bez przerwy samclot, Trzy-
ma pod obserwacja kazdy model od chwili startu do wyla-
dowania.

Jako szésty startuje Jan Bury. Model momentalnie lapie
wznoszenie, zaczyna krazyé. Rownoczesnie jednak wiatr zno-
8i go na poludniowy zach6d, Trzech chronometrazystéw sie-
dzi przy lornetach. Jedna za druga uplywajg minuty. Wresz-
cie — ,.stop!* — model znik! za kepa drzew na horyzoncie.
9 minut 28 sekund — dotychezas najlepszy wynik dnia!

Nr 109 — Henryk Zawal. Model zaczyna tahczyé na holy,
odczepia sie na matej wysokoéci i ,pieknym* nurkowaniem
schodzi do ziemi. Pierwsza powazna kraksa. Kolega Henio
zhiera szezatki modelu oraz wyrazy wspoélczucia od wszyst-
kich obecnych na starcie. Cé%, zdarza sig! Trzeba remon-
towaé, gt

W miedzyczasie idg dalsze kolejki startéw. Termika jest
coraz silniejsza, Padajg ladne czasy: model Benedeka Istva-
na (Rumunia) widoczny byl przez lornete 32 minuty 13 se-
kund. Samolot obserwowat go 1 godzing 14 minut. Model we-
glersk'ego zawodnika Vargi lata 24 minuty. Hints Otto (Ru-
munia) ,,robi 26 minut.

Kazdy zawodnik ma prawo do pieciu startéw, przy czym
punktowany jest najlepszy lot. Bury ma pecha. Model jego
wylgdowal w szuwarach, miejsce jest dokladnie znane, ale
¢z — whbréd dojéé nie mozna, 16dka nie przeplynie... Dopiero
dz'eki pomocy kolegéw wegierskich i przyniesionym przez
nich drabinom model udaje sie wylowic.

U gory: startuje: Jozef Durech. Ponizej od lewej: 1. Zakoni-
czenie zawodéw odbylo sie w szkole szybowcowej Farkas-
hegy pod Budapesztem, 2. Ekipa nasza dba o swojego pupil-
ka — Karabana. 3. W szkole Farkashegy (od lewej): Bury,
Taczajew, Windholz, Wasilczenko, Anisimow, Nasonow, Za-
wal, Zacharew, Karaban, Kaurowa, Pawlow., W drugim rze-
dzie: 1. Start szybowea Hozratha (Wegry) ze zbocza. 2. Ko-
ledzy radzieccy Pawlow, Anisimow i Sokolow gratuluja Bu-
remu pieknego lotu szybowea (33 min.). 3. Ekipa polska otrzy-
mala w sumie 12 nagréd. :




‘Plerwszy . dzien zawoddw: przynosi zwyciestwo zawodni-
kom Rumunii, Zdobyli dwukrétnie wiecej punktow, anizeli
nastepne po nich Wegry. Polska i ZSRR dzielg sie ostatnimi
miejscami, y ks ; :

# % %

‘Okazalo sie, ze tylko rozpoczaé bylo trudno. Od tego
dria pogoda ustalila sie ,jak zloto". Codziennie odbywala: sie
inna konkurencja. 9 wrzesnia lataty guméwki wedtug przepi-
sow FAI Ekipa nasza przystepujac do tej konkurencji miata
mniejsze szanse od pozostalych. Modele nasze byly przysto-
sowane do regulaminu Wakefielda (mialy startowaé rowniez
w zawodach o puchar Cavalloni), Mniejsza powierzchnia nos-
ha, wieksze obcigZenie, wiekszy przekr6j kadtuba musiaty
odpowiednio wplywaé na ich w pordwnaniu z innymi mode-
‘ami w aéciwoSci lotne, Mimo to jednak modele nasze lataly
bardzo regularnie. Karaban np., mial kazdy z pieciu lotow

- dluzszy niz 3 minuty, najlepszy zas§ 4 min. 28 sek.

W tej kategor!i silnie zaznaczyla sie przewaga, jaka po-
s'adali gospodarze dzieki znajomosci terenu i warunkéw ter-
micznych. Wyrazne prady termiczne zaczynaly sie dopiero
1;_1'3- pewnej, siegajacej nieraz 50 m wysokosci ponad ziemia.
Modele radzieckie i nolskie nabieraly po starcie wysokoéé po-
woli, w lagodnym locie wznoszacym, marnujac prawie calg
energie gumy na loty i krazenie w obszarze, nie posiadaja-
cym pradow wznoszacych, Modele wegierskie wznosily sie
w gore prawie pionowo. Sprzyjala temu dobra guma wegier-
ska, dajaca duza, ale fylko w ciaeu ‘kilku sekund trwaijacy
maec. Modele po starcie wyskakiwatly momentalnie, czesto za-
wisajac na Smigle — wysoko w gore i tam przez pewien czas
wykonvwaly jeszeze lot silnikewy z malvym wznoszeniem.
Oczyw'scie — prawdopodobienstwo natrafienia na kominy
termiczne bylo znacznie wieksze.

W sumdwkach zardwno ladowyceh, jsk i wodnych zwy-
ciezyli Wegrzv, ktorzv byli prawie bezkonkurencyini., Zwy-
cigstwo ich by'o zreszta calkowicie zastuzone i wypracowane.

Czas na starcie uptvwal bardzo szvbko. Czas wolny od
remontow modeli i biegania za nimi uplywatl na niekoneza-
cych sie nigdy rozmowach. ktore zazwyerzaj zaczynaly sie od
pytania: | . A jak u Was..?" Zapoznawaliémy sie z organiza-
cia modelarstwa w ZSRR, na Wegrzech, w Czechostowacii
i Rumun’i. Orowiadaliémy innvm o naszej pracy. Modelar-
stwo, jak zreszta cale nasze lotnictwo sportowe ciesza sie
wielka penularnoscia zagranica  Bylem mocno zdziwiony,
kiedy Rumuni zaczeli mi wvliczaé wszvstkie typy silniczkow
Gadomskiego. a Wegrzy interesowali sie nad czym pracuja
Niestoj i Degler. Skad wiedza o nas?

Dompyvslacie sie zanewne, ze jest to zastuga SiM-u. Pismo
nasze trafia i do ZSRR i Czechoslowacji. iak réwniez na We-
gry i do Rumunii. Wszvsey znaja SiM. Wszvstkim podoba sie
SiM. Wszyscy zazdroszeza nam SiM-u. Modelarze czechosto-
wacey, rumunscy, wegiersey nie maija jeszeze wlasnego pisma,

Modelarze radzieccv onow'adaia o swoich modelarniach,
stacjach mtodych technikéw, patacach pionierdw. To wszyst-

ko dala im wiladza radziecka. Nasza wladza ludowa’poéwieca
bardzo wiele uwagi milodziezy. Najlepszym dowodem tego
jest lotnictwo: coraz to resnaca ilo§¢ modelarni, bezplatne
szkolenie lotnicze, czasopisma lotnicze. Nie wielé czasu uply-
nie, a zaczng powstawaé u nas réwniez patace dla mtodziezy.

® *
%

Skonstruowaé i zbudowa¢ dobrg gumoéwke, to bardzo

frudna rzecz. Znacznie trudniejsze niz szybowiec czy hawet

model z silniczkiem. A model wodnoplata z napedem gu-
mowym, ktory by bez zarzutu startowal z wody i ponadto
dobrze latal — to prawie male arcydzietlo. ; o
Takie wiadnie ,prawie arcydzielo modelarskie zbudowal '
Henryk Zawal. Starty i loty jego ,hydra“ zbieraly rzesiste
i calkowicie zastuzone oklaski. Nie mial Henio szczescia (céz
znaczy najlepszy nawet model bez odrobiny szczescia?) i nie

‘7robitl zadnego ,.super“ wyczynu. Ale ustanowil rekord Pol-
ski w tej kategorii: czas lotu 2 minuty 27 sekund. MyS§licie,

z2 to malo? Sproébujcie daé¢ wiecej!

* & *

~ Malo jest mie¢ dobre silniczki. Nie wystarczy dobry mo-
agl. Silniczek i model trzeba zgraé ze soba, by oba te mecha-
nizmy dobrze wspoldziataty, PrzekonaliSmy sie o tym w cza-

_sie startéw modeli silnikowych,

Najlepsze silniczki mieli bez watpienia modelarze radziec-
cy. Ich diesle zdumiewatly czystoscia wykonania, sprawnoécig
r_izia?ania i moca. Niedawno — na zakoneczeniu juz zawodéow —
jury przyznato jednogloSnie nagrode ich konstruktorowi Ba-
szk'nowi. mimo Ze byl nieobecny na zawodach,

Na drugim mieiscu byly silniczki polskie. Silniczki kon-
strukeji Michata Oldachowskiego, marki ,SiM“, wzbudzaly
powszechne zainteresowanie i bylvy niezawodne w dzialaniu.
Coz, kiedy nasze modele nie byty do nich odnowiednio wyre-
gulowane. Modele szly bardzo ladnie i szvbko w gére, ale
prawie réwnie szybko w d6l lub tez przv dobrym locie §liz-
gowym bardzo powoli nabieraly wysokoéci. Przv warunkach
term’ecznych w Hajduszoboszlo nie moglo oczywigcie byé mo-
wy ‘o powazniejszych wyczynach, Zawodnicy nasi wiele sie
tutaj nauczyl., @ - ]

Jan Bury startowal ze swojg ,Lila®. Model, znanv nie
tylko Simkarzom, ale i" wszystkim widzom ubieglych Swiat
Lotniczych. Koledzy Czesi nadali temu modelowi przydomek
.nie§miertelny*. Ile lotéw, kraks i wyczynéw ma za soba
ten medel — nie wie na pewno sam Bury. Faktem jest, ze
model tak przesiakl cellonem, klejem i- oliwa, ze wystarczy
(jak twierdza ztodliwi) mocniej nacisnaé kadlub, a wyveiek-
nie z niego z pél litra paliwa do silniczka. Dlatego tez ..Lila®,
mimo tadnvch, statecznveh lotéw szta do ziemi jak.. Cheia-
lem napisaé. jak kamien, ale to byloby troche przesada. Po-
wiedzmy — jak odrzutowiec.

(Dokonczenie na ostatniej stronie okladki)

Modele z zawodéow. Od lewej: Gumoéwka konstr. Abafty Laszlo (Rumunia) — rozpietosé 1315 min, dl. 990 mm, cie-

zar — 254 g, I miejsce. Gumowka hydro Gasko Matyas

(Wegry) — rozpietosé 1160 mm, dlugosé — 960 mm, ciezar

253 g, II miejsce, Silnikowy hydro — Horvatt Erno (Wegry) — ro-zpic;tos’_eé 1330 mm, di. 800 mm, cie:\iar\v_sss'__ g I ‘miejsce

%
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Plerwsze w historii ,;ma-

tego lotnictwa®  spot-
kanie najlepszych konstruk-
toréow i modelarzy ZSRR
Panstw Demokracji. Ludo-
wych- przyniosto masg spo-
strzezen i’ nasuneto mno-
stwo. 'poréwnan, z ktérymi
jako .uczestnik zawodéw
chee sig podzieli¢ z polskmm.
modelarzami.

Do najciekawszych nale-
zaly bez watpienia modele
Zwigzku Radzieckiego, Kraj
zwycieskiego socjahzmu
slusznie szezyci sig sukce-
sami  swoich modelarzy,
ktérzy wychowani w du-
chu pracy dla pokoju po-
Swiecili bez reszy swoje u-
miejetnosci w umitowanym
kierunku. Wykonanie oraz
pomyslowos¢ w rozwigzy-
waniu szczegolow konstruk-
cyjnych modeli w oparciu
0 materialty krajowe byly
tak zdumlewa]ace ze gdy-
by mi kto§ o tym wszyst-
kim opowiadal, a nie wi-
dzialbym tego na wlasne o-
czy, trudno byi‘oby mi
wprost uwierzye.

Modelarze radzieccy nie
szukaja jakich$ eterycz-
nych ksztaltow w swoich
konstrukcjach, ale wykona-
nie techmune jest u nich
czyms$ tak doskonalym, ze
nie . dziwia mnie obecnie
ich rekordy. [

-Konstrukcje radzieckie
byly -opracowane tak, ze w
lotach §lizgowych, ' dosko-
natpscig: i mala szybkoseig
opadania bily na glowe
wszystkie inne modele. Mo-
dele radzieckie z napédem
gumewym nie oznaczaly
sig bardzo stromym. katem
wznoszenia. przy starcie,
lecz  spokojnie wychodzily
w - gore. Model - silnikowy
Olgi - Kaurowej, studentki
‘Moskiewskiego *© Instytutu
Technicznego, wprost nie-
-wiarogodnie: szybowal po
wylaczeniu silnika;  ‘model
wodnoplata. Wa51lczenk1
nadzwyczaj ‘pewnie  starto-
wal i pieknie latal, pomimo
ze -od wodnoplata trudno
wymagac¢ dobrego szybowa-
nia, ;

Wasilczenko mial w swo-
im wodnoplacie - uktad: pa-
‘rasola (skrzydlo zamocowa-
ne . na rurce aluminiowej,
teleskopowo wysuwanej).
Uklad’ ten jest' stosunkowo
rzadko stosowany w Zwigz-
ku Radzieckim.  Model =z
napedem gumowym  Naso-
nowa - posiadal §miglo skla-
dane i podwozie chowane,
byl szezytem  techniki wy-
konania gumowek,

Szybowee Sokotowa oka-
zaly sie doskonale zaréwno
.na termike jak i start ze
zbocza, no, a odrzutowiec
Anisimowa stanowil co$ nie-
bywalego na ' zawodach.
Model i silnik, KkKonstrukeji
tegoz modelarza niezawod-

WIELKIE ZAWODY-

WIELKA NAUKA

- ZDZISEAW GRYGLICKI

nogcig dzialania bily inne
odrzutowce na glowe. (Sil-
nik i model odrzutowy Ani=
simowa omoéwie spec¢jalnie
w osobnym artykule).

Demonstrowany model na
uwiezi. z silnikiem benzy-
nowym oznaczal sie prosio-
ta linii i oryginalnie roz-
wiazang konstrukcja. Ka-
diub w tym modelu stano-
wila rura . aluminiowa,
skrzydla balsowe, pelne, z
cienkim dwuwypukiym pro-
filem,

Musze mocno podkreslié,
ze radzieckie modele na u-
wiezi, tak odrzutowy jak i
silnikowy, byly w calym
tego stowa znaczeniu mo-
delami sterowanymi i szy-
bujacymi po zga$nieniu sil-

modelach ich mozna spot-
ka¢ druty w baldachimie
skrzydel ezy zamocowan'n
statecznikow, zastrzaly itp.
Ksztatty skrzydel i kadlu-
bow s celowe i praktyezne,
nie grzeszg jednak zbytnia
aerodynamika. Modele wy-
kenane w 809, z materiatow
krajowych. Skrzydla nawet
o duzej’ rozpieto$ci nie sg
skladane.

Zaobserwowalem u We-
grow ciekawg metode tran-
sportowania modeli, a mia-
nowicie: kazdy model, a
szczegolnie skrzydla, prze-
noszone sa nie w waliz-
kach, jak to sie dzieje unas,
a na tzw. z obca ,helin-
gach”, czyli przyrzadach
stuzgcych do  montowa-

ke

Model wodnoplata Wasilezenki (ZSRR)

nikow. A przeciez obydwa
osiggaja szybkosci powyze]
100. km/godz. Nasi kon-
struktorzy, budujacy mode-

le, ktére lataja jak kamie-

nie na zasadzie sily osrod-
kowej, niech sobie to wez-
ma. do serca.’ Model na u-

“wiezi musi by¢ modelem

latajgcym i szybujacym we-
dlug zasad aerodynamiki i
mechaniki lotu i tylko ste-
rowanym _przy ‘pomocy li-
nek . przez .modelarza. -

i & P

iy W o &
- Modele wegierskie wyko-

nane byly bez zarzutu, Od-

.znaczaly - sie uproszczony-
-mii -ksztaltami
‘~wlasnymi profilami. We-
L grzy nie zwracajg. specjal-
‘nej uwagi na staranne o-
‘ pracowanie aerodynamiczne
s swoich modeli, w przeci-
: wienstwie -do - modelarzy
“Zwigzku ‘Radzieckiego. = W

i . ptasimi,

nia poszczegdlnych czesci.
Skrzydia i stateczniki sg
przypiete gumkami, nie ma-
ja wiec zadnych mozliwosci
wichrowania sie w czasie
goracych dni wegierskiego
lata.

Guma wegierska oznacza
sie olbrzymiag, ale krotko-
trwala moca, model wycho-
dzi $wiecg w goére, lecz po
20 — 40 sekundach juz tyi-
ko planuje. Silniki sa prze-
waznie produkeji czeskiej i
to w matlej ilosci. Wegrzy
zainteresowali sie naszymi
silnikami (,,8iM=-2 i 3), kto-

re im bardzo przypadly do

gustu. i

Modele polskie mtereso-
waly wszystkich 1 byly ty-
powane: .na najgrozniej-
szych konkurentéw. .

# = *

Czesi startowali z szy-

boweami; jedna gumowka. i

jednym modelem silniko-
wym przerobionym  potem

na wodnoptat. Konstruk=

cyjnie nie wnosily one nic
nowego. Byly jedynie do-
skonale wystabilizowane.

* . *

W ekipie radzieckiej kaz-
dy zawodnik startowal tyl-
ko w tej kategorii w jakiej
sie specjalizuje, Nie znaczy
to jednak, ze nie umie on
budowa¢ modeli innego ty-
pu. Ale na zawody przyvgo-
towal tylko dwa modele z
jednej grupy i z nimi star-
towal, Uwaza to za bardzo
stuszne i celowe. Jednego

dnia startuje tylko jeden .

zawodnik, a reszta mu po-
maga, Daje to doskonate re-
zultaty, zawodnik sie nie
denerwuje, jest reprezen-
tantem zbiorowego wysitku
calej grupy, a nie konku-
rentem swoich  kolegéw.
Niema wypadku, aby star-
towaly cztery modele, czte-
rech roznych zawodmkuw Z
jednej ekipy.

Ekipa pracuje jak jedna
maszyna o wielu funkcjach
i zadaniach. Modelarze ra-
dzieccy, bardzo sportowi i
zdyscyplinowani, startowali
natychmiast po wywolamu
na start, pomimo ze naj-
czeémeg przypadaly im
plerwsze starty. Nie oglada_
li sig¢ na warunki i W1atr
nie czekali termiki.

Na podstawie obserwaql
grupy radzieckleJ mogf,
stwierdzi¢, ze nie balsa i
angielska - guma jest pod-
stawg zwyciestwa. Podsta-
wg zwyciestwa jest sumien-
na praca kazdego zawodni-
ka i calego zespolu, podsta-
wa jest dobre opracowanie
modeli, dobre ich wyregu-
lowame i wykonanie, oraz

py. ;
Wl el

Modelarze wegierscy go- =
rowali nad wszystkimi zna-:'_ .
jomoscia swego terenu i .
termicznych.. -’
Mpodele buduja podobnie jalk
u nas, bez specjalnoei  u
zawodni-

warunkow

puszczegolnych
kow. :

Mestera réwniez . _stanowill
bardzo zgrana grupe. Mo-

delarzy wyslala OSP — Ru-
munska Mlodziezowa Orga- .

nizacja Sportowa. Modela-

rze czescy wystepujacy z.

ramienia Aeroklubu Cze-

choslowackiego cleszyli sie =
doskonalym humorem. Byli *

zgrani 1 kolezenscy.

Tyle w skrécie o mode=
larzach pieciu kra10w zla-:

czonych jedna drogg i ce
lem: praca, walka i nauk
dla pokoju ludzkofci. Pierw

szy to raz, ale napewno nie.
ostatni, walczyli szlachetnie

o palme pierwszenstwa §y-
nowie pieciu bratmch ]
rodow, :

kolezensko$¢ i zgranie eki-

Modelarze lumunscy wy--‘h._
stepujacy pod wodzg kal. -
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W dniu plerwszym sterp-
nia rozpoczgl sie na Zarze
treningowy kurs szybowco-
wy. Aerokluby regionalne
wytypowaly na kurs swo-
ich mlodych pilotéw. Ae-
roklub Rzeezypospolitej
Polski decydowal o osta-
tecznym przyjeciu. Takie
postepowanie sprawilo, ze
mogli pojechaé rzeczywis-
cie najlepsi i najbardziej
godni latania na Zarze.
Kaidy bowiem przyzna, ze
latanie na wzorowo urzg-
dzonym i najlepszym co do
ilofei  wylatanych godzin
szybowisku w Europie, to
zaszezyt nie lada.

Wielka wiec byta radosé,
gdy otrzymaliémy uprag-
nione skierowania, Tyle sie
przeciez o Zarze slyszalo,
tyle juz zostalo napisane,
A przeciez dreczylo nas py-
tanie czy rzeczywiscie be-
dziemy tam mieli takie
ogromne mozliwosci lata-
nia? Czy moze te mozliwo-
fci tylko szybownicy naj-
wyzszej klasy sg w stanie
wykorzystaé;

‘Wyruszamy 30 lipeca, by
iuz 31, a wiec w przeddzien
zaczeeia kursu, byé na Za-
rze,

Na stacji w Zywecu pier-
wsza niespodzianka. Widzi-
my gromade opalonych na
braz, rozeémianych juna-
kéw SP. Mewki w bluzach
wyjasnity nam od razu skad
si¢ tu wzieli, Nawigzujemy
rozmowe. Okazuje. sie, zZe
spotkani junacy, to przy-
szli  instruktorzy, ktorzy

przez lipiec szlifowali swo-
je umiejetnosei lotnicze na
Zarze, Chlopey sa zadowo-
leni z pobytu i widaé¢ wy-

WSPOMNIENIA
Z ZARU

LECH ZAKRZEWSKI

raznie, Zze troche nam za-
zdroszczg; chetnie pobyliby
dluzej. Ladujemy sie do sa-
mochodu, ktéry zabiera 2z
Zaru nastepng partie juna-
kéw i po pét godzinie je-
steSmy na miejscu. Teraz
wkraczamy w teren, gdzie
niepodzielnie panuje lata-
nie i wszystko z nim ma
zwigzek, W miare jak wé-
zek wyc'ggu wiezie nas na
szczyt, odpadajg wszystkie
codzienne troski. Jedno jest
teraz wazine, jesteSmy na
Zarze!

Zac'ekawi Was jednak na
pewno, tak jak i mnie cie-
kawilo przed przyjazdem,
w jaki sposéb pilot, ktéry
hie zna Zaru i sam jest tu-
taj nieznany, rozpoczyna
swoja kariere.

Nauke latania rozpoczyna
s'e na Zarze od chodzenia.
»Zeby dobrze lataé, trzeba
wpierw nauczyé sle cho-
dzi¢”, moéwili z przekasem
troche niezadowoleni z te-
go koledzy. Sprawa jest
jednak prosta. Nowego pi-
lota trzeba przeciez dokla-
dnie zapoznaé z terenem.
Latwiej i bezpieczniej dla
niego bedzie, gdy po raz
pierwszy zrobi to nie z szy-
bowea, a z ziemi, na pie-

chotke. Jest to jeden z przy- -

kltadéw solidnego i powaz-
nego podejécia do spraw la-
tania. Podejscie to cechuje

zreszlg kazde rozporzgdze-
nie kierownictwa szkoty.
Zar nie naraza niepotrzeb-
nie ludzi i maszyn.

Nastepnym etapem sa
krétkie loty z polowy zbo-
cza: czasem na ,Patyku®,
ale najczesciej juz na ,Sa-
lamandrze*. Loty te trwa-
ty tylko polowe dnia. Po
poludniu cata grupa .latala
juz z catej géry. Pilot, kt6-
ry wykona poprawnie pare
takich lotéw, moze zaglo-
wac. ;

Warunki zaglowe sg na
Zarze prawie zawsze. Jest
to przewaznie zagiel ter-
miczno - zboczowy. Wyze-
braé¢ na zboczu trzeba te
pierwsze i najczeSciej naj-
trudniejsze kilkadziesigt
metréw, potem odchodzi sie
w doline dla ,podlapania“
sobie jakiego$ kominka. Juk
pilot ma chodzié, gdzie ma
tych kominéw szukaé, to
wszystko wie juz przed
startem od instruktora.

Prosze wzigé pod u-
wage, - ze kierownictwo
wyszkolenia prowadzi na
Zarze Tadeusz Gora. Kie-
ruje -on nie tylko naszg
gromadkg, ale chyba i ko-
minami, kiére ,chodzg® tu
z regularnoscia PKP. W
tym wszystkim dzielnie se-
kunduje mu instr. Zygmunt
Zajac — bezposredni szef
naszej grupy.

Oczywidcle,  2e  sprawa
komplikuje sie tym, ze w
kabinie szybowca nie ma
juz instruktora, a wlasny
koncept nie zawsze wystar-
cza dla wykorzystania wa-
runkéw. Nieraz bywalo, ze
wigkszo§é musiala siadaé po
kilkunastu minutach me-
czgcego dla wszystkich ze-
brania, a paru szcze§liw-
céw lub po prostu lepiej
latajgeych  zaczepialo sie
siedzac w powietrzu po 5
godz. i robiac upragnione

~ warunki.

Obecnie grupa lata na

n»Salamandrach” i na ,Ko-
marach®. Przed nami ,Mu-
cha, a moze nawet ,Sep“.
Zar lata prawie wylgcznie
na polskich maszynach.
. Kitézto sa ci szezesliwey,
ktorzy dostali sie na Zar?
Przewaznie to mlodzi pilo-
ci  wyszkoleni po wojnie.
Wybijaja sie: Broda Jan,
ktéry jest wéréd nas naj-
bardziej do§wiadczonym pi-
lotem, posiadajac na swym
koncie okolo 170 wylata-
nych godzin. Depcza mu po
pietach swoimi wyczynami
Wilingki Edward z A, Sla-
skiego, Brzoska Andrzej z
A. Bielsko-Bialskiego i Mi-
léwka Stanistaw z A. Sl
Zreszta poziom wyréwnuje
sig z dnia na dzlen dzieki
sprawiedliwemu rozdzialo-
wi lotéw przez instrukto-
réw. Ojcem naszej gromad-
ki jest inz. Kostia, znany
wszystkim jako konstruktor
»Kaczki“. Spedza urlop ina
Zarze, Jest réwniez w czo-
t6wce najlepiej latajacych,
a takze jest wzorem praco-
witoSci i kolezefistwa na
starcie. Jego zaslugg jest
scementowanie naszej moc-
no zbieranej grupy w jed-
ng zwartg calo$é. Gdy leje
deszcz albe nie ma warun-
kéw, inz. Kostia prowadzi
bardzo przystepne, a jedno-
cze$nie niezwykle ciekawe
wyklady z dziedziny aero-
dynamiki, konstrukeji lot-
niczych itp.

Na kursie istnieje indy-
widualne wspdlzawodnic-
two, w ktérym opréez lata-
nia oceniane sg takze: ja-
ko&é wyglaszanych co dzien
tzw, praséwek, zachowanie
na. starcie, kolezenstwo. W
ten sposéb Zar nie tylko u-
czy lataé, ale jest znakomi-
ta szkolg charakteréw i u-
miejetnoSei  wspélzycia w
gromadzie,

Miesigczne te kursy, bo
projektowane gg jeszcze,
oprécz naszego 2 turnusy,
wplyna powaznie na pod-
niesienie ogélnego poziomu
latania. Do wszystkich ae-
roklubéw rozjada sie piloci,
ktérzy opréez zapalu, czego
nigdy przeciez im nie bra-
klo, przywioza duzo rzetel-
nych wiadomosei i umiejet-

no$ci lotniezych,
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Na ostatnim Swiecie Lotnictwa
zauwazylisSmy lotnikow w nowych
mundurach, ktére na pierwszy rzut
oka przypominaja mundury Mary-
narki Wojennej. Aby zorientowac na-
szych czytelnikow w rozréznianiu
nowych oznaczen stopni wojskowych
podajemy powyzsze rysunki, Przed-
stawiaja one, nie jak dotychczas na-
ramienniki, ktére zostaly catkowicie
zniesione, lecz rekawy munduréw.
Zamiast srebrnych paskéw podofi-
cerskich 1 gwiazdek oficerskich
wszystkie stopnie oznaczone zostaly
ztotymi paskami.

Zlote dystynkcje od stopnia star-
szego lotnika do stopnia starszego
sierzanta naszyte s na lewym reka-
wie munduru pomiedzy ramieniem
i tokelem. Tytul podchorazego ozna-
cza tasiemka otaczajgca stopnie pod-
oficerskie,

Dystynkcje od stopnia chorgzego
do stopni generalskich wigcznie na-

PODPULKOWNIK

szyte sa na obu rekawach pomiedzy
lokciem, a mankietem. Grubosé ga-
lonu chorgzego wynosi 05 cm, od
podporucznika do kapitana 1 cm, a
od stopnia majora do pulkownika
uzywany jest galon 2-centymetrowy
i zaleznie od stopnia galony centy-
metrowe. :

Czapka przypomina rowniez czap-
ke Marynarki Wojennej. Cala gora
czapki jest koloru stalowego, otok

PULKOWNIK

GENERAL BRYGADY .

natomiast czarny. Nad paskiem, na
ktérym umieszczone sg zlote wyszy-
wane gwiazdki na czarnym tle, znaj-
duje sie wyszywany orzel. Nie po-
siada on jak dotychczas skrzydel hu-
sarskich, lecz wyglada tak, jak kaz-
dy orzel innej formacji wojskowej.
Otacza go wieniec zlotych lisei lau-
rowych. Na daszku naszyty jest ga-
lon réwniez koloru zlotego. Przy
czym od stopnia podporucznika do
kapitana jest on pojedynczy, a od
majora do putkownika podwdjny.
Od generata brygady wzwyz, na da-
szku naszyty jest wezyk i galon o-
znaczajgcy stopien.

Mundury posiadajg wszystkie gu-
ziki koloru zlotego, poszczegdlne o-
znaki i odznaczenia nosi sie na tych
samych miejscach, co dotychezas.

Calos¢ wyglada bardzo estetycz-
nie, prezentuje sie doskonale i od-

~ roznia lotnietwo od innych formacji,

noszgcych podobnego koloru mun-
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M. WODOPIANOW
Bohater Zwiazkn Radzieckiego

. CezterdzieSci minut przed
cdlotem przyjechaly auto-
busy z pasazerami,

Konduktorzy, jasniejacy
biatoénieznymi mundurami,
stangli przy drzwiach, pro-
wadzacych do wnetrza sa-
molotu, Odbierali od pasa-
zerow  bilety wydajac im
wzamian karteczki wskazu-
jace kazdemu swoje miej-
sce,  Salutujge uprzejmie,
przepuszezali pasazerow do
samolotu, Rozgladali sie o-
ni ze zdziwieniem, zdumie-
ni .rozmiarami -powietrzne-
go statku, jego wytwornym
wnetrzem. Pasazerowie po-
czeli zajmowaé miejsca  w
fotelach albo rozlokowy-
wali sie w kajutach.

Wielu z nich, idge we-
wnetrznymi korytarzami,
skierowalo sie do restaura-
cji, gdzie witali ich — ele-
gancki bufetowy i kelner-
ka.

Przy jednym 7ze stoléw
rozsiedli sie arty$ei mos-
kiewskiego teatru, udajacy
sig.na goscinne wystepy na
Daleki Wschod. Wokét nich
krecit sie elektryk samolo-
tu — Sasza Pieryszkin, kto-
ry jednoczeénie mial za za-
danie organizowanie roz-
rywek kulturalnych dla pa-
sazerow w czasie lotu,

Pieryszkin promienial;
artysci zgodzili sie da¢ Wy-
step dla pasazeréw, Oprocz
tego . zapobiegliwy elek-
tryk mial dwa nowe filmy.
Tak wiec na calg droge po-
winno bylo . wystarczyé
rozrywek dla pasazeréw.

Tymezasem w kajucie,
mieszezgce] mozg samolo-
tu — punkt dowodzenia, ze-
brato sie juz dowdéddztwo z
Kirejewem na czele, Zijawi-
li sie takze Andrzej Rod-
czenko, pierwszy pilot So-
kolowski, ohserwator Lipa-
tow, mechanik Morozow i
gléwny inzynier Wiatkin,
Wskazowka zegara zblizala
sie do szdstki.

Twarze wszystkich obec-
nych spowaznialy. Naleza-
to dokona¢ trudnego startu
przy zupelnym’ braku wia-
iru.
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Wiatkin po raz ostatni
skrupulatnie sprawdzit tar-
cze lieznych przyrzadow.
Obek, w osobnej kajucie,

Jabloczkow nastrajat apa-

rature radiowg. Po chwili
zameldowal Kirejewowi:

— Wszystko w porzadku,
wlgezam dyzurnego!

— Zawiadomcie o goto-
wosci do startu! — dat sie
slysze¢ wyraznie w glogni-
ku glos dyzurnego.

Sokolowski, ktory juz
zajal miejsce w swoim fo-
telu, mieszczacym sie w
srodku miedzy dwoma in-
nymi, odpowiedzial do mi-
krofonu:

— Dajeie holownik!
Pasazerowie zegnajacy

sie z krewnymi i znajomy-
mi, rzuciwszy jeszcze 0-

statnie pozegnalne. okrzyki, -

cofneli sie od drzwi. . w
momencie, kiedy donoény
dzwiek syreny dal znac
o zblizajacej sie chwili od-
lotu. Konduktorzy zamkneli

~drzwi samolotu., Mechanik

FFuntow przez naci$niecie
guzika weciagnal trapy, na-

stepnie przeszedl do przed-
niej czesci samolotu i rzu-
cit koniec ' liny w strone
zblizajacego sie powoli 1 o-
stroznie holownika. Row-

ttum. 0. WINECKI

niez z drugiej todzi kadiu-
ba drugi pilot FEobodina
rzucila line.

Holownik pov.&'roli dowlokt

‘ciezki samolot na Srodek

hydrodromu, z ktérego juz
poprzednio usunieto wszyst-
kie krzatajace sie tam 16d-
ki i kutry,

Ludzie, stojacy na brzegu,
widzieli, jak malenki w po-
rownaniu z gigantyeznym
samolotem holownik z tru-
dem tylko ciggnat olbrzy-
ma.

— Doslownie — slon i
mucha — rzucil ktog z od-
prowadzajacych,

Przez duze okno, zrobio-
ne z czystego niby krysz-
tal, sztucznego szkla pa-
trzyli uwaznie Kiriejew,
Sokolowski; obserwator Li-
patow, Morozow...

sErzydalby sie teraz wia-
terek” — pomyslat Soko-
towski, spogladajgc na bly-
szczgca powierzchnie wo-
dy. Ale jak na zlo$é ni-

gdzie nie bylo widaé naj-

mniejszej zmarszezki,

Zblizal sie wysoki brzeg

potudniowej granicy hydre-
dromu., Holownik poczat
powoli zakreca¢ ciggnac za
sobag samolot. Juz dziéb
samolotu skierowany jest

.ce dotychczas bez

- silnikowej. Od

na poinoc, w strone, w kté-
ra ma nastapié_ start.

Z pluskiem wpadaja do
wody liny, weiagane z po-
wrotem do wnetrza samolo-
tu przez specjalne luki,
ktére nastepnie zamyka sie

‘hermetycznie. Holownik od-

dala sie i szybko uciéka do
przystani dworca lotnicze-
g0. Sokolowski raz jeszeze
spojrzal  na powierzchnie
wody i rzucit komende;

— Ziapusci¢ silniki!

Morozow przerzuca zwi-
sajace z sufitu dzwignie.
Szumu motoréw prawie nie
stycha¢, wszystkie odglosy

-z zewnatrz pochtaniajg spe-

cjalne, nie przepuszczajgce
dzwiekoéw: Seianki., Mimo to
jednak wszyscy odczuwajg
lekkie podniecenie, Stoja-
ruchu
przed motorami olbrzymie,
tréjramienne Smigla znika-
ja w oslepiajgcym blasku.

Sokolowski patrzy jedno-
cze$nie na lustrzana po-
wierzchnie wody i na wska-
z6wki przyrzadéw grupy
czasu do
czasu rozkazuje Morozowo-
wi: ,,Zwiekszyé obroty pra-
wej  grupy, SLewej —
zmniejszyé.. .

Samolot ustawia sie do-

~kladnie na linii startu.

Kiriejew rozkazuje:
— Start!

Morozow  jednoczeénie
przesungl drazki — i ,lata-
jaca tédka” pomknela, roz-
rzucajac  na strony gory
wody.

Szybkosé stale rognie, je-

. dnak nie jest jeszeze dosta-

teczna, by oderwaé samolot
od wody. Sekundy wydaja
sig  godzinami. Odleglosé
do przeciwleglego brzeglt
szybko sie zmniejsza... 5

— Wiagczyé najwyisze o-
broty! — rozkazuje pilot,
na co Morozow naciska gu-
ziki przy wszystkich: czte-
rech drazkach. 5

Ryk dieslow zamienia sie
w potezny huk; szesna&cie
tysigcy koni mechanicznych
odrywa samolot od wody...

Westchnienie ulgi wydo-
bywa sie z piersi ~ Kirie-

 jewa.

Nabrawszy wysokodci
powietrzny gigant © robi
krag nad hydrodromem,
FPodréznym wydaje sie, ze
to wcale nie samolot. na-
chyla sie w wirazu; wygla-
da tak, jak gdyby wszystko
na ziemi klaniajge sie po-
zdrawialo pierwszych pasa-
zeréow pierwszego powietrz-
nego ekspresu,

ifradings



szyscy  interesujemy

sie praca. Pasjonuje
nas praca robotnika, gorni-
ka, murarza i innych. Przez
prace tworzymy lepsze Zy-
cie, budujemy lepsze jutro
naszej ludowej Ojczyzny.
Wytezona praca budujemy
lotnictwo.

. Lotnikow i pracownikow
lotmctwa interesuje naj-
wiecej praca w lotmctww
a w szezegolnosei w aero-
klubach. Poczawszy od
biezacego numeru, w dziale
pt. ,Aerokluby“ informo-
wag bedzwmv Czytelnikow
0 pracy i zyciu naszych ae-
roklubow,
*

Jesien w tym roku przy-
niosta nam wyjatkowo pie-
kng pogode, totez tempo
latania w aeroklubach ani
na mement nie stabnie. Po-
W1ed7ralbym Ze. wzmaga
sie jeszcze bardziej. Wiel-
ki wyscig —. jak to popu-
larnie okreSlamy — emo-
cjonuje wszystkie aeroklu-
by. Z kazdym dniem na-
plywajg coraz nowe mel-
dunki, - z ktérych wynika,
Zze poszezegdlne kluby wzie
1y sie solidnie do roboty.
Nawet te, ktore dotychezas

Z0lwim  tempem podagzalty
za czolowka, mogag juz w
tej chwili poszezyci¢ sie

dobrymi wynikami. Powaz-
nym bodzcem dla aeroklu-
béw do wzmozenia trenin-
gu latania stalo sie tego-
roczne  Swieto Lotnictwa,
na ktérego cze§é wplynelo
SZereg 70b0w1’a7’1ﬁ

W miesigcu sierpniu br,
6 aeroklubow reg;onalnych
wylatalo ponad 100%, planu
godzin lotu szybowcowego,
w tym 2 aerokluby wylata-
ly ponad 2009%. W klasy-
fikacji, na pierwszym miej-
scu w  miesigeu sierpniu
znalazt sie AERROKLUB
BIALOSTOCKI, ktory dzie-
ki pracy instruktora Rem’-
giusza Jankowskiego wyko-
nal 2669 planu miesiecz-
nego, tj. 66,5% planu rocz-
nego. Na drugim miejscu
uplasowal sie AEROKILUB
BIELSKO - BIALSKI, wy-
konujac 2159 plany godzin
lotu szybowcowego za sier-
pienn i 53,99, planu roczne-
go. Trzecie miejsce zajmu-
je  AEROKLUB OSTROW-
SKI — 1409, planu miesie-
cznego i 35,29, planu rocz-
nego. Dalsze miejsca w
kolejnosei zajmuja: AERO-
KLUB KIELECKI — 1309,
miesigcznego i 32,59, rocz-
nego;, AEROKLUB POD-
KARPACKI — 1259%, mie-
siegeznego i 31,29, roczne-
g20; AEROKLUB POZNAN-
SKI — 1079, miesiecznego
i 26,7% rocznego; AERO-
- KLUB GDANSKI — 959,
mlemeczncgo i 23,99 rocz-
nego; AEROKLUB PO-
MORSKI (Torun) — 859,

‘czas

- prowadzi

1m(151e(.znego 1 2129, rocz-
nego.

Cztery aerok]uby
nalne przekroczyly dotych-
roczny plan godzin
lotu szybowcowego, W o-
gdlnej punktacji procento-
wej wykonania planu rocz-
nego godzin lotu szybow-
cowego od poczatku roku
AEROELUB O-
STROWSKI-—B&B‘VO przed
AEROKLUBEM BIELSKO-
BIALSKIM — 122,99, AE-
ROEKLUBEM BIALOSTOC-
KIM — 1175% I AERO-

KLUBEM POZNA‘QSKIM _

= 111,29%.

W wykonaniu recznego
planu - lotéow silnikowych
(stan do 1 wrZeénia br)
przoduje dotychezas AE-
ROKLUB OLSZTYNSKI —
63,29, na drugim miejscn
znajduje sie AEROKLUB
KUJAWSKI — 59,39, na
trzecim AEROKLUB KIE-
LECKI — 49,59%,.

Tak przedstawiaja sie
wyniki  wspélzawodnictwa
pomiedzy aeroklubami w
miesigeu  sierpniu %

Wrzesien nrzyniést nam
jeszeze wieksze niespo-
dzianki, Szereg klubéw, o
ktorych dotychezas malo
styszeliSmy, w  wielkim

wysScigu wykonato w tym
miesiacu przedterminowo
plan lotow szvbowcowvch.
Sa to: Aeroklub Lubelski—
do 20 wrzesnis 1009 pla-
nu lotéw szybowcowych;
Aeroklub Jeleniogérski —
100% planu loléw szybow-

B. Urbanowicz

Instr,

cowych wykonal w dniu 19
wrzesnia i Aeroklub Gru-
dzigdzki — 1079% planu
szybowcowego do 11 wrze-
Snia.

Trzeba przyznaé, ze bar-

regio-

* kiem na czele,

dzo ladnie spisal sie w tym
miesigcu  Aeroklub Gru-
dzigdzki. Wynik ten §wiad-
czy o dobrej postawie szy-
bownikéw Grudziadza, —
zwlaszeza je§li sie wezmie
pod uwage, ze rozpoczeli o-
ni treningi po dlugiej prze-
rwie dopiero 1 wrzeénia o-
raz ze wszyscy piloei mu-
sza na treningi dojezdzac
do Lisich Katow.

Ponadto w dniu 19 wrze-
$nia br. Aeroklub Poznarn-
ski zameldowal, ze Sekcja
Szybowcowa klubu wylko-
nala catkowicie plan lotow
na wrzesien.

Piloci Aeroklubu Bielsko-
‘Bialskiego wylatah do dn.
25 wrzes$nia 300% planu lo-
tow c:zybc»\J\rcov.wch za mie-
siac wrzesien. To osigg-

Instr, R Jankowski.

niecie jest nie tylko zastu-
ga polozonych w poblizu
lotniska  gor z Klimezo-
lecz przede
wszystkim wynikiem zorga-
nizowanego treningu i roz-
winietego ~ wspélzawodnic-
twa indywidualnego. Trze-
ba tu podkre§lic wielki
wktad pracy instr. Urbano-
wicza, pod ktorego kierow-
nictwem grupa mlodych
pilotéw walczy w szlachet-
nym wspolzawodnicliwie
sportowym o lepsze wyni-
ki, W sierpniu np. pil. Plon-
ka wylatat na , Wazce*, ,,0-
limpii®, ,Komarze" i ,Je-
zyku" — 44 godziny i 39
minut, a pil. Witek Adam—
30 godzin i 30 minut.  Po-
dane. czasy, wylatane w ra-
mach treningu klubowego,
sa- nienotowane dotychezas

W naszym szybownictwie,

Prawdziwg . jednak nie-
spodzianke we wrzeéniu
zgotowal  Aeroklub Gdan-

ski,, kiorego Sekeja. Silni-
kowa wykonala do dnia 16
wrzeénia 1809, miesieczne-
go planu lotow silniko-
wych. Wynik jest bezwagt-
pienia  odwierciedleniem
pracy, jaka wiozyli w lata-
nie wszyscy piloci klubowi
pod klerovmlctwem in-
struktorow Hcmpla i Piotrz-
kowskiego. Osiggniecie tak
dobrego wyniku przez Ae-

roklub Gdanski jest przede

wszystkim z.asluga wprowa-

L. Malecki, prezes
Aeroklubu Ostrowskiego

dzenia  wspolzawodnictwa
indywidualnego na tym -te-
renie, ktére  pobudzito

wszystkich pilotow do lep-
szej pracy. We wspdlzawo-
dnictwie indywidualnym w
A, G. prowadzi dotycheczas
(stan z 19 wrzesnia br.) pil.
Kaszubski . Zenon — 2000
pkt. przed pil. Roguyskim
Andrzejem 1976 pkt.; De-
cem Eugeniuszem 1913 pkt.,
KaZmierskim Czestawem
1656 pkt. i Balutem Tomi-
rem 1529 pkt. Dotychezas
najwigcej godzin we wrze§-
niu wylatali piloci: Kaz-
mierski Czestaw, Kaszubski
Zenon i Steinmetz Zbig-
niew., Aeroklub Gdanski
zapow ada dalsze przekro-
czenie planu lotéw silniko-
wych. : o
Na zakonczenie podaje,
ze Sekcja Szybowcowa Ae-
roklubu Ostrowskiego za-
deklarowala w zwigzku =z
miesigcem przyjazni  pol-
sko-radzieckiej wykonanie
we wrzesniu dalszych 409,
rocznego planu lotow szy-
bowecowych, a Sekcja Szy-
bowecowa Aeroklubu Biel-
sko-Bialskiego zobowiszala
sie wylataé do
1000 godzin, podezas gdy
plan lotow przewiduje wy-
latanie tylko 408 godzin.
Brawo! Czyn godny nasla-
dowania. Nalezy przypusz-
czaé, ze inne aerokluby nie
pozostang w tyle. Spodzie-
wam sie, ze w nastepnym
numerze na tym miejscu

- bede to samo mogl pisaé o

innych klubach.
J. Konieczny
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Z inicjatywy wybitnego pi-

lIota, I. Denisowa, moskiew-
scy lotnicy — .milionerzy*
Barylow, Zwiagin, Koma-
row i dziesigtki innych o-
panowali metode rejséw
»Stachanowskich® na naj-
dtuzszej na §&wiecle trasie
Z - Moskwy na  Daleki
Wsehdéd, przelatujge jg w
Iciagu doby.

Powaine sukcesy odniosty
ekipy lotnicze w walce ze
szkodnikami upraw rolnych.
Wéréd nich wyréznia sie
pilot Gonczarow, 1948 r.
w ciggu 36 dni roboczych
rozpylat on =z powietrza
§rodki chemiezne przeciw-

"~ ko szkodnikom buraka cu-

krowego i wykonal plan
w 175%,.

Lotnik Bolinajec dat przy-
klad pracy stachanowskiej
stosujac nowa metode
nawozenia oziminy z po-
wietrza. W roku zeszlym
wykonal on to zadanie na
obszarze 4 900 ha, a w tym
roku na obszarze 5 643 ha,

Z kazdym rokiem zwiek-
sza sie udzial lotnictwa cy-
wilnego w walce kolchozni-
kéw o wysokie plony. Za-
kres nawozenia z powletrza
zasiewéw ozimych upraw
wzrést w stosunku do po-
ziomu przedwojennego dzie-
sieciokrotnie. Ten sposéb
uzyzniania gleby pozwala
kolchozom rokrocznie ze-
bra¢ dodatkowo miliony
pudéw zboza i cennych u-
praw technicznych,

Samoloty sanitarne docie-
raja do najodleglejszych o-
kregéw Zwigzku Radziec-
kiego. Dostarczajg one le-
karstw, przywoza lekarzy
do rejonéw i kolchozéw.
Réwnoczeénie samoloty wy-
woza chorych do szpitali
miejskich,

Wysokie wskaZniki w wal-
ce o wykonanie planu osig-
gngla ekipa samolotu pasa-
zerskiego IL-12 pod kierow-
nietwem kapitana Iwano-
wa, Plan drugiego kwarta-
tu 1949 roku wykonany zo-
stal w =zakresie tonokilo-
metréow w 1429, przy czym
oszczednodcei z obnizenia ko-
sztéw wlasnych przewozu
wyniosty 352 800 rubli. Pilot
Iwanow jest ,milionerem*.
Dokonujac stachanowskich
rejsow przelecial on juz
przeszto 1 milion kilome-
tréw, Za wspaniate wskaz-
niki ekipa samolotu zdoby-
ta przechodni sztandar Ra-
dy Ministréw ZSRR, ktéry
utrzymuje juz od 8 mie-
siecy.
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WSPOLNY FRONT

Pierwsze strzaly oddane byly uroczyéfcie.

— Za Swabodnoju Polszu! Agon! — wolali radzieccy ofi-
cerowie-artylerzys$ci.

— Za Wolna Polske! Ognia! — stychaé bylo na stanowi-
skach polskiej artylerii. >

Po czym przez caly czas walki rozbrzmiewaly na prze-
mian komendy: , Agon! — Ognia! — Agon! — Ognial“

Gwaltowny huk stabt tylke chwilami...

e e

..Tak rozpoczeta sie bitwa. Tak rozpoczal sie zwycieski
szlak bojowy I Dywizji Piechoty Wojska Polskiego im. Ta-
deusza Kofciuszki. Tak rozpoczeta sie droga, ktéra zawiodla
naszego zotnierza do kraju i doprowadzila do stolicy Nie-
miec — Berlina. Tak rozpoczeta sie historyczna bitwa pod
Len'no, Ramie przy ramieniu szed! zolnierz radziecki i pol-
ski, razem walczac i zwyciezajac, znoszac niewygody i trudy

i frontowego zyc'a. Razem gineli obok siebie Polacy i Zolnie-

rze Armii Radzieckiej. Eaczyla ich miloé¢ wtasnej Ojczyzny

i nienawiéé do émiertelnego wroga — niemieckiego faszysty. |

W bitwie tej bohaterstwo bylo zjawiskiem powszechnym.
W czasie jednego z nalotéw fizylierka — 19-letnia Aniela
Krzywon — bez wahania skoczyla do plonacego samochodu,
by ratowaé¢ jego cenng zawarto§é, Dziewczyna-strzelec zostata
odznaczona na rowni ze znakomitvmi oficerami dywizii krzy-
zem ,, Virtuti Militari“ i tytulem Bohatera Zwiazku Radziec-
kiego, Oficerowie dawali osobiécie przyklad mestwa i po-
Swiecenia, Zgineli jak bohaterowie: Roman Pazinski w chwi-
li, gdy s7ed! na czele swego batalionu do natarcia; Mieczy-
staw Kalinowski, syn szewca z Warszawy, robotnik-komuni-
sta w chwili, gdy przenosil do dowddey wazny meldunek bo-
jowy.

Bitwa pod Lenino byla tylko malym wycinkiem olbrzy-
miego pasma walk, jakie stoczyly oddzialy Armii Radziec-
kiei. D'a #olnierza polskiego, dla maszego narodu byla to
jednak bitwa o h'storveznym znaczeniu. Caly sklad osobowy
dywizii, tak zon‘erze jak i oficerow’e, w kazdym momencie
tej wa'ki i na kazdym stanowisku, wykazali wysoka Swiado-
mos¢ ideowa i gruntowne przyveotowanie wojskowe otrzyma-
ne od instruktoréw radzieckich. Brawurowe natarcia broni
polaczonvech wzbudzilo zachwyt oficeréw i Zolierzy Armii
Radzieckiei,

.Motodey* — wolali na Koéciuszkowedw Czerwonoarmi-
§ci, co znaczy: ,.Zuchy*! — Naprawde zuchy.

Po raz pierwszv oddzialy Wojska Polskiego walczvly
wspdn‘e z Armia Radz’ecka. Arma — wyzwolicielka luddow,
Armia — ostoja niepodlegtoéei narodéw i pokoju swiata.

Po raz pierwszy w historii Zzolierz polski resularnveh
sit zbroinveh gzedt do boiu z jasna §wiadomodeia celéw, o kté-
re wa'czv: z obrazem przyszlej Polski robotniezej i chlop-
skiej, Polski, ktéra w niesnelna rok po tym. w lincu 1944 ro-
lu — okup’ona krwia walczacego o te same idealy Zolnierza
Gwardii Ludowej. a nastepnie Armii Ludowei, krwia zolnie-
rza pnlskiego i radzieckiego — rzerzvwigcie powstata do zZveia.

Pn raz pilerwszy w historii Polski naréd nasz posiadat
prawdziwe, Indowe woisko, stuzace masom pracujacym, woj-
sko, ktére bito sie o Polske ludzi pracy.

Lenino stalo sie symbolem narodzin nowego ludowego
wojska, symbolem jego walki u boku Armii Radzieckiej o no-
wa Polske.

* * #* ;

Dzisiaj, po szeSciu latach od tej pamietnej bitwy, masy pra-
cujace — naszego kraju, wraz z ludzmi pracy na calym Swie-
cie, uroczyécie obchodzily Miedzynarodowy Dzienn Walki o Po-
kéj. Miliony ludzi pracy naszego kraju na akademiach i wie-
cach, w pochodach i manifestacjach wyrazalo swg zdecydo-
wana wole walki o pokéj. PrzeszliSmy straszliwg w skutkach
wojne, w oczach naszych mamy obraz ofiar nalotéw, obozow
koncentracyjnych, obraz spalonych miast i wsi, obraz strasz-
liwei nedzy i bezprawia faszysfowskiego. Dlatego manifesio-
wa'liSmy i bedziemy manifestowaé nasza wole walki o pokdj.
Tak, jak na polach bitew o wolno&¢ szli obok siebie Zzolnie-
rze: polski i radziecki, tak teraz wszyscy obywatele obu na-
szych narodéw, obywatele krajow demokracji ludowej, w wy-
tezonej pracy nad odbudowsg i budowa dobrobytu, oraz masy
pracujgce catego §wiata idg razem we wspélnym froncie —
froncie walki o pokéj. EKRA.

Z KRAJU

ODPRAWA INSTRUKTO-
ROW SILNIKOWYCH

W dniu 19 wrzeénia br.
odbyla sie w sali konferen-
cyjnej PLL ,Lot* w War-
szawie odprawa wszystkich
instruktor6éw  silnikowych
aeroklubéw  regionalnych,
zorganizowana przez Aero-
klub Rzeczypospolitej Pol-
skriej.

Na odprawie, ktérej prze-
wodniczyl Sekretarz Gene-
ralny ARP, omawiano spra-
we wykonania planu lotéw
silnikowych do konca br,
sprawy organizacji kurséw
doskonalgcych (akrobacja,
hol, §lepy pilotaz, loty noc-

‘ne), dokumentacji lotéw

silnikowych oraz wspblza-
wodnictwa wewnetrzno -
klubowego i miedzy klu-
bami,

INSTYTUT
PRAWA LOTNICZEGO

20 wrzeSnia br. ofwarte
zostaly zapisy do Instytutu
Prawa lotniczego i Zagad-
nienn Gospodarczych na rok
akademicki 1949/50.

Instytut zajmuje sie ba-
daniem ww., dziedzin i
ksztatei specjalistéow, Shu-
chaczami Instytutu moga
byé: a) stuchacze prawa i
ekonomii, wzgl. nauk po-
krewnych po  zaliczonym
2-gim roku, b) doktoranci i
absolwenci prawa i ekono-
mii, wzgl. nauk pokrew-.
nych, ¢) funkcjonariusze
panstwowi i pracownicy
PLL ,LOT*" oraz innych in-
stytucji lotniczych,

Studia w Instytucle trwa-
ja jeden rok (akademicki),
zajecia w Instytucie odby-
wajg sie 3—4 razy tygo-
dniowo, w godzinach popo-
tudniowych.

Na rok biezacy przewi-
dziane sg miedzy innymi
nastepujgce wyklady: pra-
wo miedzynarodowe lutni-
cze, prawo cywilne, prawo
administracyjne loinicze,
zagadnienia gospodarcze
lotnictwa, encyklopedia lot-
nictwa, historia lotnictwa i
inne. Kazdy sluchacz nabe-
dzie prawo wolnego slucha-
cza  Uniwersytetu War-
szawskiego.

Przy koficu roku akade-
mickiego - przeprowadzone
beda egzaminy, ktérych zda-
nie z wynikiem pomy$lnym
stanowi warunek do uzy-
skania zadwiadczenia o u-
koniczeniu Instytutu.

Wyklady rozpoczng sie w
potowie  pazdziernika br.
Zapisy przyjmowane s W
lokalu Instytutu przy ul
Krakowskie = Przedmiesicie
54 — IV - pietro, codziennie
w godz. 17—19.
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MALEGO LOTNICTWA

W roku ubiegtym pisali-
$my o braku ksigzek lotni-
czych. Upominalismy sie o
szybkie wydanie , Modeli
Latajacych”, ZachecaliSmy
piszacych do opracowywa-
nia nowych, coraz lepszych
podrecznikow...

W roku biezgcym zebra-
no juz plon tej drobnej, wy-
dawaloby sie akeji: wyezy-
ny naszych modelarzy, le-
piej budowane modele —
to w niemalym stopniu za-
stuga prasy i podrecznikow
modelarskich.

Dlatego z rado$cig nale-
zy powita¢ nowg ksigzke
z biblioteki matego lotnic-
twa, ktérg ostatnio wyda-
ta Prasa Wojskowa. ‘Nowa
ksiazka nosi tytut ,, ABC
szybownictwa®, zostala o-
pracowana przez Wojciecha
Woyne, i jak zaznaczono w
przedmowie, celem tej bro-

szury jest udostepnienie
mlodziezy najwazniejszych
danych o szybownictwie

oraz udzielenie wskazéwek,
jak zbudowaé matly, lataja-
cy .Szybowiec®,

Na tresé tej ksiazki (37
stron druku, 25 rysunkéw
plus 1 rysunek modelu w
skali ‘'1:1 — cena 135 zb),
skladajg sie nastepujace
rozdzialy: -opis szkolenia
szybowcowego z przeglg-
dem polskich konstrukeji.
Szybownictwo w  Polsce
Ludowej, krétki zarys hi-
storii malego lotnictwa w
Polsce oraz opis budowy
latajgcej wycinanki mode-
lu szybowea.

Ksigzka ta jest prawdzi-
wym abecadlem przyszie-
go pilota i modelarza. Za-
znajamia z podstawowymi
wiadomosciami o naszym
ludowym szybownictwie.
Powinna sta¢ sie pierwsza
lekturg poczatkujgcego,
mlodego lotnika,

Nalezy jedynie zalowac,
ze zostala wydrukowana w
stosunkowo matej ilosci eg-
zemplarzy, (nakilad 2 000),
bo ksigzka tego typu jest
bardzo potrzebna i powin-
na dotrzeé¢ wszedzie.

Drugg ladng pozycja wy-
dawnicza jest ,Historia

samolotu®, ktéra =zostala
wydana w ramach cyklu
popularno-naukowego ,,Czy-
telnika*, Ksigzeczka ta, o-
pracowana przez inz Witol-
da Rychtera, pilota i auto-
mobiliste, zawiera ciekawie
napisang historie samolotu
od czasow legendarnych az
do roku 1914, Gdyz rok ten,
jak — pisze autor — zamyka
historie samolotu, jako nie-
doteznej maszyny, a otwie-
ra historie moéwiacg o wiel-
kim rozwoju lotnictwa, —
(Czekamy na druga czeSé!).
»Historie samolotu® warto
poleci¢ wszystkim mlodym
lotnikom, jako podrecznik
w nauce jednego z przed-
miotéw zawartego w Dpro-
gramie wyszkoleniowym
Ligi Lotniczej,

Przystepna cena (140 zb)
pozwoli na uzupelnienie bi-
bliotek naszych modelarni.

Uzupelnieniem , Historii
samolotu jest wspaniala
ksigzka w jezyku rosyj-
skim, ktéra mozna nabyé
w ksiegarniach Tow. Przy-
jazni Polsko-Radzieckiej.

Jest nig ksigzka — ,,A. F.
Mozajski, twérca pierwsze-
go samolotu na Swiecie”,

W ksiazce inz. Rychtera
0 Mozajskim znajdujemy
niewiele materiatu, gdyz
nieznane byly autorowi
szczegbly historii tego wy-
nalazey, niedawno zresztg
opublikowane,

Na 90 stronach ksigzeczki,
opracowanej przez wybit-
nych specjalistéw lotniczych
pod redakcjg profesora i ge-
nerata lotnictwa W. S. Py-
sznowa, znajduje czytelnik
obszerng historie powstania
pierwszego samolotu.

Fantastycznie niska cena
ksigzki (10 z1) czyni ja do-
stepng dla kazdego, natu-
ralnie znajacego jezyk ro-
syjski.

Mimo woli nasuwa sie
mysl, czy nie znalaziby
sie i u nas autor, ktory by
potrafil zebra¢ materialy
i opracowa¢ historie lotnic-
twa polskiego w cyklu ksig-
zek — rozpoczynajac np. od
Czestawa Tanskiego (?1).

Obserwator

MOMPLET NRHEEOZ ot swabes

N

Juz 60 takich szafek narzedziowych wykonali harcerze dla

swoich modelarni.

Akcja godna najwyzszej pochwaly

CO BUDUJA MODELARZE?
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KONSTRUKCJE BOGDANA CZARNECKIEGO — LODZ

Szybowiec szkolny
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sMotylek*

oraz szybowiec wyczynowy
Oba modele =zostaly wykonane w modelarni
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(Dalszy ciag ze strony 460)

Kolega Bury wyciagnal z tego wnioski.
strukcja jego modelu zdaly egzamin, Zbuduje wigc prawdo-
podobnie model nowy, moze jaki§ ,Lila IT", udoskonalony
i ulepszony. Nie wolno sta¢ na miejscu! Trzeba i&¢ naprzod,
ciagle naprzod,

Uktad i kon-

i

Nie wiadomo, kto wilasciwie wpadt na ten pomyst. Fak-
tem jest, ze nie posiadaliémy dotychczas krajowego rekordu
modeli wodnoplatéw z napedem silnikowym.

- Przebudujemy model Karabana na hydro! — zapadia
decyzja, Pracowali chlopey calg noc. Rano model wykonal
pierwsze loty prébne. A w czasie konkurencji ustanowil re-
kord Polski lotem 2 min. 21 sek.

Tego dnia bezkonkurencyjny byl Wasileczenko (ZSRR).
Jego nadzwyczaj starannie opracowany i pieknie wykonany
model startowal z wody i latat jak.. Brak mi po prostu po-
réwnan. Osiagnal bezapelacyjnie zwyciestwo czasem 21 mi-
nut, Kazdy lot tego modelu byt doskonaty. Przewyzszat o 100%
wszystkie inne modele tego typu.

Uderzcie sie w piersi konstruktorzy naszego matego lot-
nictwa! Zaniedbaliécie troche piekng dziedzine modeli wodno-
platow. Czy brak'jest u nas stawow i jezior dla startow?
A moze boicie sie zamoczyé nogi? Wydaje sie raczej, ze zbyt
malo przywigzywaliScie dotychczas uwagi do tej kategorii.
Trzeba naprawié zaniedbanie. Rzucamy hasto: ,Nie boimy sig
wody!“ A Lige Lotnicza poprosimy, by na przyszle zawody
Ogolnopolskie przygotowala piekny basen dla startow mo-
deli hydro... :

* *

Kiedy zobaczyliémy loty modelu odrzutowea Anisimowa
(ZSRR), zrozumielismy, jak wiele mamy jeszcze przed soba
pracy w tej dziedzinie. Model Anisimowa naprawde latal
i planowat z wylaczonym silnikiem,

Okazuje sie, ze mato jest mieé rure, ktéra robi duzo ha-
tasu. Rura musi dziala¢ pewnie i niezawodnie. Nie moze
ryczeé wtedy, gdy pogoda jest odpowiednia lub w okreslone
dni tygodnia, a wtedy gdy zazada tego modelarz, Ciezar iej
musi odpowiadaé przepisom FAI Sprawa niemniej wazna —
to model dostosowany do sily ciagu silnika. Jestem pewien,
76 nasi konstruktorzy pokonaja wszystkie trudnosei, Niech
nie zapominaja jednak o drobnostce: Na trzy tygodnie przed
rozpoczeciem zawodéw bedzie juz nieco zap0Zno na rozpo-
czecie prac...

Piekny sukces w kategorii modeli z napedem odrzuto-
wym wysunal ekipe radziecka na drugie miejsce w ogolnej
punktacji. Byl to sukces najbardziej zasluzony, niezaleiny
zupelnie od warunkéw atmosferyeznych,

* #
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O ostatecznym wyniku zawodéw zadecydowaia ostatnia
konkurencia: starty szybowcoéw ze zbocza. Goéra Harmosha-

tarhegy wznosi sie o jakie§ 500 m ponad Budapesztem, Prze--

piekny jest widok na miasto, rozdzielone blekitng wstega
Dunaju, Na prawym brzegu polozona na malowniczych wzgo-
rzach stara cze$¢ miasta — Buda, na lewym — na bezkresnej
réwninie — Peszt,

Szybowee startuja w kierunku miasta. Wiatr jest dosé
silny i utrudnia modelom odejScie od zbocza. Wiekszosé lo-
tow kohezy sie juz po kilku lub kilkunastu sekundach lado-
waniem w poblizu miejsca startu. Bury ma juz trzy loty po-
nizej jednej minuty; Sytuacja wyglada doé¢ beznadziejnie.

Pierwszy wychocﬁi ponad wysokosé startu szvbowiec So-
kotowa (ZSRR). Nab’era wysokosei jak balon. Wyszed! pod
chmure, Dziesiatki par oczu $ledza lot modelu. Szybko mi-
jaja minuty. Modelu juz dawno nie widaé golym okiem.
Wreszcie — po 29 minutach niknie z oeczu chronometrazy-
stéw. Sokolow zbiera ze wszystkich stron serdeczne gratu-
lacje. Ekipa radziecka wyszla na pierwsze miejsce.

Bury wykonuje czwarty start. Sytuacja wydaje sie bez-

Ha zdjgciv na oktadce: |
Zawodnicy polscy na Wegrzech od lewej: T. Karaban,

J. Bury i H. Zawal, Przygotowanie do startu modelu ‘
Karabana.

RS

nadziejna. Model skreca do zbocza, waha sie, znéw odchodzi

od zbocza, wreszcie zaczyna nabieraé wysokosci, Juz zagluje

na pradach zboezowych. Juz ma 100 m ponad start.
Napiecie roénie z kazda minuta, 10 minut — model jesz4

cze lata, 15 minut — model w odleglosci kilku kilometrow -

chodzi nad samym zboczem, jak gdyby szukal miejsca do lg-
dowania. 16 minut — wznoszenie, szybowiec blyskawicznie
nabiera wysokoséci, 25 minut — model ledwo widoczny przez

lornete — jeszeze ma kilkaset metréw wysokosci. Wreszcie

33 minuty — niknie za oddalonym o kilka kilometréw wzgo-

rzem. Tym razem Bury zbiera owacje, Nie wiadomo zreszts,
kto bardziej cieszy sie z fego sukcesu: nasi czy koledzy ra-

dzieccy. Dotychczas razem nam sie nie wiodlo, teraz odno-

simy razem sukces,
* L
&

Uroczyste zamkniecie zawodéw w szkole szybowcowej

Farkastegy. Minister Komunikacji w rzadzie Ludowej Repu-
bliki Wegierskiej wrecza nagrody. Wsréd burzliwych okla-
skéw wszystkich zebranych wystepuja kolejno zawodnicy.
Puchar ,,Wolnosci narodéw® otrzymuje ekipa Zwiazku Ra-
dzieckiego. W goracych slowach dzigkujg kierownicy ekip
gospodarzom za wspaniale zorganizowanie zawoddéw 1 goscin-
ne przyjecie.

Wszyscy powtarzaja slowa: ,Do zobaczenia za rok!* , Do
zobaczenia na IT Zawodach Modeli Latajacych ZSRR i Panstw
Demokracji Ludowej*.

Przykro jest Zzegnaé sie z przyjaciélmi. Chociaz znamy
sie niedawno — czujemy, Ze przyjazin nasza jest starsza, ani-
zeli zawody. To przyjaza naszych narodéw, budujacych lep-
sza przyszlo§é, wspolnie walezacych o utrwalenie pokoju na
Swiecie. Przyjazn, ktéra krzepnie z dnia na dzien, z roku na
rok. Przyjazn, ktéra zamienia sie w nierozerwalne braterstwo.

A, Windholz, mijr.

POCZTA LOTNICZA

Kol. Jerzy Bednarz — Krakow — Szkolenie instruktoréw
szybowcowych przeprowadza PO ,Stuzba Polsce”. Przyvie-
cia na jednoroczny kurs wyszkolenia w Centralnej Szkole
Instruktoréw Szybowcowych juz sie rozpoczely. Blizszych
wiadomoéci dowiecie sie z artykutu pt. ,Jak zostaé instruk-
torem szybowcowym‘ w SiM-ie, Nr 38, str. 427 z roku biez

Kol. Kol. J. Blelinski — Starogard, Ryszard Wolinski —

Osada Gusko, pow. Lublin, Jan Giitler — E6dz - Marysin,

,Szukajacy szkoly“, Skarzysko - Kamienna — Nabor kandy-
datéw na instruktorow spadochronowych przeprowadza Liga
Lotnicza w porozumieniu z PO ,Stuzba Polsce Radzimy
Wam zglosié swa kandydature w Zarzadzie Okregu Szczecin-
skiego Ligi Lotniczej, Szczecin, Aleja Wojska Polskiego 29.
Tam réwniez dowiecie sie o warunkach przyjecia.

Kol. Alojzy Kaeczmarczyk — Lubliniec — Przyjecia do
Technicznej Szkoly Lotnictwa sa juz zamkniete. Sprawe
przyjet do TSL i OSL poruszalismy juz w SiM-ie, Nr 14
z br., w artykule pt. ,Szkoly lotnicze przyjmuja kandyda-
té6w*. Radzimy zainteresowaé sie tym artykulem. ZAR

Na lotnisku ;_y_aroklubu:

Zgas silnik, bo nie wiem, do ktérej maszyny mam wsiasé.
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