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~ Pozwdlcie. mi w imieniu wszystkich ‘_ekip_ .przybylych na I Miedzy
" i Panstw Demokracji Ludowej przekazaé gorace pozdrowienia pilotom,
i wszystkim pracownikom Wegierskiej Orga
jacielskie przyjecie i opieke.
ze I Zawody Mo
juszniczej, Ludowej Republiki Wegierskiej.

,moaelarzy naszych krajow, Jbsteémy pewni, ze po pierwszym spotkan

Cieszymy sie,

sporiu lotniczego. .

Celem naszego spotkania jest wymiana doSwiadezen i osiagnieé w
jak najwspanialszego rozwoju tej galezi s
rzesz milodziezy, gdyi rozwoj modelarstwa

Zawody nasze réznia sie zasadniczo od zawodow, urzad
zawodow jest pogon za rekordami i kapitalist
kapitalistycznych jest' dostepne tylke dla bog
mowania sie tym cieKawym rodzajem sportu,
wodami w krajach kapitaljstycznych.

Jestesmy gleboko przekonani, ze zawody beda odbywat

ogromng- korzyse,

n

-

MALEGD LOTNICTWA

DRODZY ‘TOWARZYSZE 1 PRZYJACIELE!

deli Latajacych ZSRR i Panstw Demokracji Lﬁdow
Obecne zawody maja ogromne znaczenie,- g

portu. w naszych krajach, dasymy

yezna konkurencja pomiedzy zawodnikami,
atych, a wiekszo§¢é mlodziezy robotniczej i
W tym'wlaénie lezy zasadnicza réznica pomiedzy naszymi zawodami, a za-

01 przyczyniajac sie do rozwoju naszego modelarstwa lotniczego. Za
umocnienia i poglebienia przyjazni i wspolpracy mie

Niech zyje wodz narodu wegierskiego — Matias Rakosi!

Niech zyje wielki wodz narodu radzieckiego i

Goraco  przyklaspeliémy
powyzszym stowom, Wy-
powiedzianym przez kiero-
wnika ekipy radzieckiej w
imieniu wszystkich ekip za-
granicznych, ktére przyby-
Iy na I Zawody Modeli La-
tajacych ZSRR i Panstw
Demokracji- Ludowej. Coz
mogliby$my dodaé od sie-
bie, skoro te same slowa ci-
snely nam sie na usta?

W wieczorna cisze lotni-
ska Hajduszoboszlo spiynely
powazne dzwieki hymnu
ZSRR. Dlugi szereg zawo-
dnikéw zamarl w bezruchu.
Wszystkie oczy utkwione sa
we wznoszgea sie powol
na maszi czerwons flage ze
zlotym sierpem i miotem.

Kolejno przy ° dzwie-
kach hymnow - panstwo-
wych  wznosza sie flagi

Polski, Czechostowacji, Ru-

munii i Wegier. Pierwsze
wielkie Zawody Modeli La-
tajgcych Zwiazku Radziec-
kiego i Panstw Demokracji
Ludowej zostaly otwarte.
Nastréj panuje wspania-
ty.
atmosfera szezerego kole-
zenstwa. ~ Zaczynamy zapo-
znawaé sie ze swoimi ko-
legami z sojuszniczych kra-

« jow — Wegier, Rumunii i

Czechostowacji. Najwieksze
zainteresowanie budzi -jed-
nak ekipa radziecka.
dziwnego — Zwigzek Ra-
dziecki jest krajem najbar-
dziej masowego modelar-
stwa lotniczego, modelar-
stwa 0 najwyzszym W
Swiecie poziomie, W sklad
ekipy radzieckiej wchodza
modelarze, ktorych nazwi-
ska znane sa calemu $wia-
tu. Michat Wasilezenko,

Wszechwladnie kroluje -

Nie -

“{wo jest nam zrozumie¢ na-

szybownikom,

ludzi pracy na calym Swiecie — Jozef Stalin!

rekordzista miedzynarodo-
wy w kategorii modeli hy-
dro, Jurij Sokolow, zdo-
bywea pucharu Minister-
stwa » Przemysiu Lotniczego
ZSRR na tegorocznych za-
wodach w Silikatnaja,
czempioni modelarstwa lot-
niczego ZSRR na rok 1949,
Nasonow i Zacharow.

Czlonkinia ekipy radziec-
kiej jest réwniez ,jedy-
naczka® zawodéw — Olga

Kaurowa.

7Z miejsca rozpoczyna sig
fachowa dyskusja na temat
modeli, silniczkow, gumy,
papieru, organizacji mode-

larstwa, pracy w modelar- °

niach. Nieznajomo$¢ . ob-
cych jezykéw nie stanowi
wiekszej przeszkody. -La-

szych kolegow z ZSRR, We-
gier czy Rumunii, tatwo ro-

i

narodowe Zawodz:r' Modeli Latajacych ZSRR'
i spadochroniarzom,
njzabj_i*L’otniczej (OMRE). Dzigkujemy Wam z calego serca za goraece i przy-.

modelarzom

ej bdqua sie na terytorium so-
dyz sa pierwszym spotkaniem
iu nastapia dalsze, ktore przyczynia sie do rozwojun

dzledzinie modelarstwa lotniczego. Pragniemy
do przyciagniecia don jak najliczniejszych
lotniczego jest jednym z warunkéw rozwoju ,duzego® lotnictwa, e ¥
zanych w krajach kapitalistycznych. Celem urzadzanych tam
Modelarstwo lotnicze w krajach

‘ chlopskiej nie ma moznosei zaj-

v sie w prawdziwie przyjacielskiej atmosferze i #e dadzy one
wody przyczyniag sie do dalszego
dzy naszymi narodami i naszymi krajami. :

"y

zumieja oni nas. . Nic nas
przeciez nie dzieli, a wszy-
stko lgczy: wspolne zainte-
resowania, przyjazn i
wspolpraca naszych kra-
jow, wspolna nasza droga i
jeden cel — socjalizm,

Ekipa ZSRR reprezentuje
Centralny Aeroklub ZSRR
im, W, P. Czkalowa, ktory
jest naczelna organizacjg
~radzieckiego sportu lotni-
czego., Cala ekipa nosi je-
dnakowe szare kostiumy 1
zlote znaczki Centralnego
Aeroklubu. Kierownikiem
jej ‘jest Aleksander Tacza-
jew, pilot sportowy, praco-
wnik Centralnego Aeroklu-
bu ZSRR.

Pamietacie z opisu fego-

rocznego Swieta Lotnictwa
w Tuszynie defilade 27 sa-

molotéw z portretem Stali=.

. na i flagami lotniczymi?

N

Czechostowacka  ekipa,
ktora brala udzial w mie-
dzynarodowych zhwodach
na Wegrzech, przesyla w
imieniu wszystkich czecho-
stowackich modelarzy, szy-
bownikéw, pilotéw i pra-
cownikow lotnictwa mnaj-
serdeczniejsze  pozdrowie-
nia swoim kolegom w Pol-
sce.

Nasz wspolny pobyt na
Wegrzech przekonal .nas
jeszcze raz o tym, ze jeste-
émy braémi, Po powrocie
| do domu bedziemy praco-
wali nad poglebieniem nie-
rozerwalnej przyjaini na-
szych narodow.

o

o B

POZDROWIENIR

' 2 WIELKICH ZAWODOW

Serdeczne pozdrowienia
czytelnikom SiM-u przesyla
ekipa polska uczestniczaca
w I Zawodach Modeli La-
tajacych ZSRR i Panstw
Demokracji Ludowej na
Wegrzech. -

Ekipa polska sklada row-
noczesnie serdeczne i gora-
ce podziekowania wladzom
Polski Ludowej i Zarzado-
wi  Glownemu  Zwiazku
Miodziezy Polskiej za po-

mo¢ i organizacie wyjazdii.
.Na zawodach tych nau-
czyliSmy sie wiele, ‘szcze-
golnie pd najlepszyeh mo-
delarzy ' swiata
Zwiazku Radzieckiego. Zdo-
byte do§wiadczenia postara-
my sie przekazacé naszym
modelarzom.:

Wegierskiej
OMRE

Organizaeji
skladamy wyrazy

‘ podziekowania za sprawne

przeprowadzenie zawodow
oraz wspanialy godcine.
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ekipy

Dla ekipy Rzeczypospoli- \
tej Polskiej.

Ekipa reprezentacyjna |
modelarzy Rumunskiej Re-
publiki Ludowej pozdra-
wia ekipe Rzeczypospolitej
Polskiej z okazji pierw-
SZEEO miedzynarodowego
spotkania w Wegierskiej
Republice Ludowej.

Zyczymy wszystkim spor-
toweom lotniczym Rzeczy-
pospolitej Polskiej wiele
sukeesow., Tym samym
wzmocnimy wepolnie oboz
tych, ktérzy mna czele Z

ZSRR walcza o pokéi.




Model silnikowy Jana Buregﬁ

Projektodawca tego lotni-
czego pocztu sztandarowe-
go, jego organizatorem, a
réwnoczeénie dowddeg na
defiladzie by! Aleksander
Taczajew,

Ekipa wegierska repre-
zentuie organizacje lotni-
cza OMRE., W sklad jej
wchodzi znany rekordzista
miedzvnarodowy, Benedek
Gvorgy. Kierownikiem sze-
&cioosobowei grupy jest
znanv modelarz wegierski,
Winkler.

Ludowa Republika Ru-
muniska wystawita réwniez
szesein zawodnikow. Wszy-
scy ubrani sa w jednakowe
kostiumy sportowe z her-
bem panstwowym na pier-

rumunski
Me-

py jest znany
dzialacz sportowy, ob.
ster.

Kierownik ekipy czecho-
stowackiej, sympatyczny
Artur Beladicz, byl przez
pierwsze dwa dni zawodow
osamotniony. Modelarze
czechostowacey pr?vbyli na
zawody z op6znien‘em. spo-
wadowan_vm trudnodciami
technieznymi. ,.Beladiczek**
— jak nazwali go nasi
chtopey — nie tracit czasu
na prézno. Pomagal wszy-
stkim, a szezegdélnie naszej
ekipie wszedzie, gdzie tyl-
ko bylo mozna.

A nasi? W sktad ekiny
zorganizowanej nrzez Zwia-

~zek WMlodziezy Polskiei, a

Model odrzutowca

Rzeczypospolitej

nieomal ze ,asy“ naszego

modelarstwa: Jan Bury — .

najdtuzszy modelarz na ca-
tych zawodach, Teodor Ka-

raban — naijciezszy  ze
wszystkich, Henryk Za-
wal — najbardziej roze-

Smiany, i Zdzistaw Gryglic-
ki — najciezej przezywa-
jacy kazda porazke i naj-
bardziej cieszacy sie z kaz-
dego sukcesu. Te wtadnie
wszvstkie® ,.naj* sprawity,
ze ekipa polska stala sie je-
dna. z najnopularniejszych
na zawodach,

Zvywo toczy sie rozmowa.

Wszvsey modelarze zagra-

niczni sa zachwyceni go-
$cinnofcia gospodarzv. W

wchodzity

Teodora Karabana

pobytu na Wegrzech poka-
zano nam przepiekny Bu-
dapeszt. ByliSmy obecni
na §wiecie lotnictwa we-
gierskiego na lotnisku Bu-
datirs. Wszystko bylo z go-
ry przewidziane, rozplano-
wane, doskonale zorganizo-
wane. ,

W - rozmowach wyczuwa
sie ledwie tichwytne napie-
cie, rnzgnrqczkowanie To
przeciez pierwsza tegn ro-
dzaju imnreza malego lot-
nictwa! Kto okaze sie naj-
lepszy?

W powiewie lekkiego,
wieczornego wiatru koltysza
sie.réznokolorowe flagi., Ju-
tro plerwszy dzien zawo-
dow! -
Alfred Windholz, mjr

siach. Kierownikiem eki- reprezentujacej Aeroklub ciggu pierwszych kilku dni
., WYNIKT ZAWODOW
Konkurencje ZSRR l Wegry l Polska Rumunia s(;;‘i;}::?; Z“}}’;Lt;:gs;.lzig?ﬂich
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dziern'ka WMiedzynarodowy
Dzien Walki o Pokdj. Wie-
lomilionowy, .- potezny glos,
zadajacy trwalego, demo-
kratycznego pokoju zabrzmi
od Dalekiego’ Wschodu,
gdzie zwycieska Armia Lu-
dowa gromi wojska faszy-
stowskiego Kuom ntangu —
sluguséw amerykanskiego
imperializmu, poprzez Viet-
nam, Idonezje, Birme i Ma-
laje, ktére walczg o swa
wo'noéé az po zachod, Eu-
ropy, gdz'e Jud krajéw ka-
pitalistycznych toczy wa'ke
.z reakeyinymi rzadami.
Gtos pokoju zabrzmi od
Moskwy, Warszawv, Pragi,
Budapesztu i Sofii — stolic
krajow. ktére buduia mate-
rialng i moralna potege o-
bozu pokoju az do Wa-
szyngtonu — siedziby sil
imperializmu i grozby wo-
jennej. Z kaidym dniem
rosnie &wiatowy front po-
koiu. Z kazdym dniem ro-
én‘e moc gospodarcza i
obronna niezwycirzone]j
tw'erdzy pokoju — Zwiaz-
ku Radzieckiego. Z kaz-
dym dniem wzrastajg si-
ty pokojowych krajéw de-
mokracji Judowej. Z kaz-
dvm dniem umacnia sie an-
tywoienny front ludéw ca-
lego §wiata.

Naprzec'w temu olbrzy-
miemu frontowi pokoiu se-
tek milionéw ziednoczonvch
ludzi stoi garstka podzega-
czy woiennych, knuiacych
zbrodnicze nlany, ktérvch
wiasng stabosé poglebia
wewnetrzne rozbicie, a u-
mysty napelnia strach przed
zhlizaigeym s'e n'eustannie
kryzysem. Ob6z imperia-
lizmu tracaev sity, prowa-
dzacy nieobliczalna nolity-
ke i marzacy o wznieceniu
nowej pozogi wojennej.

Nasz kraj odgrywa wiel-
ka role w obozie przeciw-
imperia'istyeznym. w obo-
zie pokojowym. Ludzie pra-
cy naszego kraju.z boha-
terska klasa robotnlcza na
czele rozwijaia po‘lqm prze-
mvsl rolnictwo i wzmac-
n'ajg si’e gosnodarczy i o-
bronna Polski Ludowei.

W zwigzku z majacvm sie
odbyé w dniu 2 pazdzier-
nika Miedzynarodowym
Dniem Walki o Pokdj,
Centralna Rada Zwiazkéw
Zawodowych w Polsce o-
glos'la apel, ktéry mowi, ze
nasza walka o pokdj to W

i ‘Masy ludowe calego é:wu_t-—-’
ta obchodza w dniu 2 paz-.

‘datkowe dzies gtki
ton stali, miliony motoréw, -

. zaladunki okretowe.

DRUGI
PRZDZIERNIKR

pierwszym rzedzie wzmo-
zona walka o odbudowe
naszej gospodarki, o zbudo-
wanie fundamentéw socja-
lizmu. W odpowiedzi na
plany podzegaczy wojen-
nych przySpieszymy termi-
ny wykonania planu 3-let-
niego. Damy krajowi do-
tysiecy

towarow wldkienniczych,
dziesigtki m’lionéw cegiel.
Zwiekszymy i przy$pieszy-
my przewozy kolejowe i
Ulep-
szymy jako&¢é naszej pro-
dukeji. Zaoszezedzimy do-
datkowe miliardy =zlotych.
Upowszechn'my i podnie-
siemy na wyzszy poziom
wspoélzawodnictwe  pracy.
Wzmoen'my dysevnline pra-
cy. Zaostrzymy nasza czuj-
no$¢ w ochronie zakladéw
pracy przed zbrodnicza re-
ka sabotazysty. Pomozemy
wsi wzmocnfonym strumie-
niem tfowaréw — maszyn
ro'niczych, nawozdw sztu-
cznych i innych produk-
tow. Rozszerzymv i po-
gteb'my sojusz robotniezo-
ch'onski. N'kt i nie n'e
zrilo*a rozbié n=szych = soli-
darnych wyvsitkéw. Poka-
zemyv, ze whbrew intrygom
naszych wroedw, whrew
siewecom paniki { rozbiia-
czom iesteémy bardziei n'z
kiedvkolwiek nieusiecl i
zeodni  w naezej  twa=nzej
praev i w walee o nokdi,
Wzmocnimy front pokoju,
wzmacniajae nasze panstwo
ludowe, stojac mur=m przy
naszym rzadzie ludowym
Wzmocnimy front pokom
pogleb'ajge nasz sojusz ze
Zwiazkiem Socjalistvezn;ch
Republik Radzieckich, wste-
pujac masowo do Towarzy-

stwa Przyjazni Polsko -
Radzieckiej. Wzmocnimy
front pokoju, poglebiaiac

nasza wspélprace z kraja-
mi demokracii Iudowej i
wszystkimi  silami postepu
na calym Swiecie.

Wszyscy, gdziekolwiek
sie znajdujemy czy w la-
wach szkolnych, czy przv
modelarskich stotach, na-
lach fabrycznyeh, lronal-
niach lub dzwigazh poric-
wych, w dniu tym wraz z
milionowymi masami raro-
du polskiego i setkami nl-
lionéw ludzi pracy cslego
sw'ata zaman festujemy
zdecydowang wole walki o
pokaj.

FKRA
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KORESPONDENCI SlM-u DONOSZA

SWIETO LDTNIGTWA jf‘-_;

W CZESTOCHOWIE ... :

SWthO Lotnictwa poprzedzila calonocna zabawa lotnicza
cieszaca s'e jak zawsze wielkim powodzeniem, zwlaszcza
wéréd piekn'ejszej polowy mieszkaricow miasta. W slonecz-
na niedziele, dnia 4 wrze$nia o godz. 15 odbyly sie na miej-
scowym lotnisku ciekawe pokazy. Po okolicznoiciowym prze-
moéw’eniu rozpoczely s'e starty modelarzy, wvkonywane pod
kierownictwem instruktora Ciesielskiego, = Skok ze spado-
chronem z samolotu PO-2, a nastepnie akrobacja na szy-
bowecu .,Beb’k* (pilot Pielka) wywolaly zywe zainteresowa-
nie wér6éd l'cznie zebranej publicznoSel. Szezytowym punk-
tem prosgramu byl pokaz akrobacji indywidua'nej, a nastep-
nie zespolowe; zademonstrowany przez samoloty my§liw-
skie ,JA

Na zakonczenie lotnicy wojskowi wykonali pokazowsa
walk= powietrzng. Az do zmroku . trwaly loty pasazerskie dla

rrzodown kow pracy., Organizacja- 1mprezy na ogot sprawna.

Widzéw okolo 10 000.
J. W.

W KIELCACH we

W niedziele dnia 11 bm, odbyt sie na.lotnisku Mastéw
kolo K'ele wielki pokaz Odrodzonego Lotmctwa Wojskowego
i sportnwego Pokaz poprzedz:ta w dniu 10 ‘bm, akadem'a
i caps'rzyk polaczony ze z'ozeniem wienica przed pomnikiem
Wdz'eczno§ei Armii Radzieck'ej oraz calonocna zabawa fa-
neczna w najpiekniejszej sali m‘asta., Uroczystoéé niedzielna
rozpo-z='a sie o godz. 14 30 skokiem z samo'otu i zlozeniem
meldunku przedstawicielowi rzadu. Przeszlo dwugodzinny
rokaz lotn'ctwa wypelnilo w znacznej czefci lotnictwo woj-
skowe demonstrujgce loty akrobacyjne walki powietrznej
samo’otéw myé§liwsk ch, pilotowanych przez znanych pilo-
{6w braci Tenana, ataki samolotéw nurkowych na cele punk-
towe, akrobacie zespolowa i indywidualng na samolotach
UT-2 (por. Sosnowska) oraz skoki ze spadochronem.

Szczegdlne wraZenie zrobil na widzach skok z samolotu
PO-2 wykonanv z 20 sekundowym opéznieniem. Starty szy-
bowcowe na SG-38 (pilot Wanda Komorowska) oraz akro-

rcie na ,Jezyku* i ,,Wazce® (pilot Roman Gajos) byly przej-
griem do pokazéw ma'ego lotnictwa. Sensacje wzbudzal mo-
del odrzu‘owy konstrukeji S. Kalabifiskiego. Udana impreze
zakonczyt desant spadochronowy wykonany przez 12 skocz-
kéw z samolotu transportowego. Loty pasazerskle dla przo-
downikéw pracy zaofiarowane przez wojsko i aeroklub kie-

Jecki trwaty do zmroku. Dzien lotn'ctwa, a zwlaszeza pokazy

lotnictwa wojskowego (po raz pilerwszy w Kielcach _od chwili
Wyzwolen‘a) pozostawily niezatarte wrazenie na licznie ze-
branej publicznodei, Swiadezyly o tym hojne datki na odbu-
dowe Domu Lotnika w Warszaw'e. Organizacja imprezy
s'a'a na wysokoéei zadan‘a do czego przyczynita sie w du-
zym stopniu wydatna pomoc stuzby porzadkowei MO i Woj-
ska. Piekna nogoda i obfic'e zaopatrzone liczne bufety Spol-
dzielcze uprzyjemnialy pobyt na lotnisku. “ W

I M. W,

W RADOMIU

Piekna pogoda &ciagneta na lotnisko w Sadkowie wielo-
tysiec7ng rzesze radomiakow, a zwlaszcza mlodziez. Wstepem
do w'asdciwej uroczystoci byla akademia zorganizowana
przez radomska LL w dniu 3 bni., w hali RZO, oraz zabawa
lotnicza. %

N'edz'elne -(dnia 4 bm.) pokazy Swieta Lotnictwa rozpo-
czely s'e brawurows akrobacja kapitana Kaseja, a nastepnie
zespo’owa — w wykonaniu trzech ,Jakéw®. Réwn'ez i mo-
delarze radomscy pokazali wspélmieszkarnicom swoj dorobek
na po'u matego lotnictwa. 3

Najwieksza emocje wzbudzit desant spadochroniarzy,
a zw' aszeza skok z opdznieniem wykonany. przez 17-letniego
kapra'a B'azejka. Loty dl'a przodownikéw pracv trwajacé az
do zmroku zakonczyly barwna i radosna dla Radomia uro-
czystose.

Organ‘zacja pokazéw sprawna, w'acznie z PKS-em, do-
wozacym liczng publiczno$é na lotnisko,

W.



Nle tak dawno dotarly do
; nas w.adomosci o re-
kordowych lotach wykona-

nych na szybowcu . przed-
| wojennej, - polskiej kon-

strukeji typu ,,Orlik-II*.

! Oczywiscie, nie byly to
loty na m.are rekordow
Szybowcowych Zwigzku
Radzieckiego czy Polski,
niemniej byly to najlepsze
loty szybowcowe w Amery-
ce Poéinocnej.

Ostatn.o lotnicza prasa
Europy Zachodniej pelna
jest ‘opiséw nowego znako-
mitego wyczynu ,Orlika®.

23-letni student politech-
niki kalifornijskiej, - Pawet
Mac Crady, osiggngl na

wysokoé¢e 9000 m.,

Nie umniejszajgc- wiedzy
meteoroiogicznej i pllotazo-
wej piloia, trzeba stwier-
dzi¢, ze wyczyn jest row-
niez zasluga szybowca pol-
-gkiej konstrukeji, ktory
pom.mo 10 lat s.uzby zaj-
| muje w kraju ,wielkiej
techniki“ czolowe miejsce.
Szybowieec ,,Orlik" zbu-
dowany zostal w 1938 ro-
ku przez znanego polskiego
konstruktora, Antoniego
Kocjana (zamordowanego w
czasie ostatniej wojny przez
hitlerowcow w Oswigei-
miu).

Szybowiec ten bral u-
dzial w 1939 r. na konkur-
sie przedolimpijskim w
Rzymie, ktérego celem by-
o wytypowanie najlepsze-
go szybowea do projekto-
wanych zawodéw olimpij-
skich.

nych w Stanach Zjednopczo- -

,Orliku®, po starc.e z holu, ;

. przewyzszal

AR

,Orlik* na jednym z szybowisk USA

Juz wowezas ,,Orlik"
wilasnosciami
lotnymi wszystkie szybow-
ce, blorgce udzial w kon-
kursie.

Wskutek kampanii Niem-
cow i Wiochow wytypowa-

no szybowiec niemiecki ty-
pu ,,Oiimpia“. ,Orlik zajal
drugie miejsce.

Po konkursie jeden e-
gzemplarz ,,Orlika* dostal
sie do USA, gdzie w czasie
ostathiej wojny byl uzywa-

Plan ,,Orlika” 1T

W wyniku umowy pomie-
dzy Bulgarig i Zwigzkiem
Radzieckim powstalo Bul-
garsko-Radzieckie Towa-
rzystwo Komun kacji lotni-
czej, ktoére obslugiwaé be-
dzie krajowe i zagraniczne
linie lotnicze,

W Chodz.ezy otwarte zo-
staly niedawno  wspdlne
modelarnie i §wietlice Ligi
Lotniczej i Ligi Morskiej, w
ktérej zorganizowano szko-
lenie modelarskie mlodziezy
robotniczej.

Szwajcarski skoczek spa-
dochronowy, Rudolf Boch-
len, sporzgdzil sobie wla-
snego pomystu ,skrzydla
nietoperza', przy pomocy
kiérych mial . nadz’eje u-
trzymaé¢ sie w powietrzu.
Préba lotu na tych oryg.l-
nalnych skrzydlach nie po-
wiodta sie. W czasie sko-
ku z wysokoéci 3 000 m Bo-
chlen musial ladowaé przy:
pomocy spadochronu.

- czewski,

w s&macce

CZECHOSLOWACY O POLSKICH METEOROLOGACH

sLetectvi®, uﬂcjglny or-
gan Aeroklubu ° Czechoslo-
wackiego, w sprawozdaniu
z Pierwszych Miedzynaro-
dowych Zawodow Szybow-
cowych Panstw Demokra-
cji Ludowej i z ZSRR  pi-
sze:

,Braciom Polakom za-
zdrofcimy takze ich ,rosi-
czek" (fym slowem zwg
zartobliwie w Czechostowa-
cji meteorologéw — przyp.
Red.), ktoérzy dobrze spel-

.nili nie las wé ‘zadanie. Ma-

my nadzieje, ze wspélpraca
zawiazana na Zarze bedzie
owocna, wszak kolega Par-
_ Foérchtgott* i H

za** 'maja ze sobg ‘duzo
wsp6lnego. ‘Pierwsi dwaj—
chociaz sie n'e znaja osobi-
$cie, sg przy swej codzien-

nej pracy nieznajomymi
wspolpracownikami. Mete-
orologia, ktora jest diwig-
nig i drogowskazem dla
szybownikéw, jest przeciez
ich pasjg“.

* Dr Foérchigott, najwy-
bitniejszy czechoslowacki
meteorolog szybowcowy,
specjalizujacy sie w bada-
niu ruchéw falowych w
atmosferze, ktore coraz
czesciej sa wykorzysiane
przez pilotéw szybowco-
wych.

** Ladistaw Haza, czo-
towy zawodnik szybowco-
wej ekipy czechostowack'ej
na Zarze, doktoryzujacy sie
w zakresie meteorologii
szybowcowej na Uniwersy-
tecie Praskim.

Jsiln.e

. szybkoéé

POLSKI SZYBDWIEG ZWYGIEZA W USA

ny do szkolema Jotéw
wojskowych,

Po zakonczeniu wojny
wyslawiony byl na licyia-
cje, gdzie kupi go, uprze-
dnio juz wspomniany, pilot
Mac Crady.

,Orlik* jest jednomiej-
scowym $rednioplaiem 2z
zalamanymi skrzy-
diami w ksztalcie litery M.
Po obu stionach kadiuba
posiada zastrzaly. Kadlub
o przekroju owalnym po-
kryty jest sklejkg 1,5 mm.
Kabina pilota oslonieta jest
limuzynka, odrzucang w
razie koniecznosci.

Dane techniczne: rozpig-
to§¢ — 15 m, diugose 6,5
m, obcigzenie 16,556 kg m2
Powierzennia nosna 14,8
m?2, ciezar wlasny '160 kg,
ciezar w locie — 245 kg,
opadania — 67
cm,sek, przy szybkosci 100
km,godz — 1,5 m,sek, pro-’
mien krazenia 50 m, maksy-
malna szybkos¢ nurkowa-
nia 200 km,godz. Tyle o-
golnych danych o ,,OrlLku®.

Do lotu rekordowego na
poktadzie ,Orlika® umiesz-
czono aparat tlenowy, ra-
diostacje i dodatkowe przy-
rzagdy pokladowe. Wnegtrze
kab:ny zostalo izolowane
welng szklang w celu za-
bezpieczenia pilota przed
zmarzn eciem.

Zagraniczny wyczyn Sszy-
bowcowy na maszyn e pol- .
kiej konstrukeji, to jeszcze
jeden dowd6d doskonalodci
polskiego sprzetu i spraw-
noéci polskich konsirukto-
TOW.

J. Konlecmy

W planie
PLL -, Lot
zwigkszy¢ dwukrotnie licz-

be przewozéw pasazerow

na liniach krajowych.
Wzrosnie rowniez kilka-

krotnie dlugosé linii zagra-
Zwiekszy  sie
szybkosé samolotow i wy-

nicznych.

goda pasazerow oraz WwWy-

konywane bedg pasazerskie
loty nocne dzieki nowocze-
snym przyrzadom nawiga-

cyinym.

Dyrekeja Okregu LL w
przystgpita do
budowy pierwszego w Pol-
sce nowoczesnego ofrodka
modelarstwa lotniczego. Bu-
dowa oérodka prowadzona
jest czeéciowo z flinduszow

Poznan'u

gromadzonych w drodze
akcji spolecznej. £
W szkole lotniczej im. -

Czkalowa odbyly sie nie-
dawno zawody lekkoatlety-

czne. Os'ggniete wyn ki by-

1y dowodem tezyzny fizycz-
nej radzieckich lotnikow.
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M. WODOPIANOW
Bohater Zwigzku Radzieckiego

Samolot byl dwukadiu-
bowa lodzig latajgca. Jej
pierwszy poklad - ladow-
nia przeznaczony byl nala-
dunek. W przedniej czesci
tadowni miescita sie ko-
mora szypera, taka sama
jak na zwyklym statku: z
lancuchami, wiadrami, ko-
twicami.

Na drugim pokladzie byl
salon i kajuty pasazerow,
z ktéorych kazda wyposazo-
na, byla w dwa wygodne
postania.

W  ekspresie powietiz-
nym Kirejewa kazdy pasa-
zer mial dostateczng ilosé
powietrza, §wiatla, ciepla i
miejsca a oprécz tego mogt
pojé¢ do restauracji, a na-
wet — gdy mial ochote —
wykgpaé sie w wannie — i
to wszystko w czasie lotu!

Trzeci wreszcie poklad,
rozmieszczony wewnatrz
srodkowej czedci skrzydia,
skladat sie z wielkiej sali—
salonu, po bokach ktérego
miescily sie kajuty dla za-
logi. W przedniej czeéei
skrzydla, pomiedzy $rodko-
wymi silnikami, miegeil sie
»mozg statku* — centralny
punkt dowodzenia.

Przyczyng porannegn we-
zwania na lotnisko bviy
nieprzewidziane okoliczn»-
$ci. Nadeszlo dwanascie ton
tadunku, ktéry musial byé
pilnie dostarczony dla no-
wych budowli na Dalekim
Wschodzie, Ladunek trzeba
bylo natychmiast wystaé.

— Ile miejsc zajeto? —
zapytal Kirejew dyzurnego
ruchu.

— Dziewietdziesiat szesé
sypialnych i sto pieédzie-
sigt siedzgcych.

— Wezmy pod uwage za-
loge. Razem z nig bedzie na
pokladzie samolotu dwiss-
cie szeStédziesigt pieé osob.
W takim razie mamy na-
stepujacy ladunek — licz-
cie: dwiescie szeiédziesigt
pie¢ razy dziewieédziesigt
— ile?

— Dwadziegcia trzy tony
osiemset pietdziesigt kilo-
gramoéw, — obliczyl szybko
dyzurny.

— Tak. To jest ciezar pa-
sazerow i zalogi., Weimy
teraz paliwo, Liczymy sto
graméw na jednego konia

450
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mechanicznego na godzine
i mnozymy to razy szesna-
§cie tysiecy.. To bedzie w
ciggu godziny tysiac szesc-
set kilograméw, Mnozymy
tysigc szeSéset razy dzie-
sieé godzin... szesnaScie ty-
siecy kilogramow. Ile to
wszystko razem wynosi?

— TrzydzieSei dziewiet
ton, osiemset piecédziesigt
kilogramow,

— W takim razie pozo-
staje nam do dyspozycji
dwadziescia jeden ton isto
pietdziesigt  kilogramow...
To znaczy, e mozna zala-
dowaé calych dwadziescia
ton, — zadecydowal, podno-
szac sie z fotelu, Kirejew.

Dyzurny 2z szacunkiem
odprowadzil konstruktora
do samego wyjscia z bu-
dynku portu lotniczego.

Wida¢ bylo przy brzegu,K
wdach - jego.  samolofu-gi-=

gantu, stojagcego w suchym
doku.

Od samolotu wyszed! na
spotkanie Kirejewa So-
kotowski, roéwniez ubrany
w bialy mundur (tak bo-
wiem ubrana byila cala za-
toga). Zameldowal, lekko
dotykajgc palcami prawej

" -reki zlotego paska na dasz-

ku czapki:

— Waszystko w porzadku,
towarzyszu kapitanie, Tyl-
ko... — Sokolowski zacigl
sig. — Czy nie za duzo bie-
rzemy tadunku?

— Pozostaje jeszcze gwa-
rancyjna tona,

— Nie, Mikolaju Mikola-
jewiczu, jedynie pét tony!...

— Dlaczegoz?... Maszyna
zwazona?

— Tak, towarzyszu kapi-
tanie.

— Ile?

— Siedemdziesgigl ton i
piecset kilogramow.

— Co?... O pél tony wie-
cej, niz wypada z obliczen?
— podniést ze zdziwienia
brwi Kirejew.

Sokotowski, udmiechajac
sie, wskazal na jedno z du-
zych okien trzeciego pokla-
du. W oknie, jak gdyby w
ramce, widniata dobrodu-
szna twarz z siwymi wagsa-
mi, podobna do wyjetego
przed chwilg z masla pacz-
ka, Koronujgcy tego czion-
ka zalogi bialty kucharski

tlum. 0. WINECKI

czepek wyjasniat bez slow
zawod jego posiadacza. Byl
to kucharz statku powietrz-
nego, znany ze Swego u-
dzialu w ekspedycjach ark-
tyeznych, niezrownany
mistrz sztuki kulinarnej —
Flegontycz. Zauwazywszy
Kirejewa, Flegontycz znikl
w swej kuchni. Dat sie
slysze¢ charakterystyczny
werbel kucharskiego noza.

UsSmiechajgc sie, Soko-
towski rzekl:

— Przygotowuje potfa-
brykaty. Troszczy sie bar-
dzo o wyzywienie takiej
masy ludzi. Pozwolilem mu
pozostaé na pokladzie pod-
czas wazenia samolotu.

— Dobrze, a&le czyiby
Flegontycz wazyl pét to-
ny?

— Naturalnie, ze nie —
odpowiedziat Sokolowski. —
‘On -wazy " ,,tylko* dziewiec-
dziesigt kilograméw, a czte-
rysta kilogramow wazg je-
go produkty zywnosciowe.
Oto wyjasnienie nadwagi
pieciuset kilogramoéw.

Na brzegu ukazaly sie syl-
wetki czltonkéw komisji in-
spekeyjnej. Przywitawszy
sie z Kirejewem i Soko-
lowskim przystapili od razu
do przegladu latajacej lo-
dzi, ktoéra byla juz golowa
do spuszczenia na wode.
Czlonkowie  komisji do-

kladnie obejrzeli podwodng
czes¢ kadlubow, nastepnie

przeszli po kadtubie do ogo-
na, a stamtad z powro-
tem na olbrzymie skrzydlo,
az wreszcie znikli we wne-
trzu statku.

W tym czasie.dok, w kté-
rym stal samolot, poczal
napetnia¢ sie woda, vodno-
szaeq stopniowo gigantycz-
ng machine. W ciggu kilku
minut poziom wody w do-
ku zrownal sie z poziomem
jeziora. Do doku podj2chat
kuter - cysterna. Za pomo-
ca specjalnego dzwigu ino-
torniczy z kutra podal dru-
giemu mechanikowi koniec
grubego weza. Mecnanik
Funtow polaczyt go z owwc-
rem w przedniej czesci to-
dzi, pompa zaczela praco-
waé¢ i paliwo napelniato
wielkie zbiorniki samolowu,
Trzeba bylo przepompowaé
szespascie tor specjalnie
oczyszezanej ropy, na kto-
rej pracowaly diesle.

Poranny wietrzyk ucichl
Lustro wody olbrzymiego
basenu odbijalo  sunace,
rzadkie obloki po modrym
niebie.

Slonce zblizalo sie juz do
zenitu, bylo piekne, goryce
potudnie,

O godzinie szesnaslej sa-
molot — gigant stat okotlo
przystani — zelazobetono-
wej platformy, na ktoérej
lezaly ladunki z napisami:

sNie  przewracaél¥, ,0-
stroznie!*, ,Materiat tamli-
wyl“

Mechanik portowy, wdra-
pawszy sie do budlki prze-
nofnego déwigu, poczgl
podnosi¢ na linach skrzy-
nie i opuszczaé je ostroz-
nie do luku, gdzie dwdich
robotnikéw  ukladalo je,
zgodnie z wskazéwkami
drugiego pilota, w miejscu
przeznaczonym na ladunek.
Calych dwadziescia ton pil-
nego ladunku zostato zala-
dowanych na poklad po-
wietrznego ekspresu,

(edn)



TWORZYMY WIELKA SILE

Nazywa sig Marek a na
imie mu Leopold. Ojciec je-
go pracowal przed wojng
dorywczo w fabryce meta-
lowej, lecz zostal zwolnio-
ny z pracy. Mimo usilnych
biegan, staran i wyczeki-
wan w dlugich kolejkach
nie moégl nigdzie ofrzymac
innego zajecia; za ostatnie
wiec pieniadze wyjechal
szukaé pracy u obcych. Los
rzucil go wraz z rodzing
do Francji, gdzie znalazi
prace w kopalni wegla.
W roku 1924 urodzit sig
Leopold, Wezrastal i wygho—
wywal sie patrzgc jak oj-
ciec wytezal wszystkie sity
i niszezyl zdrowie w cigz-
kiej pracy i zlych warun-
kach, Majac 14 lat prze-
rwal swg nauke i aby po-
mée rodzinie poszedl do
pracy razem z ojcem. Nad-
mierny wysitlek przy prze-
suwaniu wagonikow wegla
nieraz wyciskal lzy; krzyk
zwierzchnikéw 1 dozorcow
nieraz powodowal odruchy
buntu, ktére musiat tiu-
mié aby wytrwac, aby przy-
nieé¢ tych kilkadziesiat
frankéw tygodniowej wy-
platy do domu, aby mieé¢
moznosé zycia.

Stopniowo zostaje prak-
tykantem a pozniej lado-
waczem. Rzuca bryly wegla
na przesuwajaca sig tasme
wiedzac, ze kazda z nich, to
nowy zarobek kapitalisty,
to nowa mozliwos¢ w za-
spokojeniu jego przyjemno-
Sci, to jednoczesnie nowy
wklad w rozrost obcego mu
i kapitalistycznego pan-
stwa. Kopalnia Charles Le-
doux zostawila swoj §lad na
rodzinie Leopolda. Po o-
siemnastu latach pracy po-
nad sily, ojciec nabaw:a sie
strasznej choroby gorni-
czej — pylicy plue. Wybu-
cha wojna. Fala hitlerow-
skiego zoldactwa zalewa w
r. 1940 Francje. Leopold,
tak jak i wszyscy goraicy,
zostaje zmuszony do pracy.
Niejednokrotnie tam pod
ziemigq zaciska pieSci na
mysl o tym, ze jego wila-
éciwa Ojezyzna — Polska,
jest pod strasznym jarz-
mem okupacji, ze hitlerow-
cow popiera rzad zdrajcy
francuskiego marszatka Pe-
taina, ze on, Polak, czlowiek
pracy, musi wykonywac to,
.co mu kazg wrogowie.
Wkrotce, jako jeden z pier-
wszych robotnikow w ko-
palni, wstepuje do tajnej
organizacji Wolnych Strzel-
coéHw i Partyzantow Francu-
skich (FTPF) zorganizowa-
nej przez Partie Komuni-
styezng. Pod jej kierownic-

EDMUND KRASNIEWSKI, por.

twem prowadzi walke z
Niemcami na terenie swo-
jej pracy. Zrywa tasmy
transportowe, zawala filary
weglowe, uszkadza miloty
i §widry pneumatyczne, Ra-
zem z towarzyszami wynosi
ukradkiem z kopalni mate-
rialy wybuchowe, przecina
druty telefoniczne w okre-
gu Valenciennes i wreszcie
wysadza §luze na kanale
Escaut, ktérym plynety hi-
tlerowskie transporty woj-
skowe z pélnocnej Francji
do Antwerpii. Kiedy w 1944
roku armia hitlerowska
wycofuje sie, jego grupa
wraz z innymi oddziatami
likwiduje mniejsze zgrupo-
wania hitlerowskie, rozbija
kolumny samochodowe...
Wszystkie bataliony FTPF
przydzielono do I Armii
Francuskiej i w jej szere-
gach Leopold walezy dalej
o uwolnienie Wogezow, Al-
zacji i Lotarvngii,

Po wojnie razem z rodzi-
na, niestety bez ojca, ktory
na trzy dni przed wyjazdem
umiera — wraca do kraju.

W listopadzie 1945 roku
wstepuje do Technicznej
Szkoly Lotniczej. Nauka
idzie mu dobrze. Z dnia na
dzien poglebia swojg wie-
dze lotniczg i wreszcie kon-
czy kurs mechanikéw, opu-
szezajge mury szkoly w sto-
pniu starszego sierzanta.
Bedac mechanikiem a na-
stepnie starszym mechani-
kiem na samolocie bombo-

wym, jednoczeénie bierze
aktywny udzial w pracy
~kota ZMP i wkrotce staje
sie wzorowym zolnierzem
swej jednostki.

Polska Ludowa stworzyla ~

szerokie mozliwoéci awansu
spolecznego dla wszystkich
ludzi pracy. Wkrotce Leo-
pold Marek otrzymuje a-~
wans na chorazego lotnic-
twa W, P.

#* * *

Wspaniale wypadl #esti-
val Milodziezy Demnkra-
tycznej calego Swiata urzg-
dzony w sierpniu w Buda-
peszcie, Delegacja mindrie-
zy polskiej zorganizowane]j
w ZMP doskonale wywia-
zala sie ze swych zadan.
W sklad delegacji wchodzi-
1i najaktywniejsi czlonko-
wie kél cywilnych i woj-
skowych. Wsérod delegatow
byt i chor. Leopold Marek;
reprezentowal ZMP Lot-
nictwa W. P. reprezen-
towal Korpus Oficerski
Odrodzonego Wojska Pol-
skiego, reprezentowal Oj-
czyzne, ktora przygarnela
go po tylu latach rozlgki.
Kiedy pytatem, jakie wra-
zenie odniost i co najbar-
dziej podobalo mu sie w
Budapeszcie odpowiedzial:
»Wéréd tylu wrazen, tylu
przezy¢ w ciggu tak krot-
kiego czasu najmocniej-
szym jest zrozumienie, jak
olbrzymiag sile tworzy'k—;
my, mlodziez calego swiata,
jakag olbrzymia sila jest o-

W sierpniu zakonczony
zostal Kurs Eksploatacyjno-
Lotniczy dla kandydatow
na pracownikéw eksploata-
cyjnych lotnictwa cywilne-
go. Kurs, ktory trwat 3 i
p6t miesigea, zorganizowa-
ny byt przez Instytut Pra-
wa Lotniczego i Zagadnien
Gospodarczych Lotnictwa
Wydzialu Prawa Uniwersy-
tetu Warszawskiego, we-
spol z Ministerstwem Ko-
munikacji — Departament
Lotnictwa Cywilnego i
Polskimi Liniami Lotniczy-
mi ,Lot“. Kurs stal na
bardzo wysokim -poziomie,
przy czym dla podkreslenia
wystarczy  stwiérdzié, ze
wylozonych zostalo 68
przedmiotéw w ramach 496
godzin wykladowych. Stu-
chacze zaznajomieni zostali

KURS EKSPLOATACYJNO-
-LOTNICZY PLL ,LOT"

z wszystkimi zagadnieniami
zwigzanymi z eksploatacja
i planowaniem w lotnictwie
cywilnym, a takze zagad-
nieniami teoretycznymi i o-
gélnymi tyczacymi prawa i
ekonomii lotnicze].
podkreélié, ze kurs tego ro-
dzaju zostal zorganizowany
po raz pierwszy w historii
polskiego lotnictwa cywil-
nego, dlatego ez tym w1ek—
sze jest jego znaczenie. Na
ogdlng ilos¢ 20 stuchaczy —
10 ukohezylo Kurs z wyni-
kiem dobrym, 2 z wynikiem
bardzo dobrym i 1 z wyni-
kiem celujacym. Zaréwno
wyniki Kursu, jak i jego
calo§¢ pozwalaja juz dzi-
siaj stwierdzié, ze organiza-
cja jego byla celowa, a
przeprowadzenie ze wszech
miar wskazane,

v

Nalezy |

Choergzy Leopold Marek

boz pokoju, ktéry reprezen-
tujemy. Pisano o Festiwalu
tak duzo, ze nie ma potrze-
by powtarzaé¢ tego. Chcial-
bym tylko opowiedzie¢ o
przyjaciotach, z ktorymi
spedzilem tyle godzin cza-
su na rozmowach®,

...Przewija sie¢ przed moi- *

mi oczyma, oczyma siucha-
cza, caly szereg mlodych
postaci o réznych kolorach
skory. Widze czarnego Gue-
ge Abdoulaye z Dakaru w
Afryce Srodkowej, ktory
pracowal pod palacymi pro-
mieniami zwrotnikowego
stonca w plantacjach trzci-
ny cukrowej dla bialych,
imperialistycznych  wyzy-
skiwaczy., Widze jak od 12
roku zycia dzwiga olbrzy-
mie narecza trzciny, a skora
jego 1éni od potu przy nad-
miernym wysitku,

Wyobrazam sobie mlode-
go Vietnamczyka Do, ktoéry
reprezentuje bohaterska
mlodziez walczaca o niepo-
dlegloée. Widze go, jak bez-
szelestnie kroczy razem ze
swym oddzialem w mro-
kach nocy, stysze odglosy
krc’)tkiej wymiany strzalow
i krzyk hitlerowskiego zol-
daka, ktory bedac w szere-
gach legii cudzoziemskiej
pod dowd6dztwem francu-
skim tam szuka zaspokoje-
nia- odwiecznej zadzy mor-
du. Wyobrazam sobie roz-
iskrzone oczy miodych gor-
nikéw francuskich, uczest-
nikéw slynnego strajku, ja=
ki miat miejsce w roku u-
bieglym. Stysze jak nerwo-
wo opowiadaja o krwawych
represjach policji rzadowe]
podporzadkowanej imperia-
listom USA...

..Twarz chor. Marka po-
waznieje i oczy nabierajg
zdecydowanego wyrazu, kie-
dy na zakonczenie rozmowy

cytuje mi stowa Hymnu

Mtodziezy Demokratycznej:
.Na ladzie, czy na wodzie,
na wschodzie czy na zacho-
dzie, w marszu po szczefcie

pokc&] i radoéé, wspblny nas
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Dzialanie automatyczne-

g0 sierowania beaze wy-
gladatlo nastepujaco:“ jezeli
samolot odchyli sle z -dane-
go klerunku, odchylenie to
wykaze " nam odpowiedni

przyrzad, kory przekaze im-

puls potrzebny do wychg»
lenia steru;  mastepnie im-
puls steru, poniewaz jest
slaby, zostaje wzmocn'ony
w odpowiednim urzadzeniu
zwallym wzmacniaczem i
przekazany do silnika na-

stawnego, ktéry z kolei u- -

ruchamia ster, .

Nalezy ~ zaznaczyé,” ¢
przedstawione na rys. 17
nie wszystkie elementy mu-
823 by¢ uzyte w sterowa-
niu -automatycznym. N.e-
ktére elementy moga byé
polaczone w jedng caloscé
konstrukeyjng lub tez mo-
ga znajdowaé sie w roznych
oddalonych od siebie miej-
scach na samolocie,

Jezeli por6wnaé sterowa-;

nie automatyczne, przedsta-

wione na rys., 17, ze stiero-
waniem recznym w locie z

widoecznoscig (rys. 15) to ta-

two zauwazymy, ze element
(a) odpow.ada np. oku ludz.
kiemu wraz z nerwami, e
lementy (c) i (d) moézgowi,
(e) nerwom, (g) rekom pi-
lota. W sterowaniu recz-
nym brak odpowiednika e-
lementéow (b) i (f). Zresztg
plerwsze urzgdzenia auwo=
maiycznego sterowania nie
pos.adaty - wzmacn.aczy, tj.
e.emeniow (b) i (f). Lzisiaj
jednak jest to konieczne ze
wzgledu na wielko§¢ sa-
mowotow i dzialajgce sity.

Dla przykladu rozpatray-
my dzialanie automatyczne-
go sterowania kursu (rys.
18). Czynnikiem pracujg-
cym w tym urzadzeniu jest
powietrze dostarczane za
pomocyg sprezarki. Urzgdze-
nie to skiada si¢ z nastepu-
jaeych elementéw: Zzyro-

skop G wprawiany jest w
ruch obrotowy przy pomo-
cy cisnienia powietrza w
poziomym P

pierécieniu

. linii kursowej,

I

(rys. 18a). Pierscien ten mo-
Ze s.¢ swobodnie obracaé na
czopach w piersc.eniu p.ono-
wym, osadzonym W n.eru-
chomej ramie R. Zyroskop
gra tutaj role wskaznika
kursu. Zadaniem tego zyro-
skopu jest ,pomiar* odchy-
len.a katowego samolotu od
S.inik na-
stawlajacy skiada sie z cy-
lindra ¢, tioka I, poigczo-
nego ukiadem diw.gni ze
sterem kierunkowym 1 z u-
kiadem dzwigni U 1zw. ,u-
rzgdzenia powroilnego” oraz
maiego tloczka T, kuory ma
za zadan.e kierowanie po-
wietrza do cylinara U, za-
leznie od potrzeby na jed-
ng lub drugg strone tioka
‘o, Tloczek T, jest polg-

czony ukmadcm diwigni ze-%

pier§cieniemm P Zyroskopu.
Czgsto- siinik nastawiaggcy
zwie sie servo-moiorem.
Jak wyglgda praca auto-
maiycznego sterowania? Je-
Zeli samosot leci po kursie
(rys. 18a), tloczek T, stoi
posrodku i zamyka oba
przewody prowadzgce do
cylindra. Tiok T stoi po-
Ssrodku cyl.ndra C, gdyz nie
ma roéznicy ci$nien po jed-
nej i po drug.ej stronie tlo-
ka, a tym samym nie ma
wychylenia steru kierunko-
wego. Wskutek jakiego$ za-
burzenia samolot odchyli
sie od linii kursowej (kat

‘lindra C

g rys.
sie rama K wraz z cylin-
drem C i tlokiem I., no-
niewaz sg zwigzane z samo-
lotem. Natomuiast zyroskop
G pozostan.e w tej samej

18b), wtedy od:zhyli

pozycji, wskutek wiasciwo-
$ci utrzymywania swago
po.ozenia wraz z piersc.e-
niem P i tloczkiem 1,. Po
zmianie -polozenia wzgle-
dem s.ebie otworka 0 i ilo-
czka T ,, powietrze przedo-
stanie se przewodem do cy-
i tlok T, przesu-
nie si¢ do przodu w kie-
runku sirzatki (rys. 18c),
a wraz z num wychyli sie
ster kierunkowy o kat (.,

wywoiujgc moment, stara-

jacy sie obrée.¢ samolot na -

poprzedn: kurs. Teraz jed-

‘nak zachodzi potrzeba prze-

rwania doplywu powietrza,
gdyz w przeciwnym razie
sier stale byiby wychylony
0 pewien kat ( i samolot
przeszediby na drugg stro-
ne linii kursowej i odchy-
lalby sie stale w prawo.
Aby tego un.kngc¢ zastoso-
wano tzw, urzgdzen.e po-
wrotne U, ktoére powoduje
powrd6t ramy R na poprzed-
nie miejsce. Rys 18d poka-
zuje zmniejszanie sie kata
odchylenia = samolotu (1),
przesuwanie sie tloka T, ku
tylowi (kierunek strzatki).
Na rys. 18e samolot jest juz

na kursie i polozenie obu
tlokéw jest normalne jak
na rys. 18a. Wskutek tego, -

.ze samolot posiada bezwla-

dnoéé¢ (ruch wahliwy) przej-
dzie poza linie kursowa, ale
bedzie juz odchylenie ()
mnieisze niz na rys. 18h,
W tym wypadku tloczek T,
Puswine s.g¢ ao przodu, na-
stapi polagczenie otworku 0
z drugim przewodem i tlok
I's posunie sie ku tylowi w
kierunku strzalki, powodu-
jac wychylenie steru kie-
runkowego, ale juz w sen-
sie przeciwnym niz poprze-
dn.o i o mniejszy kat. Tak
PO paru wahn.gclach samo-
lot znajdzie sie na linii kur-
sowej. W . rzeczywistodei
rozne fazy dzialania sg pra-
wie jednoczesne, tak Ze od-
chylen.a samolotu sg male,
Jesii samoiol bedzie mual
odpowiednie tlumienie, mo-
Ze powroci¢ na linie kursu
bez przejscia na drugg siro-
ne linii kursowej. tak wy-
giadaiaby praca jednego z.
licznych typow automatycz-
nego s.erowania,

Na tej samej zasadzie, co
sterowanie aulomaiyczne
kursu, opiera sie sterowa-
nie sterem wysokoSciowym,
czyli utrzymywanie siaiej
wysokosci, oraz sierowan.e
lotkami, eczyli utrzymywa-
n.e stalego = poiozenia po-
przecznego,

Z koiel nalezaloby powie-
dzie¢ o przyrzgdacn wyku-
zujacych zmiany stanu lo-
tu samolotu, zwanymi na-
dajnikami polozenia samo-
lotu,

W ‘zaleznos$ci, jakie stery
uruchomiamy, stosowane sg
odpowiednie nadajn.ki, Dla-
tego tez wszystkie przyrzg-
dy mozna podzieli¢ na trzy
grupy. Grupa pierwsza slu-
zy jako nadajniki dla ste-
rowania sterem wysokoScio-
wym, druga, sterem po-
przecznym, czyli lotkami i
trzecia, sterem kierunko-
wym, czyli sterowanie kur-
su.

(den)




{ 'Przy konstruowaniu no-
- wych typéw modeli latajg-
cych korzystne jest spraw-
dzenie. statecznodci sta-
tyeznej boeznej i kierunko-
wej przy pomocy prostej
metody Korwin-Krukow-
skiego. Metoda ta w nie-
zwykle prosty sposéb po-
zwala  Konstruktorowi do-
braé kat V (rys. 1) skrzy-
dia i wielko§¢é opierzenia
kierunkowego, ktére =za-
" pewnia dobre wlasnodci
lotne modelu. Zagadn'enie
statecznesci bocznej po'ega
na wyréwnaniu momentéw
wytracajacych model z nor-
ma'nego lotu. Je§li model
§lizga sie z katem §lizgu,
to powinien powstaé mo-
ment, kiéry bedz'e usitowat
powrd6ci¢c model do normal-
nego lotu. (Rys. 2). Oczywi-
§cie moment taki powstanie
tylko wtedy gdy model spel-
ni warunki statecznosci bo-
cznej. Warunkiem pierw-
szym, wedlug Korwin-Kru-
kowskiego, jest

s 0

smin . °* 1
gdz'e ¥, powierzchnia uste-

rzenia kierunkowegoa F,

mozna w prosty sposéb ob-
liczyé z zaleinodei
]n Fk
Fn mig = o=t 2
17

gdzie Fk ﬁowlerzehnia ka-
dluba (zakreskowana) (rys.
3).

Srodek clezkosci modelu

Pon'‘ewaZ zazwyczaj spra-
wdzenie statecznoéci bocz-
nej robi sie we wstepnych
obliczen‘ach, wiec oczywi-
§cie powlerzchnie b’ erzemy
z rysunkéw. Dla uzyskania
statecznodci bocznej nie-
zbedne jest  ustawienie
skrzydta pod pewnym ka-
tem V i na tu daje nam
odpowied? drugi warunek
Korw'n-Krukowskiego. Kat
-V zwvkle zaktadamy. Dla
dolnontatéw kat ten wyno-
si zwykle 4° — 6°. Dla
gérnoplatéw 0°—— 2°. Jed-
nakze geometryezny kat V
nie odpowiada efektywne-
mu katowi w loeie, np. dla
dolnoptatéw nastepuje w lo-
cie jakby zmn’eiszenie kata
V o okolo 2°. Nalezy to ro-
zumie¢ w ten sposéb, Ze je-
sli geometryezny kat V dla
dolnoptata wynosi np. 67, to
- na skutek wzajemnego od-
dzia'ywania w locie rkla-
du skrzydlo — kadlub, kat
V efektvwne wynosi¢ be-
dzie tylko

Vg =6 —2 =40

Dla gérnoptatéw geome-
tryczny kat V w locie po-
wieksza sie o okolo 2°. Na-

STATECZNOSC -BOCZNA MODELI anmcvcn*)

RYSZARD ORLOWSKI, inz.

lezy o tym pamietaé i pfzy
sprawdzeniu drugiego wa-
runku Korwin - Krukow-

‘skiego nalezy uzywaé war-

tosci efektywnych katow V.
Drugi warunek

Vopos0=C- =
C

-F,S....S

F
gdzie V° kat V skrzydta,

I, z rzutu bocznego,

wWg rys, 3,
b rozpietosé calkowi-
ta skrzydld,
Fo=F ——F
F powierzchnia ecal-
kowita skrzydia.
Wyrazenia C', i C°; ozna-
czajg stromo$é wykresow
wspolezynnika noénosci w
funkcji kata natarcia i tak;
C’, jest stromoécig wspot-
czynnika wyporu dla skrzy-
dia, ktory jest zalezny od
wydluzenia. Wyliczamy
wartos¢ C', z wzoru

s min

RN s
Fo Ll 9 j ;
gdzie 7] jest Sprawnoécm

profilu i wynosi $rednio
~- 0,9, po wyliczeniu

5,6:

14 .I_’S_
. p

W analogiczny sposéb. wy-
liczamy warto$é¢ C',u wsta-
wiajac oczywisc'e wydtuze-
nie steru kierunkowego,.
ktére znamy z zalozen
wstepnych: geometryczne
wdluzenie steru kierunko-
wego nalezy pomnozyé
przez dwa i te wartosé
wstawi¢ do wzoru. Przy
wstawianiu poszczegdlnych

‘wartosci do wzoru Nr 3 na-

lezy pamietaé, by wstawié
odpowiednie liczby w tych
samych wymiarach, a wiec
powierzchnie wszystkie w
dem? itd. Obl'czenie polega
na sprawdzeniu wartosei C.
Otrzymamy ja z wyrazenia

Rys. 1,

Rys. 2. u géry

Rys. 3:: na dole

LS .

C'. P RS o S SRR S i

5

3 ktére po prostych prze-
stawieniach daje

’

‘C= (Vo 405) :’.
Es nH 5 s
- sl

P

Dobre modele maja czyn-
nik C, wynoszacy 250~ 500.

...C nie powinno by¢ mn’ej-
~“sze od 250 i wieksze od 500.

Jesli nasza wartos¢ wynosi

za'duzo lub za malo, to na-

lezy ja ,.doregulowaé¢* naj-

lepiej wartoscia kata V.
Przyk'ad liczbowy.
Dolnoplat o charaktery-

styce:

rozpietoéé b — 12 dem,

powferzchn'a F — 14 dem?,

wydluzenie skrzydla ) = 40,

wydtuzenie steru kierunko-
wego My = 2 geometrycz-
ne' kg = 20X 2 =

powierzchnia boczna kadlu-
ba F, .= 6 .dcm?,

z rysunku I, = 3 dem,

z rysunku 1, = 05 dem,

pow'erzchnia stern kierun-
kowern 1.1 dem?2

kat V skrzydla 6°.
Perwszy warunek Kor-

win-Krukowskiego:

Fs > F- min
0 { ) 2N 0,3
s 1nlnhT'-_2m:"T”
]
6 ¢
+—=0,5 dem?
2

1,1 = 05 (snelnionv).

Drugi wartinek snrawdza
kat V. Skorzystamy wprost
ze wzoru 6:

= (V04059 —

c, 30— 475
e BT
U AB
5.6 :
T SO e Y
i 18
1 ———
o
Veg =6 — 2= 40
5 0% 75 12
ot ( + * 3'9 3
"4
0.7

Wartosé C lezy w przepi-
sanych granicach. Mamy
zatem ragwarantowang sta-
tecznosé boezna.

* Odnosi sie do modeli

szybowcow.
453
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Dalszy ciag z Nr 39 (171)

6. Linki dostarcza zawodnik. Komi-
sla ma prawo sprawdzi¢c linki przed
zawodami, a w wypadkach watpliwych
W czasie zawodow.

7. Ustala sie nastepujace dlugosei li-
nek (dlugosé liczona od osi modelu do
0si uchwytu w raczce). Uwaga: podczas
g.rowadzema modelu raczka musi byc

zymana przed soba.

Dla modeli kategorii A.

Dla modeli kategorii B:

W kategorii na szybko§¢ — 15,93 m,
19,0 m 26,5 m.

W kategorii
19,0 m 26,5 m.

Dla modeli kategorii C. — jak kate-
gorii B konkurencji na szybko$é.

Dla modeli “kategorii D. — dlugos¢
linek dowolna.

8. Zawodnik musi osobiscie prowa-
dzi¢ swo6j model. W wypadkach wat-
piiwyeh rozstrzyga Komisja,

VII. OCENA STARTOW
1. Wszystkie modele oceniane beda na
punkty.
2. Konkurencja na wykonanie.
Komisja oceni modele przed lotami
przydzielajac modelom odpowlednig i-

— 51,06 ",

akrobacji — 15,93 ' m,

REGULAMIN
11 OGOLNOPOLSKICH
ZAWODOW MODELI
NA UWIEZI

Za jedno okrazenie wykonane na ka-
cie linek powyzej 45° 5 p.

Fig. Nr 3 — poderwanie, Pionowe
10 p., ukoéne 5 p. Poderwanie® musi

trwaé na przestrzeni conajmniej 4 m.

Fig. Nr 11 — looping we\#netrzny wWy-

prowadzony z lotu na plecach 30 p., ko-
lejno dwa 65 p. trzy 100 p., cztery
140 p., pie¢ 180 p. «

Fig. Nr 12 — plaska osemka 40 p,
slabo przeprowadzona 10 p.

Fig. Nr 13 — o6semka pionowa 40 p.,
stabo przeprowadzona 10 p.

Fig. Nr 14 — o6semka z wywrotami
50 p., stabo przeprowadzona 25 p.

Fig. Nr 15 — looping zewnetrzny pro-
stokatny 40 p., slaby, ale kompletny 10
punktow,

Fig. Nr 16 — pionowe ,,S* 30 p., sla—
bo wyk. 10 p.

Fig. Nr 17 — ladowanie poprawne
10 p., stabe 5 p., przewrécenie 0 p.

Fig. Nr 18 — (w SiM-ie nie zamiesz-
czona) beczka. Za kazda beczke (ktéra
wymaga specjalnego urzadzenia na mo-
delu) 40 p.

Lot w tej konkurencji nie moze trwac
dtuzej niz 5 minut.

5. Konkurencja modeli redukeyjno-la-
tajacych na uwiezi.

Kazdy model stajacy w tej konku-
rencji jest kolejno punktowany za wy-
konan‘e, zgodnie z punktem drugim te-
goz paragrafu, za lot modelu zgodnie z
punktem 4 tegoz paragrafu (chodzi w

log¢ punktéw wedlug nastepujacego " . ; anniei  t¥ym wypadku o klasyfikacje startu i la-
: k i rmaie
schematu: Pig Nr 4 splkowanle_(CQ b 1l y dowania modelu) oraz dodatkowo nale-
z wysokosei 4 m, na 1 m) pionowe 15 p., : : 3 ;
Za: ukoéne 7 p. zy punktowaé¢ kazdy model tej konku-
wlasng konstrukcje 50 pkt. Fig. Nr 5 pétkole zakre§lone nad rencji za samo  prowadzenie modelu.

$miglo skladane 1lub d?1elone 113 S
chowane podwozie po starcie i
wysuwane przy ladowaniu . 40
podwoz’e chowane, ale przy
starcie nie wysuwane lub
model puszczony z podwo-
ziem schowanym wypuszcza
je przy ladowaniu . . 20
podwozie odrzucane po starme 10
sterowanie silnika w locie ]m-

kg - B A0 e P. 7z punktem drugim tegoz paragrafu.
wylacznik czasowy . . . . 20 . Fig. Nr 8 — lot plecowy za okraZenie Za lot modelu Komisja moze przy- -
klapy do ladowania . . 30 10 p., za powrot do pozycji normalnej 7naé maksimum 50 punktow.
za urzadzen'a specjalne wyzej przez nurkowanie lub poderwanie 10 p. Model musi wykaza¢ calkowicie swe
nie wymienione do . . . 40 Fig. Nr 9 — looping zewnetrzny 30 p., wtasciwosei lotne.

za staranne wykonanie mode-
lu, estetyke ksztaltéw itp. do 40 .,

3. Konkurencja szybkosci.

' Najszybszy model w danej kategorii
otrzyma 100 punktéw, a nastepne pro-
centowo mniej wedlug wzoru:

prowadzgcym pionowo 15 p., ukoSnie
7 p.

Fig. Nr 6 — looping wewnetrzny czy-
sto wykonany 15 p., wyk. stabo 10 p.,
kolejno dwa 1oop1ng1 30 p., trzy 50 p.,
cztery 75 p., plec 100 p., kazdy nastep-
ny 30 p.

Fig. Nr 7 — looping wewnetrzny pro-
stokatny o katach przejécia prostych'—
30 p., gdy model przechodzi lukami

dwa kolejne 65 p. trzy 100 p., cztery
140 p., pie¢ 180 p.

Fig. Nr 10 — looping zewnetrzny wy-
prowadzony z lotu na plecach 25 p., ko-
leine dwa 55 p., trzy 90 p., cztery 130 p.,

pieé¢ 175 p.

W ostatnim wypadku Komisja sedziow-
ska moze przydzieli¢ maksimum 50 pkt.
na jeden model. Model musi startowaéc
z ziemi. Model musi wykona¢ minimum
3 okrazenia, a calkowity lot nie moze
trwac¢ dhuzej jak trzy minuty.
6.  Konkurencja modeli specjalnych, la-
tajacych na uwiezi.

Model przed lotem oceniany bedzie za

wykonanie oraz pomystowosé zgodnie

Lot nie moze trwaé dluzej jak trzy
minuty,

VII. PUNKTACJA OGOLNA.
NAGRODY.
1. Przyznawane bedg nagrody za trzy

p'erwsze miejsca w kazdei konkurencji

czas lotu modelu ‘najszybszego 7a najwiekszg ilo&¢ zdobytych punk- '”"-;2
¢zas lotu modelu mierzonego s e 1030 !
'\ 2. Nailepszy zesp6l otrzyma nagrode
4. Konkurencja akrobacji. nrzechodnig wedlug nastepujacej punk-
Konkurencje akrobacji nalezy prze- tacii:
prowadzi¢ przy oparciu sie o artykul Za kazde 1 miejsce zdobyte przez za-
pt. ,Akrobacja modeli na uwiezi® za- wodnika danego zespolu 6 punktow.
mieszezony w S'M-ie Nr 51 — 52 z gru- 7Za kazde 2 miejsce zdobyte przez za- .
dnila 1948 r., wedlug nastepujacej punk- wodnika danego zespolu 5 punktéow.
tacii: Za kazde 3 mieisce zdobyte przez za-
Fig. Nr 1 — przeprowadzona dobrze: wodnika danego zespolu 4 punkty.
5 pkt., stabo: 3 pkt., Zle (lub z reki) Za kazde 4 mieisce zdobyte przez za-
0 pkt. wodnika danego zespotu 3 punkty,
Fig. Nr 2 — model wyvkonuie lot na Za kazde 5 miejsce zdobyte nrzez za-
jednei wysokoSci. Lot musi byé ideal- wodn’ka danego zespolu 2 nunlkty,
nie réwny i trwaé 2 okrazenia, Dobre Dyrekeia Naczelna
wykonanie 5 p., fale podczas lotu 2 p. Ligi Lotniczej
CZYTAJCIE KSIAZKI LOTNICZE
WYDAWNICTWA MON ,PRASA WOJSKOWA"
Wi Humen - ,SZYBOWNICTWO® str, 360 cena 71 640 A. Wotkow =~ ,SAMOLOTY W WALCE® str. 328 cena rt 430
G, W. Miklaszewski — .MODELE LATAJACE“ str. 304  rena zl 600 Al. Pokrzysxzkin - ,MYSLIWIEC* st-. 318 cena 7t 200
J. Meissner — , WARSZAWA —KURS NA BERLIN*® str. 164,, rena z1 700 F. Faytl — .ZEST. ELONY* sti. 216 cena z1 207
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MALEGD LOTNICTWA

Niewielu bylo przedstawicieli matego lotnictwa na Swie-
cie Lotnictwa w Warszawie, Nie wida¢ bylo masowosci mi-
mo istnienia kilkunastu modelarni...
: Warszawski Okrgg LL nie potrafil ,postawi¢ na nogi*
wszysikich. Tak-bylo w Sfolicy. A jak wygladala ta sprawa
na prowincji? —

Mam przed soba dwa sprawozdahia, wybrane z paczki
listobw nadeslanych z calego kraju do redakecji.

Koledzy: Marian Jackowiak, Janusz Kowalski i Jerzy

Jackowiak z Bystrzycy Klodzkiej tak pisza w rzeczowozre-
dagowanym liscie: .

— ,..Namy$laliSmy sie od dluzszego czasu, w-jaki spe-
g86b w naszym miescie uczcié Swieto Lotnictwa Polskiego.
PostanowiliSmy wreszcie publicznie pokazaé speleczenstwu
bystrzyckiemu naszg prace przez zorganizowanie wystawy
modeli redukeyjno- latajacych. Wykonaliémy 30 modeli roz-
nych typow, najwiecej: polskich, radzieckich i czeskich, cho-
ciaz nie brakowalto tez modeli innych panstw.

Porobiliémy do tych modeli objasnienia obrazujgce zna-
czenie wystawy dla spoleczenstwa, Wystawa trwata kilka dni
i trzeba przyzna¢, ze bardzo sie mieszkancom naszego miasia
podobala, przy czym wielu dowiedzialo sig, Ze w dniu 4IX
jest Swieto Lolnictwa Polskiego.

; Po przeczytaniu tych sléw niejeden moze powiedzieé, ze
piszemy dlatego, aby sie pochwali¢. Wcale nie. Na pochwa-

Fragment wystawy modelarskie] w Bystrzyey Klodzkiej
et

lach nam nie zalezy. Radoscia bylo dla nas zainteresowanie
sie spoleczenstwa naszg praca.

Ze swej strony proponujemy, aby WYSTAWY MODELI
REDUKCYJNYCH ODBYWALY SIE, WE WSZYSTKICH
MIASTACH, W KTORYCH ISTNIEJA MODELARNIE,
PRZYNAJMNIEJ RAZ W ROKU W DNIU SWIETA LOT-
NICTWA POLSKIEGO, W ten sposob mozemy zdaé spra-
wozdanie przed spoteczenstwem polskim z naszej rocznej
pracy*. g

Prosze bardzo, W malym mieicie, w Bystrzycy, modela-
rze (czlonkowie ZMP) potrafili na swo6j sposob uczeié Swigto
Lotnictwa, dajac przyktad solidnej roboty. Sadze, ze tamtej-

}szy okreg Ligi Lotniczej juz sie zainteresowal Bystrzyca i po-
sitki w postaci narzedzi i materialow modelarskich lecg sa-
molotem... 3

" A teraz fragment innego listu, nadeslanego przez grupe
% modelarzy z Gimnazjum Przemystowego przy Cukrowni
: w Raciborzu,

— ,Dnia 4 wrzeénia obchodzono w ealym kraju Swieto
.. Lotnictwa. Modelarze z Raciborza chcac uczei¢ Swieto Lot-
. nictfwa puszczali szereg modeli, Modele te wykonane byly

g o ',I..
Ll

CO BUDUJA MODELARZE?
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-18,3 cem? ‘f
Powierzchma stol wys.” 8
- 4 dem? "

Wydlvzeme - /3,4
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Szybowiee ,,Rekin“ konstr. Pawla Elszteina. Plan tege
modelu w skali 1:1 byl wydany w 1947 roku przez

lego lotniciwa.

redakeje sing-u

w modelarni przy Gimnazjum Przemystowym Cukrowni
w Raciborzu. Starty modeli wzbudzily entuzjazm wsrod ze-
branej publicznosci, (o czym pisala , Trybuna Robotnicza“
z dnia 9 wrzeénia).

Nikt jednak nie przedstawil sobie, w jakich trudnych
warunkach znajduja sie modelarze z Raciborza. W roku szkol-
nym 1948/49 powstala modelarnia przy Gimnazjum Przemy-
stowym. Dzieki poparciu dyrekeji szkoly grupa modelarzy
ofrzymala swoj kat w Swietlicy szkolnej, W czerweu br. po
przeniesieniu internatu szkolnego do innego gmachu, mode-
larnia otrzymala ‘nowa sale.

Do dnia dzisiejszego sala ta, za wyjatkiem jednego stolu
wypozyczonego nam przez dyrekcje, nie posiada zadnego
urzgdzenia. Narzedzia nasze w malej ilosci, to wlasnoé¢ pry-
watna modelarzy. Po zameldowaniu naszej modelarni w Ob-
wodz e Powiatowym Ligi Lotniczej w Raciborzu otrzymalis-
my iylko troche materialu. Przyrzeczono nam, Ze pe waka-
cjach odbeda sie kursy modelarskie, ze przyjedzie specjalny
instruktor do spraw modelarskich, co dotad jednak nie nasta-
pilo. Wkrotce tez Obwodd Powiatowy (za wyjatkiem tutejszej
sekretarki ob. Kloson) zapomniat o nas.

Modelarni naszej brakuje najwazniejszych urzadzen,
2 mianowicie: lamp oraz zaréwek, stolow, szaf, narzedzi i ma-
terialu. Dyrekcja szkoly z ob, dr. Lauterem, profesorem oraz
oniekunem naszej modelarni, ob. Wawocznym, na czele stara
sie o co tylko moze, lecz z powodu brakow funduszy sta-
rania te nie udaja sie. Prosimy wiec o zainteresowanie sie
nami, Wierzac w pomyélny wynik zalatwienia nasze] prosby
przesylamy najserdeczniejsze pozdrowienia szanownej re-
dakeji®,

Jak widaé z listu i notatki w ,,Trybunie Robotniczej* mo-
delarze z Raciborza mimo wielu trudnoéci potrafili zorgani-
zowaé skromne pokazy, Tym bardziej nalezy im sie pomoe.
Dziwne sie wydaije stanowisko Slagskiego Okregu LI, kto-
ry przeciez otrzymuje olbrzymie dotacie, to niedopatrzenie
i pominiecie Raciborza. Sadze, ze w najblizszym czasie nie-
dociggniecia zostanag usuniete i Ragiborz rozpocznie prace na
pelnym gazie przy pomocy Katowic (czy moze Wodzistawia?),
gdzie znajduje sie przeciez Liga Lotnicza — opiekunka ma-
Obserwator.
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POCZTA LOTNICZA

Kol, B, Gormicz z K:elc prosi nas o przyslanie caleco
szeregu charakterystyk profili modelarskich, Troche cierpli-
wosci kolego! Wkrotce ukaze sie w SiM-ie specjalny artykut
na ten temat. Profile zamiescimy w SiM-ie. Wysylek indywi-
dualnych — nie przewidujemy.

Kol. Zbigniew 0. z Olkusza — Szczegdélowe instrukeje
o zakladaniu kot Ligi Lotniczej znajdziecie w specjalnej bro-
szurece, wydanej przez Lige Lotnicza. Niestety, mamy

w ,Poczecie zbyt malo miejsca, aby Wam to dokladnie wy-

jasnié ﬂd?lmy wige zwrocié sie do Zarzadu Okregu LI &
bezp. o o do Zarzadu Glownego LL, Wydzial Propage
dy, Wars.awa 1l. T\Tma nqroﬁvka 49 z prosha o przysta
takiej broszuu i,

Nadmieniamy, Ze zaxa® ® o 2 Molo LL tz
porozumiec¢ sie z kierownictwein w , % 3

Kol, Chuderski Leszek z Jargosiaw.a, . = o
szego listu, Liga Lotnicza w Jaroslawiu nie =< -
wiele aktywnoS$ci. Zwrocécie sie w tej sprawn . ac zad

Giownego LL w Warszawie (ul. Nowogrodzka 49) i przedstaw-

cie swoje bolaczki, ‘

Kol, Zenon Bartosifiski z Warszawy popelnit omylke
i przestal swe projekty na odznake silnikowego pilota spor-
towego do nas, zamiast do Aeroklubu Rzeczypospolitej Pol-
sk ej, Warszawa, ul. Hoza 39. Zawiadamiamy, ze przesylke
skierowali§my pod wlasciwym adresem,

Kol. Zenon Dzichiuk =z Grudziadza pisze, ze ma 14 lat
i stawia nam pytanie, co czyni¢, aby jak najpredzej znalezé
sie w jakiej§ szkole lotniczej lub w OSL,

Kolego, jesli chodzi o OSL, to.. nie przescigniecie czasu
i wymagane przy wstapieniu do OSL 18 lat zycia osiggniecie
we wlaSciwej porze, tj. za 4 lata. AbyScie teraz nie prézno-
wali, radzimy Wam uczyé¢ sie modelarstwa i wzbogacaé¢ swa
wiedze lotniczg. Za trzy lata bedziecie mogli lata¢ w SP na
szyboweach, a potem — jako pilotowi szybowcowemu pdéj-
dzie Wam latwiej nauka latania silnikowego,

Kol, Lechowi Krawerendzie z Ostrowca Swietokrzyskie-
go komunikujemy, ze plany modeli latajacych szybowcow za-
mieszezaliSmy ‘juz wiele, wiele razy w SiM-ie. Przejrzyjcie
sobie, kolego, roczniki SiM-u, np. z r. 1947 i 1948, a na pewno
znajdziecie latwy do budowy model wraz z opisem budowy.

_Kol. Kol. Boguslaw Lyszczarz i Jerzy Lenartowicz z Za-

wiercia. — Aby zostaé lotnikiem, frzeba najpierw ukonczyé
kurs pilotazu szybowcowego w SP (teoretyczny i praktycz-
ny) oraz — oczywidcie — mieé odpowiedni wiek, Wy, kole-

dzy, jestecie jeszcze za mlodzi, aby moc lataé. Musicie po-
czeka¢ jeszcze przynajmniej 4 lata a potem dopiero przyj-
dzie czas na latanie, Prizez ten czas poglebiajcie swoje wia-
domogei lotnicze.

Keol, Waclaw Lutwiejko z Juchnowic, pow. Bialystok, —
Radzimy Wam nie porzucaé pracy dlatego, aby zostaé
lotnikiem. To zly pomyst. Na to, aby uczyé sie lataé,
iest juz w Waszym wypadku za pézno (macie 20 lat) i nic tu
]uz nie poradzimy. Lotnictwo — to nie tylko latanie, lecz
rowniez praca w organizacjach lotniczych. Zapiszcie sie do
Ligi Lotn’'czej, a kontaktu z lotnictwem nie stracicie,

Kol, Rymkiewicz — Bialogard.—Wkrotce bedzie specjalny
artykut w SiM-ie na temat budowy &migla.

Kol. Julian Matyja — Bedzin.—Roczniki SiM-u 1947 i 1948
sg do nabycia w centralnym kolportazu. Postaramy sie da-
waté wieksze szkice.

Kol. Emiljan Eéj — Bagatynia. — Musicie zdobyé mature,
wiedy mozecie wstgpié na politechnike,

Kol, Mikolaj Lorkiewicz. — Planu silnika na zaplon elek-
tryczny nie posiadamy. Zajrzyjcie do ksiazki inz. Niementow-
skiego ,,Silniki do modeli latajacych®.

ZAR.,

Ha zdjgciu na umdcs

| Skok desantowy w czasie pokazéw na Swiecie Lot~

| nictwa. Fotor Graswirth

Ada_m'czyk — znany polski
lekkoatleta, a ostatnio zka-

demicKi mistrz Swiata w
skoku w dal, marzy o pra-
cy w lotnictwie — pracuje
na kolei i stara sie obecnie
o prace w PLL ,.Lot” w Po-
zZnaniu.
Znany z filmua polskiego
,Ulica Graniczna® 16-letni
‘rek Zlotnicki z Krakowa
+ zostaé lotnikism. O-
lezyl on ostatnio jed-
%z dziennikarzy kra-
h, ze w ciagu zimy

tem;gtyczny kurs

Wy 1 na przyszly
it oie péjdzie na
T zr — +zkolenie do je-
dney ze _zkél szybowco-
wych SP.

Na Loetnisku Eédzkim od-
byla sie niedawno uroczy-
sto§¢ oddania do uzytku
publicznego nowego dwor-
ca lotniczego ,PLL Lot*,

sLetectvi®“ (dwutygodnik
Aeroklubu Republiki Cze-
chostowackiej), w numerze
17 z br. poswiecilo 1 stre-
neg Lotniczym Warsztatom
Doswiadczalnym  zamiesz- =
czajac zdjecia: ,Szpaka-4“,
»Zaka-1*, ,Zaka-2% i ,,Zu-
cha-1“ =z obszernym tek-
stem, W tym samym nume-
rze znajdujemy recenzje z
ksiazek mgr. Parczewskie-
go, z cyklu | Fizyka aimo-
stery,

Wznowienie nadawa-
nia komunikatéw Metszyb.

Wydzial Przewidywan® i
Informacji Synoptyeznych
PIHM wznowil z dniem 1
wrzeénia br. nadawanie szy-

frowanych komunikatow
dla  inictwa szybowcowe- ,
go. one wyglaszane 1a-
czn: ieczornymi ogoél-
ny « hikatami meteo-
rologiczn, .ni (okolo godz.
21 — 23). Klucz niezbedny

do rozszyfrowania kom. ni-

® ©

WYPp0sazonego w NowoCczes-
ne urzadzenia. Piekny, mu-
rowany budynek posiada

wygodna, obszerng pocze-
kalnie. — hall, pokoje dla
stuzby ruchu, radiostacji
i stacji goniometrycznej.

Dzieki nowemu dworcowi
i urzadzeniom portu lotni-
czego bedzie mozna w Lo-
dzi rozszerzy¢ zarowno pa-
sazerski ruch lotniczy jak
i towarowy. Obecnie £o6dz
posiada 4 state polaczenia
lotnicze: z Warszawg, Ka-
towicami, Wroclawiem i
Gdanskiem, W najblizszym
czasie projektuje sie uru-
chomienie polaczenia lotni-
czego z Krakowem i Pozna-
~suiem. Zainleresowanie ko-

munikaeja lotnicza w Eo-
dzi wezrasta 2z kazdym
dniem.

Na stadionie Wojska Pol-
skiego w Warszawie w dniu
4. IX 1949 r. odby! sie Zlot
Miodziezy Sportowej.

Mtodzi piloci - sportowey
z Aeroklubu Warszawskie-
go zrzucili w tym dniu na
stadion meldunki z pozdro-
wieniami dla zebranej Mto-
dziezy na Zlocie,

- RDEE R

katéow Metszyb znajda za-
interesowani w numerze
36 (64) i 37 (65) Skrzydel i
Motoru z 1947 roku. Za-
znaczy¢ nalézy, ze ryciny
przedstawiajace przekroje
pionowe frontu chlodnego.

przyépieszonego i opoéznie-
nego, zamieszezone W nu-
merze 37 (63), sa bledne

nie nalezy ich bra¢ pod u--
wage.

PLL ,Lot* prowadzg -
3-letnig szkole zawodowa
dla mechanikéw samoloto-
wych i silnikowych, W u- »
bieglym roku  szkolnym
nauke ukonczylo 108 ucz-
niow, W nowym roku szkol-
nym czynna jest druga e
szkota ,Lotu’, a mianowi- s
cie szkola lotnicza dla ra-
diomechanikow i elektro--
technikéw. Nauka w tych
klasach odbywa sie przy.
Publicznej Sredniej Szkole
Zawodowej Nr 50 (W-wa,
ul. Okopowa 55a).

:

bt

Samoloty-taksowki prze- oo :
widuje uruchomic¢ - PLIL
ramach planu
szeScioletniego. Te male i
szybkie samoloty  bedziey
mozna  wynajmowac¢ dlat’
pilnych przelotow.
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