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SWIETO

W RZESZOWIE...

wZarzqd Gléwny  Ligi Lotlniczej podjql
w sierpniu br, ogszernq akcfe, majgcqa na
celu  ufundowanie samololéw  sanitarnych
dla kazdego wojewddztwa, w mysl hasla —
Lotnictwo Polskie sluzy sprawie pokoju, in-
teresowi  ludzi  pracy i wsi" — czytamy
w rozporzgdzeniu Ministerstwa Administracji
Publicznej.

Wojewodztwo Rzeszowskie, kidre je-
szcze przed apelem Ministerstwa wy-
stgpilo samo z podobng akcja, zwiekszy-
to wysitki i doprowadzilo do tego, ze
juz 4 wrzeénie br., w dzien Swieta Lot-
nictwa, pierwszy samolot sanitarny zo-
stal przekazany wladzom Polskiego
Czerwonego Krzyza. Byl to jeden z po-
wodow, dla ktorych dzien ten obchodzo-
no w Rzeszowie bardzo uroczyscie,

* * *

Wtiasciwe pokazy zostaly zapoczatko-
wane uroczystym przekazaniem samo-
lotu sanitarnego PO-2. Pierwszy za-
bral glos wicewojewoda Rzeszowa, Bo-
lestaw Chmura-fazarski, ktéry scha-
rakteryzowatl stan lotnictwa przed woj-
ng i w czasie piecioletniej odbudowy
kraju, miedzy innymi w moenych sto-
wach podkreélil on zasadnicze hasto —
»lotnictwo nasze, to przede wszystkim
lotnictwo w sluzbie pokoju®. Po prze-
mowieniu wicewojewody =zabrali glos:
przedstawiciel Okregowej Rady Zwiaz-
kow Zawodowych, oficer wojsk lotni~
czych w imieniu Dowdédztwa Wojsk Lot-
niczych oraz delegat Polskiego Czerwo-
nego Krzyza.

Samolot sanitarny PO-2 zostal odda-
ny spoleczenstwu. Spoleczenstwo u-
fundowalo samolot na cele zwigzane
z ich wlasnym bezpieczenstwem i zdro-
wiem. Odtad niejeden z obywateli wo-
jewodztwa rzeszowskiego bedzie mial
moznos¢é w wypadku naglego niebezpie-
czenstwa uratowaé swoje zycie.

L = *

Tymeczasem na lotnisku zapanowalo
podniecenie. Z szybkoscig iskry elek-
tryeznej rozniosto sie miedzy zgromadzo-
nymi, ze przodownicy pracy otrzymali
bilety i dzi§ jeszcze odbedg bezplatna
podréz w kabinie ,Douglasa“. ,Po-
krzywdzeni”, to znaczy tacy, ktérzy nie
mieli biletéw, poczeli sie usilnie o nie
stara¢.., ale, jak sie domyé$lacie, przo-
downikiem nie mozna zostaé od razu i
wigksza czes¢ chetnych musiala pozo-

sta¢ przy ,checi”. Skutek byl taki, ze
rowna linia tlumu, zamykajgca z jed-
nej strony lotnisko, wygiela sie w cha-
rakterystyczne sploty weza, co wywolalo
oczywiScie sprzeciw milicji, i porzadek
zostal przywrocony.

* * *

W dalszym ciagu Swieta, program
przewidywal skoki spadochronowe: de-
sanfowe i indywidualne.

Miedzy skoczkami desantowymi znaj-
dowal sie mieszkaniec Rzeszowa. Tu,
na terenie tego wtagnie lotniska, prze-
chodzit pierwsze przeszkolenie szybow-
cowe, aby pdzniej zostaé uczniem Ofi-
cerskiej Szkoly Lotniczej. Obecnie
jest juz drugi rok w OSL.

LOTNICTWA W CALEJ

Skakal na oczach obywateli swego
miasta, ktoérzy przygotowali mu szcze-
g0lng owacje i wreczyli bukiet kwia-
tow — kolega Jasek zaslugiwal na to.
Inni jego réwiednicy, jak np. kol. Brze-
chowski, latajg nadal na ,Patykach*
i, jak mi si¢ zdaje, a tym razem zdaje
mi sie napewno dobrze, chetnie zamie-
niliby sie na miejsce w grupie skocz-
kéw.

* * *

O tym, jak potrzebny byl tu samolot
sanitarny, moze &Swiadczy¢ fakt, ze
zaraz nastepnego dnia przewieziono
ciezko chorego do Warszawy.

Akcja Ligi Lotniczej spelnila swoje
Spoleczne zadanie.

A, C.

++. W KATOWICACH

Wyciagnieta linia spoczywaly row-
no ustawione szybowece réznych
typoéw; srebrzyly sie samoloty Aeroklu-
bu Slaskiego, a przez megafony zainsta-
lowane przez Polskie Itadio rozchodzily
sie na cale lotnisko dzwieki melodii lu-
dowych. Ludzie przybywali tlumnie.

Na czolowym miejscu odcinal sie od
zieleni lotniska biela farby samolot sa-
nitarny., Za chwile przekazany zostanie
przez Lige Lotnicza przedstawicielom
PCK. Na trybunie zajmuja miejsca
przedstawiciele Rzadu z wicewojewoda
Zientkiem na czele, Ligi Lotniczej,
Wojska Polskiego, PLL ,Lot* Punktu-
alnie o godz. 15 otwiera pokazy krotkim
przemoéwieniem Prezes Okregu Ligi Lot-
niczej Wojewddztwa Slaskiego, ob. Pla-
tek, udzielajac glosu wicewojewodzie
Zientkowi, Przez megafony slychaé do-
noSne, wyrazne stowa, w ktérych oma-
wia historig Odrodzonego Lotnictwa
Polski Ludowej, jego wklad w zwycie-
stwo nad Niemcami hitlerowskimi, je-
go wklad w ugruntowanie pokoju. Wie-
kszg cze$¢ swego przemoéwienia po-
S§wieca przekazaniu samolotu sanitar-
nego, temu, jak olbrzymig role moze
spelnié lotnietwo w shuzbie spoleczhej
zdrowia, jak wielkie ustugi moze oddaé
samolot dla §wiata pracy.

Inspektor Okregowy PCK, dr med.
Aniela Gralakowa, podziekowalta za ten
dar spoleczenstwa Wojewddztwa Sla-
skiego i w imieniu calej stuzby zdro-
wia zobowigzata sie do zdwojenia wy-
sitkébw w podniesieniu wszystkich
szczebli pracy.

Samolot sanitarny — dar wojewdédztwa Rzeszowskiego
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Wtiasciwe pokazy lotnicze rozpoczat
junak PO ,Shluzba Polsce”, patrolowy
Olgierd Parzye, lotem na szybowecu , Pa-
tyk”, a w chwile pézniej junaczka Be-
nigana Ziemkowska wykonala nad kil-
kudziesieciotysiecznym tlumem zgro-
madzonej publicznosci dwie 6semki na
szybowcu ,,Salamandra®, Samolot PO-2
wyholowal na wysoko$¢ 700 metrow
szybowiec ,,Jezyk", na ktorym pilot in-
struktor SP, Rudolf Kopernok, wy-
konatl szereg figur akrobacyjnych. Kie-
dy szybowiec wyladowal, ponownie wy-
startowatl samolot PO-2 holujac tym ra-
zem szybowiec typu ,,Zuraw*, pilotowa-
ny przez ob. Wate-Skrzydlewskiego. Na
wysokosci 850 metréw z drugiej kabiny
szybowca wysunela sie ciemna sylwetka
czlowieka i nagle... zaczela opadaéc w
dét. Po kilku sekundach rozwingla sie
czasza bialego spadochronu. Zaledwie
skoczek dotkngl ziemi ukazal sie samo-
lot mysliwski pilotowany przez por.
Tanane. Zastapily go dwa samoloty
mysliwskie, ktére poprowadzily imita-
cje walki powietrznej, Nowe figury
akrobacyjne, nowe ewolucje, pojedynki
powietrzne, nowe wrazenia, huk silni-
kow, szybkos¢é, olbrzymia szybko&c i
precyzja wykonania wszystkich elemen-
tow walki. Por. piloci Strek i Burzyn-
ski nie zawiedli réwniez jak ich po-
przednik. Entuzjazm widzow stale zwle-
ksza sie i nie ustaje kiedy obie maszyny
odlatuja.

Na starcie ukazaly sie samoloty aero-
klubu i demonstrowaly loty grupowe,
a w chwile p6zniej wzniost sie poczeiwy
PO-2 prowadzony przez por, pil. Mie-
czystawa Rybaka. Z wysokosei 750 me-
tréw, po wyjsciu na skrzydto maszyny
skacze 18-letni instruktor spadochr., Bo-
guslaw Plamowski. Por. pil. Mieczylaw
Rybak wykonat caly serie petli, glebo-
kie wiraze, zwroty bojowe i przewroty.
Na zakonczenie pokazéw startuje kilka-
krotnie potezny samolot PLL ,Lot* ma-
jac w swej kabinie grupe przodownikow
pracy.

Latali gérnicy kopalni ,Eminencja“,
»Wujek®, ,Wieczorek®, ,Sosnowiec",
»Katowice“, robotnicy huty ,,Batory“,
,Baildon®, ,,Sosnowiec", ,.Ferrun'f"‘. Kie-
dy szliSmy ulicami Katowic, n-g;ahémy
grupki ludzi, ktorzy oczarowani !:ym co
widzieli spieszyli do swych najblizszych
i znajomych, do mieszkan, do oérodk_é“:
hutnieczych i goérniczych — aby niesé
prawde o Odrodzonym Lotnictwie Pol-
ski Ludowej. EKRA
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GDANSK

W przeddzien Swieta Lotnictwa w
gdanskich zakladach pracy odbyly sie
odezyly i pogadanki na temat historii
Odrodzonego Lotnictwa, We wszystkich
kinach wyswietlano filmy lotnicze. Kul-
minacyjnym punktem uroczystosci byt
imponujacy pokaz lotniczy, ktory ogla-
dalo przeszlo 50 tysigcy osob.

KRAKOW

Uroczysto$ei  poprzedzajace  dzien
Swieta Lotnictwa rozpoczely sie cap-
strzykiem na Rynku Gléownym. Po
przemowieniach wielotysieczny pochod
wyruszyl do Grobu Nieznanego Zolnie-
rza i Zolnierzy Radzieckich, gdzie przy
diéwiekach orkiestr zlozono wience. W
niedziele 4 bm. po potudniu odbyly sie
na lotnisku pod Krakowem pokazy, w
ktorych wzieto udzial lotnictwo wojsko-
we, sportowe i modelarze Ligi Lotni-

czej.
LODZ
Centralne uroczystosci w FEodzi od-
byly sie na lotnisku w Lublinku. Po po-
kazach lotnictwa wojskowego, sporto-
wego i modelarzy Ligi Lotniczej odby-
la sie zabawa lotnicza polgczona z wy-
stepami artystow scen lodzkich.,
BYDGOSZCZ
W przeddzien Swieta Lotnictwa od-
byla sie w Pomorskim Domu Sztuki u-
roczysta akademia, Obszerny referat na
temat Odrodzonego Lotnictwa Polskie-
go wyglosil por. Stelman. W niedziele 4
bm. na lotnisku odbyly sie pokazy
lotnictwa wojskowego i cywilnego, kto-
rym przyglgdalo sie ponad 15 tysiecy
widzow.
SZCZECIN
W nledziele 4 wrzeSnia w godzinach
popoludniowych na lotnisku zgromadzi-
ty sie liczne rzesze mieszkancow Szcze-
cina i okolicy. Pokazy lotnicze przepro-
wadzilo wojsko, aerokluby i Liga.
WROCLAW
Dzienn Swieta Lotnictwa poprzedzit
capstrzyk, W niedziele po poludniu w
ramach pokazdéw nastgpilo przekazanie
Polskiemu Czerwonemu Krzyzowi sa-
moiotu sanitarnego, ufundowanego ze
skladek spoleczenstwa. Po pokazach
odbyly sie loty pasazerskie dla przo-
downikéw pracy.
TORUN
W niedziele 4 bm. po poludniu na lot-
nisku odbyly sie pokazy loiniciwa woj-
skowego i cywilnego przy udziale licz-
nie zgromadzonej publicznosei.
LUBLIN
W przeddzien Swieta Lotnictwa od-
byl sie capstrzyk, w kiorvm wzielo u-
dzial przeszlo 3 tys. mlodziezy, na za-
koniezenie odbyly sie skoki z wlezy
gspadochronowej. W niedziele odbyly sie
pokazy lotnicze, po ktérych 50 przodow-
nikéw praey odbyle loly pasazerskie, Na
lerenie miasta trwala zbidrka na budo-

wg Domu lotnika w Warszawie.
ZAMOSC ;
W sobote 3 bm. wieczorem odbyla sie

akademia w kin'e ,Stylowy", ktora
stanowila manifestacje nierozerwalnej
lgeznofei calego narodu z Odrodzonym
Lotnictwem Polskim. W niedziele wy-
swietlano film lotniczy ,,Opowies¢ o
prawdziwym czlowieku® i odbyly sie
propagandowe skoki spadocurcnows =z

wiezy. Przez caly dzien tfrwala zbidrka .

uliczna na , Dom lotnika" w Wa.szawiza,
(kon).

TELEFONEM Z BUDAPESZTU

DWA REKORDY POLSKIE

W dniu 6 wrzeénia odbylo sie pod Budapesztem otwarcie Pierwszych
M:edzynarodowych Zawodéw Modeli Latajacych ZSRR i Panstw Demo-
kracji Ludowej. W zawodach biora udzial ekipy: ZSRR, Rumunii, Wegier.
Polski oraz Czecheoslowacji (Czesi przybyli na zawody z opdznieniem,
w dniu 11 wrzesn a).

W dnia 6 i 7 wrzesnia nie przeprowadzono zadnych konkurencji ze
wizgledu na zle warunki atmosferyczne. W tym czasie komisja techniczna
sp. awdzala medele.

W dn‘u 8 wrzesnia odbyly sie starty modeli szybowcéw startujacych
holu. W tej konkurencji zespolowe zwyciestwo odniosla Rumunia —
1.754.5 pkt, drugie miejsce Wegry — 804 pkt, trzecie Polska — 462 pkt.

Nastepnego dnia wykonano starty modeli z napedem gumowym
(wg FAI). Pierwsze m'ejsce zespolowo zdobyly Wegry — 2.848,5 pkt,
diug e ZSRR — 1.260 pkt, trzecie Polska — 519 pkt.

W Klasyfikacji indywidualnej najlepszy wynik osiagnal Benedek
Isztwa (Rumunia) — 1933 sekundy. Polak, Bury, zajal czwarte miej-
sce — 568 sekund.

W daiu 10 wrzesnia odbyly sie starty modeli wodnoplatoweow z na-
pedem gumowym. Pierwsze miejsce zajela ekipa Wegierska — 2 3025 pkt,
dragie miejsce Polska — 441 pkt, trzecie ZSRR — 441 pkt i czwarte Ru-
mun'a — 288 pkt.

W dniu 11 bm. w konkurencji o puchar Cavalloni (modele typu
Wakefield) pierwsze sze$¢ miejsc zajeli Wegrzy. Polak Bury znalazl sig
na siédmym miejscu. Warto podaé¢ najlepszy czas lotu w tej kategorii,
ktory wynosil 11 m’'n. 59 sek. (Po'ch Lorand — Wegry), a wiec dwa razy
wiece] n'z na zawodach tegorocznych w Anglii. Czas lotu modelu Jana
Burego wynosil 5 min, 18 sek. (széste miejsce), a Teodora Karabana
4 min, 27 cek. (siGdme miejsce).

Dn'a.12 bm, odbyly s'e starty modeli silnikowych. W punktacji indy-
widualnej pierwsze miejsce zdobyl Bcnedek Georgy (Wegry) 642 pkt, dru-
gie Horwat (Wegry), trzecie Puroch (Czechoslowacja) — 422 pkt i czwarte
Bury (Polska) — 354 pkt. -

Starly ' modeli wodnoplatéw z napedem silnikowym odbyly sie
w dniu 13 bm. Pierwsze m ejsce zdobyl Wasilezenko (ZSRR) — 2 520 pki,
drugie Gaszko (Wegry) — 888 pkt, trzecie Benedek Georgy (We-
g1y) — 304 pkt.

Nasi zawodnicy startowali poza konkursem w kategorii modeli hy-
drop anéw silnikowych, T. KARABAN USTALIE:. NOWY REKORD
POLSKI — 2 MINUTY 21 SEK.

Rowniez HENRYK ZAWAL startujac poza konkursem w kategorii
modeli WODNOPLATOW Z NAPEDEM gumowym ustalif NOWY RE-
KORD POLSKI — 2 MIN. 27 SEK.

Do chwili obecnej ustalono szesé rekordéow krajowyc}n: dwa polskie,
dwa rumunskie, jeden czechoslowacki i jeden wegierski.

Jako ostatnie konkurencje, przeprowadzone zesiana starty modeli
szyboweoéw zboczowych oraz loty modeli na uwiezi z napedem odrzuto-
wym. Da’'sze szczegoly w nastepnych numerach.

Model konstrukeji Teodora Karabana

PR e e g e T e o
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— W imieniu milionow
mlodziezy wszystklch ras i
WyzZnan — przysiegamy u-
roczyscie, ze bronié¢ bedzie-
my pokoju i wudaremnimy
| plany imperialistéw dazg-
| tych do rozpetania nowej
wojny.

Przysiegamy, ze dopro-
wadzimy do zwyciestwa
sprawiedliwg walke o nie-
podleglodé, o stuszne prawa,
0 szczefcie narodow.

Przvsiegamy po$wigeié
wszystkie sily w walce o
polepszenie warunkow zy-
cia narodéw. Miliony na-
szych siostr i braci stra-
cily zycie walczge z fa-
szyzmem po to, azeby
éwiat wraz z pokojem o-
siagnal prawdziwg demo-
kracje.

Pozostaniemy wierni te]
stusznej sprawie w myél
wezwania Swiatowego Kon-
gresu Obroncéw Pokoju.

Wzywamy calg miodziez
— nadzieje ludéw na calym
Swiecie, aby zjednoczyla sie
i nie dopuécita do nowei
wojny.

Przysiegamy  prowadzié
az do zwyciestwa §wiety
b6j o pokdj i szczescie“.

Przysiegamy!  brzmialy
stowa mlodziezy zgroma-
.dzonej na olbrzymim wiecu
odbytym w dniu 28 siavp-
nia br.,, tj, w dniu zakon-
czenia Swiatowego Festi-
walu Mlodziezy w Buda-
peszcie,

10 000 = delegatéw revre-
zentujgcych przeszio 70 mi-
lionéw milodziezy 2z 8)-u
krajéw przez prawie dwa
tygodnie réznymi jezykari
i narzeczami wypowiadalo
slowa, ktérych sens byl
jednakowy: ,Zadamy dla
Swiata trwalego pokoju!
Zadamy dla §wiata wolno-
Sci i demokracji.

Przysieggamy! — powta-
rzaly w tej chwili dziesigt-
ki milionéw mlodziezy na
calym Swiecie.

Przysiggamy! — powta-
rzala polska mlodziez spod
znakéw ZMP, SP, Harcer-
stwa; milodziez, ktéra do
serca wzielta znamienne slo-
wa Prezydenta R.P. Bole-
stawa Bieruta: ,Taka be-
dzie przyszlo§é Polski, jakg
Wy potraficie stworzyé®,

W tym samym Budapesz-
cie, gdzie tak wuroczyécie
brzmialy na Kongresie Mto-
dziezy slowa przysiegi, o-
gloszony zostal akt oskar-
zenia w sprawie Laslo Raj-
ka i 7 jego wspélnikéw o-
skarzonych o zdrade stanu,
szpiegostwo, dazenie do o-
balenia przemocy ustroju
demokratycznego i rzadu

puxm, POSTEP, WBLHUSG‘

Republiki Wegierskiej oraz
0 popelnienie innych czy~ |
noéw przestepczych,

Kapitalisci zdolni sg do
rzeczy najgorszych, gotowi |
sa podwiecié miliony nie |
tylko dolarow, ale i istnien
ludzkich, aby tylko mée
prowadzi¢ swoje wichrze- |
nia wojenne. W tym celu |
postuguja sie nie tylko po-
jedyneczymi, ptatnymi agen-
tami i zbirami; ale starajg
sig kupowa¢ i cale rzady.

Przyktadem  tego jest
sprawa dotyczgca pieknego
kraju nad Adriatykiem —
Jugostawii. Zdrajea Tito
wraz z oddang mu grupa
przeszed! oficjalnie do obo-
zu imperializmu i spelnia
najbrudniejsze roboty wia-
cznie z dywersja i szpiego-
stwem, wlgcznie z wroga
propagands, sianiem fal-
szerstw, oszczerstw i crza-
nizowaniem morderstw.
Wiasnie Tito i jego niecna
klika w bezposrednim po-
wigzaniu z wywiadem ame-
rykanskim odegrala gléw-
ng, zakulisowa role w pro-
wokatorskiej, kreciej robo-
cie Rajka i wspolnikéw,
dazacych do opanowania,
podobnie jak i Tito, narodu
weglersklego i krwaw'gc
zngcania sie nad robotni-
kiem i chlopem wegierskim,
Ale to nie udalo sie 'Dito.
Nie udalo mu sie takie w
Polsce.

Ogloszona niedawno nota
Polska do rzadu jugosto-
wianskiego ujawnia dalsze
fakty zbrodniczej dzialal-
nosci tej kliki u nas w kra-
ju i szczegélowo omawia
dzialalno$é szpiegéow titow-
skich z Petroviezem na
czele, ktérzy przybyli, aby
dziata¢ przeciwko intere-
som narodu Polskiego,

Klike titowska otacza
nienawis¢ narodu polskie-
go i wszystkich naroldéw
mitujacych pokdj — w tej
liczbie takze i narodu ju-

gostowianskiego. Klika ta
nie reprezentuje narodow
Jugostawii, z ktérymi 1a-

czyla nas wspolna niedola
okupacji, a nastepnie
wspolne wyzwolenie przez
Armie Radziecka.

~ My, mlodzi, wprowadza-
lacy w zycie slowa przy-
siegi Kongresu Mtodziezy i
catkowicie  solidaryzujgey
sie z jej szlachetng trescia,
bez wzgledu na to czy je-
steSmy czlonkami organiza-
cji milodziezowych, czy tez
nie, niesiemy w swych ger-
cach jedno hasto: Pokdj,
postep, wolnosé.

E. Krasniewski, por.
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" KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

Czesto pisalem na tym miejscu o tak zwanej w jezyku
urzedowym — sprawozdawczosci. :

Apelowatem do modelarzy aby nadsytali nawet naj-
drobniejsze wzmianki o przejawach ruchu w maltym lotnic-
twie, Niestety apel ten trafil tylko do nielicznych. Z tym
wigkszg radoscia pragne podziekowaé organizatorom VI
Centralnego Kursu Instruktoréw i Przodownikéw Modelar-
stwa Lotniczego w Osowcu* za nadestanie do naszej re-
dakeji rzeczowego sprawozdania z przebiegu kursu.

Z oficjalnego sprawozdania dowiadujemy sie, ze kurs
(trwajacy od 1 lipeca do 10 sierpnia) ukonczylo 30 instrukto-
row, 50 przodownikéw, 14 przodowniczek i 21 amatorow.
W trakcie kursu zwolniono 5 uczestnikéw, poniewaz nie od-
powiadali warunkom stawianym przez kierownictwo. Dwéch
kandydatéw na instruktoréw kurs ukonczylo, ale nie otrzy-
malo Swiadectw ze wzgledu na mlody wiek.

Ciekawie przedstawia sie mata statystyka, ktorg prze-
prowadzilem na podstawie nadestanego materialu, Otéz na
130 uczestnikéw bylo 559, dzieci robotnikéw, 319, modela-
rzy pochodzacych z inteligencji pracujgcej i 139, pochodze-
nia chlopskiego. Tylko 19 stanowily dzieci, ktérych rodzice
nalezg do tak zwanej prywainej inicjatywy.

Zestawienie to, jak widaé, jest bardzo pouczajace. Po-
moze ono organizatorom przysziych, podobnych kurséw na
jeszeze wigksze wykorzystanie mozliwoéei pracy z mlodzie-
%3 chlopskg i robotniczg. ;

Musze przy okazji nadmienié, ze tegoroczny kurs
w Osowcu zostal uwieczniony na taSmie filmowej w krot-
kometrazéwce ,Mlode Skrzydia‘, ktéra obecnie wyswietla-
ja nasze kina,

— Nagroda zastuzona, bo kurs ten stal na bardzo wy-
sokim poziomie.

* £e *

Przegladajgc material przywieziony z zawodéw z Sili-
katnaja przez redaktora naczelnego, zwrdcilem uwage nie
tylka na pieknie opracowane regulaminy, ale réwniez na
speejalne druki pomocnicze, Na przyklad: kazdy model po-
siada duzg, podwdjng karte, na ktérej wyszczegélnione sg
wszystkie dane modelu zgloszonego do zawodow, a w Srod-
ku miejsce na rysunek w skali 1:5 lub 1:10,

Rozumiecie co za wspaniala dokumentacja. U nas réw-
niez na karcie modelu podaje sie dane techniczne, ale ry-
sunek przemawia najlepiej i jest rownoczesnie trwalszym
dokumentem. Malo tego. Radzieckie regulaminy zawodéw
przewiduja dolgczenie dwéch fotografii modelu (minimum
formatu 13 X 13 em). W ten sposéb po zawodach pozostaje
olbrzyml material nie tylko technicznie poréwnaweczy, ale
i historyczny!

Niestety u nas do tej pory (bo wierze ze XV Og6lnopol-
skie Zawody wprowadza te inowacje) sprawa dokumentacji
byla do$¢ niejasna, Rysunki robione ,na kolanie* na sa-
mych zawodach przez naszych SiM-owych pracownikéw
trudno uchronié od bledéw, a brak suchej nawet sprawoz-
dawczo$ci oficjalnej daje sie réwniez odczuwaé,

Po kaidych zawodach, a tym bardziej Ogélnopolskich
musi pozosta¢ jakis Slad. Nie mowie juz o wydaniu braiszur-
ki z wszystkimi planami i fotografiami, bo na razie byloby
to zbyt kosztowne, ale o wickszej iloSei artykuléw w na-
szych pismach, w ktérych mozna by bylo wykorzystaé ry=-
sunki modeli,

Slusznie postgpiono wzorujac sie na zawodach w Sili-
katnaja i wprowadzajac juz do zawodéw modeli na- uwiezi
warunek, ze do kazdego modelu musi byé dolaczony rysu-
nek techniczny. Pierwszy krok nad usprawnieniem doku-
mentacji zostat zrobiony.

Czekamy na dalsze — z ktérych wydaje mi sie najistot-
niejsze wydanie »kodeksu sportowego malego lotnictwa®,
to jest zbioru przepiséw FAI i innych wskazéwek dotycza—
cych ruchu w calym lotnictwie.

»Kodeks®, bodaj w skromnym wydaniu na powielaezu,
powinien jak najszybciej dostaé sie w rece modelarzy.

Kazda chwila ociggania sie jest wielkg stratg dla male-
go lotnictwa. Wydzial Propagandy i Wydawnictw Ligi Lot-
niczej ma juz z pewnoScig przygotowany papier do druku.

Przy okazji warto ww. Wydzialowi przypomnieé, ze na
dnie ktérej§ tam szuflady znajduje sie rekopis ksigzki ,Ae-
rodynamika modelu latajgcego (tlumaczenie ,Aerodyna-
mik des Fluegmodells* Schmitza). Moge réwniez przypom-
nie¢; ze w tym roku minie czwarty rok od chwili zakupie-
nia tego rekopisu. Obserwator



PILOT MUSI BYC ZDYSCYPLINOWANY

Wrzesieﬁ przyniost nam
wyjatkowo  piekna
pogode. To tez w aeroklu-
bach latanie idzie pelna
para. Wybratem sie wiec do
jednego z aeroklubéw re-
gionalnych, by przyjrzeé
sie jak trenuja, podnoszac
swoj. poziom wyszkolenia
lotniczego, nasi piloei spor-
towi.

Trafilem akurat na mo-
ment latania silnikowego.
Na lotn'sku ruch. Starty
odb:vwaja sie. sprawnie.
. Zblizam sie do jednego z
pilotéw, * przygotowujacego
sie do lotu. Instruktor da-
je mu zadanie: czytanie
map w rejonie lotniska na
wysokodcei 1500 m. Po
chwili odbywa sie start.
Samolot robi nad lotni-
skiem przepisowa runde i
odlatuie w wyznaczonym
kierunku. Przez lornetke
obserwuje maszvne. Widaé
jak pilot skrupulatnie wy-
peln‘a zadania instruktora
odszukujac na ziemi nanie-
sione na mape punkty. Po
pewnym  czasie maszyna
znika z pola widzenia. W
kilka minut potem startuje
instruktor, by zaobserwo-
wa¢é lotv trenujacych pilo-
tow. Na starcie chwila
Przerwy.

Na zielonej murawie lot-
niska gawedze z pozostaly-
mi pilotami na temat tre-
ningu, wspézawodnictwa i
innych sgpraw  lotniezvch,
kiedy nagle.. od strony
pétnocnej nadlatuig trzy
samoloty; wérod  nich
poznaje maszyne, na ktérej
leci instruktor.

Ladowanie i.. to, co po
tym nastapilo, §wiadezylo o
niezdycyplinowaniu niekto-
'vch pilotow,

Pilot, ktorego obserwo-
walem, pozwoelil sobie po
zejSciu z pola - naszego wi-
dzenia na lof. koszacy. Na
matej wysokosei ponad hu-
dynkami miasta pilot ,sza-
lal“ na swej maszynie, po-
pisujac sie brassarg przed
obserwujacymi go 2z ulicy
przechodniami. Inny znéw
pilot pikowal do wysoko§ci

10 m nad ziemig, wyciagal.

maszyne nie dodajgc gazu
—nie obawiat sie wecale u-
traty szybkodci i ,,popisy-
wal® sie lotem . keszacym
wzdluz toru kolejowego.

Przytoczylem tu dwa wy-
padki, ktére mialy miejsce
jednego tylko dnia w tvim
. aeroklubie. Jak sie pézniej
dnwiedziatem, bylo ich jesz-
cze kilka.

Zastanowilem sie i prze-
ayslalem gleboko te wy-
padki. Zamiast reportazu

postanowilem podzieli¢ sie
swymi uwagami za posred-
nictwem SiM-u ze wszyst-
kimi pilotami sportowymi,
aby ich ostrzec, ze podobne

wypadki nie beds tolero-
wane w naszym lotnic-
twie,

Pilot sportowy Polski Lu-
dowej to nie tylko specjali-
sta od ,machania* dragz-
kiesn, ale przede wszyst-
kim $wiadomy obywatel

panstwa, ktérego cechuje
wysoki poziom moralno -
polityczny. Wysoka $§wia-
domoéé pilota sportowego
powinna przejawiaé sie
wszedzie, na kazdym odein-
ku jego zycia, a tym bar-
dziej w czasie -wykonywa-
nia zadan w powietrzu. O-
bowigzkiem jego jest lata-
nie zgodnie z przepisami i
instrukejami lotniczymi.
Nieprzestrzeganie dyscypli-

Szkoly Szyhowcowe w Jezowie i nua Zarze
przyjmuju pilotow na irening w miesigcu
: pazdzierniku

Komenda Gléwna Powsze-
chnej Organizacji ,Stuzba
Polsce” udostepnila dla pi-
lotow klubowych na okres
miesigea pazdziernika Szko-
te Szybowcowa w Jezowie.
Zgloszenia na trening nale-
zy nadsylaé¢ za posrednic-
twem aercklubéw regio-
nalnych do  Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej w
terminie do dnia 22 wrzes-
nia br. Kandydaci powinni
posiada¢ wylatane mini-
mum 6 godzin oraz wazne

swiadectwo badan lotni-
czo-lekarskich, wystawione
przez Centralny Instytut
Badan Lotniczo-Lekarskich.
Oplata za calomiesieczny
trening wynosi 2zt 5.700
(dziennie zt 190).

Piloci bardziej zaawan-
sowani moga ubiegaé sie o
przyjecie na frening do
Szkoty Szybowcowej ,.Zar“.
Wymagane minimum-—wy-
latane 10 godzin.

Pozostale warunki przy-
jecia jak wyzej.

NOWE PIOSENKI LOTNICZE

5 wrze$nia br. odbylo sie
w Warszawie posiedzenie
jury konkursu na piosenke
lotnicza zorganizowanego z
okazji Swieta Lotnictwa
przez . Express Wieczorny*
wspoOlnie z Ligg Lotnicza.
W skiad jury weszli przed-
stawiciele ZAIKS-u, Ligi
Lotniczej, ARP, Dowdodztwa
Wojsk Lotniczych, Polskie-
go Radia, Wydziatu Kultury
i Sztuki, Zarzadu Miejskie-
go i, Expressu Wieczornego®.

Z. nadestanych 72 prac
rozpatrzono zaledwie 26;
pozostate nie byly rozpatry-
wane ze wzgledu na nie-
wypelnienie warunkéw kon-
kursu przez autorow. Ogol-
ny poziom nadestanych
prac kyl! bardzo slaby
Wiekszo5¢ nadestanych prac
to utwory powazne i zbyt
skomplikowane -~ mimo
swej wartosci artystycznej
nie nadawaly sie jednak na
popularna piosenke lotni-
cza. Organizatorom kon-
kursu chodzilo bowiem
uzyskanie kilku prostyc..,
lekkich piosenek lotniczych,
ktére mozna by wykony-
waé zespolowo lub indy-
widualnie,

Po przeprowadzonym gio-
sowaniu wyrézniono ecztery
utwory, w tym tylko jeden
z melodig. Autorami wy-
réznionych piosenek sg: E.
Dlearczyk ~Piosenka o
ywarszawskich lotnikach®, H.
Zeligowska: , To my lotni-
‘ey”, A. Buzuk-Ochorowicz:
“To my lotniey“ oraz J.
Pinsiecka ,Ptak pokoju*
(wyrdzniona muzyka).

Jury doszlto do wniosku,

ze zaden z utworow nie
odpowiadal catkowicie wa-
runkom konkursu, wskutek
czego pierwszych nagréd
nie przyznano nikomu. Po-
miedzy autorow  wyrodz-
nionych piosenek TOZ~
dzielono sume 40 tysie-
cy zlotych. Uroczyste wre-
czenie premii, polgczone z
odépiewaniem piosenek i
wystepami artystow, odby-
lo sie w niedziele 11 wrze-

_énia br. w sali Ministerstwa

Bezpieczenstwa Publiczne-
go w Warszawie.

Jalezy sie spodziewaé, ze
podobne konkursy organi-
zowane w przyszloSci beda
staly na znacznie wyzszym
poziomie,

(kon)

ny lotu jest w lotnictwie
uwazane za wielkie prze-
stepstwo i pilot taki zastu-
guje na surowg kare, do
pozbawienia go licencji i
wydalenia z aeroklubu wla-
cznie.

Nieprzestrzeganie dyscy-
pliny lotu prowadzi bardzo
czesto do wypadkéw, Nie
wolno lekkomys$lnie nara-
zaé zycia czlowieka, ktory
W naszym panstwie znajdu-
je sie pod szczegdlng opie-
ka. Nie wolno lekkomy$l-
nie niszezy¢ sprzetu i mar-
noirawi¢ paliwa, na ktére
panstwo przeznacza wielkie
sumy, by umozliwi¢ state
podnoszenie kwalifikacji
lotniczych naszym pilotom
sportowym.

Piloci aeroklubdw, stuzae
Po'sce Ludowej, stanowia
wazna pozycie w lotnictwie
polskim. Aerokluby bowiem,
bedac kadrowa organizacia

/lotnicza, stanowis powai-

ng rezerwe dla potrzeb o-
bronnych kraju. Latajac,
musimy stale podnosié po-
ziom wyszkolenia lotnicze-
go, stosowaé w praktvce
system oszczedzania i prze-
de wszystkim przestrze-
gaé dyscypliny lotniczej.
Wzmacniamy przez to sile
obronna Polski, a tvm sa-
mym caltego obozu pokoju.

Kazdyv pilot musi pamie-
ta¢, ze latanie to nie zaro-
zumialcza brawura., nie a-
wanturnicza nrzveoda —
to stuzba dla Polski Ludo-
wej, w kitoreji wszyscy lu-
dzie pracy buduja lepszg
przysztosé, Dla npilotéw
niezdyscyplinowanych 1 za-

rozumialcéw  nie bedzie
miejsca w naszym lotnic-
twie,

Ku przestrodze innym

podaje nazwiska pilotéw
zawieszonych w lotach sil-
nikowych 1 szybowcowych
na przeciag od 6 do 8 mie-
siecy. Sa to: Dawidezyk
Zdzistaw, Witkowski Ry-
szard, Hofman  Marian,
Checkiewicz Waclaw i
Spletstesser Lucjan. Kara
tym razem jest wyjatkowo
lagodna, gdyz obylo sie bhez
uszkodzenia sprzetu. De-
partament Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Ko-
munikacji  autorytatywnie
stwierdza, ze w innych wy-
padkach podobne sprawy
przekazywane beda do pro-
kuratury. Poszczegolne ae-
rokluby zastanowia sie nie-
watpliwie powaznfe i przed-
siewezma odpowiednie §rod-
ki dla wzmozenia dyscypli-
ny lotniczej.

Pilot musi by¢ zdyscypli-
nowany!

ZENIT
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Regulamin XVIII Wszech-
zwiazkowych zawodow
modelarskich—to trzynascie
bitych stron maszynopisu.

Regulamin zostal opraco-
wany bardzo szczggdlowo,
przewidziano wszystkie mo-
zliwe trudnosci mogace po-
wstaé w czasie zawodow.,

rekordzistow, A. W. Filyp-
pyczewa — konstruktora
silnikéw modelarskich i kil-
ku innych wybitnych spe-
cjalistéw sportu modelar-
skiego w ZSRR.

Warto dla przvkitadu po-
daé, ze dla zatwierdzen‘a

cm, 9) Doktadny plan mo-
delu w skali nie mniejszej
b iy 0

Jak w'dac z fragmentu
regulaminu, wymagania
stawiane zawodnikom sg w
ZSRR berdzo duze.

Przeidzmy jednak or re-

Uwags naszych modela-
rzy zwrocg zapewne duze
wydluzenia skrzydel i roz-
pigtosé, Jak widaé na za-
laczonej tahelce rozpietose
skrzydel przekracza dwa
metry.

Matych (do 150 em rozpie-
tosci) modeli szvbowcow
byle niew'e'e. Konstrukeja
wszystkich modeli wylacz-
nie 2z materiatéw krajo-
wych — sosna, sklejka:
(Jedynym modelem konstr.
mieszanej balsa-dural byl
model na uwiez! konstruk-
cji Malika).

Podczas startow szybaow-
cow na  holu zwracalem
szczegolng uwage~*na  sta-
tecznosé tych modeli. Mu-
5zZe przyznacé, ze zarowno
loty na holu. jak i po od-
czepieniu sie. dowodzily, ze
mode'e byly stateczne dv-
nam'czne, Czytelnicy - mo-
delarze mogs zwrocié uwa-
ge na dlugie ramie od érod-
ks ciezkosci don statecznika
poz omego i nionowego  w
irzech przykladowych mo-
delach.

Srednio na odleglosci 3 do
4 g'ehokosci profilu skrzy-
dta leza stateczniki. Wsku-
tek tego stateczniki modeli
radzieckich nie sa przewy-
miarowane, a utrzymane w
kon‘ecznych granicach,

a2 : rekordowego lotu modelu gulaminéw 1 organizacii, Profile stztecznikéw prze-
Uzupelnieniem regulami- na odleglo§¢ wymagsane sa ktére to zagadnienia wy- waznie dwuwypukle, a
nu byla broszura wydana nastepujace dokumenty: 1) magaia osobnego omd yie- skrzyde! lekko whklesle z

przez DOSAW i zawieraja-
ca wytyezne do rejestracji
rekordéw modeli Jatajg-
cych, opracowana na pod-
stawie regulaminéw mie-
‘dzynarodowych wydanych
przez FAI

W opracowaniu regula-
minu brali udzial przedsta-
wiciele maleeo lotnictwa. z
ktérych mozna wymienié:
P. L. Anochina — kierowni-
ka centralnei stacii mto-

Protokdél o starcie modely,
{(dla wszystkich kategorif),
2) Protokol stwierdzajacy
wymaganag dlugodé  holu
ftylko dla szybowcow), 3)
Protokot stwierdzajacy zdol-
nosé modelu utrzymania sie
na wodzie w przepisowvm
czasie (dla wodnoplatow),
4) Protokdét o miejseu lado-
wania modelu, w pobiizu
miejsca startn. 5) Protolot
0 m'ejscu ladowania poza

nia, do rozpatrzenia modeli
bioracych udzial w zawo-
dach. ¢

Olbrzymi materiat w po-
staci szczegdlowveh danvych
modeli i rysunkéw, dola-
czonych do kazdego modelu
udostepniono mi po kole-
zensku. za co cheiathym w
tym miejscu jeszcze raz cer-
decznie podziekowad Komi-
sji Zawoddéw w Silikatnaja.

serji grubych (podobne do
goetingenowskich). Profi-
16w ptasich byvlo niewiele,
co jest zrozumiate przv bu-
dowie modeli posiadajg-
cyeh duze obceiazenie i wy-
miary.

Z podanvch tu szybow-
cow, model funiora A, Sa-
mojlowa z Moskwy utrzy-
mat sie w nowietrzu 1 godz,
6 min. startujac ze 100 m
holu, (hol bez wstawki gu-

dych technikéw im. W. terenem lotniska. 6) Proto- Sposréd 496 modeli wy- mowej).
Czkalowa, N A. Babajewa k6! o 7nalezienin mode’u, bralem naic'ekawsze, jak Model Kozewnikowa o-
— znanego publicyste i su- (zeznanin  Swiadkéw lado- rowniez te. ktére wykonaly siagat wysoko§¢ 1130 m.

fora wielu ksiazek mode-
larskich, G P. Lubuszkina

wania), TV Dane techniczne
mecdelu, 8) Dwie fotozrafie

Joty rekordowe.
Oto nieco danych o mn-

Ciekawie przedstawiala s'e
mechanizacia szybowedw. O-

i 8. F. Malika — stynnych modelu w formscie 13318 delach szybowcow. procz czesto stosowanego
DANE TECHNICZNE RADZIECKICH MODELI SZYBOWCOW
Skrzydla Statecznik poziomy | Statecznik pionowy | Kadlub
SRS S ST = DR Ua)
" Sred- pt T
Nazwisko Roz- | Po-1|5¢d-| wyd_| Ros- | Po- | Po-r Wyso| Dlp. | Pros-|=ser | Obola- § pim
konstruktora pie- |wierz- gtebo luze- | pie- |wierz-|wierz- 5 8 ~ | modelu zenie
tosé | chnia k?)é('-- nie | to§é |ehnia|chnia| k0S¢ | goéé | kréj
Motekajtis 3480 | 402 | 108 | 30| 7007 49| 275 | 250 | 1350 | 052 | 40 14,0 wlasny
Model 1 e TS
Metekajtis 3550 | 60 | 170 | 21,4 | 940 | 10,1 | 4,043 300 [ 1460 | 0,73 | 850 12,1 wlashy
Model II = z
Samojlow 2340 | 895 | 199 | 18] T5| 70| 22 | 180 [71220 | 0,64 | (570 12,2 Go - 501
Kozewnikow 2540 |40,64 | 160 (15,08 | 720 | 10,8 | 3,6 | 240 | 1500 | 0,99 | 6006’ 15,0 wlasny
| 1
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Szybowiec II P. Motekajtisa Samojlowa Kozewnikowa

automatycznego steru kie- wysokosci. Jak na dziew-
runkowego, rozni konstruk- czynke 1o chyba sporo.

POWIERZCUNIA SKRIVDEE - 134 dem”

torzy demonstrowali nowe POWMRZINNA STAT KGR~ 1.6 Ktora z naszych kolezanek

rozwiazania. Na przyklad: Wb oy potrafi lepiej?

model szybowca Wasyla P o T O modelu Kalinczenko pi-
W

Pawliczenko posiadal auto-

matycznie przestawiany kat
zaklinowanie skrzydel.
Miernikiem warto$ci do-
brego motlelu silnikowego
jest jak najdiluzszy lot
slizgowy po zakonczeniu
pracy silnika. Wychodzac z
tego zalozenia Ala Kalin-
czenko skonstruowala mo-
to-szybowiec dos¢ pokaz-
nych rozmiaréw (2900 roz-
pietodé), ktory z 5 em?3 sil-
nikiem utrzymatl sie w po-
wietrzu 3 godz. 15 min.,,
przelatujge 70 km. i réwno-
czeénie osiggajac 3687 m

sze¢ dlatego, poniewaz mi-
mo s’ lnika posiadal on wy-
bitnie cechy szybowcowe.
Wydluzenie 15 i obcigzenie
jednostkowe 17,6 g/dem?
przy powierzchni calkowi-
tej 85,8 dem?2 i ciezarze
wiasnym 1335 g.

Tyle byloby pokrotce o
szybowcach.

Na zakonczenie podajemy
szkic gumowki konstrukcji
B. Sobolewa (Baku — Azer-
bajdzan); model ten prze-
lecial 16 km, ustanawiajgc
nowy rekord ZSRR.

A W.

Na zdjeciu ponizej: modele wodnoplatéw na miejseu startu przy basenie Zdjecie radzieckie




M. WODOPIANOW

Bohater Zwiazku Radzieckiego

1

flum. 0. WINECKI

M. Wudoplanow byl dowddea cztel'ech samolctéw ANT-6, ktore w dniu 27 maja
1937 roku wyladowaly na Biegunie Pélnocnym. Kiedys Juliusz Verne opisywal fan-
tastyczne przygody i zdobycie Antarktydy. Po wielu latach rzeczywiste osiagniecia

przewyzszyly. najbardziej fantastyczne

pomvslu Dlatego opowiadanie |, Powwtr?-

ny ekspres* nie nalety oceniaé jako fantazje nie do zrealizowania,
Samolot jutra.- quacy na uslugach calej ludzkosci milujacej pokéj, tc nie fan-

tazja a rzeczywistoseé,

'W zaciemnionym salonie ~

powietrznego eks-

presu wySwietlano  film.
Na niewielkim gkranie mi-
gotaly obrazy nowej kome-
dii. Co chwila bylo slychaé
na sali wybuchy émiechu.

Nieco na uboczu siedziat
wysoki mezezyzna w bia-
lym mundurze.
bardzo go interesowal., Wi-
da¢ bylo, ze stale nad rzymé
czuwa, przystuchuje sie cze-
mus. Nieuchwytna nieomal
zmiana  szumu  silnikéw
zmusita go do powstania z
krzesta, na ktérym siedziatl.
Wyszedl z salonu.

Przeszedlszy szybko wa-
ski korytarz podszedl do
drzwi z napisem: ,Kapitan
statku", Wszed! do obszer-
nej kajuty, w ktérej kom-
fort laczyl sie z racjonal-
nym wykorzystaniem kaz-
dego centymetra wolnej
przestrzeni,

Trzy czerwone réze w
szklannym wazonie na sto-
liku rozjasnialy skromne
kolory wnetrza kajuty. O-

bok stal globus, otoczony
blyszczacym metalowym
pretem, przechodzacym

przez oba bieguny. Pocza-
tek i koniec preta schodzi-
ty sie w miejscu oznaczo-
nym czerwonym punktem
— w Moskwie. Nad globu-
sem w'sial portret usmie-
chajgcego  sie Walerego
Czkatowa..

Mezezyzna w - bialym
mundurze podszed! do pul-
pitu, na ktérym widnialy
liczne tarcze przyrzadow,
ekrany telewizoréw i ra-
diolokatoréw.

..Pierwszy rzut oka na
trase lotu i zegary.

Rubinowa gwiazdka na
ekranie - mapie, wskazu-
jgca miejsce polozenia sa-
molotu, widocznie pelzla z
zachodu na wschéd wzdtuz
syberyjskiej rzeki.

Trzy zegary wskazywaly
jednoczeénie rozne czasy —
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moskiewski. wladywostceki

‘i miejscowy.. Tu znoéw

wykres*  obrazujacy prace
silnikdw. Rzeezywiscie, je-
den z dieslow pracuje nie
normalnie: przegrzanie |
zwiekszone zuzycie paliwa.

Zdjawszy telefoniczng
stuchawke mezczyzna w
biatym mundurze nacisnat
guziczek automatycznej sta-
cji telefonicznej. W stu-
chawce dal sie slyszeé gios:

— Nie bdicie sie, towa-
rzyszu kapitanie, Wszvst-
ko bedzie w porzadku...
Rodczenko jest tutaj. Za-
raz znajdziemy przyezyne
wadliwej pracy silnika!

Mezczyzna odlozyl stu-
chawke i usiadt w fotelu,
odczuwajac zmeczenie po
diugim, pracowicie spedzo-

nym dniu.

W ten wielki i znamien-
ny w jego zyciu dzien kon-
struktor Kirejew obudzil
sie bardzo wczesnie. Przez
otwarte drzwi balkonu ja-
sno Swiecilo czerwcowe
stoice. Sen ulecial, Kire-
jew wyskoczyl zZywo z po-
4cieli. Wdychajac ciagnace
od rzeki Swieze powietrze

wpatrywal sie z przyjem-

noScia w roztaczajacag sie
wokolo panorame.

Przed nim rozécielalo sie
szerokie moskiewskie mo-
rze. Jedynie tu i dSwdzie
gladkie lustro wody poru-
szaly drobniutkie fale.
Gdzie§ w dali §lizgat sie
po powierzchni wody sa-
motny jacht., Jadniejace w
stoficu zagle §wiecily, jak
gdyby byly ze srebra,

~Wiaterek wzdtuz réwni-
ka, — pomyS$lat Kirejew, —
bedzie gdzie wziaé rozoieg
przed wzlotem!*

Wysoki, z opalong twa-
rzga, wygladal mlodo; mi-
mo srebrzystych whosow nie
mozna bylo po aim po-
znaé, ze ma juz viecdzie-
siat pie¢ lat.

Jedzgc $niadanie w swo-
im pokoju, w hotelu pél-
nocnego portu lotniczego,
Kirejew  wlaczyl radio.
Pierwsze zaraz stowa spe-
akera zmusily go do sku-
pienia uwagi:

— ..odlot pierwszego da-
leko - wschodniego  eks-
presu powietrznego —

mowit speaker — odbedzie

sie dzisiaj, o godzinie o-
siemnastej. Po raz pierw-
szy W historii transportu
lotniczego samolot zabierze
na swéj poklad taks sama
ilo§¢ pasazerow, jaka prze-
wozi transsyberyjski cks-
pres Moskwa — Wiady-
wostok...

— W pierwszym przelo-
cle, — ciggnatl speaker —
wezmie udzial K sam kon-
struktor nowego . samolotu
— znany dzialacz na polu
nauki i téchniki — Mikotaj
Kirejew. Wczoraj utrwali-
1" 1v na tasmie jego poga-
wedke z naszvm wspdélpra-
cownikiem. Uwaga, wla-
czamy tasme..

Kirejew z mimowonvm
uémiechem stuchal audyeji,
dziwiac s'e obcemu brzmie-
niu swego wlasnego glosu:

— ..Pomyst zbudowania
fego samolotu zrodzil sie u
mnie jeszeze przed wojna.
W czasie wojny pracowa-
tem nad konstrukeja samo-
lotéw bombowych, gromia-
cych dalekie tyly wroga.
Zaraz po zakonezeniu woj-
ny przystapilem do opraco-
wywania preojektu samolo-
tu transportowego.

Natchnienie do pracy nad
projektem tego gigantu
czerpatem ze stawnych tra-
dycii rosviskich konstruk-
tordw, ktorzv plerwsi w
dziejach lotnictwa budowa-
1i wielosilnikowe statki po-
wietrzne, Jednym z najbar-
dziej udanvch typdéw tego
rodzaju statkéw bvl samo-
lot - gigant wSwiatogor®,
Powziawszy postanowienie
o budowie ,Swiatogora®,
jego konstruktor Wasyli
Slesariew oéwiadczvl $mia-
to w 1912 roku: ,Nadszed!
czas, by nodniesé w prze-
stworza latajace wagony*.
Parafrazuiac znakom’ite slo-
wa Slesariewa rzeklem so-
bie w my$§li: A teraz nad-
szedl czas, by podnie§¢ w

przestworza cale pociagi
powietrznel*
Andrzej Rodczenko byl

chyba jedna z centralnych
figur zespotlu pracownikéw
Kirejewa. Wziety jako bez-
domny chtopak na wycho-
wanie przez Kirejewa, u-
konezy! szkote érednia a
nastepnie’ Instytut Lotni-
czy. Specjalizowal sie w
dziedzinie burdowyv silnikéw
dieslowskich i zbudowal
nadzwyczai ekonomiczny
silnik ,R-12% ktérego moc"
przekrarv'l 4000 koni me-
chanieznych,

Cztery takie silniki zain-
stalowano na gigantyez-
nym samolocie Kirejewa.
Byly one rozmieszczone na
krawedzi natarcia $§rodko-
wej czeSci jedynego skrzy-
dia.

(cdn)



Ciagu émigla jako érodka
sterowniczego przewaiz-
nie nie bierze sie pod uwage
gdyz obroty silnika reguluje
sie co pewien czas i prakty-
c¢znie mozna przyjgé nie-
zmiennodé ciggu w pewnyni
czasie, Sa jednak piloci,
ktérzy wykorzystuja ten
nwster”, pomimo ze to nie
jest konieczne, Tak samo
do pracy pilota automatycz-
nego wprowadza sie czyn-
nik samoczyhnego regulo-
wania  obrotéw  silnika.
Zwykle jednak stosuje sie
to tylke przy bardzo du-
zych samolotach, Normal-
nie lot przy pomocy aufo-
matycznego sterowania
przeprowadza sie przy po-
mocy steru kierunkowego,
wysokosciowego i lotek,
Przypusémy, ze samolot
W pewnym momencie zo-
stal wytrgcony wskutek
podmuchu wiatru z ustalo-
nego lotu. Jak w tym wy-
padku reaguje pilot-czlo-
wiek? t

TADEUSZ JACORZYNSKI, inz,

v

ra tzw. ,element mierzg-
cy* i wielkos¢e ,,zmierzo-
ma“ (np. kat odchylenia,
zmiana szybkosci itp.) jest
przekazana do wskaznika
danego przyrzgdu. Np. ele-
mentem mierzgeym szyb-
kos¢ samolotu bedzie rur-
ka Pitota, szybkoSciomie-

Wszelkie zmiany poloze-
nia platowca beda wyczu-
wane przy pomocy zmy-
stow, jak wzrok, organy
stuchowe itp. Wrazenia po-
brane przy pomocy zmy-
stow bedg przekazywane
przy pomocy nerwow do
moézgu i tu zostanie po-
wzigta decyzja, w jaki spo-
s6b przeciwdzialaé tym za-
burzniom dzialajacym na
samolot. Skoro decyzja zo-
stanie powzieta, zostaje ona
przekazana znowu przy po-
mocy nerwow miesniom
rgk lub nég. Rece Iub nogi
powoduja wychylenie od-
powiedniego steru w sen-
sie przeciwdzialania i sa-
molot powré6ei do steru po-
przedniego. W razie niedo-
statecznego polozenia sa-
molotu, czynno$ei rozpo-
czynajg sie od poczatku.
Oczyw écie wszystko to
trwa ulamek sekundy.

Czynnosci pilota sterujg-
cego recznie podczas zwy-
klego lotu z widocznoscig
mozna przedstawié obrazo-
wo jako pewien obieg zam-
kniety (rys. 15).

Trudniejsze zadanie ma
pilot w locie bez widocz-
nosci, Pilot nie moze sie
opiera¢ na wlasnym wy-
czuciu polozenia samolo-
tu (np. w chmurze mozna
straci¢ zupelnie orientacje,
gdzie sie¢ znajduje ziemia).
Wprawdzie zmysty sg mu
tez potrzebne, ale w bar-
dziej ograniczonym stopniu,

Odpowiednie przyrzady
zastepujg zmysty pilota.
Wszelkie zmiany samolotu
od stanu réwnowagi pobie-

Rys. 13

rza, a wskaznikiem urza-
dzenie skladajace sie ze
szezelnej puszki, wewnatrz
ktérej znajduje sie mem-
brana, uklad diwigni oraz
tarcza ze skala i wskazow-
ka. W tym wypadku ze

zmiany szybkoéci samolotu
mozemy orientowaé sie o
zmianie stanu lotu. S tez
urzadzenia dajgce moznoéé
mierzenia i wskazywania

Rys. 15
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e
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Rys. -14

ZMYSEY
LUDZKIE

kgta odchylenia i szybkor
§ci odchylenia samolotu’ z
danego stanu rownowagi.

W locie ,na §lepo“ pilot

obserwuje wskazania przy--

rzadéw podkladowych o-

kreglajgcych stan lotu sa-.

molotu. Wrazenia wzroko-
we sy przekazywane .po-

dobnie jak w locie z wi-
docznoécia wedlug = obiegu
(rys. 16). Poniewaz przy-
rzady przekazujg wszelkie
zmiany z pewnym op6Znie-
niem, samolot powréei do
swego poprzedniego polo-

Zenia w czasie nieco dluz-
szym niz poprzednio,
Dzialanie automatyczne
steréw w razie zaburzenia
jest analogiczne jak stero-

Rys. 16

DRAZEK
STEROWY

noze oKo
LUDZK| LUDZKIE

wanie reczne. Przy zasto-
sowaniu automatycznego

sterowanja wszelkie czyn.

J08ci czlowieka zastapiono
przez odpowiednie urzadze-
nia i przyrzady pracujace
na drodze mechanicznej, e-
lektrycznej itp. Pomimo e
sterowanie automatyczne
Jjest juz dzisiaj urzadze-
niem zupeilnie pewnym, to
jednak " nalezy umozliwié
pilotowi w razie potrzeby

przejScie do sterowania
recznego.
Calog¢ automatycznego

sterowania mozna podzielié¢

. na pewne elementy sklado-
- we, ktore spelniajg role or-

ganow ludzkich.

Wyobrazmy sobie’ u_riq-
dzenie automatycznego. ste-

© rowania skladajgce, sie z

kilku elementow (rys. 17).
Wszystkie te elementy pra-
cujg wedlug: przemys$lanego
obiegu, podobnie jak w ste-
rowaniu recznym,

W razie odchylenia pla-
toweca (np. z danego kursu)
element mierzacy (a) czyni
pomiar wielkosci kata. Ele-
sment (b) wzmacnia nam
wartos§¢ mierzong. Ele-
ment: (¢) jest wlaSciwym
przyrzadem pomiarowym.
Element (d) jest wurzgdze-
niem nastawiajacym sie na
pewng warloS¢ wymagang
dla wychylenia steru, aby
przeciwdzialaé¢ zaburzeniu.
Element (e) jest urzadze-
niem wtaczajacym potrzeb-
ng silte dla uruchomienia
steru. Element (f) jest to
tzw, wzmacniacz sity sluzg-
cy do uruchomienia steru.
Element (g) jest silnikiem
nastawliajacym ster (h) na
odpowiednie wychylenie
(kat wychylenia steru),

(den)
Uwaga:
Rysunki objaéniajace tekst

zostang zamieszczone w na-
stepnym odcinku.

(red.)

Rys. 17
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PROJEKTOWANI

SILNIK GUMOWY

Tlogé pasem gumy okre-
§'a s'e zazwyczaj jeszcze
podezas projektowania mo-
delu, Dokladne wyliczenie
jest jednym z powaznicj-
szych zagadnien Jednak
nawe! najbardziej ,pewny"
wzbr nie wiele pomoze, ra-
czej praktyczne wyprobo-
wan‘e i dobranie odpowied-
n‘ej iloSci gumy do danego
mode'u.

Dlatego ograniczam sie
w podawaniu réznych wzo-
row  przytaczajge jedynie
recepte, ktora okresla ilosc
gumy potrzebnej do danego
modelu w zaleznoSci od
érednicy Smigha,

Poniewaz u nas stosowa-
na jest guma o przekroju
1 %¥ 4 mm, mozna polecié
nastepujace ilogei gumy dla
odpow edniej §rednicy $mi-
gia:

Dla émigla o Srednicv

Liczby tu podane odnosza
sie' do émigiel, w ktorych
skok jest rowny Srednicy.
Maksymalna ilo§¢ nakrece-
nia zalezy od gatunku gu-
my. Dla gumy krajowej
mozna dostosowaé ilo§¢ na-
krecen postlugujac sie po-
n'zszg tabelka:

stosowaé  zwracajac jed-
nak uwage na latwe prze-
mieszezanie sie Srodka ciez-
kosei (bo guma przesuwi
s'e we wnetrzu kadluba).

Rozpatrzmy obecnie przy-
gotowania jakie sa koniecz-
ne przy zakladan'u silnika
gumowego do modelu. Zr.o-
wu podaje przepis w ‘or-
mie gotowej.

1) Po wyjeciu gumy ze
szezelnie zamknietego na-
crynia strzgsamy  lojek
(ta’k), ktorym byla przesy-
pana.

2) Myjemy gume w iet-
niej, czystej wodzie i po
wyschnieciu przycinamy na

- odpowiednia dtugos¢, zawi-

jaiac gume wokét dwoch
kolkéw whbityech w deske
Jub stét montazowy. Nale-
7y zwrocié uwage na do-

kladne zwigzanie koncow
300 mm. — 11 pasem
a0 ,, — la
400 .. — 18 .
450 , — 22
500 , — 26 .,

oraz na wykonanie mozli-
wie malege wezla.

3) Po zdjeciu z deski po-
{rzasam lekko zwinigta gu-
mg zwalniajac w ten spo-
s6b naprezone pasma i wy-
rownywujge calosé.

4) Smarujemy gume, najle
piej nacierajac ja dokladnie

Tlo§¢é pasem gumy 4

' g 10i12

20%23'24|

14118

Mnoznik

|
2(}0‘150| 115}1 00

i’ |
| 95;90!85}80'50n35

Na przyklad: dla 8 pasem
gumy dlugoéci 800 mm ilosé
nakrecen wyniesie; — 8 X
% 115 (115 z tabelki) = 920.

Mnoznik wziety z tabelki
podany jest w odniesieniu
na kazde 100 mm dlugosci
gumy.

Niektorzy modelarze w
celu przedtuzenia pracy sil-
nika gumowego dajg gume
dluzszg o pewien procent
niz odstep pomiedzy haczy-
kami. Sposob ten mozna

caly -dlonig wzdluz pasem.
Najprostszym i najlepszym
ésrodkiem do smarowania
gumy jest mieszanka oleju
TYyCynowego z Szarym my-
dem lub tez dobrym my-
dlem do go'lenia w ilosei 20
do 309, (do,oleju rycyno-
wego).

5) Nastepnie zaczepiamy
gume jednym koncem na
haczyk oski $migla, a dru-
gim na haczyk recznej wier-
tarki.

6) Pomocnik trzyma gray-
kek (obhsade Smigla) i roz-
poczynamy wstepne nakre-
canie, konieczne preed
startem, poniewaz guma nie
rozkrecona nie odda nam
pelnej swojej wydajnoSci.

Rozeingamy gumn okoto
czterokroin’e (odstepuiac
znaczy sie” na odleglost

cztery razy wieksza od dlu-
gosci gumy i dajemy olkolo
200 obhrotow). poeczym 0O-
mocnik puszeza &misgto i
guma rozkreca sie. Guma
musi sie ,przyzwyczajac"
pomalu do maksymalnej i-
loéci nakrecen, nalezy wiec
je zw'eksza® powoli dozu-
jiaec po 50 obrotow, az uzy-
skamy potrzebng ilos¢ na-
krecen.

7) Nakrecajac gume, da-
jemy podczas czterokrotne-
go rozciagnecia tylko po-
lowe nbrotéw, a nastepnie
zblizamy sie coraz blizej,
tak aby ostatnie, maksy-
malne nakrecenie, wypadlo
na dlugoéei kadiuba.

8) Podezas nakrecania gu-
my nalezy dokladnie liczyé
ilo&¢ nakrecen ' ovaz stu-
chaé¢ (1) czy nie peka ktores
z pasem, W wypadku pek-
niecia nalezy nalychmiast
rozkrecié caly silnik.

9) Najlepiej nauczy¢ sie
przygotowywania gumy do
startu na probnych kawal-
kach krecae n'mi az do pek-
niec’a, W ten sposob wy-
czujemy 1 zaobserwujemy
naprezenia  oraz moment
przekrecenia, co pozwolina
uniknecie tego wypadku
podczas oblatywania.

E MODELI LATAJACYCH

PAWEE ELSZTEIN, ppor.

10) Najwygodniej nakre-
caé gume zwykla wiertar-
ka, ktora powinna mie¢ o-
kolo dwukrotn'e przedluzo-
na raczke, gdyz inaczej
trudno jest wskutek matle-
go ramienia, nakrecié wie-
kszg ilos¢ gumy.

Na zakonczen'’e warto po-
lecic metode nakrecania
fumy pokazana nd rysun-
ku 1.

Dopuszczalne  przediuze-
nie gumy wynosi 25—38%
odstenu pomiedzy haczyka-
mi. Gume pos'adajacg o

polowe mniej pasem niz
potrzeba by bylo dla nor-
malnej dtugosci, skrecamy

w lewo, az dlugosc jej wy-
niesie 509, dlugodci odste-
péw pomiedzy haczykami.
Nastepnie skladamy skre-
cona lekko gume w pol, za-
kktadajac na haczyki, przed-
ni i tylny. Tak przygoto-
wana guma skreca sie juz
sama w ,,warkoez" o dtugo-
sei rozstepu haczykow. I-
lo&é nakrecen ustalamy w
ralesnogel  od  catkowite]
lugosei gumy (rozstep ha-
czyka plus przedtuzenie)
i ilogei pasem. Poniewaz
przedtem nakrecalismy gu-
me dla skrécenia, nalezy
potowe ilogc’ tych nakre-
eef dodaé  (potowe, bo gu-
ma znown sama sig roz-
kreca). Praktyczne wWypro-
bowanie tej metody, zresz-
ty stosowanej juz od kilku-
nastu lat przez modelarzy,
nozwoli —stwierdzi¢ korzysci
jakie daje ten lub inny
spos6b nakrecania gumy.
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Rys. 1

Na 1ysunku 2 pokazano Sposéb przygotowywania pasem

gumy. 0d lewej:

Zwijanie pasem na szablonie.

Wygod-

ny sposéb wigzania pasem, Na gotowym peku gumy wezel
powinien sie znalezé na koncowce obeimujacej haczyk,

Rys. 2
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I. ORGANIZACJA ZAWODOW

1. Zarzagd Wojewddzki LL w Pozna-
niu urzadza w dniu 16 pazdziernika
1849 r. Zawody Modeli Latajgcych na
uwiezi.

2, Zawody odbeda sie dnia 16.X o g.
9. Adres: Okr. LL Poznan — Waly Ja-
na III — 12,

3. W zawodach moga braé¢ udzial mo-
delarze zrzeszeni w LL, ZMP, ZHP,
SP, jak réwniez i niestowarzyszeni.

4. Zawodnik moze zglosi¢é na przepi-
sowych kartach zgloszen, ktére mozna
nabyé w Okregu Poznanskim, dowolng
ilod¢ modeli,

5, Zgleszenie nalezy kierowaé do O-
kregu Poznanskiego najdalej do dnia
10.X 49.

6. Koszt przejazdu i utrzymania po-
krywaja organizacje zglaszajace lub
zawodnicy.

7. Zawody odbywaé sie beda
jeden dzien.

8. Zawodnicy obowiazani sa do zglo-
szenia zalaczyé rysunek modelu w skali
1:5 z dokladnymi wymiarami: zgodnosé
rysunku z modelem bedzie sprawdzana
przez Komisje Zawodow,

II. KOMISJA SEDZIOWSKA
ZAWODOW

1. W sklad Komisji Sedziowskiej
Zawodow wchodzg 3 osoby, z czego co
najmniej dwie musza byé komisarzami
sportowymi. Jeden czlonek Komisji
musi by¢ z obcego wojewddztwa.

2. Komisje Sedziowska Zawodéw
powotuje Komitet Organizacyiny.

3. Komisja zbiera sie w dniu zam-
knigcia listy zawodnikéw i zamyka ja.

4. Komisja moze zorganizowaé sobie
dowolng ilo§¢ pomocnikéw albo sedziéw
startowych, technicznych i stoperzy-
stow,

5. Do obowiazkéw Komisji nalezy:
wybor miejsca startu, dokladna i su-
mienna klasyfikacja zawodnikéw, o-
stateczne roztrzyganie wszystkich spo-
réow, ogloszenie wynikéw zawodéw oraz
rozdanie nagrod,

6. Zglaszane protesty muszg wply-
ngé do Komigji na pismie przed zakon-
czeniem zawoddéw, odnoszgce sie zas do
ogloszonych wynikéw, natychmiast po
ich ogloszeniu.

7. Decyzja Komisji po rozpatrzeniu
protestu jest ostateczna i nieodwolalna.

8. Komisja na wniosek jednego z
czlonkow, przyiety jednogloénie, ma pra-
wo udzieli¢ zawodnikowi nagany na pi-
fmie wzgl. ustnie.

9. Komisja na wniosek jednego z
czlonkéw, przyjety jednogloénie, ma pra-
wo zawodnika zdyskwalifikowaé,

10. Komisja zglasza specjalne wyni-
ki jako rekordy okregowe lub krajowe.

11. Komisja ma prawo wedlug uzna-
nia przesunaé nagrody proporcjonalnie
do wynikéw i iloéei startujacych zawod-
nikow w danej konkurencji oraz przy-
zna¢ dodatkowe nagrody wedlug uzna-

tylko

nia i mozliwoéci.

III. ZAWODNICY

Grupa I. Do tej grupy zalicza sie
zawodnikéw, ktérzy przy zgloszeniu nie
przekroczyli lat 17.

Grupa IIL Do tej grupy zalicza sie za-
wodnikéw powyzej lat 17.

IV. PODZIAE. MODELI
Kategoria A. Modele latajace
na uwiezi bez silnika
Do tej kategorii wzalicza sie modele
wykonane systemem dowolnym (kadtu-

REGULAMIN
II 0GOLNOPOLSKICH
ZAWODOW MODELI
NA UWIEZI

bowe, belkowe, redukcyjno-latajace i
inne), wykonane z dowolnego materia-
tu, o dowolnym ukladzie, o obcigzeniu
do 50 g/dem? oraz rozpietosci skrzydet
do 1000 mm. Modele te moga by¢ ste-

rowane przy pomocy drazka i dowolnej .

ilosei linek, Maksymalna diugo$é draz-
ka nie moze przekraczaé 2500 mm. Mo-
dele tej kategorii nie moga startowaé w
kategorii innej.

Kategoria B. Modele latajace na uwiezi
z silnikiem

Do tej kategorii =zalicza sie modele
wykonane systemem dowolnym (kadtu-
bowe, belkowe, redukcyjno-latajace) o
dowolnym ukladzie, wykonane z do-
wolnego materiatu, dowolnej rozpieto-
sci, oraz obcigzeniu nie przekraczajg-
cym 200 g/dem?, kierowane dowolna

< —

<

)y

iloscia linek oraz dowolnym systemem.
Do napedu tych modeli mogg byé sto-
sowane silniki spalinowe, na sprezone
powietrze oraz elektryczne. Modele
tej kategorii nie moga startowaé w ka-
tegorii innej.
Kategoria C. Modele redukeyjno -
latajace na uwiezi

Modele tej kategorii musza stanowié
wierna kopie samolotu konstrukeji kra-
jowej lub zagranicznej. Modele moga
by¢ wykonane z dowolnego materiatu,
o dowolnej rozpietoSci oraz obciazeniu
do 200 g/dem2. Naped dowolny z tym
jednak, ze silniki tlokowe nie moga
przekracza¢ pojemnoSci 10 em3, a sil-
niki odrzutowe 500 g ciezaru.

Modele tej kategorii moga startowaé
w kategorii B w konkurencji szybko-
sci oraz akrobaciji.

Kategoria D. Modele specjalne,
latajace na uwiezi

Do tej kategorii zalicza sie modele
na uwiezi o ukladzie i napedzie do-
wolnym sterowane w locie linkami.
Do tej kategorii dopuszczane beda mo-.
dele wnoszace do modelarstwa co$
nowego,

V. KONKURENCIJE

Konkurencje dla modeli kategorii A.

1. Konkurencja wykonania.
Przed zawodami modele

beda za wykonanie.

2. Konkurencja akrobacji. t
Zawodnik wykonuje swym modelem

dowolna ilos¢é i rodzaj akrobacji. Lot

nie moze trwaé krocej jak 20" sek. i

diuzej jak 5 minutf.

Konkurencje dla modeli kategorii B.

1. Konkurencja wykonania,
Przed zawodami modele beda
niane za wykonanie,
2. Konkurencja szybkosci.
Model startuje z ziemi, wykonuje
jedno lub dwa okrazenia przygoto-
wawcze (zawodnik ustala fo z komisjg
tuz przed startem) poczym model mu-
si wykonac:
przy dlugosci linek 7,96 m 14 okra-
zZen; :
dla modeli z silnikami tlokowymi o
pojemnosei:

oceniane

oce-

I 0,01 — 25 em3 1 dlugodei linek
1593 m 10 okrgzen,;

IT 251 — 5,0 ecm3 i dlugosci linek
19,00 m 8 okrazen;

11T 5,01 — 10,0 em3? i dlugoéeci linek

26,5 m 6 okrazen.

Poza tym moga startowaé modele w
oddzielnych podgrupach w zaleznodei
od typu silnika, a to:

1) Modele z silnikami odrzutowymi
o ciezarze silnika nieprzekraczajacym
500 g.

2) Modele z silnikami innymi jak
elektryczne, na sprezone powietrze itp.
3. Konkurencjag akrobacji.

Wszystkie modele bez wzgledu na
naped — z tym zastrzezeniem, ze silniki
tlokowe majg pojemnosé mniejsza od
10 em3 oraz silniki odrzutowe majg
wage mniejsza od 500 g, startuja w
jednej konkurencji. Model wykonuje
dowolng ilo$¢ i rodzaj akrobacji. Lt
nie moze trwaé¢ dluzej niz 5 minut,

Konkurencja dla modeli redukeyjno-
latajacych, Kat, C
Model wykonuje lot frwajgey nie
diuzej jak 3 minuty, wykazujagc swe
wlasnosei lotne oraz ewentualng me-
chanizacje.

Konkurencja dla modeli specjalnych.
Kat. D.
1. Przed zawodami modele oceniane
beda za wykonanie i pomystowosé.
2. Modele wykonujg lot wykazujgcy
ich wtasnosci lotne.

VI. STARTY MODELI

1. Kazdy model moze wykonaé po
dwa starty w konkurencji. Do konkur-
su brany bedzie pod uwage wynik lep-
szy.

2, Dopuszczalna jest jedna popraw-
ka kazdego ze startéw, gdy caly lot nie
trwal dluzej jak 10 sek.

3. W czasie lotu modelu zawodnik
moze poruszaé sie tylko w kole ¢ Sred-
nicy jednego metra, wyznaczonym przez
komisje.

4, Pojemno$é silniczkéw przyimowa-
na bedzie katalogowo, a w wypadkach
watpliwych zawodnik umozliwi Komi-
8ji pomiar silnika.

Ciezar silnika odrzutowego
dzany bedzie przed zawodami,

5, W razie podania falszywych da-
nych modelu wzgl. mnapedu nastypi
dyskwalifikacja zawodnika.

(de. w nr. 40 SiM-u)
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. Na pokazy ‘lotnicze poszediem w towarzystwie swego
przyjaciela, Leonka,  Leonek, poetyzujacy milody literat, byt
do lotnictwa nastawiony bardzo sceptycznie i, rzektbym,,
bojazliwie, tak ze caly czas przed pokazem zuzylem na wy-
tlumaczeniu mu (z miernym zreszta skutkiem), ze korkociag,
to przezytek z lat dwudziestu, ze wprawdzie spadochrony
noszg zaréwno lotnicy, jak skoczkowie, to jednak uzywaja
je wylgeznie ci ostatni, 2Ze wreszcie ,szubienica® naprawde
nie jest grozna dla zycia ludzkiego.

Okazalo sie dalej, ze Leonek nie ma ziélonego pojecia
takze o wojskowosci. Gdy podezas skladania raportu przez
dowo6dee kompanii honorowej, ze wszystkich gloénikow po-
plynely ogluszajace tony oberka, Leonek nie mogl wyjse
z podziwu nad tym, jak moéwil, ,nowym i tworezym przy-
‘kladem zastosowania naszych pieknych melodii ludowych®.
Musialem mu dlugo wyjasniaé, ze to prawdopodobnie mistrz
od glodnikéw poklocit sie z dyrygentem orkiestry i gdy ta za-
grala marsza, zagluszyl go oberkiem,

Orkiestra miala zreszta tego dnia wybitnego pecha. Naj- -

pierw zagtuszyl ja zlo§liwy ,mixer* radiowy, a poZniej znacz-
nie gruntowniej ,przygasil“ ja Zientek, gdy pigknym $liz-
giem splynal tuz nad orkiestrg i na wysokosci kilku metrow
zawy! hamulcami powietrznymi. P6l sekundy poézniej widac
bylo tam tylko beben i pulpity do nut, spod ktorych wychy-
laly sie wystraszone twarze wyznawcow Orfeusza,

Gdzie§ w $rodku popiséw lotnictwa wojskowego, podczas
lotu my$liwca zjawit sie kolo nas jakis starszy jegomosc
i zaczal sie wypytywaé o kukuruzniki. PowiedzieliSmy mu,
ze juz przelecialy, ale na pewno je jeszcze zobaczymy pod-
czas pokazu samolotéw sportowych. Jegomosé uspokoil sie
i prosit tylko, zebyémy mu je pokazali, bo on juz nie do-
widzi.

Gdy po przerwie dal sie stysze¢ warkot klucza ,Szpa-
kow*, wylrysnat kolo nas radosny okrzyk:

 KUKURUZNIKI LECK...

P
s

. Wiy
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— Kukuruzniki leca! Panie, ja je dobrze znam, bo..

— Alez nie, prosze pana, to leca ,Szpaki, polskie samo- |

loty turystyczne — kukuruzniki beda pozniej.

Ale starszy pan byl niecierpliwy. Ledwie zawarczal sil-
nik ,,Zucha‘*uslyszalem znowu: o

— Kukuruznik! Ach, wiecie dzieki nim, to ja- podezas...

7 trudem uspokoilem go i’ wytlumaczylem, ze migdzy
kukuruznikiem a ,,Zuchem* jest, taka sama mniej wiecej roz-
nica, jak miedzy ,gazikiem“ a ,Skoda“. Przyjgl to do wia-
domosei i jakié czas zachowywal sie spokojnie.

Pokazal sie samolot, holujacy ,Kaczke®, Lecial na duzej
wysokoéei, i nie moglem odrézni¢ czy to PO-2, wige nie
alarmowalem fanatycznego zwolennika kukuruznikow. Za to
,kaczatkiem® zainteresowal sie Leon, patrzyl dlugo i wresz-
cie‘z najpowazniejsza ming zapytal:

— Co to, on go za ogon ciagnie? (przysiggam, ze auten-
tveznel), p:

Nasz sasiad nie wytrzymat jednak juz przy ,Pegazie®
i znowu wrzasnatl:

— Ida kukuruzniki! Ja przeciez pamietam, jak we...

Ostatkami nerwéw uspokoilem go.

Wreszeie na horyzoncie ukazaly sig trzy samoloty, holu-
jace biale sylwetki szybowcow. Starszy pan oslonit ucho re-
ka, nastuchiwal chwilke i krzyknal: !

— Panie, teraz to juz na pewno kukuruzniki. Przeciez
przypominam sobie, jak we wrzeéniu podczas powstania nic
juz do jedzenia nie bylo, to calymi nocami nastuchiwalismy
ich warkotu, czekajac az zrzuca zywnosé. Jeden, to nawet
na nasze podworko caly worek sucharow Zrzucit, Daj pan
lornetke, niech sie chociaz po pieciu latach im przyj;ze!

A kukuruzniki po odczepieniu szybowcow skreeily, tur-
koczac, na wschod. Zawsze gotowe do pracy, kochane pudta..,

R. 8,

Zazwyczaj opisuje sie
Swieto Lotnictwa tak, jak
je obserwuje publicznosé.

#e na przyszly rok sprawi
sobie kupon na kostium w
kolorze stalowo - szarym.
Tym razem robimy zamia- »My, kobiety, tez musimy
ne i postaramy sie spojrzec popieraé lotnictwo®.

oczami lotnikéw — od lot- o

niska w strone publicznoéci. Znany handlowiee, pan

-Oto sprawozdanie nasze Mikolaj W, wtasciciel du-

go korespondenta: (patrz zego .sklepu z galanterig
rysunek). meska w Warszawie, przy-
ey 5 jechal! réwniez na pokazy.

— Pani Nina, ktéra po : e . 4

Poniewaz jednak nie przy-
zwyczajony jest do patrze-
nia w gore, bo lubi patrzec

raz pierwszy przyszia na
Swieto Lotnictwa, zwraca-
la uwage przede wszyst-
kim na stroje swoich sa-

na wszystko z gory, wzial
ze soba gléwnego buchal-
tera, ktéry wlasnie objasnia

musieli skreci¢ i cho¢ pol
godzinki popatrzec.

kolejnoé¢ pokazow. i "
: ot =

Lotnictwo ma jednak Fotoreporter WAF-u, ob-
wielki urok, czego dowo- ladowany aparatami, mu-
dem jest fakt, ze polscy siat co chwila zakladaé no-

wy ladunek magnezji dla
wykonania zdjeé, Twier-

kolarze, biorgcy udzial w
,Tour de Pologne®, stawili
sie na lotnisku. Kapiak,
Wrzesinski i  Napierata
tylko z tego powodu nie
przyjechali pierwsi do me-

nialy mu ,perspektywiczne
ujecie’’.
LFilmu Polskiego® mierzyl
co chwila ilogé¢ tasmy. Gdy

siadek i piekne mundury Na adjeciu na okladce:
lotnikéw. ;

- _Uslysza&em jak zapew-
niala swojg przyjaciolke,

Start medelu silnikowego na zawodach w Silikatnaja

slyszalem, ze _nakrecono
ponad 10 km filmu, w tym
okolo 100 metrow koloro-

Zdjecie radzieckie wego. p. e.
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