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SWIETO

LOTNICTWA
POLSKIEG

Tl

BEEKITNY ARTYKUL

Po raz piaty obchodzimy w Ludowej Polsce
Swieto Lotnictwa. Po raz trzeci na stronicach SiM-u
pisze blekitny artykul. I z kazdym rokiem napisanie
tego artykulu staje sie problemem bardziej skompli-
kowanym, staje sie trudniejszym do wykonania za-
daniem. Kazdy rok zwigksza tempo naszej lotniczej
pracy, zwieksza iloS¢ osiagnieé, o ktorych trzeba
byloby napisaé; rosnie objeto§é stronicy tygodnika
mlodziezy lotniczej, a moje slowa pozostaja réwnie
proste jak dawniej.

...Spbjrz w niebo. Na bladoblekitnej kopule bia-
e, miekkie, wypukle cumulusy. Plaskie u spodu, kie-
big sie wielkimi kopulami ku goérze, rosng w potez-
ne, dziwaczne baszty, wiezyce i turnie, PrzeSwieca
przez nie slofice zlocac i rozSwietlajae ich brzegi...
A pod cumulusami polskiego nieba zmienilo sie bar-
dzo wiele od zeszlorocznego Swicta Lotnictwa.
Szybciej, zwinniej i $mielej tng powietrze skrzydia
samolotéw. Madrzej, jasniej i dalej patrza oczy na-
szych pilotéw, mechanikéw i inzynierow w jutro
polskich skrzydel poprzez dalekosiezna lornete
6-cioletniego planu, Twardo i niewzruszenie stoimy
dzis na fundamencie dotychczasowych osiagnieé.

Lotnisko wojskowe na strazy blekitu polskiego
nieba i zdobyczy klasy robotniczej lata na coraz
bardziej nowoczesnych maszynach, szkoli coraz lep-
szych, bardziej doswiadeczonych dowddeow, pilotdw
i mechanikéw, staje sie coraz bardziej gotowe, by
o kazdej godzinie broni¢ pokojowej pracy naszych
wsi i miast,

Lecz na niebie pojawily sie nie tylko nowe ma-
szyny wojskowe. Wystartowal do lotu akrobacyjny
nZuch”, CSS 10 i CSS 11, stabosilnikowy ,,Pegaz‘

i doswiadezalny szybowiec 18-5 , Kaczka', Seryjnie
produkowane sa ABC, ,Salamandry‘, , Muchy*,
pJunaki“ i poczciwe PO-2Z. Mamy wystarczajaea

ilosé sprzetu, by zaspokoi¢ z nadwyzka zapotrzebo-
wanie wszystkich aeroklubow i szkél. Na lotniskach
komunikacyjnych laduja nowe, potezne Iliuszy-
ny-12, komfortowe i doskonale samoloty komuni-
kacyjne, zakupione w ZSRR.

Lada dzieh wystartuje do pierwszego lotu émi-
glowiec polskiej konstrukeji...
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Nie sposob wymieni¢ wszystkiego w blekitnym
artykule. Trzeba od razu przejéé do rzeczy najwaz-
niejszych, a najwazniejsze sg sprawy dotyczace czlo-
wieka — tworey i wladey lotnictwa.

Szkolenie prowadzone przez Powszechna Orga-
nizacje ,,Stuzba Polsce* dalo nam setki mlodych, no-
wych pilotéow z klasy robotniczej, z pracujacego
chlopstwa i naszej ludowej inteligencji. Wniesli oni
nowe zycie do aeroklubdéw i szkél. Po raz pierwszy
w tym roku aerokluby otrzymaly konkretny, spre-
cyzowany plan lotéw, po raz pierwszy rozpoczglo sig
miedzyklubowe wspolzawodnictwo. I na tym polu
mamy powazne osiagniecia. Wlasnie w przeddzien
Swieta  Lotnictwa naplynely charakterystyczne
dumne meldunki:

— w dniu pierwszego sierpnia aerokluby wyla-
taly 104,5% godzin szybowcowych ubieglego roku;

— w dniu 9 sierpnia br. Aeroklub Ostrowski
wykonal w 100% tegoroczny plan lotéw szybowco-
wych;

— wskaznik kosztu na 1 godz. lotu szybowco-
wego, ktéry w roku ubieglym wynosil 13, spadl do
dnia 1 sierpnia do 7,8... Meldunki te sSwiadeza naj-
dobitniej, Ze tempo i metody pracy polskiej klasy ro-
botniczej, tempo budowniczych fabryk, trasy W-—-Z2
i gornikow z polskich kopalni przejmuje lotnicza
mlodziez. Mlodzi piloci uczg sie gospodarowaé¢ ludo-
wym lotnictwem.

Jutro, gdy staniecie sie konstruktorami, dowé6d-
cami, pilotami, technikami i mechanikami duzego
lotnictwa wojskowego i komunikacyjnego tresé siow
,,08zczednogé, wspoélzawodnictwo, racjonalizacja® nie
bedzie dla Was niczym nowym. Godnie podniesiecie
naprzod sztandar rozwoju polskich skrzydel.

I wlasciwie to, 2ze poczawszy od pierwszych
szkolnych modeli poprzez szybownictwo i sport do
mysliweow, bomboweéw i ciezkich maszyn komuni-
kacyjnych przewija sie czerwona nicia ludowa tresé
naszego lotnictwa, jest najwigkszym osiggnieciem
ubieglego roku i.. tematem trzeciego blekitnego ar-
tykutu. (prz)



We wrzesnlowy dzien pa-
mietnego 1939 roku idzie
zapylong drogg pluton pie-
choty. Idg w zwartym szy-
ku, co w dniach ogolnego
rozprezenia jest rzadkim
zjawiskiem. Nagle cisze
przerywa wzmagajgcy s'e
warkot silnikoéw. Jest gle-
boki, dzwigczny — to samo-
loly. Oczy idacych podno-
szg sie z niepokojem ku go-
rze. Sq — na biekicie nieba
sunie klucz duzych maszyn.
W.dzg na pewno maszeru-
jacy w kurzu oddziat, ale
nie zmieniajg kierunku. W
serce piechuréw wstepuje
iskierka nadziei: moze to
wreszcie nasze samoloty?

Ale w tej chwili pierw-
szy samolot zakreca szero-
kim tukiem i znizajge lot
kieruje sie ku drodze.
W skrecie odzywa sie tur-
kot karabinu maszynowego,
Pluton rozprasza sie i
przypada do ziemi. A wiec
Niemcy... Jeszcze raz Niem-
cy!

Ostrzeliwany na szosie
zo'nierz, chlop, patrzacy na
zgl'szcza swej spalonej wsi,
czy wystawiony dzien w
dzien przez dlugie tygodnie
na najciezsze ataki lotnicze
warszawiak nie raz zada-
wali sobie w pamietnych
dniach wrzeénia 1939 roku
pytanie: ,Z czym przysta-
piliémy do walki?* ,Czy
rzeczywiscie byliSmy | sil-
ni' i ,gotowi“ do zmierze-
nia sie z hitlerowska pote-
ga lotniczg 7"

Piekne sukcesy polskiego
letnictwa sportowego, zwy-
cigstwa w Challenge‘ach,
wyczyny Skarzynskiego,
Orlinskiego dawatly podsta-
wy do twierdzacej odpo-
wiedzi na to pytanie. Da-

CZYJA WINA?

RAJMUND SZUBANSKI

waly podstawy do mniema-
nia, ze nasze lotnictwo woj-
skowe moze stanaé w jed-
nym szeregu z lotnictwem
innych panstw. A jak bylo
w istocie?

Rozporzadzalismy sze-
Scioma putkami lotniczymi
i samodzielnym dywizjonem
morskim. Putk skladal sie
z dywizjonu liniowego =z
dwiema eskadrami, dywi-
zjonu myéliwskiego o trzech
eskadrach, dywizjonu towa-
rzyszacego i dywizjonu
szkolnego, W 1839 roku lot-
nictwo polskie posiadalo 43
eskadry z 400 maszynami i
50 samolotow  morskich.
Zwazywszy, ze juz w 1921
rcku rozporzadzaliSmy 19
eskadrami postep byt zni-
komy. Personel lotniczy
sktadat sie z 1500 oficerow,
2 tys. podoficerow i ponad
11 tys. szeregowych.

Sprzet pochodzit z lat
1932 — 1936 i skladal sie z
samo'otow: P-7 i P-llc
(my$liwskie), Lublin R.XIII

F, RWD - 14 ,Czapla“,
PWS - 19 (obserwacyjne)
PZL - 23 ,Kara§" i PZL - 43
(wywiadoweze), PZL - 37
#E08" 1, LWS-4 .Zubr"
(bombowe) oraz CAMS-55,
Lublin R.VIII i Lublin

R.XIII (morskie), W chwili
wybuchu wojny wiekszosé
tego sprzetu byla przesta-
rzata, z wyjatkiem ,Fosia“
i wozaplit,

Nowoczesne samoloty ty-
pu WHIEE oSt A
strzgb® i ,Mewa", znajdo-
waly sie dopiero w probach,
przygotowywano sie do ich
seryjnej produkeji. Wojna
zaskoczyla polskie lotnic-
two w przeddzienn przezbro-
jenia, a wiec wyposazone

w sprzet przestarzaly i nie-
liczny,

Przemyst lotniczy byt
slabo rozbudowany, skladal
sie z kilku fabryk. Zaktady
nie byly przystosowane do
produkecji masowej i nie
mogly stanowié¢ bazy ma-
terialowej na wypadek woj-
ny.

Nasuwaja sie teraz naste-
pne pytania: Co spowodo-
walo kleske naszego lotnic-
twa i kto byl za nig odpo-
wiedzialny?

Gléwnag przyczyna kleski
byla stabos¢ naszej floty
powietrznej. Stabos¢ pod
wzgledem liczby, slabosc
pod wzgledem jakosci uzy-

wanego sprzetu. Byla ona
spowodowana catkowity
nieudolnoscia i brakiem

inicjatywy wladz kierowni-
czych. Szereg zbrodnieczych
bledéw w polityce rozbudo-
wy lotnictwa nie dal sie
odrobi¢ na poczekaniu,

Dopiero teraz widzimy,
jak daleko w tyle pod
wzgledem votegi naszych
skrzydel byliSmy za innymi
panstwami. Braklo sprzetu,
brakto wytwaérni lotniczych,
braklo specjalistéw, lotnisk,
braklo przede wszystkim
pieniedzy. Nasz budzet lot-
niczy obcinano co roku,
podezas gdy miliony i mi-
liardy szly na tworzenie
jednostek kawalerii.

Sprzet posiadany przez
nasze lotnictwo byl przesta-
rzaly, nie przystosowany do
zadan,:- jakie postawita
przed lotnictwem wojna
z 1039 r. Dla sanacyjnego
Sztabu Glownego czas za-
tfrzymal sie w 1920 roku.
Lotnictwo rozbudowywano
pod katem wspoldziatania
z luinymi oddzialami pie-

choty, a zwlaszcza kawale-
rii. Stad wielka ilo§é stabo
uzbrojonych samolotow
rozpoznawczych, ,linio-
wych®, {tlowarzyszacych i
rozpoznawczych. Eskadr
mysliwskich bylo za mato,
a bombowcéw — | Fosi¥
mieliSmy w stuzbie zaled-
wie... 40 sztuk. Gdy wojna
przyniosta uderzenie dywi-
zji pancernych, wsparte
nalotami setek nurkowcow,
nie mieliSmy czym zwal-
cza¢ samolotéw, nie mielis-
my czym atakowaé¢ kolumn
czolgowych.

U podstaw jednak kleski
lotnictwa, jak zreszta catej
armii polskiej w 1939 roku,
lezala hodowana przez caly
okres przedwojenny samo-
bdéjcza, zbrodnicza koncep-
cja polityczna. Oparty na
warstwie ziemianskiej i
sprzymierzony z wielkimi
kapitalistami obdéz sanacyj-
ny dyszal chorobliwg wprost
nienawiscia do Zwigzku
Radzieckiego, do wszystkie-
go, co postepowe. Rzad sa-
nacyjny dlawit w zarodku
wszelkie ruchy postepowe
w Polsce, szukal za wszel-
ka cene ugody z Niemcami,
a gdy zamiary Hitlera staly
sie az nadto jasne, gdy sta-
neto przed nami widmo
wojny, rzad nie zblizyl sie
do naszych naturalnych
sprzymierzencéw, do panstw
zagrozonych agresja nie-
mieckiego imperializmu, do
Czechostowacji, ZSRR, ale
znalazl sobie sojusznikéw
we Francji i Anglii. Pomoe
ofiarowana nam przez Zw.
Radziecki sanacja odrzuci-
la. Zdrajcy narodu raczej
woleli oddaé¢ Polske na tup
hitlerowcom, niz skorzy-
sta¢ z pomocy ZSRR.

Samoloty, ktore nie wystartowaly, zniszczone bombami hitlerowskich lotnikéw. Na zdjeciach samoloty bombowe PZL —
~EOS* na Okeciu w 1939 roku.




W chwili, gdy samoloty
niemieckie 2z rozciggnie-
tych od Stowacji do Prus
Wschodnich baz kontrolo-
waly calg zachodnig i érod-
kowsa Polske, lotnictwo pol-
skie otrzymalo sojusznikow
odleglych o... tysiac kilome-
trow. Jakiekolwiek oczeki-
wanie pomocy lotniczej ze
strony panstw zachodnich
bylo oczywistym nonsen-
sem. Francja i Anglia nie
mialy nawet zamiaru nam
te pomoc okazac.

Zdradziecka koncepcja
polityczna miala swdj wyraz
takze w polityce wewnetrz-
nej, Nie dawano moznosci
wybicia sie najbardziej dy-
namicznemu elementowi —
mtodziezy = robotniczej i
chtopskiej. Mlodziezy tej u-
niemozliwiano dostep: do
lotnictwa, Przy tym baza
lotnictwa wojskowego, jaka
stanowi zawsze szybownic-
two i lotnictwo turystycz-
ne, dostepna byla jedynie
dla warstw bardzo zamoz-
nych,

' W tych warunkach nie
mogly odwrécié kleski po-
jedyncze bohaterskie wy-

N.emcy przegladaja polski samolot szkolny. typu PWBS-26,
zniszezony na polowym lotnisku.

czyny zalég, na nic zdaly
sie wysitki pracujgcego w
najciezszych warunkach
personelu naziemnego, Nie-
liczne i stabe lotnictwo pol-
skie nie moglo odegrac¢ pod-
czas wojny zadnej roli.

W zawierusze wrzesnio-
wej zdali w wiekszoécei eg-
zamin prosci ludzie polskie-
go lotnictwa. Zawiedli kom-
pletnie dowddey na szcze-
blu operacyjnym. Najwiek-
sza jednak wina spada na
kierownikéw naszego lotni-

ctwa i na caly obdz rzadza-
cy. Wojna odslonita, na jak
kruchych podstawach opie-
ral sie mit o mocarstwowo-
$ci sanacyjnej Polski, od-
stonila zbrodniczy marazm
i bezczynnoéé ludzi odpo-
wiedzialnych za rozwdéj na
szych skrzydel. :

Smutne i przykre sg roz-
wazania nad przeszloscia
naszego lotnictwa. Przykre.
ale potrzebne, Przeciez w
wyniku tragicznego wrzes-
nia przezyliémy 5 lat kosz-

marnej okupacji, stracilis-
my miliony ludzi. Musimy
umieé wyciagngé wnioski
z przeszlosci naszego lotnic-
twa.

Dzié, w Ludowej Polsce,
wtadze trzyma w swoich
rekach nardd., Winowajev
kleski wrzedniowej znalezli
sie poza nawiasem naszego
zycia, Dz'eki glebokim prize-
mianom spolecznym, doko-
nanym w kraju, dzigk’
wszechstronnej pomaos
Rzadu odrodzone lotnictwo
nasze jest potezniejsze n'”
kiedykolwiek., Wraz z Woj-
skiem Polskim i calym na-
rodem stoi ono na strazy
naszych zdobyczy, na strazy
naszego bezpieczenstwa, na
strazy pokoju,

W  dziesigta = rocznice
wrzeénia kraj nasz, stano-
wiacy wazne o0gniwo Ww
éwiatowym obozie pokoju
i postepu ze Zwiazkiem Ra-
dzieckim na czele, z ufno-
$cig moze patrzeé¢ w przysz-
tose.

Sity pokoju i postepu sg
niezwyciezone, Wrzesien nie
powtérzy sie juz nigdy.

szawie zorganizowana przez
ARP odprawa prezesow i
instruktorow szybowco-
wych aeroklubow regional-
nych. Zadaniem odprawy
bylo podsumowanie do-
tychezasowych osiagniec
aeroklubéw, zanalizowanie
brakéw w ich pracy oraz
ostateczne rozwiazanie za-
gadnienia wspolpracy z Li-
ga Lotniczg.

W pierwszym dniu obrad
masadniczy referat wyglo-
sit Sekretarz Generalny
ARP, omawiajge wykona-
nie planu lotow, wspolza-
wodnictwo, prace polityez-
no-wychowawcza oraz za-
gadnienia orgenizacyjne, fi-
nansowe, personalne i
wspolprace z LL. Po refe-
racie wywigzala sie ozy-
wiona dyskusja, w rezulta-
cie ktorej aerokluby zlozy-
ly zobowiazania dla uczcze-
nia Swieta Lotnictwa.,

Odprawe z instruktorami
szybowcowymi przeprowa-
dzil prof. Wlodzim'erz Hu-
men,

W godzinach popoludnio-
wych odbylo sie zebranie
aklywu PZPR aeroklubow,
na ktérym przedyskutowa-
no zadania czlonkoéw partii
i ZMP w aeroklubach.

W drugim dniu obrad od-
bylo sie wspolne zebranie
dyrektorow okregow LIL i
prezesow aeroklubow. Po
przemowieniach Sekretarza
Generalnego ARP i Prezesa
LL zarzadzono dwudziesto-
minutows przerwe, w cza-
sie ktérej Dyrektorzy i Pre-
zesi uzgodnili ostatecznie
kierunki wspoélpracy. Po
przerwie wszystkie okregl
LL i aerokluby kolejno za-
deklarowaly $cisla wsp6l-
prace, ktéra jeszcze w ro-
ku biezgcym da lotnictwu
sportowemu okoto 3,6 mi-
liona ztotych. Okregi Slaski
i Warszawski zadeklarowa-
ty przekroczenie sum za-
preliminowanych w ,Akcji
LL=,

O godzinie 13 mjr. Przy-
manowski wyglosit do =ze-
branych referat sprawoz-
dawczy z pobytu na Swie-
cie Lotnictwa Radzieckiego,
w Moskwie. Po referacie
odbylo sie wreczenie na-
grody przechodniej za zwy-
ciestwo we wspolzawodnic-
twie delegatowi Aeroklubu
Poznanskiego. W godzinach
wieczornych, na zaprosze-
nie ARP, dyrektorzy LL i
prezesi aerokubéw zwiedzi-
li autokarem Warszawe ze
szezegolnym uwzglednie-
niem parku Eazienkowskie-
go i trasy W-Z.

PLAN LOTOW WYKONANY!

W dniach 16 i 17 sierp-
nia br. odbyla sig w War-

Dzieki wspolzawodnictwu,
miedzy aeroklubami i usta-
leniu konkretnego planu lo-
tow, wskaznik kosztow jed-
nej godziny szybowcowej w
aeroklubach obnizyt sie w
poréwnaniu z rokiem ubie-
glym z 13,0 do 7,3, tzn. o 44
procent. Jest to powazne o-
siggniecie aeroklubéow w
akeji oszczednoSciowe].

Do dnia 1 sierpnia br. ae-
rokluby wylataly na szy-
bowcach 104,59 ilosci go-
dzin roku ubieglego.

W czerwceu br. tylko Ae-
roklub Ostrowski wykonal
w stu procentach plan lo-
tow silnikowych. W lipcu
przekroczyly plan lotéw sil-
nikowych aerokluby: Pod-
karpacki, Slaskii Warszaw-
ski.

9 sierpnia Aeroklub O-
strowski wykonat roczny
plan lotéw szybowcowych.
W kilka dni pézniej wyko-
naty plany roczne aeroklu-
by: Poznanski i Bielsko-
Bialski,

Aeroklub Bielsko-Bialski
w ciagu 11 dni sierpnia wy-
konat 1109, planu miesigez-
nego i jako pierwszy aero-
klub w Polsce osiagnal 2009
planu eksploatacyjnego na
szybowiec wyczynowy —
150 godzin lotu na szybow-
cu ,,Wazka*,

bowiazal

Aeroklub Ostrowski zo-

sie wykona¢ do

dnia 2 wrzesnia, dla ucz-
czenia Swieta Lotnictwa
Polski Ludowej, 1409, szy-
howcowego planu lotéw,
759% silnikowego planu lo-
tow oraz wzmoc prace po-
lityczno-wychowawcza na
starcie.

Aeroklub Bielsko-Bialski
postanowil wykonaé¢ 120%
planu szybowcowego, 75%
planu silnikowego, przepro-
wadzi¢ 4 wyklady politycz-
ne dla pilotéw i zorganizo-
waé uroczysta akademie,

Aeroklub Bialostocki zo-
bowigzal sie wykonaé na
Swieto Lotnictwa 1009 pla-
nu lotow szybowcowych.

Za wykonanie z nadwyz-
ka planu lotéw szybowco-
wych w miesigcu lipcu ARP
przyznal premie pienigzne
pracownikom nastepuja-
cych aeroklubdw:

Aeroklub Bielsko-Bialski

i Ostrowski

i Poznansk:

& Kielecki

5 Bialostocki

W Podkarpacki

—  210%, — 15000 zl
—  198% — 15000 zI |
— 1489, —
= 10—
— 117% —
S) Boga e

10 000 =zt
10 000 zt |
5000 zi

10 000 7t |

400



Bezbronne bylo niebo pol-
skie w tragicznych dniach
wrzesnia 1939 r. Zaskoczo-
ne zdradg wyzszego dowodz-

“twa lotnictwo polskie, sta-

be liczebnie i tfechnicznie,
nie mialo do§é¢ sil, by wzbié
sie w powielrze,

Miasta nasze, nasze bez-
cenne skarby kulfury staly
sie lupem piratéw powietrz-
nych Goeringa, podejmo-
wanego tak niedawno w go-
scinie przez faszystow Pol-
ski, g

Warszawa, spowita dy-
mem pozarow, bronila sie
bohatersko, Na barykadach
w jednym szeregu znalezli
sic ohok siebie Zzolnierz i ro-
botnik. Na miasto, ktére
nie cheialo sie poddaé, wrog
rzucil tony bomb, W gru-
zy padaly gmachy i domy
mieszkalne.

Na lotniskach, na ktore
o jednej godzinie runat na-
lot wrogich eskadr, lezaly
szezgtki  polskich  samolo-
tow, T.otnik polski udal sie
na tulaczke..,

L

Slawna byla epopea lot-
nika polskiego, ale i jakze
tragiczna.. Setki mogil na
odleglych od Ojczyzny po-
lach Anglii méwia o fra-

gicznym, patriotycznym zry.

wie polskiego lotnika, o je-
go bohaterstwie, wykorzy-
stanym przez niesumienne
dowo6dztwo dla celéw nie

majgeych nic wspolnego 'z -

wyzwoleniem Polski.

Ci sami dowodey, ktorzy
oszukiwali narod - majgea
rzekomo nastapi¢ zbrojna
pomocyg Anglii, c¢i sami bo-
haterowie szosy Zaleszczyc-
kiej, oplacani ze skarbu
panstwowego, podwiecili zy-
cie lotnika polskiego na Za-
chodzie dla celéw imperia-
listycznyeh. Daleka byla w

Anglii droga do umeczonej:
Qjezyzny 1 wiekszogé oOw-:

czesnej polskiej kadry lot-

niczej nie miala jej juz ni-«. .-

gdy ujrzed,
wEL e

Tymczasem na wscho-
dzie tworzyly sie dywizje
Odrodzonego . Wojska Pol-
skiego. Na godcinnej ziemi
radzieckiej, skad zdrajea
Anders w wiarolomny spo-
sob  wyprowadzil oddzia-
Iy polskie, z inicjatywy
Zwiazku Patriotéw Pol-
skich powstaje Kosciusz-
kowska Dywizja Piechoty,
zalazek odrodzonego, ludo-
wego Wojska.

“nikéw i

J. K. CZERWONSKI, kpt.

Bylo to w czerwecu 1943
r. - Gdy zaczely formowaé
sie jednostki Odrodzonego
Wojska Polskiego, nie mo-
glo wiréd nich zabraknaét
lotnictwa.

Trzeba bylo zaczaé dosto-
wnie od niczego. Olbrzy-
miej pomocy przy organi-
zacji i wyszkoleniu jedno-
stek lotniczych Odrodzone-
go Wojska Polskiego udzie-
lila nam Armia Radziecka,
kierujac instruktorow-lot-
wykladowcow

Pierwsi instruktorzy radzieccy

szkol lotniczych do dyspo-
zycji polskiego dowddztwa.

22 lipca 1943 r. rozpoczy-
na eskadra lotnicza pod do-
wodztwem majora - pilota
Wactawa Kozlowskiego

szkolenie  na lotnisku Gri-
~gorowskoje  w odleglosci
-150" ' km~ na

poludnie od
Moskwy.

Szkolenie nowego, pol-
skiego narybku lotniczego

daje doskonale wyniki. 1
wrzesnia 1943 r., w czwar-
ta rocznice rozbdjniczego
napadu Niemiec hitlerow-
skich na Polske, zostaje
sformowany 1 Pulk Lotnic-
twa Mpysliwskiego, Do szko-
lenia w pulku przystepuijg
nowe grupy kandydatéw
na lotnikow — w liczbie 42
pilotow. Pierwsza grupa (11
lotnikow) zakonezyla wy-
szkolenie w polowie listo-

pada i w grudniu 1943 r.

szkolili pilotow polskich...

przystapila do szkolenia
bojowego,

W pazdzierniku 1943 r.
Prezydium ZPP w ZSRR
nadaje pulkowi nazwe
»Warszawa“, a w styczniu

‘nastepnego roku otrzymuje
-on z ragk gen. Karola Swier-

czewskiego — sztandar.
Rozrastajg sie odrodzone
skrzydla polskie. 28 maja
1944 r. odbyla sie uroczy-
stos¢ zaprzysiezenia pulku

i naszych mechanikéw,
od ZSRR otfrzymaliSmy nowoczesny sprzet

DZIEK!I NIM POWSTALO NASZE LOTNICTWO

polaczona z promocja pilo-
tow. Organizuja sie nowe
pulki lotnicze. 1 Dywizja
Lotnicza wchodzi w sklad
I Armii, ktorej szefem
sztabu byt obecny Dowddz-
ca Wojisk Lotniczych, gen.
Romeyko. Nadchodzi czas
zemsty na wrogu za fra-
giczne dni wrzeénia.. W
okresie od 20 sierpnia do 17
stycznia 1945 r. odrodzone
skrzydla biora odwet na
wrogu w kampanii, ktéra
otrzymata miano Warszaw-
skiej.

W styezniu 1945 r. pulki
Dywizji Lotniczej wspol-
dziataja z piechota w wy-
zwoleniu Warszawy. Nasta-
je okres pelnej chwaly
dziatalnosel odrodzonych
git lotniczych w' kamvanii
pomorskiei 1 berlinskiej.
Polska dywizja lotnicza
przyvczynita sie w wielkiej
mierze do rozgromienia
Niemiec faszvstowskich,
znajdujac uznanie, zadoku-
mentowane w rozkazach
Dowddztwa Armii Radziec-
kiej i osobiscie Generalissi-
musa Stalina.

oo

Stojac na strazv zdoby-
czy narodu nolskiego lof-
nictwo polskie weiaz udo-
skonala swoja technike i
kadry.

Korzvstamy przy tvm 2z

ogromnego dofwiadczenia
zaprzyiaznionego radziec-
kiego lotnctwa. Dokonato

onn cudow bohaterstwa w
walce 7z uzbrojonym no ze-
by naiezdzca  hitlerow-
skim. Wzoruiac sie na no-
woczesnej strategii radziec-
kiei, korzvstajac ze zdoby-
czv techniki radzieckiei u-
doskonalamy nasze sily po-
wietrzne.

Pomoce udzielana nasze-
mu lotnictwu przez ZSRR
wynika z charakteru ser-
decznego snivszu, lgczacero
oba zaprzyjaznione narody
stowianskie. Wapdiny wrog
zagraza bowiem obu pan-
stwom zmierzajacvm. do
jednego ce'lu — utrwalenia
pokoju i zdobyczy ludu.

W oparciu o npotezne lot-
nictwo radzieck’e, dzielace
sie z nami po bratersku
tymi zdobyczami, patrzymy
spokojnie w przysztosé., Nie
ijestesmy juz jak we wrze-
éniu 1939 r. odosobnieni.
Ovpieramy sie o poteiny
Zwiazek Radziecki, kra-
je demokracji ludowei i
wszystkie ludy milujgce po-
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Pilot — chorgzy Michat
Soltowski, czlonek PZPR-u,
syn rolnika osiedlonego na
Ziemiach Zachodnich. Bytly
zolnierz II Armii W. P. Bratl
udzial w zdobywaniu Nysy,
Szprewy oraz w walkach
pod Dudziszyncm. Ranny
pod Uhyst w Czechostowa-
cji. Byl dowddea druzyny
mozdzierzy.

Po zakonczeniu wojny
stuzy w WOP-ie, nastepnie
na wtasna prosbe zostaje
przeniesiony do Oficerskiej
Szkoly Lotniczej, ktérg u-
koniezyl w 1948 roku. Obec-
nie jest pilotem samolotow
bombowych.

Obserwator—starszy sier-
zant podchor. Jan Stefano-
wicz, syn maszynisty kole-
jowego, urodzony w Brze-
fciu  n/Bugiem. Ukonczy!
10-letnia szkole w Homlu
(ZSRR). 0Od najmlodszych
lat interesowal sie lotnic-
twem nalezgc do aeroklu-
bu, Z chwila rozpoczecia
wojny radziecko-niemiec-
kiej zostal ewakuowany

ZALOGA SAMOLOTU BOMBOWEGO

ROLNIK

ROBOTNIK
GORNIK

0d lewej: Jan Stefanowicz, Michal Soltowski 1 Henryk

Kuza,

Foto: Groswirth

wraz z aeroklubem do Ber-
malu — do Sowchozu. W
1943 roku wstepuje ochot-
niczo do II Dywizji W. P.
w Sielcach, a potem do dy-
wizji desantowej. W koncu
1944 roku zostaje wraz z
cala grupa zrzucony w oko-
licy lasow parczewskich i
lipskich. Byl w partyzant-
ce AL-u (jako lgcznik) w
grupie ,,Przepiorki* — mjr.
Gronczewskiego. Bral u-
dziat w stynnej bitwie w la-
sach parczewskich. Obecnie
koneczy nauke w oficerskiej
szkole lotnictwa.

Strzelec pokladowy —
Henryk Kuza, syn gornika z
kopalni Zabrze — Wschod.
Wyemigrowal w 1928 roku |
wraz z rodzicami do Fran- |
¢ji. Pracowal tam w kopal-
ni rudy zelaznej. Do Pol-
ski wroécil w roku 1947, roz-
poczynajac prace w kepalni
Zabrze-Wschad, Nastepnie
zglasza sie ochotniczo do
stuzby wojskowej w lotnic-
twie, gdzie zostaje strzel-
cem-radiotelgrafista w 1948
roku,

PRZYSZLI LOTNICY WOJSKOWI

— Naciggaaajl... Biegiem...
— Pusé!

Porywisty wiatr unosi
Patyka* w gore, Junak Mo-
delski ze Szczecina wystar-
towal do swego pietnaste-
go lotu. 30 sekund to nie-
wiele, a jednak.. chlopak
laduje =z rozpromieniong
twarza. Kazdy lot jest in-
ny, kazdy lot coraz dluz-
sZy — przynosi coraz wig-
cej doswiadczenia, Na star-
cie ruch nie byle jaki. Dwie
ekadry po siedmiu junakoéow
pnd kierownictwem trzech
instruktoréw dwojg sie i
trojg na lotnisku.. Roboty
peine rece. Chtopey sie spie-
sza — chea wykorzystaé la-
dng pogode, bo przeciez o-
statnie kilka dni bylo nie-
lotnych. Lato w tym roku,
jako§ dziwnie kapryéne —
narzekaja na nie wszyscy —
szezegolnie junacy lotni-
czych hufeéw, W malowni-
czo poltozonej szkole szy-
bowcowej SP na Pomo-
rzu Zachodnim szkolg sie
na drugim turnusie kursu
szybowcowego chlopey z ca-
lej Polski, Przewazajg na-
turalnie junacy z wole-
wodztwa Szczecinskiego.
Jednym z najmiodszych u-
czestnikow kursu jest Olek
Kuzminski ze Szczecina,
rosty, dobrze zbudowany, o-
palony na braz.

— Jeszcze niejeden kurs
musze ukonczyé — moéwi —
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musze, podolaé wymaga-
niom stawianym pilotowi.
Chee zostaé pilotem woj-
skowym — Zzwierza sie w
czasie krotkiej rozmowy.
Adolf Rebacz pochodzi z
Lublina. Jest synem robot-
nika elektrowni. Pragnie
rowniez zostaé pilotem woj-
skowym, Zresztg jest to pra-
gnienie prawie wszystkich
szkolacych sie tu junakow.
Kierownikiem wyszkolenia
jest Bogustaw Grodzicki,
absolwent CSIS-u, miody
jeszcze, ale bogaty juz do-
Swiadczeniem.

Dzi§ na szyboweu — jutre ma mysliweu Foto: WAF

Po lotach lub w dni nie-
lotne §&wietlica pelna jest
zawsze junakow, gdzie wi-
taja ich codziennie piekne
slowa Prezydenta Bieruta
wypisane na jednej ze §cian:

sNiech w umysle kazdego
Polaka ,Skrzydlata Polska*
budzi zapal do czynu na
miare tego niezwyklego lo-
tu, ktory wytknela nowym
pokoleniom Polakow karta
dziejow naszej Ojezyzny“.

W $Swietlicy odbywaja sie
tez wyklady teoretyczne,
jak i wyklady z wychowa-
nia obywatelskiego. Prawie

wszysey uczestnicy kursu,
to cztonkowie ZMP lub ZHP,

Ozywiona dziatalnosé
przejawia sekcja sportowa,
w ramach ktérej szczegol-
na popularnoscia cieszy sie
siatkéwka.

Codziennie junacy masze-
rujg w zwartym szyku na
brzeg pobliskiego jeziora
i tu po zrzuceniu mundu-
row stajg sie rozbrykang i
hatasujaca gromada. Towa-
rzyszy im nieodtacznie ow-

czarek ,,Nimbus" — masko-
ta szkoly.
Gwar mlodych glosow,

Smiechy i krzyki dobiega-
jace z nad jeziora sa wy-
razem mlodzienczej radosci
zycia junakow.

Tu w tej, zdawaloby
sie zapadlej miejscowoéci
wérod slonca, zieleni i wo-
dy eci mlodzi chlopey szko-
lac sie na przysziych lotni-
kéw, cywilnych 1 wojsko-
wych, zdobywajg zarazem
zdrowie — wdychajg w swe
mlode pluca Swieze, czyste
powietrze, ktére tak bedzie
im potrzebne w dalszej na-
uce i pracy w drodze do
lotnictwa.

Umasowienie szybownie-
twa 1 uprzystepnienie go
synom robotnikéw i chlo-
péw w Polsce Ludowej nie
stanowi juz bariery dla nie-
zamoznych w obraniu za-
wodu Lotnika.

(kon)
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OFICERSKA SZKOLA
LOTNICZA

Patrzac wzdtuz skrzydla widaé roz-
legle lotnisko i szare budynki hanga-

row, a przed nimi ledwo widoczne
z ziemi sylwetki samolotéw., Ziemia
rosnie w oczach — ladujemy. Wielki

wojskowy transportowiec dotyka lek-

ko nawierzchni lotniska i kotuje w stro- |

ne hangaréw. JesteSmy w Oficerskiej
Szkole Pilotéw i Obserwatorow,

W réwnym szeregu stoja zgrabne
wJaki, garbate ,Ily“ i zwinne Ut-2 —
na tych maszynach przechodza prze-
szkolenie nasi mtodzi piloci.

Szkola swojh wielkodcia i sprawng
organizacja, jakg tu wida¢ na kazdym
kroku, sprawia imponujace wrazenie.
Zwiedzajac teren szkoly z podziwem
ogladamy hangary petne  sprzetu, no-
woczesne, lsniace czystoScia budynki,
sale wykladowe zaopatrzone w pomy-
stowo skonstruowane pomoce naukowe,
wykonane przez podchorazygh i in-
struktoYéw szkoty.

Historia szkoly — to historia 5 lat
pracy, rozpoczetej jeszeze w czasie
dziatan wojennych na lotnisku w Zamo-
gciu. W potowie kwietnia 1945 r. szkota
przenosi sie na obecne lotnisko i roz-
poczyna normalne szkolenie,

Latwo jest napisaé czy powiedzieé,
wze szkola rozpoczeta prace“. O trudno-
§ciach, jakie zostaly pokonane zanim
Szkola doszta do obecnych osiagnieé
méwi Komendant Szkoty:

— Zniszezenia przekraczaty  80%.
W gruzach lezaly zabudowania i han-
gary, teren lotniska pokrywaly gesto
leje bombowe, rowy przeciwpancerne
i rozbite samoloty niemieckie, Obec-
nie — mozna powiedzie¢, zakonezylig-
my juz nasz plan 3-letni — zakonezy-
lismy odbudowe; przystepujemy do
rozbudowy.

W ciagu tych kilku lat nieprzerwa-
nego szkolenia, (w roku biezacym od-
bedzie sie 5 promocja podchorazych)
powstala nowa kadra instruktoréw, spo-
§réd najlepszych wychowankéw szkoly—
tysiace wyszkolonych pilotéw i obser-
watoréw zasililo nasze odrodzone lot-
nictwo.

Ogromna role w rozwoju szkoly i jej

obecnych osiggnieciach odegrali in-
struktorzy radzieccv, ktérzy szkolili
wiekszo&é naszych pilotéw.

Praca instruktoréw radzieckich — to

wielka pomor Zwiazku Radzieckiego,
ktéry nie tvlko zaopatrzyt lotnictwo
nasze w nowoczesny sprzet, ale fakze
odkomenderowat dn nas swoich nailep-
szvch ludzi, aby zanoznaé polskich pi-
lotéw z tym sprzetem.

Zmienita sie struktura snoleczna szko-
ty. Przed wojna szli do lotnictwa wy-
lacznie svnowie klas
ktérzy sluzbe w lotnictwie traktowali
jako jeszeze jeden sposdb zdobywanin
nowych wrazen — dzis, Oficerska
Szkota Lotnicza szkoli synéw robotni-
kow, chlopéw i inteligencji pracuiacej.

Kpt. Kamela, syn matorolnego chtopa
z woj, lubelskiego, prosto z lesnych

nosiadaijacych. .

oddzialow Gwardii Ludowej wstapilt
do lotnictwa. Pomimo trudnoseci, ja-
kie musial pokonaé, i brakéow w wy-
ksztatceniu kpt. Kamela, jako jeden
z pierwszych skonczyl Szkole Lotnicza
i dzi§ szkoli naszych milodych pilotow.
Podobna droge przebyla por. Irena
Sosnowska, ktéra ukonczyla szkole
jeszcze w Zamo$ciu i zostala instruk-
torem pilotazu, a obecnie jest zastep-
ca dowodey eskadry. Tacy jak kapi-
tan Kamela, jak por. Sosnowska sa

wszycy piloci — cala kadra instruk-
torska szkoty,
A oto nazwiska najlepszych kursi-

stow obecnego turnusu, ktorzy w dn. 4
wrzesnia w Swieto Lotnictwa otrzy-
maja stopnie oficerskie:

W. grupie mysliwskiej przoduje pchr.
Miodonski, najlepszym szturmowecem
jest pchr. Maciejezyk, najlepszym ob-
serwatorem pchr. Radlowski. Synowie
robotnikéw i chlopéw zdobywaija wie-
dze i wyszkolenie dla obrony Polski
Ludowej.

e

Tréjka samolotéw nalatuje na nasza
grupe. Jedna po drugiej maszyny kre-
ca beczki, pofem petle, zawroty bojo-
we — to leca wychowankowie szkoly.
Na srebrzystej maszynie nadlatuje por.
Sosnowska. Samolot prowadzony pew-
ng reka pilota kreci akrobacje — por.
Sosnowska wykonuje z precyzjg wszy-
stkie figury akrobacji nie gorzej od
mezezyzn, Samoloty juz przelecialy.

Z daleka slycha¢ wzrastajgcy szum
silnika, Maszyny nie widaé, Skryla sie
w sloncu. Az nagle z powodzi promieni
stonecznych wyskakuje zwinna sylwet-
ka ,Jaka" przelatujac z szybkoécia bly-
skawicy tuz nad ziemig. Bebenki w
uszach bola od huku silnika, a oczy
z trudem nadgzajg za samolotem kt6-

ry prawie pionowa $wieca wznosi sie
w goére krecgc ,po drodze“ trzy szyb-
kie beczki, W ciagu kilku sekund ma-
szyna myéliwska z odleglosci niespelna
100 m maleje do malego punkcika
na niebie — wysokoéé 1500 mtr. A te-
raz ,troche® szybkosei — z ziemi widaé
jak od platéw odrywaja sie biale smu-
gi kondensacyjne. Jedna petla, druga,
trzecia, zawrd6t bojowy — samolot
zmienia sie teraz w szybko obracajacy
sie kolo swej osi wiatrak: jedna, dru-
ga.. piata beczka, — Teraz maszyna
nurkuje — kilkadziesiat metréw nad
ziemia samolot &ciggniety reks pilota
zadziera leb i1 znow leci w rozstonecz-
nione niebo. Jeszeze raz lot koszacy
tuz nad glowami i samolot gladko lg-
duje. — To latal szef wyszkolenia lot-
niezego szkoly. Mozemy byé spokoj-
ni o poziom pilotazu absolwentow
szkoty, ktérzy maja takiego | nauczy-
ciela.

Ciekawi nas, jak pilot czuje sie po
takiej ,Karuzeli®, podchodzimy do
maszyny. Pulkownik uSmiecha sie:
Czuje sie jak zwykle — przyzwyczai-
lem sie..”

Ze Swistem nurkuje garbaty , I naj-
lepszy szturmowiec §wiata — postrach
Niemedw w czasie ostatniej wojny.

Nadlatuja powoli dwa ,kukuruzni-
ki — od samolotow odrywaja sie dwa
matle punkty i szybke =zblizaja sie do
ziemi, Tuz nad ziemia zakwitaja barw-
ne czasze spadochronéw — to skakali
dwaj wychowankowie szkoty, ktérzy
niedawno przeszli wyszkolenie spado-
chronowe,

Pokazy skonczone. Zegnamy-. goscin-
nych gospodarzy.

Jeszeze z daleka widaé na lotnisku

startujace i ladujace samoloty — szko-
la sie mlodzi piloci — rosna skrzydia
(rys.)

Polski,

Foto: Groswirth
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ESKADRA NA START!

— ,Czy nie zechcialbys
napisa¢ artykulu do naszej
gazetki? — zagadnalem me-
go sysiada przy stole, ma-
jac nik'a nadzieje, ze moze
dobrze trafitem.

— .Ach wiesz, ja osobi-
Scie ne mam najmniejszych
zdo'nosgei, ale to Ty redagu-
jesz gazetke?" — zaintere-
sowal sie nagle udajgc, ze
nie wie — to najlepiej Ty
sam nap'sz artykut!!!

— Owszem, mam juz co$
w projekcie, ale nie sgdzisz
chyba, ze wylacznie mo-
je ,utwory" wypeln‘a jej
szpalty?

— Wiesz co? — odezwal
sig nagle. — Jesli juz pi-
szesz, lo napisz dwa arty-
k}lly — pod jednym moge
sie¢ podpisaé...

Zrezygnowalem.. Cwa-
niak, co?%

'I.‘en zdrowy, junacki do-
weip przeczytalem w ostat-
nim numerze gazetki &cien-
nej ,Mlode Skrevdla®, w ol-
brzymiej Swietliey . Gniaz-
da Ort6w" PO ,.Stuzba Pol-
sce“__ To, ze znalazlem sie
wlagnie tam, m'edzy mto-
dymi chlopcami w stalo-
wych mundurach, miedzy
najmlodszymi pilotam!{ na-
szej Ludowej Ojczvzny, nie
byle dzielem przypadku.
Juz dawno zdecydowaliémy
przy b'urkach naszej re-
dakeii, e nalezy ndwiedzie
oddalona o setki kilome-
trow Szkote Pilotazu Moto-
rowego i kazdy z nss cheiat
osobiscie odby¢ te naiprzy-
jemniejsza podroi. Weale
nie zdziwitem sie, ze wszy-
sey junacy od razu wiedz'e-
li, co to za pismo SiM,
nie zdziwilem sie rowniez,
ze wiekszo$¢ z nich czyta
wSkrzydlata®, :

»Czy to Wv — poruezni-
ku — jestescie dokiér Ferr,
7 moze Obserwator, a moze
Peleng?—zapviywali, cheac
Z _miejsca dow'edzied sie
naiwiekszych taiemnic re-
g]akcyjnvch. Zrobitem s'e
jeszcze bardziej tatemniczy,
niz przedtem i wvtlumaczy-
lem, Ze przvbylem tutaj,
aby sam zadawaé pytania,
a tego czy jestem , Pelen-
giem®, Obserwatorem czy
tqz doktorem Ferrem—i tak
nie powiem, Aha, to my juz
wiemy, Ob. poruczn'k nisze
»Odpowiedzi Redakeiji* —

— Wiecie co — pow'e-
dzialem — ja sobie usiade
tutaj obok kiosku uczciwo-
Sci, a Wy bedziecie mi opo-
wiadali kolejno o zyeciu w
murach Waszej Szkoly —
Szkoly Najmlodszych Orlat.

— Moze najpierw opowie-
my o naszym kole ZMP —
powiedzial wysoki Janusz
Szmidt, szef eskadry.
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— Andrzej. Ty najlepiej
to opowiesz — zwrocil sie
do przewodniczacego kola
ZMP eskadry, Andrzeja
Kucharskiego.

Andrzej opowiedzial mi
o tym, jak pracuje sekcja
propagandowa 1 Swietlico-
wa, o tym, jakie osiagniecia
ma sekcja sportowa oraz
szezegolowo objasnit, jak
pracuje sekcja samokszial-
cen‘owa, jak junacy czlon-
kowie ZMP pomagaja sobie
wzajemnie, jakie miedzy ni-
mi jest wspolzycie i kole-
zenstwo.

— Smiato mozemy po-
wiedz'eé, ze Kolo nasze —
to jakby reprezentacja ca-
lej Polski. Sa w nim akty-
wisei ze wszystkich niemal
wojewaodztw, Okres pobytu
w Szkole, to okazja do po-

glebienia naszej wiedzy i-
deologicznej i fachowo-lot-
niczej, a Kolo nasze—to glo-
wny i bezposredni lacznik
miegdzy kadra instruktorska
a poszczegdlnymi uczestni-
kami kursu. Scista wspol-
praca, wzajemna pomoc W
przyswajaniu trudnych nie-
raz wiadomoéci teoretycz-
nych i praktycznych, wilasci-
we zrozumienie dyscypliny,
panujacej w szkole — to re-
zultaty naszej pracy. Ale na
tym nie koniec.

Pomimo nawalu pracy
fachowej wykonaliSmy w
zwigzku z piatg rocznicg
ogloszenia historycznego
Manifestu PKWN, z piata
rocznica Wyzwolenia Pol-

ski przez Armie Radziec- |

ka i Wojsko Polskie
nasz skromny czyn —
czyn - lipcowy. Niedziele
17 lipca poswieciliémy pra-
¢y na polach sasiedniego
majatku panstwowego.
Wspdlnie z robotnikami u-
przatnelismy  6-hektarowe
pole. Tam, gdzie zltocilo sie
skoszone przez zniwiarki
zboze, stanely ladnie po-
wigzane snopki, Piekny o-

braz stanowily postacie
mych kolegébw zetempow-
cow i robotnikéw majatku
pracujacych wspdlnie. Ju-
nacy przescigali sie w pra-
cy, cheac otrzymaé¢ miano
pfzodownikéw i jednoczes-
nie doréwnaé robotnikom
rolnym. Ten szlachetny wy-
scig skonczyl sie przed prze-
widzianym terminem. Procz
tego uporzadkowaliémy pla-
ce pod bo'ska siatkéwki i
koszykowki, i nawigzaliémy
staly kontakt z kolami ZMP
sasiednich wsi.

W czasie naszej rozmowy
grupa’ junakéw zwiekszyla
sie, Spogladaly na mnie o-
czy niebieskie, zielonkawe
i czarne, postacie byly roz-
nej wysokoéel, lecz jedna-
kowo zgrabne i wysporto-
wane, Stopniowo rozmowa

przeszla na tematy lotnicze
i nagle jeden z obecnych,
sredniego wzrostu blondy-
nek, zaczal opowiadaé¢ o
tym, jak samodzielnie wy-
lecial na poczciwym Po-2.

— ,Nie wiem czy to po-
rucznika interesuje, ale o-
powiem* — zaczal. — , Zda-
walo mi sie, ze ten nie roz-
ni sie weale od poprzed-
nich, Nasze Po-2 jak zaw-
sze witaly mnie swa po-
waga, nie zdradzajac ni-
czym tak wielkiego dla
mnie dnia. Po zakolowaniu
na start rozpoczely sie nor-
malne loty, jakie przewidy-
wal program. Polecialem
z instruktorem jak zwykle
na zadanie i po wykonaniu
dwoch lotéw po kregu o-
{rzymatem polecenie zako-
towan‘a na start. Zrozumia-
tem! Mam lecie¢ na lot kon-
irolny! Pier§ moja wypelni-
la sie radoscia, a serce za-
bilo mocniej niz zwykle
przed obawa ewentualnego
newykonania  warunkow,
niezbednych do wylotu sa-
modzielnego. Polecialem 2z
Kierownikiem Wysazkolenia
Lotniczego, totez ze zdwoe-

jong uwaga wykonywalem
zadania, gdyz wiedzialemn,
ze nic nie ujdzie jego uwa-
gi. W locie tym pomogla mi
moze troche i pogoda, moze
i to Zze nie bylo wiatru, w
kazdym razie, kiedy po wy-
ladowaniu zakolowalem na
lin‘e startu, otrzymalem
pozwolenie na .samodzielny
lot.

Nastgpila najradosniejsza
chwila mojego zycia — lot
samodzielny! Po otrzyma-
niu ostatnich wskazéwek od
instruktora ponownie wy-
kolowalem na start. W jed-
nej chwili zrozumiatem ja-
ki dlug =zaciggam wobec
mojej Ludowej Ojczyzny.
W powietrzu poczulem sie
panem sytuacji zdanym
calkowicie na wlasne sily.
Poczulem wieksza swobode
ruchéw orczyka i drazka, 1
jakies§ dziwne zgranie z
maszyng, tak jakbym sta-
nowi}! z nia jedna nierozer-
walna calosc!

Po wyladowaniu ponow-
nie zako'owalem i tu przy-
witata mnie przviazna
twarz Instruktora i zvezli-
we twarze kolegdw. W no-
dobny sposob wylkonatem
trzy loty po kregu. Podzie-
kowalem Instrukiorowi
szezerym udciskiem dioni.
Teraz koledzv noniesli mnie
do Kierownika Lotéw n'e
szezedzae przenisowveh u-
derzent. Zameldowatem sie
bhardziej uroczy$cie  niz
7zwykle, Od fego fo momen-
tu prrzvrzeklem sobie za-
braé sie ze-zdwoinng ener-

‘pia do nracv w lotnictw'e

dla dobra Polski Ludowei...
Gdv skonezyl, twarz jego
oblal szezery rumieniee ra-
doéei. Tymezasem 7a okna-
mi &wietlicy zapadl szary,
wieczorny 7mrok. Jakby
jaéniej zapalily sie dwiatia
lamp, rzucaigeveh swe pro-
mienie na portrety, wykre-
sy i hasta zawieszone na
4cianach. -Szkartatem czer-
wieni odznaczal sie kacik
Towarzvstwa Przyjazni Pol-
s-o-Radzieckiej i kacik
ZMP. Glos speakera noda=-
wat przez radio wiadomo-
$ci dziennika wieczornego...
Zaczeto przygolowywac
sie do apelu wieczornego 1
stopniowo ofaczajacy mnie
krag junakéw zmniejszat
sie, az wreszcie zostalem
sam. Dumny byiem z tych
najmtodszych pilotow Pol-
gki Ludowej, dumny, ze
wtaénie oni, junacy PO
»Stuzba Polsce, niedawni
wychowankowie Szkoél szy-
bowcowych, osiggaja kolej-
ny stopien swego wyszkole-
nia, ze ci mtodzi chlopey na
zawsze poswiecili s'e lot-
nictwu w shuzbie pokoju.
E. Kwasniewski, por.
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Przesunigte o tydzien, z
uwagi na niesprzyjajace
warunki atmosferyczne, X
Krajowe Zawody Lotnicze
odbyly sie w dniach od 19
do 21 sierpnia., Naplywaja-
ce nad Polske chlodne po-
wietrze polarno - morskie
dalo pogode o zachmurze-
niu zmiennym z przelotny-
mi, miejscami ulewnymi
deszczami, przy silnych 1
porywistych wiatrach z kie-
runkéw pélnocno - zachod-
nich, Dopiero pod koniec
zawodow, wskutek osusze-
nia sie powietrza, nastgpi-
iy wieksze rozpogodzenia,
wiatr jednak nie tylko, ze
nie ucicht, ale dawal sie
bodaj jeszcze bardziej] we
znaki ‘startujgeym.

W tych stosunkowo trud-
nych warunkach meteorolo-
gicznych, wszystikie samo-
loty biorgce udzial w zawo-
dach przylecialy do Pozna-
nia w dniu 19.8. punktual-
nie o godzinie 12.00. Na lot-
nisku w Kobylnicy pod Po-
znaniem stalo 16 ,Piperow*
gotowych do startu.

Zawody otworzyl o godz.
18.00 w imieniu ARP i Dep.
Lotnictwa Cywilnego, kpt.
Dembowski—Kierownik Za-
wodow, Bezposrednio po o-
twarciu przystapiono do
przeprowadzenia pierwszej
proby technicznej, polaczo-
nej z konkursowym zapusz-
czaniem silnikow, Komisja
techniczna skrupulatnie ba-
dala stan silnikéw i pla-
toweow oraz wyposazenie
i zakotwiczenie samolotow,
a nastepnie mierzyla czasy
uruchomienia silnika ba-
czac na prawidlowose tego
uruchomienia,

Odprawa zawodnikow 2z
omoéwieniem dalszych kon-
kurencji i lcsowaniem ko-
lejnosci startu na dzien na-
stepny oraz spozyta w mi-
tej atmosferze kolezenstwa
kolacja wypelnily . reszte
dnia.

Wygodny nocleg w ,,GO-
spodzie Targowej" pokrze-
pil sily zawodnikow, a bez-
chmurne niebo ranka 20
sierpnia i sprzyjajacy wiatr
(w ogon) wplynely na do-
skonaie samopoczucie. Totez
sprawnie 1 szybko odbywa-
iy sie starty, Zalogi wyla-
tywaly co 10 minut w kolej-
noéei wylosowanej i w mo-
mencie startu otrzymywaty
koperie, zawierajgca kurs
i odlegiosé do ukrytego w
terenie samolotu. Proba po-
legala na odnalezieniu na
podstawie tych danych za-
maskowanego samolotu
(,,Szukanie lisa"), zrzuceniu
meldunku i przylocie do
Wroclaw.a w czasie wyzna-
czonym przez Komisje Spor-
towa Zawodow. We Wrocla-
wiu po zameldowaniu sie
nad taéma nalezalo wyko-
na¢ lagdowanie polowe w
prostokacie, przy czym pun-
ktowany byl jak najmniej-
szy dobieg przy ladowaniu,

Z Wroclawia, po uzupel-
nieniu paliwa, samoloty le-
cialy przez Strzelin do Gli-
wie, gdzie po wyladowaniu,
punktowana bvia proba zu-
zycia paliwa z wlasnych
zblornikow zapasowych pod
wzgledem sprawnoscei i cza-
su trwania,

Z Gliwic samololy odla-
tywaly do Aleksandrowic
kolo Bielska, gdzie miala
miejsce - proba pilotazowa,

Foto WAF
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polegajaca na wykonaniu
nad choragiewka startowa
trzech ciasno wigzanych
osemek poziomych i lagdo-
wania na punkt z zamknieg-
tym gazem. Proéba ta kon-
czyia 1 etap trasy zawodow.

Wspaniale zapowiadajgca
si¢ w Poznaniu przed roz-
poczeciem etapu pogoda, W
ciagu dnia zmienita sie za-
sadniczo, w zwiazku z czym
zawodnicy napotkali na tra-
sie wiele ulewnych desz-
czow, m ejscami nawet ty-
pu burzowego, Szczegoblnie
dotkliwie dawaly sie od-
czué te przelotne deszcze w
samych Aleksandrowicach,
gdzie towarzyszyly prawie
przez caly czas zlatywania
sig maszyn, ulrudniajac w
duzym stopniu wykonanie
proby pilotazowej.

O 'ile jednak niebo Ale-
ksandrowickie okazalo sig
malo goicinne, o tyle go-
spodarze lotniska zrobili
wszystko, aby zalogi byly
przyjete ocdpowiednio.

Zwyciezcami I efapu zo-
staly trzy zalogi Aeroklubu
Warszawskiego w kolejno-
sci: Stanisiawski — Ba-
chanski (1328 pkt.), Slusar-
czyk — Lewandowski (1 257
pkt.) i Rejniak — Kotodziej-
czyk (1197 pkt):

Start do II etapu odbyl
sie w niedziele 21 w wa-
runkach bardzo niesprzyja-
jacych. Niski pulap chmur
i staba widocznos¢ ustgpity
dopiero na polowie drogi do
Krakowa, pozostal jednak
bardzo silny wiatr czolowy,
ktory wzmogt sie jeszcze w
ciagu dnia, przysparzajac
zawodnikom wiele klopoiu
na calej trasie do Warsza-
wy. Etap ten przewidywal

w Krakowic na lotnisku
Pasternik probe ladowania
polowego w prostokacie; na
odcinku Krakéw — Kielce
ponowna probe ,Szukania
lisa“, ze zrzuceniem mel-
dunku; w Kielcach na lotni-
sku w Mastowie punktowa-
na probe zuzycia paliwa i
wreszeie w Warszawie pro-
be pilotazowsa (6semek ho-
ryzontalnych z ladowaniem
na punkt),

Wyjatkowo silny i pory-
wisty wiatr oraz liczne bu-
rze nad Eysogdérami, uczy-
nily drugi etap najtrudniej-
sza prébag calych zawodow,
opoézniajgce rownoczesnie
przylot zalog do Warszawy.
Zwyc.ezcami tego etapu zo-
staly znéw.trzy zalogi war-
szawskie w kolejnosci:

Rejniak — Kolodziejezyk
(1159 punkt.), Witkowski —
Romanowski (1 155 punkt.) i
Stanistawski — Bachanski
(1 054 pkt.).

Jedna z zalog bydgoskich:
Henrych — Kaminski nie
dolecialta w tym dniu do
Warszawy lgdujac przymu-
sowo w Radomiu.

Po zakohczeniu prob w
Warszawie odbylo si¢ na
lotnisku Goclaw ogloszenie
wynikow zawoddéw i rozda-
nie nagrod przez Sekretarza
Generalnego ARP — mjr.
Przymanowskiego.

Zespolowo 1 miejsce za-
jat Aeroklub Warszawski
iloscia 2118 pkt. przed Ae-
roklubem Wroclawskim —
2 004 pkt. i Aeroklubem Kra-
kowskim — 1919 pkt.

T. R.

Wyniki zawodéw podaje-

my na stronie 310,
405
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BYDGOSZCZ

Dyrekcja Okregowa LL
w Bydgoszczy nadeslata
meldunek o wykonaniu (po-
za zadaniami wypelnionymi
zgodnie z planem pracy)
czynu Lipcowego:

e Wygloszono w Kotach

LL na terenie m. Bydgosz- °

czy 15 prelekeji o Odrodzo-
nym Lotnictwie Polskim,
zorganizowano 2500 czlon-
kéw w 30 Szkolnych Ko-
tach LL oraz przekazano
PO ,,Stluzba Polsce” samo-
lot akrobacyjny*.

Okreg Bydgoszcz liczy o-
becnie 31222 czlonkow,
zrzeszonych w 307 kotach
terenowych. Okreg Byd-
goszcz pracuje na ogol
sprawnie, jednak zauwazy¢
tam mozna pewne niedo-
ciggniecia, jak np. opéznie-
nie akeji budowy samolotu
sanitarnego. 8

W plerwszych ™ dniach
sierpnia zorganizowano w
Bydgoszczy Obwaod Kolejo-
wy LL z 5000 czlonkow.

RZESZOW

Na pochwale zastuguje
prowadzona energicznie na
terenie Woj. Rzeszowskiego
akcja budowy samolotu sa-
nitarnego, Dyrekeja Okre-
Bowa podjela jg juz w mie-
sigeu kwietniu br,

Komitet Budowy Samolo-
tu Sanitarnego wydal apel
do spoteczenstwa, wzywajac
do ofiarnego poparcia akeji,
oraz rozestat do fabryk i in-
stytueji listy zbidrkowe. Do
dnia 15 bm. robotnicy Zje-
dnoczen Przemyslowych O-
kregu Rzeszowskiego wpla-
cili na budowe samolotu
175000 zl. Komitet Budowy
Samolotu przewiduje ze-
branie do dnia 4 wrzesnia,
tj. Swieta Lotnictwa, sume
2000 000 zt

Rowniez organizacyjnie
Okreg Rzeszowski wykazu-
je powazne osiggniecia. W
ostatnim kwartale powick-
szyt on ilo&¢ czlonkow Li-
gl Lotniczej o okolo 6000,
osiggajgc na dzien 1 VII br.
cyfre 29 248,

Szkoda tylko, ze za maly
nacisk kladzie sie na roz-
wdéj modelarstwa w rze-
szowskim, gdyz 8 modelar-
ni to stanowczo za malo,

Szczegolnie pozadane jest
tworzenie modelarni na
wsiach przy powstajacych
rolniczych spotdzielniach
produkeyinych.

GDANSK

Okreg Wojewddzki Ligi
Lotniczej w Gdansku napo-
tyka na powazne trudnogei
organzacyjne w  pracy,
szczegélnig Zze strony tzw,

406

miarodajnych czynnikéw z .

DOKP w Gdansku, Mamy
jednak nadzieje, ze stosun-
ki z ,Kolejarzami®, zawsze
przodujacymi w pracy spo-
tecznej, utoza sie pomyslnie
dzieki Dyrektorowi DOKP
w Gdansku, ktory jest jed-
noczesnie prezesem tamtej-
szego Zarzadu Okregowego
Ligi Lotniczej,

Na pochwale natomiast
zastuguje zalozenie mode-
larni lotniczej przy zespole
produkcyjnym Waplewo,
nalezgcym do gospodarstw
Panstwowych Nieruchomo-
sci Ziemskich, pow. Stum.

WROCEAW

Wroctawski Okreg LL
jest jednym z tych, ktore
najlepiej zorganizowaly
wspoiprace z Aeroklubem
Regionalnym. Czionkowie
Aeroklubu Wroctawskiego
wspolpracujg z Ligg Lotni-
czg przy zakiadaniu kot te-
renowych LL, ebejmujac
patronat nad zalozonymi
przez siebie kolami.

W ten sposéb kazdy czlo-
nek Aeroklubu Wroclaw-
skiego, ktory zaltozyl kolo
terenowe LL, przyczynia sie
wydatnie do rozwoju Ligi
Lotniczej, a tym samym
do rozwoju i popularyzacji
lotnictwa,

Liga Lotnicza we Wroc-
tawiu liczy obecnie 43753
czlonkow i 536 kol Jest to
powazny sukces organiza-
cyjny, jezeli zwazymy, ze
w dniu 31 XII 1948 r. Liga
Lotnicza Okregu Wroclaw-
skiego liczyla 23593 czlon-
kéw w 336 kotach.

Ale sg tam tez i ciemne
punkty.

Dlaczego na terenie ca-
lego wojewodztwa wroc-
lawskiego istniejg tylko 4
modelarnie? Okreg Wroc-
tawski jest jednym z naj-
bardziej uprzemystowio-
nych i z wielkim powodze-
niem mozna by zalozy¢ ca-
ty szereg modelarni przy
wigkszych zaktadach pracy,
jak to zrobil Okreg Kato-
wicki LL, ktory posiada 74
modelarnie. Ale to nie

1. STANISEAWSKI
BACHANSKI
2. REJNIAK
KOLODZIEJCZYK
3. SLUSARCZYK
LEWANDOWSKI
4. ABLAMOWICZ
MAJKA
5. WITKOWSKI
ROMANOWSKI
6. WISNIEWSKI
ZYEA
7. KULESZA
GARUS
8. BULAT
MIROCHNA
9. NIZNIK
SANDAUER
| 10. LUTYNSKI
| SKALACKI
11, ZIELEZINSKI
REBOWSKI
12. KAWALEC
KARPINSKI
13. MONIS
FRANDECKA
14. PABIAN
WIEJAK
15. HENRYCH
KAMINSKI
| 16, MOLDENHAWER
| STASIAK

| WYNIKI X KZL

W 2443 pkt. .
2412 ,,
. W. = DorR
A. Pdkp. 2210 ,,
W 2104 ,,
. Wrocl. 2088 .,
.-3L - 2044
. Krak, 2041 ,,
ABB, ' 1984 ,,
A. Wrocl. 1621
i o 19002 ,,
A. Bydg. 1862 ,,
. W. 1830 =
. Krak, 1798
. Byde, 1788
A W. 1637 ,,

wszystko, Na 536 kol przy
przecietnej ilosci 80 czlon-
kow na kolo SiM  prenu-
meruje tylko 6 két LL. To
troche za mato,

SZCZECIN
Rok 1949 byt dla Ligi Lot-
niczej Okregu Szczecin-

skiego rokiem duzych osig-
gnigé. leraz Okreg ten tez
cyfrowo wyglgda powaznie:
349 kot, 26 obwodow, 24 091
cztonkow. Ale Liga Lotni-
cza to nie tylko tyle, a tyle
czionkow, kot itp. 2
Co prawda OKkreg Szcze-
cinski LL posiada 24 mode-
larnie lotnicze, wktada (i to
z duzym powodzeniem) po-
wazny wysilek w populary-
zacje i rozwo0j modelarsiwa,
ale mmne kierunki pracy sa
bardzo zaniedbane.
Dlaczego np. nie organi-
zowano Kursow Ogolnoiot-
niczych, kiedy kursy takie
cieszyty sie wielkim powo-
dzeniem i byly prowadzone
w innych Okregach przy fa-
brykach, biurach itd.
Szczceinska Liga Lotni-
cza nie posiada roéwniez
sekcji preiegenckiej, co u-
jemnie odbilja sie na pracy
propagandowej Okregu i
na popularyzacji zagadnien
lotnictwa. Okreg Szczecin-
ski mogiby sie nauczyé te-
g0, jak winna pracowaé
sekcja prelegentow od Ob-
wodu Bytom, ktoéry zorga-
nizowal jg przy wspoélpra-
cy miejscowego ZMP. Sek-
cja ta wyglasza 30 prelek-
cji miesiecznie dla okoto
10 000 sluchaczy.
Takze z owych 389 kot
bardzo niewiele prenume-
ruje ,,SiM*.

LOT

Odtworzono kadry specja-
listéw lotniczych z persone-
lem latajagcym na czele, do-
chodzgce obecnie do 1440
pracownikow. W personelu
latajagcym znajduje sie pieé
milioneréw kilometrowych.
W biezaecym roku 10 mlo-
dych pilotéw koniczy po pot-
miliona przelecianych kilo-
metrow.

W ruchu krajowym stwo-
rzono sie¢ o diugosci 2725
km, lgczgcg 8 miast woje=
wodzkich ze Stolicg.

Od 1948 roku ,LOT" wy-
skonuje techniczne akcje o=
pylania lasow na zlecenie
Ministerstwa Leénictwa. W
roku biezacym wykonano
opylenie 26 000 ha lasow z
bazy Katowice w czasie 410
godzin lotow osmioma sa-
molotami, wysilkiem 81
pracownikéw. Ocalono od
zniszezenia drzewostany o-
ceniane na pare miliardéw
zlotych,



Przy Ministerstwie Ko-
munikacji ZSRR zostal o-
tworzony specjalny oddzial
»Transaeroprojekt®, ktore-
go celem jest pomoc przy
opracowywaniu nowych
szlakow, Uzycie do tych
zadan samelotow 1 foto-
grafii 1lotniczej pozwolilo
na przy$peszenie tempa
pracy i zaoszczedzenie fym
samym milionow rubli. Tak
np.: opracowanie -aerofoto-
graficzne linii Aban — Tai-
szet, o dlugosci okoto 500
km trwato tylko 2 dni.

*

7 tysiecy robotnikow
przemysiu lotniczego we
Francji podlega zwolnie-
niu po zamknieciu: fabryki
SNECMA w Argenteil, fa-
bryk SNCHSU (Narodowe
Towarzystwo Przemystu
Lotniczego  Poludniowego
Zachodu Francji) w mia-
stach Suren (departament
Sekweny) i Bordeaux, fa-
bryk SNCHC (Narodowe
Towarzyslwo Przemyshu
Lotniczego) w miasiach Co-
lombe, Le Valois, Billan-
coure i Fourchambeau,

Wspolpraca letnictwa w
polowaniu na foki rozpo-
czela sie w Zwiazku Ra-
dzieckim juz na wiosne 1926
‘roku w okolicach Archan-
gielska, Lecgc na wysokosci
100 — 300 m piloci wynaj-
dowali najwigksze skupiska
fok i wskazywali je myslis
wym. Zmniejszenie ryzyka
dglekich wypraw na sa-
niach — oto rezultat tej
wspolpracy.,

*

_W roku 1936 prof. B. Ju-
riew opracowal projekt sa-
molotu mysliwskiego, ma-
Jacego  rozwijaé szybkogé
zblizong do szybkosci glosu.
Byt to samolot dwusilniko-
wYy, w ktorym lotnik u-
mieszczony byt w skrzydle
W pozycji lezacej. Uklad
funkcjonalny 1 zewnetrz-
ny samolotu odrzutowego
zbudowanego w roku 1944
przez Niemca, A. Lippischa,
jest kopig konstrukeji Ju-
riewa,

Szeroko reklamowany
przez Amerykanow mysli-
wiec typu DOMEL, ktory
miat by¢ unoszony w po-
wietrze przez bombowiec
B-36, zostal wycofany z u-
zytku. Po kilku wypadkach
usfalono, ze DOMEL nie

nadaje sie do lotow z po-

wodu niestatecznodei po-
wstajacej glownie dzieki
krotkiemu kadlubowi,

o

Kierownik Sekeji Szy-
bowcowej Aerokiubu w
Bratyslawie, Alojzy Zabrod-
ski, przeleciat 6 lipca na szy-
boweu ,,Sohaj‘ odleglosé 256
km, ladujac na Wegrzech w
okolicy Szolnoku.

E6dz podwodna, nawet
matych rozmiaréw, moze w
dzien wypatrzyé samolot
zwiadowezy, lecacy na éred-
niej wysokoéci (okolo 400
m) — 2z odleglosci do 18,5
km. W nocy obserwacja
wzrokowa ujawnia 16dz
podwodng jedynie przy
Swietle ksigzyca, w odlego-
$ci do 3 km.

Okreg LL w Szczecinie —
podjal w my$l wylycznych
Zarzadu Gléwnego LL, ini-
cjatywe zbiorki na samolot
sanitarny dla wojewodztwa
szezecinskiego. Jeszcze W
biezaeym roku samolot sa-
nitarny oddany zostanie do
eksploatacji w Szczecinie
dla spoleczenstwa Pomorza
Zachodniego.

Mysliwee odrzutowe typu Jak-21 pedezas pokazéw na
Swiecie Lotnictwa w Moskwvie.

Celem przeprowadzania
praktyeznych badan nad
zachowaniem sie poszcze-
golnych czesci samolotu
przy lotach stratosferycz-
nych jest w uzyciu specjal-
na komora cisnien. Tempe-
ratura bedzie mogla byé
tam zmieniana w granicach
od 4707 .C .do. —170° C
spadek ciénienia bedzie na-
stepowal tak szybko, jak
gdyby samolot wznosil sig
7z szybkodclg 3850 m/min.
Komora cisnien jest tak
wielka, ze wewnatrz zmie-
ci sie z latwoscig cala ka-
bina samolotu wraz z sil-
nikami.

Foto radzieckie
Jaki odrzutowe przygotowuja sie¢ do zespolowe]
akrobacji,

W Centralnym Domu Lot-
nika w Moskwie zostala o-
twarta wystawa fotografi-
czna pt. ,Historia Lotnic~
twa Radzieckiego”. Dzie-
sigtki artystycznych foto-
grafii obrazujg bohaterskie
wyeczyny bojowe radziec-
kich lotnikéw, slynne dale-
kie przeloty i osiggniecia
konstruktoréw. Z okazji
Swieta  Lotnictwa  dzie=
wietdziesigt  identycznych
wystaw rozeslanych zosta-
lo do stolic republik, ob-
wodoéw i centrow przemy=-
slowych.

‘stra spraw zagranicznych,
podal do wiadomo$el, iz An-
glia dostarczyla Greeji w
ciggu ostatnich 12 miesig-
cy 74 mysliwee i bombow-
ce. Nowa ser'a zamoéwien

ma byé¢ wykonana w sierp- .
niu br. Obejmuje ona 24
samoloty éwiczebne oraz 12;
samolotéw transportowyeh.

Tak wyglada ,neutralnodc!
Anglikow w Greceji.

%

Sekcja Lotnicza KMSPL.
Dzialalnose Sekeji Lotni-
czej Kola Mechanikéw Stu-
dentéw Politechniki - L.odz-
kiei rozwija sie w czierech
zasadniczych

ukowej, wyszkolenia i spor-
lu stiniczego oraz mode-
larstwa, ;

Sekeja podjeta wspoipra-
ce z hufcem lotniczym SP,
Aeroklubem Lodzkim i O-
kregowa Dyrekeja LL w
F.odzi.

W ramach tej wspdipra-
cy Sekecja zobowigzala sig
dostarczaé prelegentéw na
popularne odezyty tech-
niczno - lotnicze. Czlonko-
wie Sekcji wykonali zestaw

* fablic pogladowych do wy-

kladéw na Teoretycznych
Kursach Szybowcowych.
Rozpoczeto réwniez opraco-
wywanie programu szkole-
nia spoteczno - wychowaw-
czego dla junakow SP.
Sekcja zorganizowala poza
tym Obwo6d LL na terenie
Politechn ki Eédzkie].

W porozumieniu z Od-
dzialem Lotniczym Wydzia-
lu Mechanicznego Politech-
niki Eodzkiej sprowadzono
sprzet lotniczy i urzadzenia
produkeyjne, ktére maja
stuzyé jako pomoce nauko-
we. Rozpoczeto starania o
uzyskanie odpowiedniego
lokalu na pomieszczenie
dla powstajacej juz mode-
larni. Zakupiono szereg spe-
cialnych wydawnictw: biu-
letyny modelarskie, komple-
ty profili lotniczych, ksigzki
fachowe. Oprocz tego znaj-
duje sie w przygotowaniu

- eykl wykladow techniczno-

lotniczych, przeznaczonych
dla studentéw Politechniki.

Grupa pilotow (szybow-
cowych i silnikowych) bie-
rze staly udzial w trenin-
gach Aeroklubu, Poza tym
Sekcja Lotnicza stara sig
o nawigzanie kontaktu 2z
Instytutem Szybownictwa.

Rozpoczeto rowniez prace
nad zorganizowaniem dzia-
lu modelarskiego. Szeciu
czlonkéw Sekeji  szkoli sig
obecnie na Instrukiorskim
Kursie Modelarzy LL. Stu-
denci ci po ukonczeniu kur-
su obejma kierownictwo
-szeregu modelarni LL. oraz
zorganizujg modelarnig we
wlasnym zakresie.

kierunkach:’
pracy spolecznej, pracy na-
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-Na wiosne biezgcego roku bylem kil-

ka dni w Paryiu jako delegat Polski
na Kongresie Miedzynarodowej Orga-
nizacji naukowej szybownictwa., Spot-
kalem tam absolwenta wydziatu  lotni-
czego paryskiej politechniki, ktory zo-
stal zaangazowany do budowy... wiatra-
kow,

Co kilka dni radio donosi o zlikwido-
waniu nowych fabryk lotniczych we
Francji, Anglii i innych zmarschalizo-
wanych krajach, £

W roku biezacym polskie lotnictwo
opracowuje swoj szecioletni plan roz-

budowy i rozwoju. W ludowej Polsce.

nie istnieje zagadnienie ,niepotrzeb-
nych inzynieréw®, W naszym ustroju
istniejg powazne zagadnienia rozbudo-
Wy, rozszerzenia i udoskonalenia wyz~
szych studiow lotniczych, zagadnienia
ksztalcenia setek nowych inzynieréw-
budowniczych lotnictwa przysziej, so-
cjalistycznej Polski.
-1 wiasnie przed kilkoma dniami za-
p'fxdta. powazna decyzja, ktora radykal-
nie poprawi sytuacje w tej dziedz:nie:
w Warszawie powstanie przy Politech-
nice Wydziat Lotniczy, szkolgcy magi-
strow nauk technicznych i inzynierow,
a we Wroclawiu — Wydzial Lotniczy
pierwszego stopnia nauczania.
Zanalizujmy przyczyny i doniostosci
tej decyzji Ministerstwa Oswiaty.
Bezpofrednio po wojnie przy Wy-
dzialach Mechanicznych Politechniki
w Warszawie, Lodzi, Gdansku i Wroc-
lawiu oraz Akademii Gérniczej w Kra-
kowie powstaly sekcje lotnicze. Nie-
zaleznie od nich rozpoczal prace Wy-
dzial Lotniczy przy Szkole Inzynieryj-
nej Wawelberga i Rotwanda,
Rozproszenie studiéw w wielu punk-
tach spowodowalo staba i niekomplet-
ng obsade katedr, ktéra wplynela na
niedostateczny poziom naukowy absol-
wentéw, Malenkie, liczgce dziesieciu —
dwudziestu studentéw sekcje nie mo-

gly =zostaé powaznie zainwestowane,

brak im bylo laboratoriow, tuneli, pra-
cowni, literatury technicznej i podrecz-
nikéw. Nastepstwem decentralizacji byt
fakt, iz sekcje lotnicze w znacznym sto-
pniu zostaly obsadzone przez miodziez
drobnomieszczanska, ktéra po ukoncze-
niu studiow szla do.. prywatnych fa-
bryk marmelady lub éwiekéw do bu-
tow (autentyczne!). Opréecz tego pro-
gramy naukowe sekecji byly wierna ko-
pig przedwojennych i uwzglednialy tyl-
ko jedna specjalnosé: inzyniera-omni-
busa, ktory wkuwal kotly parowe,
dZzwignice i szereg innych niepotrzeb-
nych rzeczy, byl konstruktorem... ma-
szyn slabosilnikowych typu Anno Do-
mini 1938, nie byl natomiast przygoto-
wany do pracy w nowoczesnym lotnic-
twie,

Centralizacja  studiéw lotniczych,
wprowadzenie konkretnych kierunkow
specjalizacji i zasady dwustopniowosci
mauczania usung te wszystkie bledy
i niedomagania zapewniajac naszemu
lotnictwu dostateczny doplyw wysoko
kwalifikowanych i szczerze demokra-
tycznych inzynierow i magistrow.,

Wydzial Lotniczy Politechniki War-
szawskiej, kiory powstanie na bazie
Sekeji Lotniczej i Szkoly Wawelberga
wchionie w siebie studentéow lotnikow
z calej Polski, Wydzial Lotniczy przy
Politechnice Wroclawskiej rozpocznie
w roku biezgcym nauke na pierwszym
roku studiow.

Oba Wydzialy znajdowaé sie beda
pod specjalna opiekg Ministerstwa
O$wiaty, Dowodztwa Wojsk Lotniczych,
instytucji lotnictwa cywilnego i prze-
mystu lotniczego. Zapewnione jest ob-
sadzenie katedr naszymi najlepszymi
specjalistami, Zapewnione jest szybkie
zainwestowanie laboratoriéw, pracow-
ni i bibliotek. Ze szczegdlng staranno-
scig zostanie przeprowadzony mnabér
studentéw na Wydzialy Lotnicze. Za-

Kolo LL przy 3 Panstwo-
wym Gimnazjum i Lice-
um w Gdansku — rzucilto
hasto rozpowszechnienia
modelarstwa na wsi. Ze-
tempowecy i harcerze, czlon-
kowie Ligi Lotniczej tej
szkoly, - wybrali sie do wsi _
Waplewo, gdzie urzadzili'
pokaz modeli i materialow-
modelarskich, Tym sposo-

czej.

nienia modelarstwa lotni-
. tzego na wsi powinny pod-
ja¢ wszystkie miejskie mo-
delarnie i Kola Ligi Lotni-

WYZ%SZE STUDJA LOTNICZE

smiejscowi otrzymujg mieszkanie, a mlo-

dziez niezamozna — stypendia.

Na pierwszym trzyletnim stopniu na-
uczania powstana nastepujace kierunki
specjalizacji: eksploatacyjny, technicz-
ny, technologiczny, konstrukeyjny i
sprzetu. Oprocz tego przy Wydziale In-
zynieryjnym  Politechniki Warszaw-
skiej powstanie sekcja budowy lotnisk
i urzadzen lotniczych, a przy elektrycz-
nym — sekecja urzgdzen radiowych po-
kladowych i naziemnych. Studenci kon-
czacy pierwszy stopien nauczania znaj-
da zatrudnienie jako inzynierowie ru-
chu, produkcji i remontu, projektanci
typowych konstrukeji i sprzetu.

Studenci, ktérzy wykazgq szczegolne
uzdolnienia konstruktorskie i naukowe
beda mieli mozno§é na drugim stopniu
nauczania obraé¢ specjalnoéé inzyniera
silnikowego, platowcowego i sprzetu.

Przed mlodziezg, ktora studiowaé be-
dzie na Wydzialach Lotniczych otwar-~
te sa mozliwo$ci tworczej i clekawe)
pracy w lotnictwie wojskowym i cy-
wilnym, w przemyéle lotniczym i lot-
niczych instytutach naukowych. Tech-
nika lotnicza, ktéra w ciggu ostatnich
czterdziestu lat dokonala przeskoku od
nieudolnych pierwszych lotow do szyb-
koSci ponad-dzwiekowych idzie bezu-
stannie naprzod i z dnia na dzien stwa-
rza nowe mozliwosci zastosowania w
pokojowej gospodarce narodowej. Lot-
nictwo wymaga najzdolniejszych, naj-
lepszych inzynierow doskonale znaja-
cych swoj fach i szczerze oddanych u-
strojowi demokracji ludowej, Na Wy~
dzialy Lotnicze wyzszych uczelni .po-
§lemy naszych najlepszych ludzi, nasza
najzdolniejsza mlodziez.

Reorganizacja studiow lotniczych za-
pewni tej miodziezy wysoki poziom na-
uki, a naszemu ludowemu panstwu da
konstruktorow mocnych skrzydel bu-
dujacej socjalizm Polski.

(prz)

w =

stralii.
wackiej

* tecznosei,

Jawe do Melbourne w Au-
Samolot czechoslo-
konstrukeji i pro-
dukeji ,,Sok6t* M-1C zdat
calkowicie egzamin

cja nawigzala pierwsze ofi-
cjalne stosunki z czlonkami .
lotnictwa sportowego Zw.
Radzieckiego. Pplk. A. Hejt-
manek przekazal na rece
generala Smirnowa szereg
upominkow, a wsréd nich
wielki puchar z czeskiego
szkla — dar Aeroklubu Re-
publiki Czechostowackie]j
dla Centralnego Aeroklubu

uzy-

bem zachecili do modelar-
‘stwa calg mlodziez wsi Wa-~
plewo —. 40 zetempowcow.
| Gdanszczan e zaltozyli tam
-réwniez Kolo Ligi Lotniczej
i wyznaczyli w porozumie-
| niu-z administracja majat-
ku - kandydatow na - kurs
‘modelarstwa lotniczego —
Jerzego Wiatrowskiego, kto-
Ty po powrocie do Waplewa
z kursu w Osowecu przysia-
pit do zorganizowania mo-
delarni w swej wsi, Przy-
kiad pracy Kota LL przy 3
Panstwowym Gimn. i Lice-
um w- Gdansku godny jest
nasladowania przez inne
- kola LL, Haslo rozpowszech-

»Zanim zazadasz nowego
materialu — poszukaj go w
odpadkach* — taki = napis
widnial w jednej z sal na
Centralnym Kursie Mode-
larstwa w Osowcu. Napis
taki powinien byé haslem
kazdej modelarni.

*

Na czechoslowackim ,,So-
kole* do Australii przele-
cial szwajecarski pilot Brun-
schweiler. Trasa lotu wio-
dla ze Szwajcarii przez Ita-
lie, Turcje, Morze Srod-
ziemne do Bejrutu i dalej
przez Damaszek, Bagdad,
Karacei do Indii; nastepnie
przez Polwysep Malajski,

zwlaszcza jezeli
sie wezmie pod uwage, ze
lot przez Indie odbywal
sie w okresie deszczow,

oraz ze na niekfoérych od-
cinkach trasy maszyna han-
garowana byla pod golym
niebem.

Trzy modelarnie czynne
sa w Obwodzie LL w Ko-
szalinie na Pomorzu Za-
chodnim. Jedna pracuje w
osrodku wiejskim w Bobo-
licach, +

Delegacja ARCS (Aero-
klub Republiki Czechosto-
wackiej) w osobach ppik. A,
Hajtmanka i O. Swarzicka
obecna byla w Moskwie na
Swiecie Lotnictwa, Delaga-

ZSRR im. Czkalowa.

650 wuzbrojonych spado-
chroniarzy zajelo w nocy z
5 na 6 sierpnia na rozkaz
ministra obrony Remadiera
fabryke SNECMA (Narodo-
we Towarzysiwo dla Pro-
jekfowania i Budowy Silni-
kow Lotniczych) w m. At-
genteil (Francja). Fabryka
zostala zamknieta 5 sierp-
nia, a jej personel w ilosci
3400 robotnikow  zostal
zwolniony. Dla ,poparcia®
oddzialéw zbrojnych spado-
chroniarzy rzad skierowal
do fabryki 10 lekkich czol-
gow. i s




ALFRED WINDHOLZ, mjr.

Samolot jest wspaniatym
wynalazkiem. 8 sierpnia
br. przekonalem sie o tym
po raz chyba tysiaczny. O
godzinie 8 bylem w redak-
cji SiM-u, O godzinie 9,45
wsiadlem na warszawskim
Okeciu w Li-2 i juz po nie-
spelna pieciu godzinach lo-
tu samolot dotknal kotami
betonowej hiezni podmo-
skiewskiego lotniska Wnu-
kowo. A o godz, 19.00 wy-
siadlem 2z samochodu na
lotnisku Silikatnaja.

Na wschodnim skraju lot-
niska rozlozylo sie miaste-
czko namiotéw. Tu miesz-
kaja zawodnicy, przybyli
ze wszystkich stron nie-
zmierzonego Zwigzku Ra-
dzieckiego, Obok pietrowy
budynek — sztab zawodow,
W drugim budynku jadal-
nia dla zawodnikéw i ko-

Przed rozpoczeciem zawodoéw odbyla sie defilada zawodnikéw oraz przeglad modeli,

misja techniczna, Miasteez-
ko namiotéw kipi zyciem.
Ze wszystkich jego stron
rozlega sie warkot zapusz-
czanych silniczkéw benzy-
nowych, Od czasu do czasu
zaglusza je znany ryk od-
rzutoweca. To ostatnie pré-
by przed jutrzejszymi star-
tami.
& * *

Nastepnego dnia wstalem
bardzo weczeénie, Spieszy-
lem sie, by zdazy¢ na lot-
nisko przed otwarciem
startu. Okazuje sie, zZe
przybylem za pdino. Star-
ty odbywaja sie juz dobra
godzine.

Lotnisko w Silikatnaja
jest idealnym terenem dla
zawodow modeli latajg-
cych. Kazda kategoria mo-
deli posiada tu swoj start,
ktory pozwala na loty przy
wszystkich kierunkach wia-

pozwalajaecy na starty we
wszystkich kierunkach.

Przy kazdym starcie stoi
stolik z telefonem. Tu u-
rzedujg kierownicy star-
tow. Obok potezne lorne-
ty nozycowe, przy ktérych
specjalni
komisarze sportowi, $ledza
loty modeli.

Kierownikiem startu sil-
nikowego jest ob. Filippy-
czew, naczelnk. Centralnej
Modelarni Lotniczej w Mo-
skwie. Przed chwila wy-
startowal model Nr 709.
Wiascicielem modelu jest
Ala Kaliniczenko z Mo-
skwy. Model szvbko nabie-
ra wysokosci, a gdy milk-
nie silnik, lagodnie prze-
chodzi w lot Slizgowy. Ala
ze wzruszeniem §ledzi za
jego lotem, zac'ska piegsci,
jak gdyby sama chciata zta-
paé jaki§ komin dla swego
modelu. Jest! Zlapat!

obserwatorzy. — .

Corocznie przynosi SiM swoim czytelnikom wiadomosci
z Wszechzwiazkowych Zawoddéw Meodeli Latajacych ZSKR.
Zawody te budza najzywsze zainteresowanie calego Swiata
malego lotnictwa. Rokrocznie padaja na nich nowe rekordy
miedzynarodowe, a pod wzgledem organizacji i rozmachu
przewyiszaja one wszystkie imprezy tego rodzaju w calym

swiecie,

Dzieki zaproszeniu Ceniralnego Aeroklubu ZSRR im.
W, P. Czkalowa mialem moinosé byé swiadkiem tegorocz-
nych zawodéow w Silikatnaja. W niniejszym artykule prag-
nalbym daé Wam, drodzy Simkarze gar§é moich wrazen
z tych zawodow. Trudno bedzie napisaé o wszystkim. Wra-
zenn bylo tak duzo, ze niesposéb pomiescié je w ramach jed-
nego artykulu, Dlatego tez o tegorocznych zawodach w Si-
likatnaja bedziemy pisali w SiM-ie jeszcze niejednokrotnie.
Zapytacie zapewne dlaczego? Odpowiedz na to pytanie znaj-
dziecie w zakonczeniu tego artykulu,

tru. Starty dla guméwek i
modeli silnikowych — to
betonowe kregi o $rednicy
okolo 30 m. Dla modeli wo-
dnoplatéow istnieje specjal-

ny basen, réwniez okragtly,

Wyraznie widaé, jak mo-
del zaczyna nabiera¢ wyso-
ko§ci. Wiatr znosi go na
wschéd, Kierownik startu
podnosi stuchawke telefo-
nu...

—. Hallo, punkt dowodze~
nia! Ze startu-silnikowego
wyszedl model Nr 709, Wy-
§lijeie samolot, Podaje opis
modelu... z

Nie uplywaja nawet 3

“ minuty, gdy od murawy

lotniska odrywa sie szybki
Jak-18. Zatoczyl nad lotni-
skiem pierwszy krag. Ze
startu wystrzela rakieta,
wskazujaca pilotowi kieru-
nek, w ktérym znajduje sie
model Nr 709. Po kilkuna-
stu sekundach dzwoni tele-
fon na stole kierownika
startu. To punkt dowodze-
nia donosi, ze pilot odna-
lazt model i wzigl go pod
obserwacje. Teraz nie od-
stapi od niego ani na krok.

Ciezkg mial prace pilot
Jaka-18, ktory fego dnia la-
tat za modelem Ali Kalini-
czenko. Model przebywal
w powietrzu 3 godziny 15
minut. Wylgdowal w odle-
glosei 70 km od miejsca
startu. Wszystko to stwier-
dzil! komisarz sportowy,
znajdujgcy sie na pokladzie
samolotu, Wysoko§é 3687
metrow zapisal opieczeto-
wany barograf,

* o,

A tymczasem starty od-
bywaja sie bez przerwy.
Przy szybowcach dowodzi
ob. Anochin, znany aufor
prac z dziedziny modelar-
stwa lotniczego. Jeden za
drugim wychodzg na 100-
metrowym holu szybowce.
Sledza za nimi dziesiatki
par rozgorgczkowanych mlo-
dych oczu. ;

Startuje miody zawodnik
ze slonecznej Gruzji. W Za-
wodachWszechzwigzkowych
bierze udzial po raz pierw-
szy. Model ani rusz nie
chce wyjsé w powietrze.
Kilka razy schodzi na zie-

~ mie §lizgiem z malej wy-

sokos$ci, wreszcie wyholo-

Zdjecie radzieckie

g
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Trybuna honorowa podczas uroczystego otwarcia zawodow

wany na wiekszg wysokose,
zbyt wezeénie odczepia sig
i tanczge, schodzi w dol
Zetkniecie z ziemig nie jest
zbyt delikatne. Lewy dzwi-
gar skrzydla zlamany, ka-
diub uszkodzony.

Dokolta milodego pechow-
ca zbiera sig grupka zawo-
dnikow. Pawliczenko z eki-
py ukrainskiej wyjasnia
szezegdlowo przyczyny nie-
statecznodci modelu. Malec
slucha go uwaznie, potem
zbiera pod pache szczatki
swojego szybowca i wedru-
je w kierunku obozu.

W warsztacie remonto-
wym wre robota, Wiatr jest
jednak troche za silny.
Wiele modeli przekonato
sie o tym nie tylko na witas-
nej skorze, ale i na wlas-
nym szkielecie. Kierownic-
two zawodow postanowilo
przerwa¢ starty. Ponowne
otwarcie nastgpi po polud-
niu,

W warsztacie modelarze
dokonujg cudéw, Nie bylo
chyba ani jednego modelu,
ktory by po bardzo powaz-
nej nawet kraksie nie po-
wrocil na start juz po kil-
ku godzinach, a najdalej na
nastepny dzien. Nabratem
wielkiego szacunku dla
sportowej postawy mio-
dych zawodnikéw, ktoérzy

Jeden z czolowych konstrukioréw malego

nigdy nie zrazali sie naj-
bardziej dotkliwymi niepo-
wodzeniami, a zawsze wal-
czyli do koneca.

Przez pierwsze cztery dni
zawodow idg rozgrywki
o mistrzostwo zespolowe.
Kierownicy ekip wylazg
wprost ze skory, aby po-
moc kazdemu ze swoich za-
wodnikow. Zreszta zawod-
nicy pomagajg sobie wza-
jemnie — i to nie tylko w
ramach swoich ekip. Otfo
zawodnik litewski i uzbec-
ki radza wspodlnie mlodemu
mieszkancowi Nowosybir-
ska, jak lepiej wyregulowaé
jego gumoéwke. Wiagze ich
cos wiecej, anizeli wspodlne
zamilowanie do malego lot-
nictwa. Laczy ich wspdlna
przynaleznos¢ do wielkiej
rodziny naréw radzieckich,
w ktorej wszyscy ludzie sg
réwni,

B

Przejdzmy na poludnio-
wo-wschodni skraj lotniska,
gdzie znajduje sie punkt do-
wodzenia, Tutaj naczelni-
kiem jest mjr. Kopiejka.
Wita sie z nami serdecznie,
ale po kilku minutach prze-
prasza — telefonisei podaja
mu rownoczesnie dwie pary
stuchawek telefonicznych.

— Model Nr 276? Zaraz
sprawdze!

lotnictwa

w ZSRR — Malik, z modelem red.-lat, pierwszego samo-
lotu na swiecie konstr., Mozajskiego.

B s

Radiotelegrafista wywo-
iu e pliota:

— Ostona 6, oslona 6, tu
baza, czy Sledzicie za mode-
lami Nr 2767

Po kilku sekundach,
wérod wrzaskéw 1 szumu
dochodzg z matego glosnika
slowa:

— Baza, baza, tu oslona 6,
widz¢ moael 276. Latam w
odlegiosci 16 km od lotni-
ska, wysokosc 9490 m. Jakie
macie rozkazy?

— Osiona v, ostona 6, tu
baza... Punujc.e dobrze mo-
delu! Powinien pobié re-
kord!

Mjr Kopiejka nie pomy-
lit sig, Model z napedem
gumowym Nr 276, modela-
rza Nasonowa z Central-
nego Aeroklubu im, Czka-
towa, latat 1 godz. 16 min
Nowy rekord miedzynare-
dowy!

Telefon ze startu szybow-
cowego: Model Nr 82 ziapal
komin, Prosze o samolot.

Przez telefon idzie rozkaz
na start samolotow:

— Samolot Nr 324 — o-
slona 7 w powietrze. Sie-
dzi¢ szybowiec Nr 82!

Po kilkunastu sekundach
samolot jest juz w powie-
trzu. Rakieta ze startu szy-
bowcowego wskazuje mu
droge. Po chwili z gtosnika
dochodzg stowa:

— Baza, baza, tu oslona 7.
Widze model Nr 82. Szybo-
wiec 2z niebieskim kadiu-
bn?m i bialymi skrzydtami.
Biore go pod obserwacje!

Mijr Kopiejka kiwa z za-
dowoleniem glowg i ociera
pot z czola. Méwi do nas
Z usmiechem, .

_— Robota, jak na fron-
cie, Ani chwili wytchnie-
nia! A odpowiedzialnosé nie
byle jaka! Przeciez ci mlo-
dzi chtopey nam powierzaja
swoje modele, Musimy im
pokaza¢, ze nasze samoloty
latajg nie gorzej od mo-
deli.

To nie zart. Lotnicy spor-
fowi traktuja swoje zada-
nie — pomoc modelarzom—
bardzo powaznie. To jest
rzeczywiscie prawdziwa
wspolpraca! Zresztg piloci
majg naprawde ciezkg ro-
bote. Nie latwo jest trzy-
maé¢ pod obserwacja przez
szereg godzin maty model.
Ale za to, gdy model osigg-
nie nowy rekord — pilot
jest nie mniej dumny od
jego wlagciciela.

— To nasz modell — mo6~
wi.

Na startach XVIII Wszech-
zwigzkowych Zawodow Mo-
deli Latajgcych stanelo o-
gbétem 496 modeli, Cyfra —
zdawaloby sie niezbyt du-
za, ale kazdy z uczestnikow

naszych zawodow potrafi o-

cenié, co to znaczy poél ty-
sigca modeli, Reprezento~
wane byly wszystkie kate-

|

dorie — szybowce, gumow-
k1, modele silnikowe, mo-
dele wodnopiatow i modele
specjalne,

Jeden z asow naszego ma-
lego lownictwa powledzial
m1 przed wyjazdem;

— Przypawz no sie do-
brze iym rexordowym mo-
aelom radzieckim, w czym
1kwi ich tajemnica. ;

wslyd mi za tego mode-
larza, Przeciez moael, — 1o
owoc  pracy cztowieka!
rrzeciez osiggnigeia, rekor-
dy — 10 nie wyigcznie za-
sfugi supermodeli z super-
siln.czkami i mechanizacja!
Decyduje cztowiek! Rekor-
uy radzieckich modelarzy-
mwajg swe zrodio gdzie in-
azie). Pomowimy o tym
nieco pozniej, a teraz wroc-
my do modeli.

Modele radzieckie przed-
stawlaja na ogol typowe,
znane calemu S$wiatu ma-
iego lotnictwa konswruke)e,
Nie znajdziemy tlam wy-
mysinycn ksztattow. NMoae-
le rekordowe posiada)g u-
kiady, jakie spoiykamy na
wszystkich naszych star-
tach, Ale za to kazdy model
jest wypracowany do naj-
drobn.ejszych  szczegoiow.
Wszysiko zostalo tu szcze-
golowo i celowo przemysia-
ne. Wykonane sg nadzwy-
czaj starannie i czysto. W
tym lezy tajemnica sukce-
sow samych modeli. Mode-
larz na starcie nie jest na-
razony na zadne niespo-
dzianki,

Nie znaczy to wecale, by

- modele radzieckie nie po-

siadaly wyposazenia spe-
cjalnego. Wrecz odwrotnie!
Niektéore modele posiadajg
automaty, ograniczajgce
wysokose lotu, inne urzag-
dzenia zyroskopowe, jeszcze
inne — automaty sterujgce.
O wszystkich tych urzadze-
niach trzeba by zresztg na-
pisa¢ oddzielny artykul.
Automaty te odgrywaja je-
dnak role pomocniczg,

Za to w modelach specjal-
nych widzimy wspanialy
rozwoj tworczej mysli tech-
nicznej radzieckiego male-
go lotnictwa. Modele szyb-
koéciowe, §miglowce, auto-
zyra, odrzutowce, modele
sterowane przy pomocy ra-
dia — to rzeczywiscie male
cuda techniki., Modelarze
radzieccy uparcie szukajg .
nowych drég rozwoju ma-
tego lotnictwa, a osiggane
przez nich sukcesy sg naj-
lepszym dowodem, ze dro=
ga ich jest sluszna. Nie wi-
daé zresztg szablonu wsrod
modeli. Kazdy modelarz,
budujac nawet model we-
ditug standartowych pla-
néw, wprowadza indywi-
dualne ulepszenia i rozwia-
zania, Nie bylo na zawo-
dach w Silikatnaja dwu je-
dnakowych modeli!
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Dla polskiego widza wszy-
stko na zawodach w Sili-
katnaja bylo ciekawe i no-
we. Ale najwieksze wraze-
nie wywieraja nie modele.
W zawodach brato ogétem
udzial 329 zawodnikow. Re-
prezentowali oni wszystkie
Republiki Zwigzku Radziec-
kiego, republiki autonomicz-
ne i obwody Federacyj-
nej Republiki Rosyjskiej.
Zawody Wszechzwigzkowe
poprzedzily eliminacje w
rejonach, nastepnie w ob-
wodach, autonomicznych i
zwigzkowych republikach.
W samej tylko Moskwie
istnieje ponad 2000 két mo-
delarskich. W obwodzie
czkalowskim istnieje 258
modelarni, w ktérych pra-
cuje ponad 4000 entuzja-
stow matlego lotnictwa, Ilez
to setek tysiecy modelarzy
stawato do eliminacji, za-
nim wylonita sie z nich o-
gromna grupa 329 uczest-
nikow zawodéw wszech-
zwigzkowych. Ta nieznana
U nas jeszcze masowosé i
powszechnoé¢ stanowi naj-
wigkszg sile radzieckiego
malego lotnictwa.

W zawodach brali udziat
modelarze trzech kategorii:
najmiodsi (do 16 lat), star-
si (od 16 do 19 lat) i ama-
torzy. Gdyby nie to, ze
liczba uczestnikéw kazdej
kategorii byla przed regu-
laminem S$cigle ograniczo-
na — jestem pewien, ze
amatoréw nie bytoby wca-
le mniej od junioréw. Obok
uczniow  szkét  podstawo-
wych stawali na starcie ro-
botnicy, majstrowie, ba —
inzynierowie i konstrukto-
rzy. Bylem zdumiony, gdy
p_nerqwnik startu  modeli
Specjalnych przedstawit mi
Slwego, sympatycznego oby-
watela z modelem bezogo-
nowca w reku.

— Oto inzynier Czeranow-
ski, znany konstruktor la-
tajgcych skrzydet...

Inz. Czeranowski usmie-
chnat sie, widzge moje zdu-
mienie.

* — Czyzby u Was kon-
struktorzy nie zajmowali
sie modelarstwem? — zapy-
tal.

Bylem mocno zaklopota-
ny. ‘PomyS$lalem ze wsty-
dem o wszystkich tych
»wielkich* ludziach naszego
lotnictwa, ktérzy modelar-
stwo uwazajg za zabawe
dla dzieci,

— U nas modelarstwem
zajmuja sie ludzie wszyst-
kich zawodéw. Najwybit-
niejsi konstruktorzy nasze-
go lotnictwa wyszli sposrod
modelarzy: Jakowlew, Poli-
karpow, Tupolew... — mo-
wil inz. Czeranowski, Z sze-
regow mnaszych modelarzy

wyrastaja kadry pilotéw,
majstréow i konstruktoréw...
¥k

Kierownikiem XVIII za-
wodow w  Silikatnaja byt
Znany naszym szybowni-
kom ze swego pobytu na
Zarze Bohater Zwigzku Ra-
dzieckiego, ‘ptk. gwardii
Skobarichin, Jego zastepca
— przedstawiciel Centrail-
nego Komitetu Komsomotu
(Komunistyczny Zwiazek
Miodziezy) — Kuzniecow.
Czgstym goSeiem na zawo-
dach byl zastepca przewod-
niczgcego Komitetu Cen-
rainego DOSAW, gen, Woi-
kow, i przewodniczacy Cen-
tralnego Aeroklubu ZSRR
im. W. Czkatowa, gen. Smir-
now. Hzad radziecki i Par-
tia Bolszewicka otacza mo-
delarzy wszechstironng tro-
skliwg opiekg. Majg oni
moznos¢ pracy w dziesigt-
kach tysiecy doskonale wy-
posazonych modelarni, o-
trzymujg bezplatnie mate-
rial, korzystajg z fachowych
rad i pomocy specjalistéw i
naukowcow. Kraj Zwycie-
skiego Socjalizmu olworzyt
radzieckiej mlodziezy droge
do lotnictwa na rozciez.

Teraz mozemy odpowie-
dzie¢ sobie na pytania, kto-
re padly na wstepie i w
tresci tego artykuiu.

Gdzie lezy zrodlo sukce-
sow radzieckiego modelar-
stwa lotniczegg? Sukcesy
swWoje zawdzieczajg radziec-
cy modelarze troskliwej o-
piece ze strony Rzgdu, Par-
tii i wladz lotniczych; za-
wdzigezajg je nieznanej ni-
gdzie poza ZSRR masowo-
Sci  sportu modelarskiego;
zawdzigczajg je pomocy ze
strony naukowecow i fa-
chowecoéw, i Smialej mysli
konstrukeyjnej, zawdzig-
czajg je wreszcie wlasnej,
sumiennej, codziennej, ale
odkrywezej i twoérczej pra-
cy.

Dlatego nie powinniscie
si¢ wcale dziwi¢, gdy Wam
powiem, ze na tegorocznych
zawodach w Silikatnaja pa-
dio 10 nowych rekordéw
migdzynarodowych,

Rekordy te nie byly wea-
le celem zawodéw. Przysz-
1y one jako rezultat praw-
dziwej, uczciwej pracy. Oto
gdzie lezy Zrédlo sukcesow
radzieckich modelarzy,

Praca radzieckich mode-
larzy i ukoronowanie rocz-
nej pracy — zawody w Si-
likatnaja — to dla nas bo-
gaty materiat, z ktorego
musiny umieé wysnué swo-
je wnioski, I u nas Rzad
Ludowy i Partia klasy ro-
botniczej stwarzaja wszyst-
Kie warunki dla rozwoju
malego lotnictwa, Nie po-
trafimy jednak jeszcze tych
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dnoplatoweca konstrukcji Wlodzimierza Riaza-

nMo':s:.l “f:T)a XI:TIII wszechzwigzkowych zawodach model

ten utrzymal sie w powietrzu 1 godz. 47 min,, bijac mie-

dzynarodowy rekord nalezacy do Czelminczewa (1 godz.
4 min. 42 sek.).

warunkéw w calej pelni
wykorzystac, Od modelarzy
radzieckich powinnismy sig
uczyé jak rozwijac na wiel-
kg skale male lotnictwo.
Od nich winniémy sie u-
czyé, jak nalezy pracowac.

Dlatego tez do zawodow
w Silikatnaja powracaé
bedziemy jeszcze niejedno-
krotnie na lamach SiM-u.
Fakt, ze umozliwiono nam
konkretne zetkniecie gie z
malym lotnictwem Zwigz-
ku Radzieckiego jest jeszcze
jednym dowodem rzeczo-
wej pomocy, okazywane]
nam przez naszego wielkie-
go Sojusznika.

L

" blika Tadzycka,

Zawody w Silikatnaja do-
biegaly konca. Z zalem my-
§lac o rozstaniu chodzilem
po miasteczku namiotow,
Czytalem tabliczki: Repu-
Nowosy~
birsk, Leningrad, Arerbaj-
dzan, Czkatow... Nazwy re-
publik, miast i obwodovf
obszaru, obejmujacggp 1,6
ladéw kuli ziemskiej, za-
mieszkalych przez wolnych,
radzieckich ludzi,

Otacza mnie grupa zawo-
dnikéw. Serdecznie $§ciska-
my sobie dlonie:

— Do swidania! Do sko-
roj wstreczi!

— Do zobaczenia przyja-

411



wskutek masy samego
samolotu i wskutek
naglej sily glownie od ste-
ru (starajacej powrodci¢ sa-
molot do dawnego poloze-
nia), samolot przejdzie na
druga strone linil toru
i w ten sposob otrzyma
ruch wahliwy. Usterze-
nie powoduje tzw. ,tlumie-
nie® albo tzw. ,aerody-
namiczneé wlasne tlumie-
nie®, czyli powierzchnia
usterzenia stawia  pewien
opér i to tym wigkszy
im szybszy jest obrét sa-
molotu dokota érodka ciez-
kogci), W idealnym wypad-
ku, gdyby tego tlumienia
nie bylo, samolot otrzymal-
by ruch wahliwy o stalym
wychyleniu (rys. 8).

Dobrze wywazony samo-
lot, posiadajacv tlumienie,
powinien w spokojnym po-
wietrzu powrocié do polo-
zenia normalnego bez uzy-
cia steréow, czyli bedzie dy-

Rys. 3

namicznie stateczny podob-
nie jak na rys. 4.

Sily dzialajgce na samo-
‘1ot i mase samolotu moz-
na sobier wyebrazi¢ przy
. pomocy modelu jak na-ry-
sunku 9. - :

Jesli samolot zostaje wy-
tracony ze SWego kierunku
kursowego, np. wskutek po-
dmuchu lub spadku mocy
jednego z silnikow, to naj-
pierw samolot obraca sig
dokota §rodka ciezkosci tak
dtugo, az do chwili, gay
moment, sil aerodynamicz-
nych jest w réwnowadze
7z momentem zaklocajacym,
i wtedy jeszcze samolot po-
rusza sie po linii prostej
(samolot §lizga sig). Wsku-
tek bocznej skladowej sily,
wywolane] skoénym oply-
wern powietrza, samolot za-
cznie sie odchylaé ze swe-
go toru — érodka ciezkosci.

Rys. 6

TADEUSZ JACORZYNSKI, inz.

W nastepstwie kierunek o-
plywu i moment kierujacy
cbraca sie, powodujac usta-
lony lot samolotu pokrzy-
wej (rys. 10).

Nasuwa sie pytanie, jak
sterowaé, aby utrzymac sta-
ly oznaczony kurs (rys. 11).

Wyobrazmy - sobie naj-
pierw. ze samolot nie po-

Rys. 4

siada swojej masy i aerody-
namicznego ustalenia. Na
modelu rys. 9 mozemy sobie
wyobrazi¢ samolot bez cig-
zarow 1 sprezyn. W tym
wypadku nie bedzie mogt

3 miec’: ruchu drgajacego.

Idealne _sterowanie be-
dzie wymagalo spelnienia
dwaéch warunkéw: 1. mo-
ment sterowania steru za-
wsze musi byé przeciwny
i rowny pod wzgledem
wielkoSci zaburzenia i 2.

‘musi byé wytworzony row-

noczeénie z zakloceniem.
Takiego idealnego sterowa-
nia nie da sie urzeczywist-
ni¢, gdyz reakcja steru be-
dzie zawsze opo6zniona. Je-
gli -pozniej moment steru
bedzie réwny momentowi
zaburzenia, to wystapi ré-
wnowaga, ale samolot nie
wroeci na pierwotny kurs.
Pozostanie pewien blad

Rys. 7

111

kursu, ktory w praktyce
musi by¢ wykluczony: Je-
§li zaé nastgpi nieodpo-
wiednie wychylenie steru,
powstanie tez pewien blad
kursu.

Jak wielkie powinno by¢

wychylenie steru i jak diu-
go powinno to wychylenie

potrwacé? Jesli wychylenie

e

chylenia steru musl byé
wiekszy od kata odchylenia
Z kursu,

Obecnie rozpaftrzymy to
prawo na przykladzie,  Je-
zeli nastapi wychylenie ste-
ru proporcjonalne do wy-
chylenia z krusu i jezeli nie
uwzglednimy wtasnej sta-
tecznosci, to samolot znaj-
dzie sie w ruchu wahli-
WyIm. e

Jesli wychylenie steru
nastapiloby réwnoczesnie z
odchyleniem samolotu z
kursu, to samolot wyiraco-
ny rozpocznie wahat sig ze
stala' amplitudg (stale ma-
ksymalne odchylenie, (rys.
13). Tak sterowany samo-
10t bedzie wprawdzie lecial
w  $érodku prawidlowego
kursu, ‘nie. zachowujac jed-
nak polozenia w kierunku
lotu.

Jesli ster przy wychyle-
niu, bedzie sie opéznial, to

e ( ZAS

‘wychylenie steru

steru dobrane zostanie talk,
ze do ‘pokonania duzego
momentu zaburzenia duze
zostanie
utrzymane az do chwili
gdy uzyskamy zgdany kurs
{ = 0), to samolot przej-
dzie poza linie kursowa na
drugg strone (rys. 12). Aby
uniknaé¢ tego zjawiska na-
lezy przy duzych odchyle-
niach z kursu dawac silne
momenty steru, przy ma-
tyeh zas stabsze, Kazdora-
zowe wychylenie steru mu-
si byé. ,,dopasowane’ do od-
chylenia z kursu wediug
prawa proporcjonalnosci,

* To ,statyczne” prawo sie-
rowania brzmi: ¢ = 3 . {
gdzie ¢ — kazdorazowe wWy-
chylenie steru,d — kazdo-
razowe odchylenie z kursu
i a — wspotezynnik, kiory
wyraza, ile razy kat wy-

h@g
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Rys. b

wahania nie iylko nie be-
dg zanikaé¢ (rys. 13), lecz
silnie rosna¢. Ten wzrost
bedzie tym wiekszy im
wieksze jest opoZnienie wy-
chylenia steru.

Takie sterowanie jest bez-
uzyteczne, ‘a oprécz tego
niebezpieczne. Nalezy zna-
lezé wiec §rodek, ktory po-
zwalatby stltumié wahania
w krotkim czasie 1 fo moz-
liwie w spos6b aperiodycz-
ny - (rys. 14).

Aperiodyczne stlumienie
wlasne (na modelu rys. 9)
tflumienie przedstawione
przy pomocy tioka w cylin-
drze z otworkiem polepsza
coskolwiek stan tlumienia.

Wahania w kazdym sta-
nie stlumié mozna tylko
przy pomocy automatycz-
nego sterowania, Nastgpi
to wtedy, gdy ster wyprze-

Rys. 8

N\




‘dza wychylenie stqm. Czym-
wieksze jest wyprzedzenle
steru tym wigksze jest- tiu-
mienie (rys. 13).

Dla takiego wyprzedzenia
potrzebna jest wartosé szyb-
kosci obrotu samolotu. Im .
wicksza jest szybkoséé od-
chylenia samolotu, tym
wiekszy musi by¢ kat wy-
chylenia steru.

Nowe rownanie dla kaz-

___KUR.S

Rys.

dorazowego wychylenia ste-
ru bedzie mialo postaé:

S:‘:‘:ﬂ'(}i-—l—b-(bl
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krotkim czasie po zaburze-

niu bez przejécia na druga

strone linii kursowej.
Zanim przejdziemy do

e ia ste-

gd:ﬂe W}{chylenzle ks e rozpatrzenia wladciwe]
_ 1 odchylenie BL czynnoéci pilota automaty-

su, q,' — szybkoéé katowa cznego, zastanéwmy sie nad

z jaka cdchyli sie samolot
z kursu, czyli szybko&é ob-
rotu, a i b — wspolczynniki

Nys. 11

(znaczeni-e jak poprzednio).

Przez odpowiednie dobra-
nie wspolezynnikéw mozna
s uczynié ten ruch aperio-
dyeznie ttumionym. Prak-

czynnodciami pilota - czlo-
wieka.

W normalnym platowcu,
pilot posiada do dyspozycu
cztery elementy sterowni-
cze: 1. ciag $migla, 2. ster
wysokm.cmwy, 3. ster kie-

runkowy i 4. ster poprzecz-

tyeznie samolot powroci w

Rys. 12

ny, tj. lotki. (d.c.n.)

MIEJSCE SILNIKA ODRZUTOWEGO W SAMGL[]GIE

odobnie jak dobrze zgrana i dobra-
na zaloga decyduje o powodzeniu
tego czy innego dz'alania bojowego,
tak nalezyte dopasowanie, stworzenie
organicznej calofci z poszezegolnych
czesei konstrukeji samolotu gwarantu-
ie pelne wyzyskanie i spotegowanie za-
let kazdego z tych elementow.

Podezas gdy dla silnikéw . tloko-
wyeh ustalil sie szereg standartowych
rozwiazan, wbudowanie silnika odrzu-
towego zalezy dzi§ ciagle jeszcze od
pomystowoéei i inwencii poszczegdl-
nego konstruktora. Dodwiadczenia sa
tutaj jeszcze zbyt Swieze, a powstajace
problemy zbyt rézne, by mogly by¢ juz
catkowicie rozwigzane.

Po pierwsze — nalezy pamietac o
tym, ze silnik turbinowy przeznaczony
jest dla samolotéw o duzej szybkoSci,
ktorych ksztalty odbiegaia znacznie od
powszechnie stosowanych. Po dru-
gie — za silnikiem strumieniowym
musi byé zupelnie wolna droga dla
strugi gazéw pchaijacych. Po trzecie—
cilniki odrzutowe wytlwarzaja ogromne
ilogci ciepta, ktére musi byé absorbo-
wane albo izolowane od innych czesci
pltatoweca. Wielki woltyw na wbudowa-
nie silnika maija ulepszenia w zakresie
doprowadzenia paliwa. powietrza, o-
biegu smarow, urzadzen regulacyjnych,
ochronnych itp.

Doprowadzenie powietrza, podobnie
jak i odprowadzenie gazow, iest pod-
stawowym zagadnieniem, jakie musza
rozwigzvwac konstruktorzy przy wbu-
dowywaniu  silnikéw  edrzutowych.
Przez sprezarki uzywanych dzis‘aj sil-
nikéw przeplywa w ciagu  sekundy
40 — 50 kg powietrza, a przewiduie sie,
#ze w nowych konstrukcjach iloéé ta
wzrosnie dwu. a nawet trzykrotnie.
(Dla poréwnania: silnik tlokowy mocy
1000 koni spala tylko 1 kg powietrza
na sek.).

Stwierdzono, Ze zasysanie pow1etrza,

nalezacego do najblizszej, granicznej
warstwy ontywu kadluba czy skrzy-
det powoduje zaburzenia aerodyna-

micznego ukladu platowca i nieregu-
larnoéei w doplywie powietrza do spre-
zarki silnika. Dlatego tez najszczeSliw-
szym rozwigzaniem jest: w samolocie
jednosilnikowym — umieszezenie otwo-
ru wlotowego z przodu kadhuba, za$
w samolotach wielosilnikowych — da-
leko przed skrzydtem lub pod nim, Przy
skrzelowych otworach wlotowych na
bocznych &cianach kadluba lub u na-
sady skrzydel, szkodliwy wplyw war-
stwy granicznej musi byé zneutralizo-
wany przez wessanie jej Jub odbicie.

Poniewaz obliczenia wykazaly, ze
opdr stawiany przez unieruchomiony
silnik wynosi 159, przy szybkoéci 560
km 'godz, a przy 750 km/godz juz 25%,
worowadzono w wielosilnikowych ma-
szynach specjalne optywowe klapy, za-
mykajace samoczynnie otwory wlotowe
w wypadku uszkodzenia silnika.

+Zartoezno§c®  silnika odrzutowego
stanowi dla konstruktorow powaine
srodlo trudnosei przv  rozpracowaniu
przewodow doprowadzaijacych paliwo.
Wohec stosowania cienkich profilow
szvbkoéciowych, zbiorniki paliwa u-
mieszezana sa  zwykle na konecach
skrzvdet w specjalnvch. aerodynamicz-
nie onrofilowanych kabinach.

Jesli chodzi o zaopatrywanie silnika,
to nalezv przede wszystkim polozyc
narisk na zanewnienie réwnomiernego,
statega  dontywu paliwa, unikajac
,wolnego hiegu* pomp, przerywajacego
snalanie. gdvz nonowne uruchomienie
furhinv w locie jest na ogot bardzo tru-
dne i wymaga zuzvcia znacznych ilosei
energii elektryeznej. W nrawie wszyst-
kich dzisieiszych samolotach odrzuto-
wych. pompy paliwa przy silnikach
wsnomagane sa pPrzez umieszezona W
zbiorniku elektrycznie napedzang pom-

pe gtéwna. Wytwarza ona stale okre-
§lone ciénienie, a przy uruchamianiu
silnika ma za zadanie napelnienie prze-
woddow paliwa i destarczenie go do pomp
silnikowych, wstrzykujacych je. do tur-
biny. Oczywiécie, pompa silnikowa
musi byé¢ tak zaprojektowana, zeby u-
szkodzenie jej nie powodowalo unieru-
chomienia pomp silnikowych. To sa-
mo odnosi s’e do zmienionych pozyciji
ptatowca podezas wykonywania akro-
bacji.

W poréwnaniu z silnikiem tlokowym,
system smarowania silnika odrzutowe-
go jest znacznie prmtqzv przede wszy-
stlkim wskutek mniejszego zuzyc'a oli-
wy, wynoszacego 75 — 100 g dla 1000
KM na godzine, podczas gdy silnik
tlokowy tej samej mocy zuzywa 8 do 9
kg smaru,

Wiekszo§é dzisiaj uzywanych silni-
kéw turbinowych ma zamkniety obieg
smaru, tzn. zuzyta oliwa po oczyszcze-
niu w filtrze wraca na powrét do gtow-
nego 7zbiornika. Caly szereg przeslta-
nek zdaie sie wskazywaé na to, ze w .
przyszloéei zuzyty smar bedzie po pro-
stu usuwany z przewoddéw na zewnatrz,
Stworzy to oczvwiscie dla konstrukto-
réw nowa grozbe — zapalenia sig roz-
pylonych czasteczek oliwy.

Umocowanie silnika odrzutowego nie
jest bvnajmniej takie proste, jak sie
na og6t sgdzi. Odpom.edmle zawieszenie
silnika ma uniemozliw’aé przenoszenie
drgan silnika na konstrukcje samolo-
tu. przeimowac sity, powstajagce w sil-
niku (ciezar, ciag, momenty obrotowe)
nie dopu*zcmc do powstawania powo-
dowanych przez c ‘eplo.napie¢ w mate-
riale, a wreszcie umozliwiaé¢ szybkg wy-
misne zespolu napedowego.

Podczas gdy w silnikach tlokowych
uzywa sie elastycznych naktadek gu-
mowych, przy turbinach, wobec ich
wysokich temperatur, jest to niemozli-

413



AT MO Mgt e 15 e

Rozklad temperatur w silniku odrzu-
towym,

we. Dlatego tez pracuje sie obecnie
nad wynalezieniem stopu, ktéry by po-
chlanial wstrzasy. Jest to ulatwione
o tyle, ze wychylenia podczas drgan sa
bardzo male i nie przekraczaja 0,07
mmm, poniewaz umieszczone w lozyskach
ruchome czesei turbiny wykonujg tyl-
ko ruchy obrotowe. W przeciwien-
stwie do fego bardzo wysoka jest cze
stotliwo&¢ drgan, odpowiadajaca liczbie
obrotéw turbiny.

Ze stosowanych systemow zawieszen
silnika najlepiej zdal egzamin system
pieciopunktowy. Gléwne uchwyty
znajduja sie w §rodku turbiny, uchwyt
pomocniczy zabezpiecza ja z przodu, a
dwa dalsze uchwyty umocowujg rure
wydechowa. O trudnoéciach konstruk-

toréw niech §wiadczy fakt, ze uchwyty

rur wydechowych zmieniaja pod wptly-
wem goraca swe wymiary czasem na-
wet o 11 mm.

Zagadnienie bezpieczenstwa jest w
rownej mierze troska konstruktoréw
silnikéw jak i platowcéw. Wielkie ilo-
§ci paliwa, wysokie szybkoSci i wielkie
temperatury Scian silnika czynia nie-
bezpieczenstwo pozaru bardzo powaz-
nym. Jak widzimy na rysunku, silnik
sklada sie ze strefy stosunkowo chlod-
nej i gorgcej. Konstruktor musi sie
troszezyé o izolowanie obu tych stref
oraz o izolowanie gondoli silnika przed
cieplem, | promieniujacym =z komory
spalania | i rury wydechowej. Obok
chtodnej cze§ci znajduja sie ponadto
wszystkie aparaty pomocnicze; dlatego
tez musi byé ona troskliwie chlodzona.
Do urzadzen bezpieczenstwa naleza
takze urzgdzenia kontrolujace tempera-
ture i uruchamiajgce samoczynnie ga-
énice.

Zagadnienia obstugi silnika graja o-
czywiScie ogromng role. Wbudowywa-
nie silnika musi byé bezwzglednie za-
planowane pod katem uwzglednienia
tatwego dostepu dla obstugi. Konstruk-
tor silnikéw opracowuje specjalng li-
stg czefei, ktére musza byé czesto wy-
mieniane i wobec tego latwo dostepne.

Stosowane dzi§ uklady odrzutowych
zespoléw  napedowych podzielié moze-
my z grubsza na trzy zasadnicze grupy:

1. Silnik w kadlubie. Rozrézniamy
tutaj 3 zasadnicze podgrupy:

a. z otworem wlotowym =z przodu
kadtuba (,latajacy tunel®),

b. otwory typu skrzelowego z boku
kadtuba (trudnoSci wystepujace
przy tym rozwigzaniu oméwili§my
juz powyzej),

c. w |samolofach dwukadlubowych
silnik zamontowany jest za kabi-
na pilota, a otwory wlotowe znaj-
dujg sie u nasady skrzydetl,
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Przyklady umieszczenia silnikow odrzu-
towych w réinych typach samolotéow.

Schemat zawieszenia silnika odrzuto-

wego,
Wszystkie rozwigzania pierwszego
systemu pozwalaja na zmniejszenie

szkodliwych oporéw. Przez umieszeze-
nie silnika w kadlubie umozliwia sie
zastosowanie laminarnego profilu plata.
Przy tym miejsce w kadlubie za kabi-
na pilota jest z reguty stabo wykorzy-
stane, wiec umieszezenie tam silnika
zwieksza stopien celowego wyzyskania
kazdej czedci platowca. Najwieksza
wada—to nadmiernie dlugi przewéd wy-
lotowy, ktéry zwieksza mozliwo&é po-
wstawania pozarow.

Rozwigzanie to stosowane jest w
wiiekszoéci lekkich samolotéw myS§liw-
skich.

2. Rozwigzanie, polegajace na whbu-
dowaniu silnikéw z obu bokéw kadtu-
ba, u nasady skrzydel, Uzywane jest
stosunkowo rzadko. Powoduje znaczne
trudnoéei konstrukeyjne przy monto-
waniu dizwigaréw plata, gdyz silniki
umieszczone sg dokladnie w miejscu
zamontowania skrzydia. Wlot powie-
trza systemu skrzelowego, albo z przo-
du kadiluba. Gorgce gazy, przeplywa-
iac obok pokrycia dolnej czeéci kadl-
ba, powodujg niekiedy jej deformacje
i zwiekszaja niebezpieczenstwo poza-

3. W wielkich samolotach silniki zo-
staja zamontowane w skrzydlach badz
bezposrednio, badz tez podwieszone pod
skrzydtami. W obu wypadkach silniki
sq latwo dostepne i Mtwe w obstudze.
Doprowadzenie paliwa i wydech gazéw
odbywajg sie w korzystnych warun-
kach.

a. Wmontowanie silnika w skrzydlo
wymaga zastosowania specjalnej
konstrukeiji dzwigara i wzmaga o-
pér czotowy.

b. Silniki sg wmontowane w skrzv.
dta, kryte. Jest to jednak mozli-
we tylko przy wielkich samolo-
tach, szczegdélnie typu ,latajacych
skrzydel*.

c. Silniki zawieszone w oplywowych

gondolach pod skrzydtami. System

ten jest stosowany w wiekszoSei budo-
wanych obecnie bombowcow.

i e

Podane powyzej przyklady nie wy-
czerpuja naturalnie ani stosowanych
dzisiai sposobéw, ani tym bardziej roz-
wiazan, jakie mogg nasunaé sie, choébv
iutro, kazdemu z konstruktoréow. Jest
to jedynie préba usystematyzowania
doS§wiadezern konstrukeyvinych na tym
polu, osiagnietych w ciggu ostatnich
pieciu lat.

R. S,
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Dawno nie podawalidmy planéw wykonywanych modeli
latajgeych. Cheae wiec wynagrodzié dosé dlugie oczekiwanie
naszych czytelnikéw zamieszczamy z okazji Swigta Lotnic-
twa plan modelu z napgedem gumowym. Model jest fypu
rekordowego, konstrukeji mozliwie prostej, dostepny do wy-
konania z krajowych malerialéw, jak sosna i sklejka.

Na rysunku powyzej widzimy rysunki ogélne kadliuba,
skrzydel i statecznikow oraz rysunek konstrukcji wolnego
biegu, ktoéry jest podany przyktadowo.

Na planie ogélnym umyélnie nie podawano drobnych
detali i ich wymiardéw, aby umozliwi¢ modelarzom zastoso-
wanie tych materialow, ktérymi dysponuja.

Istotng sprawg w tym modelu sa wymiary geomefryczne
kadluba, $migla, plata i usterzenia, Wymiaréw tych nalezy
sie wiec mozliwie dokladnie trzymac,

Na stronie 416 zamieszczono naturalnej wielkoéci obrys
statecznika kierunkowego, profile skrzydla i statecznika
wysokoSei oraz szablon do wykonania lopatek &migta.

Do budowy kadluba, ktory jest wykonany systemem
rozpérkowym najwygodniej stosowaé¢ podiuznice i rozpérki
o przekroju 3 X 38 mm. Zebra zaréwno w skrzydiach, jak
i statecznikach wykonujemy z cienkiej sklejki (0,8 mm). Dla
lekkofci warto wszystkie zeberka azurowaé. Ruki skrzydet
sa lamelowane, to jest sklejane na szablonie Iub bezpo-
§rednio na rysunku, z trzech listewek 3 < 3 mm,

Zakonczenia tukéw mozna dla wzmocnienia oklei¢ sklej-
ka lub kartonem. Podwozie jest demontowane w celu latwiej-
szego transportu modelu. Szezegoly widaé na rysunku, Za-
mocowanie podwozia tworza cztery rurki wykonane z moc-
nego papieru sklejonego na drucie o &rednicy odpowiadaja-

cej goleniom podwozia,
415
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Profil lopatkl Smigla

awigzujge do ,akeji mo-
toryzacyjnej* rozpoczy-

-namy krotki cykl artykulow,

ktéryech celem bedzie za-
znajomienie Czytelnikéw =z
najprostszymi metodami
projektowania 1 budowy
modeli silnikowych, zarow-
no z napedem gumowym
jak 1 na silnik spalinowy.

Projektowanie modeli
z napedem gumowym

Kazdy model latajacy po-
siada charakterystyczna syl-
wetke, ktéra jest wynikiem
odpowiednio zastosowanych
proporcii, wyn'ktych z ob-

| liczen. Ze wzgledu na spe-

cjalng literature, * nie he-
dziemy sie zajmowali stro-
ng obliczen‘owa, podajac od
razu w formie gotowej .re-
cepty najlepsze do chwili
obecnei preporcie modelu
z napedem gumowyvm. Za-
laczony rysunek (rys. 1) z
oznaczeniami literowymi
pokazuje zosadnicze pro-
porcie w stosunku do do-
wolnej rozpietodei. Niewia-

| doma jest wiec tylko roz-

pietodeé.
Litery oznaczaia: d —
grednica Smigta; P — odle-

flosé od przodu modelu do
krawedzi natarcia; T — od-
leglosé krawedzi splywu
skrzyvdta do krawedzi na-
tarcia statecznika wvsoko-

| 4ci: G — glebokodé (szero-

koéf) skrzydia: g — glebo-
loéé stateeznika wvsokosei;
RS — roznietoéé stateczni-
ka wvsoko$ei: R, R, — roz-
pietosé potowek skrzydla.

Proporcie sa nastepujgce:

B Sy 500}.’0 R G == 150!-\ R

P = 275, R RS =50/, R
T=45", R g=20°, RS
R, =R,

Powierzchnia statecznika
kierunkowego wynosi za-
zwyczaj 159, powierzchni
skrzydel, ;

wVY skrzydla 5 — 7° w
czesci  przykadilubowej i
15 — 20° w partii zewnetrz-
nej (ksztalt skrzydel w da-
nym wypadku jest podwoj-
nie zalamany, dla pojedyn-
czego ,,V* wystarcza 5—10°
podgiecie).

Dla przykladu obliczymy
soble wymiary wedlug po-
danych proporceji dla mode-
Ju o rozpietosci 130 ¢cm.
Wtedy: :

130 . 50

=—q00 - D cm
180 . 27,5

== _1_ i — 35!75 cm
130 . 45

* . Modele Latajgce’ —

. G. Miklaszewski. Wyd. ,,Pra-
| sa Wojskowa",




PROJEKTOWANIE MODELI LATAJACYCH

PAWEL ELSZTEIN, ppor.

R, = 130 : 2 — 65 cm

& sl
o~ f0) B
. 180.50
RS — - 100 = 05 en -
65 . 20
g = —ae—+ = 18.cm

Wedlug tych danych mo-
zna juz wykre§lic zasadni-
czg sylwetke modelu. Jak
widaé, w tym ukladzie mo-
del posiada dos¢ dlugi ka-
diub w celu wykorzystania
w pelni energii skreconej
gumy, Nalezy rowniez za-
znaczy¢, ze proporcje te do-
tycza modelu rekordowego.
Podstawowym warunkiem
uzyskania dobrych - wyni-
kéw w czasie oblatywania
jest minimalne obcigzenie,
nie nizsze od 12 g/dcm?
(wediug FAI).

‘Ogodlnie, dobry model z
napedem gumowym powi-
nien odpowiadaé¢ nastepu-
jgcym wymaganiom: s

Posiadac:

-1, maly ciezar wlasny,

2. male obciazenie,

3. maly opdr czolowy,

4, wysoki |wspélczynnik

sily noénej,

5. duza sprawno$é Smi-

glan ;

Za punkt wyjécia nalezy
przyjaé ciezar gumy nhapeg-
dowej wynoszacej 30 — 509%
ciezaru konstrukeji modelu.

Konstrukeja jest tym le-
psza im prostsza, Wszel-
kiego rodzaju kabinki i in-
ne nadbudowki sa zazwy-
czaj . zbedne. WymySine
ksztalty kadihubow cZy
skrzydel réwniez niewiele
dajg poza osobliwym wy-
gladem. ,Czyste* ksztalty
sa zawsze bardziej celowe.
Skrzydla prostokatne, zao-
kraglone na koncach, zdaly
najlepiej egzamin uzytecz-
noéci,

Tyle ogblnych wskazowek
wstepnych, Obecnie przej-
dziemy do kolejnego rozpa-
trzenia poszczegolnych cze-
$ei modelu,

Kadlub

- Przy opracowywaniu ka-
dtuba nalezy przede wszyst-
kim przewidzie¢ dostatecz-
na ilo§¢ miejsca na umiesz-
czenie gumy napedowej..

Zbyt ciasny kadlub niszezy’

cenng gume 1 pokrycie w
czasie pracy. Otwory na
grzyvbek przedni i tylny o
$rednicy 30 mm w zupelno-
sei wystarczajag do latwego

zaczepiania i nakrecania
gumy.
o 3

Oto kilka wskazowek kon-
strukeyjnych:

1. Podiuznice kadlubowe
powinny byé wygiete zaw-
sze na zewnatrz, tworzac
linie lukowatga (pafrz rys. 2),
w przeciwnym bowiem wy-
padku  podluznice maja
sktonnos¢ do wgniatania sie
do wewnatrz,
czeste pekniecia czy zlama-
nia,

2. Rozporki powinny byé
tak rozmieszczone, aby po-
krycie (papier lub inny ma-
terial) nigdzie nie Sciagato
podiuznic czy rozporek.

3. Rozpdérki pomocnicze
(po przekatnej) sg tylko tam

powodujac -

korzystne, gdzie bezposred-
nio dziataja sily Sciskajace,
jak na przyklad na koncach
kadiuba lub w okolicy za-
mocowan'a podwozia i
skrzydel.

Proby na kadlubach wy-
konanych z czterech podlu-
znic balsowych o wymiarze
33 mm i dlugosci 800 mm
pozwolily stwierdzi¢, ze ka-

«diub taki pokryty papierem

japonskim wytrzymuje na
4ciskanie ponad 30 kg ob-
ciazenia przy duze] wy-
trzymalosei na skrecanie.
Jeszcze wyzsza wyltrzy-
msatodé maja kadluby wy-
konane z podiuznic sosno-

Rys: 1. Proporcje modelu rekordowego,
gua e
:.,___ =
Rys. 2. Kadlub,
Rys. 3. Podwozie,
RV‘RKA
PAPIEROWA™Y

wych (okolo 50 kg), pokryte
cienkim jedwabiem czy na-
wet zwyczajnym ,natro-
nem* dwukrotnie cellono-
wanym,

Do najprostszych kadlu-
béw i najwygodniejszych
do budowy nalezy bezwat-
pienia system rozpérkowy,
ktory nie wymaga specjal-
nych objasnien. Wyginajac
podtuznice mozna sobie do-
poméc podgrzaniem nad
plomieniem lampki spiry-
tusowej lub tez nad parg.

Skrzydla

Wyczyny modelu
za przede

zale-
wszystkim od
poprawnie wykonanych
skrzydel. Profil skrzydet
wybieramy w zaleznosci od
szybkosei modelu i jego
wielkodci. Najlepsze beda
profile cienkie, np, wegier-
skie lub w rodzaju Mar-
quardt‘a. Odleglosci miedzy
zebrami nalezy utrzymaé
mozliwie mate, aby jak naj-
lepiej zachowaé ksztalt pro-
filu.

Podezas montazu skrzy-
del nalezy zwracaé uwage
na jednakowe katy obu
skrzydet oraz na wytrzyma-
1o&¢é catego plata, co zale-
zy od odpowiednio zwymia-
rowanego dzwigara (lub
diwigarow) 1 krawedzi.
Skrzydlo lekkie o duzej wy-
trzymalosci bedzie ideatem.

Stateczniki

Poniewaz stateczniki sa
polozone w duzej odleglo-
$ci od Srodka ciezkosci, na-
lezy je wykonywacé szcze-
goélnie lekko, Konstrukeja
musi byé rowniez wytrzy-
mata, aby cienkie plaszczy-
zny statecznikéw nie wich-
rowaly sie po pokryciu i
cellonowaniu,

Profil dla statecznika kie-
runkowego dobieramy jak
najcienszy (okoto 89:), a cze-
stokroé¢ zastepujemy go
cienka deseczka sklejkowa
lub balsowa odpowiednio
azurowana.

NajczeSciej stosuje sie
no$ny statecznik wysokosci,
réwniez z cienkim profilem,
Kat nastawienia mnoénego
statecznika jest najczesciej
o okoto 2° mniejszy niz
skrzydta. Doktadng regula-
cje mozna jednak przepro-
wadzié tylko podczas obla-
tania. Stateczniki buduje
sie tak, by mozna je bylo
odeimowaé¢ od kadluba ze
wzgledu na latwiejszy trans-
port i zmniejszenie mozli-
wosdci uszkodzenia podczas
lgdowania,

(dc. na str. 418)
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Podwozie p
Pomimo wielu rozwigzan ZAPADKA
najpewniejsze jest podwo- ]

zie state, dwukolowe, wy-
konane z bambusu lub dru-
tu stalowego, Podwozie ta-
kie (patrz rys. 3) gwaran-
tuje udany start, co na za-
wodach jest niejednokrot-
nie potowa zwyclestwa. Go-
lenie podwozia musza byé
dostatecznie sztywne, aby
podczas startu nie uleglo u-
szkodzeniu $miglo wskutek
rozstapienia sie goleni. 30
mm odlegloéé od konca lo-

N

Y

Smigla  jednolopatkowe
moze wykonywacé tylko ,sta-
ry* praktyk, gdyz zaréwno
konstrukcja ich jak i wy-
wazenie sg dod¢ skompliko-
wane i nieraz &migla takie
korzysci spodziewanych nie
przynoszg, a wrecz odwrot-
nie, wprawiaja w drganie
caly model — uniemozliwia-
jac w ogole start. 3

Normalny silnik gumowy
nakrecony wiertarka posia-
da sile ciggu okolo 14 kg.
Przy projektowaniu haczy-
kow, obsady grzybka przed-

patki Smigla do ziemi wy-
starcza przy modelach lek-
kich, kitore ZAZWYCZaj

Rys. 4. Wolny bieg i §miglo skladane

niego czy tylnego nalezy sie
z tym liczyc.

W tylnej czesci kadluba

wprost z reki wyskakujg w
gore. Kotka najlepiej wy-
konywaé¢ mozliwie waskie,
ze wzgledu na zmniejszenie
oporu czolowego.

Wazna rzecza jest odpo-
wiednie i pomystowe ulo-
zyskowanie tak, aby kotka
obracaly sie réwnolegle do
lini startu,

Podwozia jednogoleniowe
stale wymagaja pewnych
umiejetnoéei startowych i
duzego nadmiaru mocy w
naszym Zzespole smiglosilni-

\ =EB SZPULKI /

najwygodniej zaczepia sie
gume na walku (petik, bam-
bus, rurka aluminiowa)

gladko oszlifowanym i za-
mocowanym (nieraz rucho-
mo) na dwoéeh Sciankach
boeznych kadluba. Obsada
watka powinna by¢ opraco-
wana bardzo moeno.

Przednia obsada Smigla,
tzw. grzybek i haczyk sa
wyjmowane dla tlatwego
nakrecania gumy wiertarks.

Pare rozwigzan konstruk-

kowym tak, aby model nie
toczyl sie po desce starto-
wej, @ z miejsca startowat
sSwiecg”., Przy jednogole-

uprzednio podanych, $red-

Rys. 5. Zamocowanie gumy

Najkorzystniejsza

cyjnych pokazano na rysun-
ku 4. Wal Smigla nalezy
wykonywaé¢ z drutu stalo-

SZEero- wego o srednicy od 1,5 mm

niowym podwoziu nalezy
pamieta¢ o momencie obro-
towym, powstajgcym od
émigla. Podwozie nalezy u-
mieszezaé  wiee tak, aby
moment ten nie przewracit
nam modelu.

Podwozie chowane (rys.
3) musi dziala¢ bezwzgled-
nie pewn'e, model za§ po-
win‘en odpowiadaé wszyst-
kim tym wvmaganiom, kté-
re stawialiSmy powyzej,
plus zwiekszona wyvtrzyma-
los¢ statecznika poziomego,
ktory podeczas ladowan pre-
dko sie niszczy,

Smiglo

Teoretycznie najkorzyst-
niejsze jest émiglo mozliwie

nica $&migla wynosi 50%
rozpietosci skrzydet. Jest to
wiec Smiglo najwieksze, ja-
kie w danym ukladzie moz-
na zastosowaé (ze wzgledu
na duzy moment obrotowy).

Rozne podreczniki male-
go lotnictwa podajg najroz-
maitsze wzory na najlepszy
stosunek skoku do Srednicy.
Najbardziej ekonomicznym
okazal sie taki stosunek, w
ktorym skok = 09 — 1,1
Srednicy.

Warto przy okazji zazna-
czy¢, ze nawet najbardziej
zlozone ; obliczenie trudno
iest sprawdzié¢ w praktyce,
bowiem zaréwno moe silni-
ka gumowego jak i ilogé
obrotéw zmieniaja sie pod-

ko&é lopatki $migla powin-
na wynosié 1/7 — 1/10 éred-
nicy. Najlepszy jest profil
topatki wklesly o maksy-
malnej grubosci 2/4—3 mm.
Powierzchnia lopatek po-
winna wynosié 159, powierz-
chni skrzydet (wg Granta).

W celu zmniejszenia opo-
row podczas lotu Slizgowe-
go Smiglo nalezy wyposa-
zy¢ w wolny bieg lub tez
opracowac¢ je jako sklada-
ne. To ostatnie sprawia nie-
zaawansowanemu wiele klo-
potu, szczegolnie przy wyko-
naniu zawiaséw i obsady.
Nalezy szczegdlna uwage
po$wiecié starannemu obsa-
dzeniu lopatek $migla, kto-
re muszg posiadaé jednako-

do 3 mm, Wal ten musi byé
idealnie prosty, a to w celu
wyeliminowania nieréw-
nych obrotéow Smigla, tzw.
»bicia’ na boki. W celu o-
chrony gumy napedowej
dobrze jest na haczyk na-
ciggnaé kawalek gumy wen-
tylowej. Lepszym jednak
rozwigzaniem jest zamoco-
wanie gumy na rolce (patrz
rys. 5), ktora mozna wyko-
na¢ z duralu lub jakiego-
kolwiek plastyku czy osta-
tecznie z drzewa, Rolka ta-
ka zabezpiecza przed okre-
caniem sie gumy wokot ha-
czyka. Urzadzenie to spoty-
ka sie coraz cze§ciej we
wszystkich nowoczesnych
modelach.

najwieksze. W proporcjach

czas lotu.

we katy nastawienia.

(d.¢.n)

W ostatnim czasie zaszed! w pro-
dukeji modelarskich silniczkéw o za-
plonie elektrycznym charakterystycz-
ny zwrot ku Swiecy zarowej. Nowe te
f#wiece podobne sa z wygladu do iskro-
wych, a zasadnicza roéznica lezy w ich
konstrukeji i dzialaniu. Dawne elektro-
dy Swiecy iskrowe] zastgpiono cienkim
drucikiem spiralnym rozzarzonym
przed startem za pomocy pradu, czerpa-
nego z bateryjki kieszonkowej (1,6 —
4 V). Po zaskoczeniu, zrodto prgdu zo-
staje wylgczone i silniczek pracuje jako
samozapton. To polgczenie cech silni-
ka z zaplonem iskrowym i samozaplo-
nowego sprawia, ze silniczek ze Swieca
zarows ma szereg istotnych zalet. Prze-
de wszystkim maly ciezar, wywolany
brakiem niepotrzebnych teraz konden-
satoréw, ecewek ‘i baterii., Duza dziel-
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noéc¢ (moc) przy malym ciezarze wia-
snym. Latwos¢ zapuszczania i regula-
cji, Poza tym mozna wygodnie uzye
dwiecy zarowej rowniez w silnikach od-
rzutowych.

Zmiany konstrukcyjne w nowych sil-
nikach sprowadzajg sie do zastosowania
wyzszego anizeli dotychezas stopnia
sprezania mieszanki (przecietnie 8—11)
oraz zmiany skladu jakoSciowego paliw,
Paliwa te opieraja sie na frzech zasad-
nicznych kombinacjach skladnikow:
1. metanol i olej rycynowy, 2. metanol
i aceton i 3. nitrometan. (Do tego do-
chodza rozne drobne dodatki benzyny,
oliwy lub nafty).

1' ~towica, 2) elektroda, 3) korpus,
4) izolator, 5) drucik zZarowy.
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MALEGO LOTNICTWA

Uezyé sie uczyé...

Przeprowadzajace blyska-
wiczny wywiad po powro-
cie Redaktora. Naczelnego
z Silikatnaja, dowiedzialem
sie wielu ciekawych rzeczy.
Ciekawych, bo prosze po-
stuchaé:

— Starszy pan, inzynier,
konstruktor duzych bezogo-
nowecow, startuje na zawo-
dach modelarskich z wila-
snym modelem bezogonow-
ca. Czy nie dziwne troche?
Modelarzem tym jest slyn-
ny Czeranowski, ktorego
bezogonowiec latal na tego-
rocznym $wigcie lotnictwa
w Moskwie,

Na naszych zawodach
réwn‘ez sa obecni inzynie-
rowie, ale wystepujg oni
zazwyczaj w roli , mecena-
séw*. Naszych slynnych
konstruktoréw  nie widaé
natomiast na zawodach mo-
delarsk ch—po prostu wsty-
dzq sle — ,bo gdzie ja tam
z malcami, A tymczasem
male lotnictwo powinno isé
reka w reke z duzym, i
przyjemnie by bylo popa-
trze¢ jak na przyklad; inz.
Nowakowski holuje sam
najnowszy model bezogo-
nowca, a WSzyscy pracow-
nicy Gil-u pomagajg uru-
chomié sterowanie na odle-
g05¢...

Przeciez wiadomo jest,
ze i nasi konstruktorzy roz-
poczynali prace od mode-
larstwa, nie ma wiec po-
trzeby sie wstydzié. Taka
wspolpraca wyjdzie tylko
na dobre.

Jeszeze pokutuje u nas
pojecie, ze male lotnictwo
to grzeczna zabawa i ludzie
nawet z lotnictwa ignoruja
to zagadnienie. Sadzi¢ nale-
zy, ze duze lotnictwo jak
najszybciej poda reke swo-
im najmlodszym kolegom.
(Moze w instytucie mode-
larskim!?).

Bacznosdé silnikowey!

Liga Lotnicza doceniajac
znaczenie akcji motoryza-
cyinej, rozpoczetej przez
SiM, w najblizszym czasie
zakupi 100 (slo) silniczkéw
samozaplonowyech t y p u
HSTM-2% 1  SiM-3“!! Wiado-
mos¢ te podajemy z zado-
woleniem, wierzge, e na
stu silnikach sie nie skon-
czy... .

W jednosci sila

Wielokrotnie poruszalis-
my sprawe wprowadzenia
matego lotnictwa do szkél.
Poniewaz nic na razie nie
stycha¢ nowego na tym
froncie, proponuje wydzia-
towi Matego Lotnictwa LL
mobilizacje oraz zaopatrze-
nie tylow w odpowiednie
sily, jak rowniez wyszuka-
nie sprzymierzencéw... So-
jusznikow  zreszta mamy
od dawna — sg nimi mode-
larze jachtowi i zeglarze...

W swiezo wydanej ksigz-
ce Mariana Derezyckiego
pt. ,Modelarstwo Jachto-
we' (Wyd. ,,Prasa Wojsk."),
autor we wstlepie pisze —
»Niestety w tej dziedzinie
znajdujemy sie na szarym
konicu* — to jest w dzie-
dzinie modelarstwa jachto-
Wego.

Sadze, ze jest na to ra-
da. Gdy LL z Ligg Morska
zaatakujg — jedni z po-
wietrza, drudzy z 500 km
wybrzeza morskiego, z je-
zior i rzek, to sprawa mu-
si byé wygrana. Tym bar-
dziej, ze w gre wchodzi
zZ jednej strony wychowa-
nie sportowe, a wiec obron-
noé¢ kraju, a z drugiej;
wyszkolenie techniezne.

Oczekujemy meldunkow
z wielkiego natarcia. Szko-
ty juz rozpoczynaja prace...

Przeciez smiech to zdrowie...

Dlaczego tak malo humo-
ru w SiM-ie ob. Redakto-
rze? Dlaczego wszyscy chca
pisa¢ bardzo powaznie na-
wet o najdrobniejszych
sprawach? Dlaczego row-
niez w malym lotnictwie
nie ma humoru? :

Cos mi sie wydaje, ze
chcemy byé zbyt powazni.
A przeciez Smiech odréznia
czlowieka od  zwierzecia.
Przeciez dopdki ludzie po-
trafia sie Smiaé, dopdty sa
uzbrojeni przeciwko wielu
fatszom i zludzeniom.

Dlaczego niektérzy ze
,mSsmutnych* dyrektorow,
naczelnikéw itp. cheg ko-
niecznie ,,na powaznie, bo
to nie wypada.., szczegdlnie
w artykulach o malym lot-
nictwie (w SiM-ie).

Przepraszam bardzo. Wy-
pada. Bardzo wypada! Na-
lezy sie émiaé. Na wesolo
lepiej mozna wszystko zro-
zumieé¢ — i d'atego bedzie-
my sie Smiali, bez wzgledu
na protesty.

Obserwator.
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KONSTRUKCJE RYSZARDA WOLFA —

RW-5 ,Wrdébel”, Maodel
Zz napedem spalinowym.
Silnik — ,,Atom 2“. Rozpie-
tos¢ — 1200 mm; dlugosé—
840 mm; wydluzenie — 6;
powierzchnia no$na — 28
dem?; obcigzenie — 12
g/dem2, Profil skrzydla
NACA 6412; stateczniki
Clark V i NACA 0009. Kat
nastawienia skrzydila 8° (od

cieciwy aerodynamicznej),
Cz = 1,0; szybkos¢ — 44
m/sek; doskonalos¢ — 8,7;
szybkos¢ opadania — 0,5

7

SILNIK ,,SIM - 3*

Silniczek samozaplonowy ,SIM-3“ pojemnosci 0.6 emi,
konstrukeji M. Oldachowsklego z Warszawy. Pierwsze
proby wykazaly calkowita przydatnosé tego typu sil-
nika. Wkrétce silniki ,,SIM-3“ zostana zakupione przez
Lige Lotnicza i przydzielone modelarniom LL.

BYTOM

m sek. Kadlub o przekroju
rombowym zbudowany z
dwoch deseczek balsowych,
zestawionych pod katem
prostyim.

Model brat udzial w za-
wodach eliminacyjnych wo-
jewodztwa §lagskiego, zaj-
mujge I miejsce w grupie
amatorow.

Przy 20 sek. pracy silnika
fredni czas lotu wynosi 2
min. Konstrukeja modeli
mieszana, z przewaga balsy.
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Dzisiejsza, powakacyjna poczte trzeba zaczaé od listow
kolezanek, bo nie myélcie Simkarze rodzaju meskiego, ze
lotnictwo to sport przeznaczony tylko dla Was, mamy juz
wiele junaczek SP, ktére umiejg lata¢ jak ptaki.

— 8.0.8! taki jest tytul listu kolezanki Pawlowskie)
Ewy ze $wiata, §cisle mowiac z Pragi, ale warszawskie]. Ko-
lezanko, list Wasz ulrzymany jest w tak rozpaczliwym tonie,
ze naprawde kazdy kto go wezmie do reki ma lzy w oczach,
przepraszam, trzeba go jeszcze zaczac czyta¢, samo wziecie
nie wystarcza; czytaliSmy go w redakcji wszyscy razem, po-
tem z osobna i — kazdy odczul to samo. Prosze sig nie mar-
{wié, na terenie SP kursy spadochronowe sg w pelnym toku.
Trzeba sie tylko zglosié... Wtedy otrzymamy na pewno list na
nute ,,Jak mi milo i wesolo, lub co$ podobnego, a wowczas
bedziemy sie wszyscy razem cieszyc.

Kolega Jan z Krosna — przy pogadankach lotniczych
mozna postugiwaé sie ksigzka Wolkowa ,,Samoloty w walce*,
jeéli chodzi o kursy ,ogélno-lotnicze”, to musicie pofatygo-
waé sie do Ligi Lotniczej,

Kolega Kabalec Henryk z Wielunia — tablice samolotow
poszczegblnych panstw juz wyszly z druku, w ostatnim nu-
merze SiM-u podaliémy na ten temat wzmianke; gdzie i kie-
dy bedzie mozna je nabyé nap:szemy w najblizszym czasie.

Kolega ,Modelarz z Brwinowa® — artykul omawiajacy
spos6b wyliczania §migla jednopatkowego zostanie zamiesz-
czony na lamach naszego pisma,

Kolega Domai Aleksander z Koled — przepraszamy z g6-
ry za przekrecenie nazwiska, napisane bardzo starannie, ale
nieczytelnie i to sie zdarza. Plany modeli beda niediugo do
nabycia, Poza tym zaznaczamy, ze SiM-ow za SiM-y nie wy-
wymieniamy.

A teraz z innej beczki: sg tez SiM-karze, ktérzy pragng
nadaé inny charakier naszemu pismu proszac nas o zamiesz-
czanie w SiM-ie np. ,dzialu rozrywek umystowych®. Rzecz
sama w sobie bardzo ciekawa i przynoszaca mlodziezy duzo
korzyéci, a jednak gdybyémy SiM cheieli upodobni¢ do in-
nych tygodnikéw znikiby caly czar mlodziezowego lotnicze-
go pisma. Taks proébe zamieszcza miedzy innymi wymie-
niz;xy juz w dzisiejszej poczcie kolega Kabalec Henryk z Wie-
lunia,

A teraz nowa sprawa, w dzisiejszej poczcie nowa, ale
w istocie bardzo stara. Wielu SiM-karzy dopytuje sie ciagle,
kiedy zostanie rozpoczety na nowo cykl ,,Samoloty minionej
wojny*. Oglaszamy wszem wobec, ze cykl ten zostal juz za-
koniczony! Niech bedzie ostatnim kolega Tuglewicz z Wroc-
lawia — ktéry porusza ten temat w naszej wzajemnej kores-
pondencji.

Kolega W. Tuglewicz poruszyl poza tym inng bardzo cie-
kawg sprawe, chodzi mu oto, abyémy podali w SiM-ie mel-
dunki bojowe pulku nocnych bombowecéw ,Krakéw' i in-
nych pulkéw szturmowych — odpowiadamy krotko, ale rze-
czowo i po zohmiersku, ,bedzie”. Jesli chodzi natomiast o ry-
sunki Kolegi, to s3 one na razie jeszcze za slabe, ale prosimy
rysowaé dalej.

Jest jeszcze jedno pytanie, ktére niestety za czesto wy-
stepuje w Waszych listach, a mianowicie sprawa brakujgcych
numeréw SiM-u, w ostatniej poczcie zamiesciliSmy malen-
ka, widocznie za mala, wzm'anke na ten temat, a obecnie
mamy znowu pare podobnych listéw. Redakcja i Kolportaz,
ta znaczy urzad, gdzie zajmujg sie rozsylaniem gotowych
SiM-6w, to dwie posiadajace jedynie telefoniczne polgczenie
instytucie, dlatego tez prosimy bardzo o kierowanie wszyst-
kich listéw, w ktéryeh chodzi o zakupienie brakujacych nu-
meréw do Centralnego Kolportazu, ,,Prasy Wojskowej", War-

Na adieciy na okdadee: \
Wojska lotnicze otrzymaly nowe umundurowanie.
'| . Fotay WAF \

szawa, Al Jerozolimskie 55. W tej obecnie zdaje sig zbyt
diugiej wzmiance znajduje s'e miedzy innymi odpowiedZ na .
list kolegi Gasiorowskiego Stefana z Lodzi. — Za pozdrowie-
nia, ktére Kolega przesyla, bardzo dzigkujemy, zostaly one
przekazane na rece mjr, Mankowskiego, - ;

Kolega Tadeusz Kisielewski z Wroclawia — niestety, nie
uda sie Wam we wrzeéniu, ani tez pozniej wyjecha¢ na szy-
bowisko, macie 27 lat, a na kursy szybowcowe, ktore sa orga-
nizowane w ramach PO ,Stuzba Polsce”, jest przyjmowana
jedynie mlodziez w wieku od lat 16 — 18. 5

Kolega Skierbiszewski Zygmunt z Opela Slaskiego —
stawia nam nastepujace pytania, przytaczamy je dostownie:
,,Co to znaczy przy samolotach pulap” — jest to najwieksza,
csiggaina wysokosé lotu. ,,Czy rozpieto$¢ moze réwnaé sic
dtugoéei samolotu — zalezy od konstrukeji. ,.Czy skrzydia
muszaq by¢ zeberkowane® — moga by¢ réowniez skorupowe.
Opis budowy samolotu I-16, Rata, ktory jest wlasnie owg
,mucha“, o ktérg Wam chodzi, znajduje sig w poprzednim
roczniku SiM-u.

Kolega Surma Wiadyslaw z Tomaszowa — zaznaczacle
na poczatku listu, ze prosicie o odpowiedz w SiM-ie, a prze-
ciez odpowiedZ na Wasze pytanie byla juz tyle razy poda-
wana na lamach naszego pisma. ,Gdzie si¢ znajduje szkola,
w ktérej méglbym sie uczyé na inzyniera budowy.samolo-
tu“. Powtarzamy w skrocie to, co znaja, a wlasciwie znac
powinni wszyscy. Je§li macie ukonczong matg maturg, to mo-
7ceie i8¢ do Liceum Lotniczo-Mechanicznego w Warszawie
(Hoza 88) lub w Bielsku, a potem nalezy odbyé¢ studia na
Politechnice (Wydziatl Lotniczy) lub w Wyzszej Szkole Inzy-
nierskiej, o warunkach dowiecie sig¢ po przeczytaniu 25 nu-
meru SiM-u z br.

Kolega Gromnicki Bronistaw z Kluezborku — postarajcie
sle o dokument zastepezy, podajacy $cista date Waszego uro-
dzenia i po§wiadezony przez podpisy wiarogodnych Swiad-
kéw, na razie powinno to Wam wystarczyé, w przyszlosci po-
winniécie uzyskaé normalng metryke droga sadowa.

Kolega Mankowski Stefan z Malborku — w ramach PO
,.Stuzba Polsce®, ktéra kolega jak wida¢ z listu dobrze zna,
sa réwniez organizowane.kursy instruktorskie, nalezy tylko
zglosié sie do Miejskiej Komendy i uzyskaé szczegolowe in-
formacje. : '

Kolega Wilk Jan z Wierzbna — w dziale ,,Co buduja
modelarze® zamieszezamy plany najlepszych modeli; kole-
ga moze tak samo jak i kazdy S'M-karz przesyla¢ do nas
swoje modele; nie jest wykluczone, ze ktéry$ z nich jako je-

.den z najlepszych zoslanie zamieszczony na tamach SiM-u.

(©)

" Z PRASY

Hiszpania gen, Franco buduje lotniska przezna-
czone dla bombowcéw USA. Do Hiszpanii przywie-
‘ ziono zdementowane fabryki Opla, Junkersa i inne...

| S Znak ladowania.

Redaktor Naczelny: ALFRED WINDHOLZ, mijr

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa b, ul. Krak. Przedmiescie 11/8.

Tel.: 88 350, 88352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45.

Adres kolportazu: W-wa, Aleje Jerozollmskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 z; kwartalnie — 160 z}; polrocznie 280 zi; rocznie 520 z}. Wplacaé czekaml
na konto PKO 1-978, wlasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

'Nr 1420 — Z.G.P.W., Warszawa, ul. Grochowska 194.

Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem. — B-84708

W Cena 30 z!



