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Nad lotniskiem i pélmilio-
nowsg masa ludzi na kil-
kanagcie sekund zalegla ci-
sza, Za chwile zobaczymy

_ szybkie i zwinne maszyny

odrzutowe lotnictwa my-
sliwskiego.

Whpatrujemy sie wszyscy
w niebo na horyzoncie, by
zauwazy¢ pierwszy samo-
lot... Jest! Ruchoma kropka
rosnie, staje sie kreska i po
kilku sekundach w absolut-
nej ciszy na wysokodei 200
m przed nami mknie od-
rzutowiee Jakowlewa. Do-’
piero w chwili gdy nas mi-
nal i wystrzelil pionowa pi-
ka w gore, nadlatuje i ros-
nie szum jego silnika —
szybkosé maszyny przekra-
cza 800 kmjgodz. Diwiek
jak gdyby pozostaje sto-
dwieSciebmetréw za samo-
lotem. I na tej szalonej
szybkosci rozpoczyna sie cu
dny taniec bojowego my-

w Sliwea, dla ktoreso nie ist-
- nieje zadne prawo ciaZenia,

Moc jego silnika pozwala

"“na prawie pionowe

szenie. Szybkosé utrudﬁi'a
akrobacje, lecz mimo to pi-
lot wykonuje immelmana
z petla, gérke z przewro-
tem, podwdéjng beczke
przewrotem i podwdiny
immelman z przewrotem..,
Zdawac¢ by sie moglo, ze
taki lot i taka akrobacja
sa szezytem tego o ‘ezym
moze marzyé pilot w swo-
el najémielszych  snach.
Lecz to jest §wieto radziec-
kiego lotnictwa, $wieto lot-
nictwa ludzi socjalizmu, dla
ktérych nie istniejg rzeczy
niemozliwe..,

Na odrzutoweu Jakowle-
wa latal mtody, wyszkolo-
ny po wojnie, pilot Walenty
Fapszyn, zaledwie o kilka
lat starszy od Was., Jego wy-
czyny — to rezultat tej sy-
stematycznej, sumiennej
pracy nad sobg, o ktérej
tak wiele pisze SiM.

Nadlatuje odrzutowiec
Mikojana. Maszyna jest
znacznie szybsza - od po-
przedniej. Ksztalt kadluba
przypomina pocisk, a jasne
stalowe skrzydla sy silnie
odgiete w tyl, Na skofnvm
stateczniku, wysoko umie-
szczony ster wysokosci. Z
wysokoSei 200 m bucha w!

niebo seria figur: petla z
beczkami, pionowa dGsemka,< ﬁ}
f

immelman z petla, podw6j-
ny immelman.

Cicho jak duch daleko w
tyle pozostawiajae szum
swego silnika pojawia sie
odrzutowy samolot Fawocz-
kina, Ta maszyna jest zno-
wu duzo szybsza od obu po-
przednich, Pilot, major Pie-
pielajew niknac co chwila
w cumulusach robi szesé
figur, zaczynajac je od 200
m, a konczac na 2000 m:
potréjna beczka w# wzno-
szeniu (pod katem 65—80°1),
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Samoloty wypisaly na niebie napis — Slawa Stalinowi

przewrot, potrojna beczka
we wznoszeniu w drugg
strone, przewré6t, immel-
man 2z trzema beczkami
i przewrot.

..Wiecie dobrze, ze przy
wyrwaniu z lotu nurkowe-

o i przejsciu w ostre wzno-

szenie cialo pilota osiaga
wage 500 — 600 kg. Krew
odplywa z mozgu, ciemnieje
w oczach, rece i nogi stajg
sie olowiane i ogromna si-
la przyspieszenia weciska
glowe w kolana. Tak moéwi
fizyka i medycyna, o tym
wie kazdy pilot, ktory wy-
konywat akrobacje. Piloci
radzieccy przelamali te pra-
wa i lekko, plynnie po wy-
rwaniu maszyny wykonuja
najbardziej skomplikowane
figury, Jest to nle tylko
nowe osiagniecie techniki,
ale przede wszystkim nowe
wielkie zwyciestwo czlowie-
ka,

Gdy samolot Mikojana po
raz ostatni wystrzelil w nie-
bo i po 10 — 15 sekundach
roztajal gdzie§ na wysoko-
$ci 4 — 5 tys. m, przemkne-
ta mi przez glowe myél, ze
zapowiedziana w programie
akrobacja zespolowa odrzu-
toweoéw bedzie wykonywa-
na w bardzo luZznych szy-
kach. Przeciez zwarty szyk

L

przy takiej szybkosci jest
chyba wykluczony...

Na dwustu metrach mkna
trzy odrzutowe ,Eawoczki-
ny"“ w szyku zwartego klu-
cza. Skrzydio zalozone za
skrzydto. Ze §rodka lotniska
ida ostro w gore i zacze-
piajac w gornym punkcie
o chmury wykonuja petle,
immelman =z przewrotem,
przewrot i gorke z przewro-
tem.

Pie¢ odrzutowcow Miko-
jana w szyku zwartego klu-
cza wykonuje petle, beczke
wokél osi prowadzgcego i
dwie goérki z przewrotem.

..Samoloty odrzutowe,
ktore widze w powietrzu,
lataja z szybko$cia od 800
do 1000 km/godz. W ciagu
sekundy przelatujg 220 do
280 mefrow. Poniewaz roz-
pietos¢ ich nie przekracza
10 m, a lataja w szyku za-
kladajge skrzydlo za skrzy-
dlo, dzieli je odleglo&é 2 do
3 metréow. Te odlegloé
przebywa odrzutowiec w
czasie jednej lub dwéch set-
nych sekundy! Dotychczas
medycyna twierdzila, ze
reakcja pilota trwa okolo
pie¢ setnych sukundy. Dal-
sze komentarze na temat
mistrzostwa pilotéw sa zby-
teczne...

Nad lotniskiem . cwieé

odrzutowych ,Jakow" w-

szyku zwartego klucza. Sa-

moloty wykonuja. dwie petle,

cala dziewiatkg, a potem w
kolumnie kluczy — immel-
man, przewrot, beczke we
wznoszeniu woko6t osi pro-
wadzacych, przewrét i prze-
wréot na gorce.

Pamietam jak kiedy§ by-'

lem §wiadkiem dyskusji na
temat akrobacji odrzutow-
cow. Dwu powaznych pilo-
tow twierdzilo zgodnie, ze
przy szybkoSciach rzedu
1000 km zatraci ona swe
p'ekno, ze figury stang sie
niewyrazne i rozciggniete
w przestrzeni. Mialem moz-
noé¢ teraz stwierdzié, jak
bledne byly te zdania. Od-

rzutowe ,Jakowlewy* ryso- e

waly w powietrzu piekne
ostre linie robiac w zwar- .
tym szyku figury, o kté-
rych nie énilo sie nie tylko
pilotom, lecz ptakom. Sta-
nowczo przestarzale i nie-

aktualne jest marzenie, hy

»lataé jak ptak® Dzi§ trze-
ba je wypowiadaé inaczej:
»lataé¢ jak radziecki pilot®.

Dziewigtke odrzutowcow,
ktéra wykonata akrobacje
zespolowa, prowadzil pod-
putkownik Szulzenko, do-
éwiadczony pilot z czaséw
minionej wojny, lecz pieciu
pilotéw z tej dziewlatki, to
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znowu mlodziez Wyszkolonq"""“m

po wojnie. Narod, ktéry ma
takg mlodziez, z duma mo-

ze stwierdzi¢, iz jest skrzy-

dlatym narodem..,

Glos z megafonu infor-
muje nas, ze znajdujemy sie
na ,waznym obiekcie woj-
skowym®. Stacje radarowe
melduja o zblizaniu sie gru-
py bombowcoéw ,przeciwni-
ka“. Z charakterystycznym
szumem i §wistem pojawia-
ja sie nad nami cztery od-
rzutowe mysliwce, ktore
bedg nas broni¢. Blyskawi-
czne wiraze przecinaja nie-
bo i nagle cala czworka
rzuca sie naprzéd — piloci
dostrzegli ,brzeciwnika‘‘.
Na horyzoncie widaé dzie-
wie¢ dwusilnikowych szyb-
kich bombowcow pod osto-
na czterech odrzutowych
mysliweow, Artyleria prze-
ciwlotnicza otwiera ogien.
Jak blyskawice spadaja na
~wroga® my§liwce. W huk
dzial, warkot i szum silni-
kow wplata sie suchy trzask
broni pokladowej samolo-
tow, Widaé wyraznie jak
na nosie mys$liwea zapalaja
sie blyki wystrzalow. Jeden
z bombowcoéw ,zapalil sie*
i zostawiajge smuge czarne-
go dymu niknie za horyzon-
tem. Za nim spada ,straco-
ny“ odrzutowiec i jeszcze
dwa bombowce. ,,Walczace®
samoloty niknag nam z o-
czu na wschodzie.

Cala walka trwala zale-
dwie jedng- dwie minuty.
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Pokacala "os....ob groZnym
orezem obrony jest odrzu-
towe lotnictwo mysliwskie.

Kilkanascie sekund nad
lotniskiem jest pusto. Lecz
juz na zachodzie widac¢ gru-
be i liczne kreski samolo-
tow. Z szybkoScia mySliw-
cOw minionej wojny nad-
ciagaja olbrzymie czterosil-
nikowe bombowce dalekie-
go zasiegu konstrukeji Tu-
polewa. Prowadzi je gene-
ral major lotnictwa Nabo-
kow, ongi§, w roku 1917,

. starszy sierzant krazownika

»Aurora’. Okret ten stojac
na Newie w Leningradzle
skierowal salwe ze swych
ciezkich dzial w Patac Zi-
mowy. Huk jego wystrza-
i6w byl sygnaltem do sztur-
mu dla zolnierzy Wielkiej
Rewolucji.

. Za ciezkimi bombowcami

‘sung szybk'e i zwrotne dwu-

silnikowe bombowce Tupo-
lewa. Tuz nad ziemig mkna
slatajace czolgi® — sztur-
mowce Iliuszyna. Ksztalt
ich przypomina stynne Ii-2,
lecz szybkosci, z jaka leca,
nie powstydzilby sie zaden
myéliwiec z czaséw minio-
nej wojny. A mysliwce?...

Dzisiejsze bojowe mysliw-
ce zostawily w lamusie Smi-
gla i mkna teraz zwartymi
trojkami zostawiajae poza
sobg szum swych odrzuto-
wych silnikéw. Kolumna-
mi kluczy defilujg duze gru-
py samolotéw Jakowlewa,
Mikojana, Eawoczkina. Sto-
pniowo z kazda nowa gru-

pa wrzrasta szybkos¢ ich
lotu..,
Odrzutowce zamykajg

swym przelotem drugg czesé
Swieta Radzieckiego Lotnic-
twa.

PRZED SWIETEM LOTNICTWA

PIERWSZY SKOK

— Jak zdale§ egzaminy
teoretyczne? Czy bedziesz
teraz skakal, czy w nastep-
nej. grupie? Czy wykonale§
wszystkie wstepne éwicze-
nia w naszym ,miasteczku

. Spadochronowym®? — Tej,
lub podobnej tresei pytania
padaja w duzej grupie pod-
chorgzych przygotowuja-
cych sie do skokéw spado-
chronowych, Wladnie dzisiaj
mlodzi wychowankowie O-
ficerskiej Szkoly Lotnictwa
majg wykonaé swoéj pierw-
s5zy w zyciu skok spado-
chronowy. Kazdego bada
lekarz, a por. Rozpedzik
sprawdza, czy spadochrony,
pasy, zapigcia i linki znaj-
dujag sie na wlasciwym
miejscu.

Powoli zakolowuje samo-
lot transportowy.

— W lewo zwrot! Kieru-

nek wejscie, marsz! — za-
brzmial rozkaz kpt. Kru-
glego.

Po szczeblach drabinki
wchodza do wnetrza samo-
lotu i zajmuja miejsca w
takiej kolejnosci, w jakiej
beda skakaé. Pilot por. Bal-
wirczak wolno wlacza gaz,
samolot nabiera szybkosei
i konczac rozbieg odrywa
sie od ziemi. Maszyna na-
biera wysoko$ci, a podcho-
razowie obserwuja przez
szybki kabiny piekna sza-
chownice pél, na ktérych
ciemne punkciki ludzi pra-
cuja przy zniwach. Na ho-
ryzoncie wije sie blekitna
wstega Wisly. Réwno pra-
cujg motory. Na twarzach
skoczkéw maluje sie powa-

ga. Podwdjne spadochrony
i pasy uprzezy oplatuja u-
branych w kombinezony
podchorazych. Blyszezg o-
czy pchr. Krawczycowi, pa-
trzy na ziemie pchr. Wal-
czak, zamienia pare stow z
sgsiadem pchr. Jasek,

Kpt. Krugly obserwuje
wolno poruszajgca sie
strzatke wysokoéciomierza.

— Zaczepi¢ linki! — roz-
kazuje.

Otwierajg sie drzwi po o-
bu stronach kabiny. Wpada
silny strumiei nagrzanego
powietrza. Bedsg skakali z
obu stron jednoczegnie.

— Uwaga! Przygotowaé
sig do skoku! — brzmi ko-
menda,

— Uwagal... Skok!

Jeden po drugim szybko
podchodzg do drzwiczek.
Lekkie pochylenie ciala,
wysuniecie z kabiny i... zni-
kajg.

Ostatni skacza instrukto-
rzy: kpt. Krugly, wykonu-
jac swdj 153 skok, oraz por.
Wisniewski.

Na tle ziemi bieleja okrag-
gle czasze rozwinietych spa-
dochronéw. Na ziemi obok
hangarow stoja dowddey i
koledzy. Patrza na clemne
sylwetki skaczacych i roz-
wijajace sie biale czasze
olbrzymich parasoli. Nowi
synowie robotnikéw i chlo-
pow, przyszli oficerowie
naszego lotnictwa osiggneli
kolejny stopien lotniczego
wyszkolenia.

EKRA

BEDZIEMY Z NIMI RAZEM

Od 14 do 28 sierpnia br. w Budapeszcie odbedzie sie dru-
gi Festiwal Mlodziezy Demokratycznej calego §wiata. Przy-
jada delegacje postepowej mlodziezy wszystkich krajow. Be-
da przedstawic ele awangardy Swiatowej mlodziezy — Kom-
somotu, mtodziezy krajéow demokracji ludowej i walczacej
o swe prawa do pracy i zycia mlodziezy Francji, Wioch i in-
nych krajow Europy i Ameryki. Stawi sie walczaca o wol-
noéé¢ ojczyzny i swego ludu mlodziez Grecji, Indonezji, Viet-
namu, milodziez wielu narodowosci, ras i wyznan.

Kazda delegacja przyjedzie z jakim$ wnioskiem, prze-
dlozy swoj wklad w dzielo zbratania ludéw, utrwalenia po-
koju i zapewnienia postepu oraz spokojnego i pewnego zy-
cia czlowiekowi pracy. Miodziez Ameryki reprezentowac¢ be-
dzie delegacja strajkujacych marynarzy kanadyjskich, grupa
mlodych dziataczy amerykanskich Zwigzkéw Zawodowych
i walczgea z kapitalistami mlodziez Chile, Argentyny, Bra-
zylii i innych krajow.

Do Budapesztu przybeda delegacje milodziezy indian-
skiej, przeSladowanej i eksploatowanej przez kapitalistéw
w puszezach brazylijskich, i nasi czarni koledzy z plantacji
amerykanskich, z Afryki i Australii.

Mtodziez walczaca o postep, pokdj i sprawiedliwosé jest
solidarna. Koledzy nasi z plantacji afrykanskich czy amery-
kanskich, z pél diamentowych i kopaln zlota oraz ci z Gre=-
cji, Vietnamu, Indonezji, Wtoch, Francji, Hiszpan'i i innych
krajow walczac o prawa czlowieka wiedza, ze kazdy ich
sukces odbija sie radosnym echem w naszych sercach, kazde
niepowodzenie napelnia nas troska, ze wszystkie nasze wy-
sitki — postepowej mlodziezy $wiata i wolnych narodéw
Europy—zmierzaja w tym kierunku, aby przyjs¢ im z pomocg
i przyépleszyé chwile, w ktdrej osiggna swoj cel: wyzwole-
nie ludéw od wszelkiego ucisku i stworzenie wielkiej rodzi-
ny wolnych narodéw Swiata.

Do tego samego celu zmierza takze nasza mlodziez bu-
dujac nowa Polske, wolng i sprawiedliwg — Ojczyzne czlo-
w'eka pracy. Nasze sukcesy w wydobyciu wegla, w produk-
cji przemystowej, budownictwie, rolnictwie i nauce daja
krajowi coraz wiecej srodkéw do zaspokojenia potrzeb, le-
czg rany wojny, tworza dobrobyt, wiare w przyszios¢ i ra-
dodé z zyc'a i pracy. Swiat przekonuje sie, ze praca i pokoj
zdolne sa zapewnié¢ ludziom szczescie.

Praca nasza budujemy pokdj i dobrobyt, mnozymy sily,
ktére zniosa wyzysk wszedzie gdzie istnieje 1 zapewnia pa-
nowanie ustroju sprawiedliwoéci i postepu.

W Budapeszcie powiemy: , Przekraczamy plan trzyletni,
oszezedzamy miliardy zlotych, likwidujemy analfabetyzm,
upowszechniamy o$wiate, szerzymy idee przyjazni czlowieka
do czlowieka i braterstwa ludow.*

Stowa polskiej piosenki i polski taniee ludowy ocenia
pozostali delegaci, a polska melodia zlgczy sie wraz z innymi
w jeden wielki, poteiny hymn mtodziezy, ktora chce po-
koju, tworczej pracy, ktora chee uczyé sie i ktora zawsze
bedzie walczy¢é o niezaleznosé swych narodéw i o shuszne .
prawa, ]

Polska delegacja godnie zareprezentuje mlodziez naszej
ludowej ojczyzny. JesteSmy przekonani, ze calo$é Festiwalu
wypadnie naprawde pieknie i mimo ze nie bedziemy tam

| nad Dunajem i nie zobaczymy sami naszych dalekich, lecz

jednoczeénie bardzo bliskich nam kolegéw, jednakze znad
modelarskich stotéw, znad kart czytanych ksiazek, ciszy
ZMP-owskich czy robotniczych §wietlic przeSlemy nasze
najlepsze zyczenia, poniewaz calym sercem bedziemy z nimi
razem. ; = : EKRA

| wym, jak tunel linii

WYSOKIE ODZNACZENIE

Za wybitne zastugi polozone dla Narodu i Panstwa
w dziedzinie budownictwa Prezydent Rzeczypospolitej Pol-
skiej nadal Panstwowemu Przedsiebiorstwu Budowlanemu
,Betonstal® oraz Przedsiebiorstwu Budowy Mostéw i Kon-
strukeji Stalowych ,Mostostal® ordery ,Sztandaru Pracy*
I Klasy.

Nalezy zaznaczy¢, ze Panstwowe Przedsiebiorstwo Bu-
dowlane, poza szeregiem prac o duzym znaczeniugganstwo-
srednicowej, zachodni odcr_'k frasy
W-Z wraz z tunelem i osiedlem Mariensztadzkim, wybudo-
walo lotnisko na Okeciu. :

Lotnisko na Okeciu jest jedna z najpowazniejszych i po-
siadajgcych duze znaczenie dla Panstwa prac, ktore wykonat
.Betonstal® w okresie swej trzyletniej dzialalnosci.
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Iwan Mitrofanowicz o syna nie wy-
pytywal, a kiedy wreszcie wymienit je-
go imie, to przed tym chwile zawahat
sie, jak gdyby batl sie tymi slowami na-
ruszyé spokéj syna.

Postanowiliémy polozyé spaé¢ starusz-
ka na pryczy Piotra, gdyz wszystkie
inne byly zajete.

— Jako$§ tak nie wypada — méwil
Iwan Mitrofanowicz siadajac na pry-
czy 1 nie mogac sie zdecydowaé na po-
tozenie sie. — Cudza prycza, bielizna,
nawet papierosy pod poduszka. Co be-

dzie, jesli zjawi sie gospodarz? A ja sie’

rozwalitem jak pasza turecki albo w
ogole jak jaki§ hrabia...

— Myémy sie z gospodarzem pryczy
porozumieli. Chetnie sie zgodzil, Tym
bardziej, ze wyjechat i zatrzyma sie
tam...

Semikras moéwit z tupetem, prawie
wesolo, ale oczu przy tym nie podnosit.

Rano wszyscy poszli na lotnisko, Kir-
piczow pozostal w izbie na gospodar-
stwie. Pod wieczér kto§ z naszych, zda-
je sie Ponomarczuk, wszed! do ziemian-
ki, checac, jak zazwyczaj, powiesié
plaszcz na zgietym kiwajacym sie gwoz-
dziu, i ujrzal obok wieszak.

— Skad sie tu wziat taki mebel?

— To ja zabralem sie do repera-
cji — odpowiedzial Iwan Mitrofano-
wicz. — Robota niewielka, a narzedzia
zabralem ze sobg — hebel, dluto, pil-
ke...

W ciggu dnia zdazyl zmajstrowaé
wieszak, pozbijal roztrzesiony, z wiot-
kimi nézkami stolik, doprowadzit do
porzadku wejsciowe drzwi, ktére od sa-
mego poczatku nie zamykaly sie jak
nalezy.

Po trzech dniach, kiedy nadszedl czas
wyjazdu staruszka, Semikras udat sie
do dowddey, aby prosié o pozostawie-
nie Twana Mitrofanowicza gdzie§ w po-
blizu lotniska. Staruszek tylko o tym
marzyl.

— Pomy$l sam, chlopcze. C6z ja be-
de robit ze staruszkiem? Gdzie ja go
podzieje?

— Juz my wynajdziemy dla niego za-
jecie. Niech wozi wode lub co§ w tym
rodzaju. Przeciez w batalionie jest
miejsce dla cywilnych pracownikow,

— Jak znajdziecie zajecie, to prosze
bardzo — zgodzil sie Szelest.

Akurat w tym czasie urzadzaliSmy
klub oficerski i potrzebowaliémv dozor-
cy — mieliS§my nawet na to w budzecie
przeznaczone pieniadze. Potrzebowalis-
my dozorey, a na zime jeszcze palacza.

— No, i jak, Iwanie Mitrofanowiczu?
Zgadzacie sie zosta¢ u nas dozorcg? —
pytat Semikras.

— Czujny to ja jestem. I widze réw-
niez dobrze. A o klub mozecie s'e nie
niepokoié¢ — ucieszyl sie staruszek i
westchnawszy rzekt ghucho: — Byle-
bym tylko stgd nie wyjezdzal. Tu maoj
Piotru§ walczyl i ja tu bede 2zyé. Byle
nie byé samotnym. Wiec dziekuje ci,
synku, tak jak ojciec....

Pierwszego dnia chlopey w klubie
jako§ krepowali sie bawié w obecno-
§ci Iwana Mitrofanowlicza. Lecz wraz-
liwy starzec spostrzegl to i sam poczal
zabawiaé lotnikéw jaka§ zabawna hi-
storyika o pijanym popie.

I myéle, ze i §miech, i tance, i toasty
w dniu otwarcia klubu, cala nasza we-
solofé takze — byly raczej uczezeniem
pamigei Piotra Kirpiczowa, a weale nie
obrazeniem jej.
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BLEKITNA
LATKA

Opowiadanie lotnicze z 1945 roku

EUGENIUSZ WOROBJOW

Jedynie Kostek Semikras zachowy-
wal si¢ w klubie cicho 1 powaznie.
Przedtem roéwniez nie byl zbyt dziar-
ski, a po wypadku z Piotrem Kirpiczo-
wem zupelnie zarzucil taiice, a na gi-
tarze gral coraz bardziej smutne pio-
senki z ltezka,

Zostal wiec Iwan Mitrofanowicz do-
zorcg, dopoki pewnego razu nie zoba-
czyl, ze na lotnisku reperujg samolot.
Przybyla maszyna podziurawiona, i za-
raz“tu, na miejscu, w brzozowym za-
gajniku doprowadzono ja do porzgdku.
Robota subtelna, wymagajgca zrecznej
reki. Nieraz, zdawaloby sie, trzeba ode-
staé maszyne do remontu, ale ile by to

trwalo! A przeciez w v.asie gorgcych,
walk kazdy ,Jastrzab“ posiada wage
zlota.

Podziurawione samoloty, powiada:
wam, podobnie jak ranni rozpaleni

walka, nie chea odchodzi¢ na tyly i#.
proszg, by im zalozy¢ opatrunek na s
miejscu, pod obstrzalem, i rwg sie z

i

§

powrotem do walki i drzg z niecierpli-*

wosci, gdy sie je bandazuje.

Stangl staruszek przy samolocie, po-
patrzyl, jak nasz Igolkin przygotowuije
tatke, i wzigl sie do pomocy. Wiedy
dopiero dowiedzieliSmy sie, ze Kirpl-
czow jest artysta-stolarzem, modela-

rzem pierwszej klasy, ktéry cale zycie =

spedzil z heblem, dlutem i pilka.

Moze sie to i sprzeciwialo regulami-
nowi, ale dozorcg klubowym zostal ja-
ki§ staruszek z kolchozu, a Kirpiczow-

ojciec cale dni krecil sie w towarzy-

stwie Igolkina przy samolotach. Tam-
ten — dobry majster, ale przy starusz-
ku wydawal sie czeladnikiem. ;

Staruszek przychodzit na lotnisko
punktualnie na 6ésma, jakby go wzy-

wala do pracy syrena fabryczna. W .

czasie obiadu zawsze sie $pieszyl, stale
bat sie przesiedzieé z papierosem choé-
by o pieé minut dtuzej.

A jefli z poczatkiem przerwy obiado-
wej Semikras byt jeszeze w powietrzu,
starzec nie szed! do stolowki, dopdki
Kostek nie wyladowal.

Coraz czesciej widywano ich razem.
Semikras juz nie nazywal staruszka po
imieniu, ale ojczulkiem. W stowie tym
czesto brzmi dobroduszne i czule lek-
cewazenie, lecz w ustach Semikrasa by-
o ono wypehione szacunkiem, calkiem
jak u syna.

Iwan Mitrofanowicz odnosil sie do
Semikrasa jak ojciec, a on stal sie jak
gdyby jego przybranym synem. Semi-
kras nigdy o tym nie wspominal, lecz
wszyscy w eskadrze wiedzieli, ze jest
sierota i ze do wojska poszed! omal ze
nie z domu dla sierot. Nigdy nie obcho-
dzil dnia urodzin, dlatego ze go nie
znal, nawet rok jego urodzenia okre-
§lono na oko.

Semikras szczerze przywiazal sie do
staruszka, i czesto obserwowaliSmy u
niego objawy ukrytej czulosci, czutosci
dorostego czlowieka, ktéry po raz pier-
wszy poczul sie synem. Semikras caly
swoOj przydziat tytoniu oddawal staru-
szkowl, sam za$g, zawstydzony, zyl okru-
chami z cudzych papierosnic i kapciu-
chéw.

Kiedy§, pamietam, wroécit
na swojej ,trzydziestceczwoérce*; lewa
podpérka zrgbana, w stabilizatorze
dziura wielkoéci piesci, caly kadlub po-
strzelany.

Iwan Mitrofanowicz spojrzal na ma-
szyne, zbladl i poczal szukaé oczami
Semikrasa, jak gdyby chcac jeszcze raz
sie upewnié, ze on juz jest tutaj, na
ziemi, poza niebezpieczenstwem.

— Co, Mitrofanowicz, wystraszyle§
sie? MySlisz, ze z maszyng klapa, ze
nie damy rady? — gloSno zagadnat
Igotkin,

Starzec przestal patrzeé na Semikra-
sa, obszed! samolot jeszcze raz, pokiwal
glowa i postukal w pokrycie zgietym
palcem, podobnie jak lekarz, ktory ba-
da chorego. Majster wygladal na bar-
dzo zaniepokojonego, ale powiedzial
wesolo i stanowczo:

— Zrobi sie, jak dwa razy dwa.. Co
za gadanie!

po walce

(d. ¢ n)
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200 METROW NA SEKUNDE

W dniu Swieta Radziec-
kiego Lotnictwa zachwyce-
ni widzowie $ledzili z za-
interesowaniem blyskawi-
czne ewolucje nowych sa-
molotéw odrzutowyech. U-
czeni, konstruktorzy i lotni-
¢y radzeccy posiadaja ol-
brzymie zaslugi w pracy
nad stworzeniem, rozwojem
i opanowaniem techniki lo-
téw na samolotach odrzuto-
wych, ktore przed wielu la-
1ty przewidzial genialnie
wielki rosyjski  ueczony,
Konstanly Clotkowski. Dzi-
siejsze czasy moga byé stu-
sznie nazwane — wiekiem
silnika odrzutowego.

Zwigzek Radziecki jest
ojczyzna  tego wielkiego
wynalazku. Juz przed
szeSédziesieciu laty inzy-
nierowie rosyjscy opraco-
wali schematy i plany od-
rzutowych silnikéw lotni-
czych, opierajgc sie na po-
myslach Ciotkowskiego.
Ten wielki uezony dokonat
pierwszych na §wiecie obli-
czenn samolotu z silnikiem
odrzutowym. ;

Gdy wiele lat pézniej no-
woczesna technika lotnicza
powolata do zyc'a nowy typ
samolotu — samolot odrzu-
towy, prace C'olkowskiego
staly sie pozycja wyjécio-
wq dla bpracujacych nad
tym  zagadnieniem  kon-
struktoréw lotniczych.

W konecu drugiej wojny
Swiatowej Niemey usitowali
znalez¢ ,tajemnicza bron®,
majgca uchronié ich od nie-
uniknionej kleski. Miedzy
innymi bronig taka mialy
byé samolotv mysliwskie o
silnikach odrzutowych,
ktore w niewielkiej iloseci
udalo sie im wyproduko-
waé. Rzecz jasna, ze ,no-
wosc” ta nie mogla przy-
wrocié i1 nie przywraécila
im bezpowrotnie straconej
przewagi W powietrzu,
Jakkolwiek jakosé niemier-
kich samolotéw odrzuto-
wych pozostawiala wiele
do zyczen'a i bylo ich nie-
wiele, to jednak goebelsow-
ska propaganda nie omiesz-
kala glosi¢ eatemu $wiatu
0 ,pierwszenstwie* Nie-
miec w tej dziedzinie. Po
klesce hitleryzmu po palme
pierwszenstwa siegneli An-
glosasi twierdzac, Ze to im
wlasnie nalezy sie ona bez-
spornie.

Nie ulega jednak zadnej
walpliwodei, ze prawdziwa
ojezyzng lotnictwa odrzuto-
wego jest Zwigzek Radziec-
ki, gdzie urzeczywistniono
po raz pierwszy genialne
pomysly i obliczenia K.
Ciolkowskiego, :

E. SAWICKI, gen. lejtn. lotnictwa

Dwukroiny Bohater Zwigzku Radzieckiego

Pierwszym czlowiekiem,
ktéry dokonat lotéw na sa-
molocie odrzutowym byt
lotnik radziecki, Grzegorz
Bachcziwandzi. Radzieccy
konstruktorzy  samolotéw
pierwsi dostarczyli do préb
zbudowany przez siebie sa-
molot odrzutowy, wyprze-
dzajac znacznie pod tym
wzgledem cudzoziemcow.
Ten to wladnie samolot ob-
latywal po raz pierwszy
kapitan Bachcziwandzi, do-
$wiadezony lotnik bojowy,
wslawiony w licznych wal-
kach z Niemcami. Jemu
przypadlo w udziale zdoby-
cie dla ZSRR zaszczytnego
pierwszenstwa w opanowa-

z6w lotniezych stali sie
swiadkami lotéw trzech
znakomitych pilotéw ra-
dzieckich — Tkaczenki, Pa-
chomowa i Seredy. Na czym
polegal wspanialy grupowy
pilotaz tej trojki? Przede
wszystkim na zadziwiajg-
cej dokladnoéei lotu. Lata-
jac w maksymalnie zwar-
tym szyku, skrzydlo w
skrzydlo, Tkaczenko, Pacho-
mow i Sereda wykonywa-
li figury wyzszego pilotazu
jak gdyby jeden czlowiek.
Wykonujac np. ,beczke",

nie obracali sie po prostu
kazdy wokol osi wlasnego
samolotu, lecz wykonywali
jednej,

te figure wokot

skomplikowanymi

maszy-
nami.

Piloci ZSRR nie ograni-
czali sie do prymitywnych,
stosunkowo latwych lotow,
jakie uchodzily w lotnic-
twie panstw zachodnich za
jedynie mozliwe na samo-
lotach wyposazonych w gil-
niki odrzutowe, Lotnicy ra-
dzieccy opanowali szybko
wyzszy pilotaz, dochodzgc
w n'm do mistrzostwa. Nie
bylo to tatwe zadanie. Jak
dotad nigdzie jeszeze na
Swiecie nie wykonywano
na samolotach odrzutowych
petli, beczek itp. Nawet
nurkowanie bylo powodem
ozywionych sporéw: pod
jakim maksymalnym ka-
tem moizna pikowaé na sa-
molocie odrzutowym bez

a. Mysliwiec eksperymentalny. b. Mysliwiec Jak-17.
¢. Mysliwiec Jak-21. d. Mysliwiec 1.A-15. e. Bombowiec IE-16,

niu i zastosowaniu samolo-
tow o wielkiej szybkosci.

Gdy praca konstruktorow
radzieckich i radzieckiego
przemysiu lotniczego przy-
niosta nowe, ulepszone ty-
py samolotow odrzutowych,
lotnicy radzieccy wykazall
ponownie swe ogromne
zdolno$ci dokonujac naj-
trudniejszych i najbardziej
skomplikowanych lotéw na
nowych maszynach, pozo-
stawiajac pod tym wzgle-
dem daleko w tyle pilotow
panstw zachodnich.

Po zakonczeniu wojny
prace nad opanowaniem
techniki pilotazu na odrzu-
towcach nie ustaly ani na
chwile. Widzowie pierw-
szych powojennych poka-

wspolnej dla calej grupy,
osi obrotu, co jest bez po-
rownania trudniejsze.

Wspominalismy juz o o-
siggnieciach G. Bachcziwan-
dzi i jego pierwszym locie
na samolocie odrzutowym.
Gdy nadszed! czas masowe-
go zastosowania nowych
samolotéw, lotnicy radziec-
cy wykazali i tu swoje mi-
strzostwo i zdolnosci. Pier-
wsze proby zastosowania
samolotéw odrzutowych ko-
sztowaly Niemcéw wiele o-
fiar, a przeszkolenie pilo-
téw = niemieckich trwalo
bardzo dtugo.
dzieccy wykonali te same
zadania w czasie o wiele
krétszym, postlugujac sie
przy tym znacznie bardziej

Lotnicy ra- .

narazania sie na katastro-
fe? -

Piloci radzieccy nie za-
przatali sobie glowy ab-
strakcyjnymi  dyskusjami.

Teoretyczne badania szly
w ZSRR reka w reke z
praktyka i émialym ekspe-
rymentatorstwem, Swietne
przygotowanie fizyczne o-
raz gleboka wiedza teore-
tyczna i praktyczna szly
w parze z zapalem i daze-
niem do catkowitego opa-
nowania nowych samolo-
tow, osiggniecia w zakresie
techniki lotu tego wszyst-
kiego, co jest do osiggniecla
mozliwe.

Dlatego tez w Zwigzku
Radzieckim znacznie pre-
dzej opanowano samolot
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odrzutowy, anizeli mialo to
miejsce w jakimkolwiek
innym kraju. Lotnicy ra-
dzieccy nie poprzestali na
szybkich lotach po linii
prostej i lagodnych zakre-
tach o wielkim promieniu,
co uwazano na Zachodzie
za jedynie mozliwe, lecz o-
panowali trudng i precy-
zyjna technike wyzszego
pilotazu i jego skompliko-
wane figury. Palme pierw-
szenstwa dzierzg tu znako-
miei piloci: Potunin, Chra-
mow i Stefanowski. Oni to
pierwsi na fwiecie dokonali
wyzszego pilotazu na samo-
lotach odrzutowych, przy
czym plk Polunin wykazat
swe umiejetnosci przed
dwoma laty, podezas poka-
z6w lotniczych nad lotni-
skiem tuszynskim.

Za tymi pionierami po-
szto wielu innych. Nowi
lotnicy coraz czeéciej de-
monstrowali mozliwoSeci sa-
molotéw radzieckiej kon-
strukeji, wzbogacajge pilo-
taz takimi skomplikowany-
mi figurami, jakie dotych-
czas nie wydawaly sie w
ogole mozliwe. Jednvym z
tyeh pionieréw jest kapitan
Fatiejew ktéry wykonal po-
dwojng beezke 1 immelma-
na,

Opanowawszy indywidu-
alny, wyzszy pilotaz na sa-
molotach odrzutowych pilo-
c¢i radzieccy rozpoczeli pra-
ce nad lotami grupowymi.
Nalezy tu przypomnieé, ze
zasadniczg cechg samolotu
odrzutowego jest jego o-
gromna szybko§é. Bezpo-
frednim skutkiem tej szyb-
kosei sa wielkie i réznora-
kie obcigzenia, jakim zosta-
je poddany organizm pilota
przy wykonywaniu figur
wyzszego pilotazu. Jezeli
daje sie to odczuwaé przy
lotach w pojedynke, to ta-
two zrozumie¢, jak wielka
przeszkode stanowig prze-
cigzenia przy lotach grupo-
wych w zwartym szyku.
A jednak lotnicy radzieccy
pokonali wszystkie prze-
szkody dokonujac tego, na
co nie odwazyl sie zaden
pilot zachodniej Europy czy
Stanéw Zjednoczonych., W
locie grupowym, przy ma-
ksymalnie krétkich odste-
pach miedzy maszynami,
wykonuja najtrudniejsze fi-
gury wyzszego pilotazu.

Taksg mistrzowska grupa
dokonujacg najtrudniej-
szych ewolucji na samolo-
tach odrzutowych jest gru-
pa pilotéw radzieckich, zlo-
zona z Bohaterow Zwigzku
Radzieckiego: Chramowa,
Seredy i Jefremowa oraz
pilota Sotowiewa.

Dzieki pracy i osiggnie-
ciom pilotéw radzieckich
ZSRR zyskal slawe ojezy-
zny lotnictwa odrzutowego.
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C0 MA CHEMIK DO SAMOLOTUY

Teraz gdy juz mamy po-
za soba przeglad substancji
wchodzgeych w sklad kaz-
dego lakieru, podamy dla
zorientowania czytelnika
pare recept na lakiery lot-
nicze, oparte na acetylocel-
lulozie. W receptach nie u-

LECH ZAKRZEWSKI
VIII

»kauczukowej®, gdyz jest
ona bardzo pouczajaca i na
jej przyktadzie widaté wy-
raznie, jak wiele czynni-
kow, nic z nauka nie ma-
jacych wspélnego, decydu-
je czesto o rozwoju danej
gatezi wiedzy.

Gog-tounanak A

Sktadniki

1 2 3 1
Acetylocelluloza 8 8 11 10
Aceton 32,6 25 37 20
Alkohol etylowy 27 24 23 —
Ester etylowy kw. mlek. = — 10 =
Alk., metylowy — == — 20
Benzen 23 41 22 30
Trojfenylofosforan 2,5 - 1 2
Alkohol benzylowy —_ 3 i e

wzglednia sie dodatku sub-
staneji barwiace]. Sz to
wiec recepty na acetylocel-
lulozowe lakiery bezbarwne,
ktore w tej formie uzywane
sg pod nazwg cellon.
Lakiery cellonowe maija
w lotnictwie najwieksze za-
stosowanie« i prawie wy-
party, ze wzgledu na nie-
palnos¢ swojej powloki, la-

kiery nitrocellulozowe. La--

kiery z innych mas wchodzg
coraz wigcej] w uzycie, sa,
jak dotychczas, znacznie
drozsze od lakieréw cellu-
lozowych.

Materialy pomocnicze przy
budowie samolotu

Nie bedziemy tutaj prze-
scigali sie w pomystach, ja-
kich to jeszcze surowcow
chemicznych mozna by uzyg,
zeby wykonezy¢ nasz samo-
lot. Wyposazyé np. kabine
pasazerska — to troche tak,
jakby umeblowaé mieszka-
nie, wiec i mozliwodei sa
duze. Zastrzegajac sie wiec,
Ze nie wyczerpiemy tema-
tu o wszytkich materiatach
pomocniczych, oméwimy te,
ktéore wydaja sie najwai-
niejsze i bez ktérych nasz
samolot rzeczywiScie nie
mogltby sie obyé. Materia-
tami tymi sa:  guma i
szklo.

Guma jest w lotnictwie
materiatem b. waznym i
niezastapionym, chociaz u-
Zywa go sie raczej w ogra-
niczonych ilosciach, przede
wszystkim na pneumatyki
kot i drobne uszezelki. Tym
niemniej poswiecimy tro-
che wiecej miejsca sprawie

Substancje objete wspdl-
ng nazwg kauczuku wyste-
puja w kilkunastu gatun-
kach ros$lin. Znaczenie ma-
ja jedynie rosliny rosnace
w strefach réownikowych. W
koncu XIX w.eku, gdy te-
chnologia obrobki surowego
kauczuku pesunela sie zna-
cznie naprzod i zapotrzebo-

Gume 2znaja najlepiej
modelarze

wanie wzroslo, rozpocza! sie
gléd kauczukowy. Uprawe
roslin kauczukowych 2zmo-
nopolizowata wtedy nie-
udolna gospodarczo Brazy-
lia. Ona to, strzegac zazdro-
$nie swego monopolu, wy-
daje zakaz wywozu nasion.
To dodaje bodZca uczonym,
ktorzy zaczynaja sie zywo
interesowaé analizg i pro-
bami syntezy.

Sg juz nawet pierwsze,
skromne zreszta rezultaty.
Istotne rozwigzanie przy-
chodzi na razie skadinagd.
Anglicy wykradaja (!) Bra-
zylii 70 tysiecy nasion, kto-
re stajg sie podwaling bry-
tyjskich plantacji azjatyc-
kich, W kilkadziesiat lat

/

potem plantacje te dostar-
czaja na rynek Swiatowy
99% kauczuku. Pierwsze u-
dane syntezy zaczeli prowa-
dz:é podczas ubieglej wojny
odcieci od surowcow Niem-
cy. Metody ich nie byly je-
dnak dobre i zostaly zarzu-
cone po ustaniu dzialan
wojennych.

Wzgledy natury gospo-
darczej i politycznej po raz
trzeci wysunely Sprawe
syntezy kauczuku w roku
1923 w zwigzku z angielsl-';q
polityka zwyzki cen. Pan-
stwo, ktére z najwiekszym
rozmachem zajelo sig spra-
wa uniezaleznienia sig od
angielskiego monopolu — to
Zwigzek Radziecki. Ucze-
ni radzieccy poszli od razu
trzema drogami: nowe plan-
tacje z probami uzytkowa-
nia roélin krajowych, maso-
wa regeneracja i synteza.

Najwieksze triumfy Swigci--

la tu chemia. Sprawa syn-
tezy zostala pomysinie roz-
wigzana glownie  dzigki
pracom uczonych: Lebiedie-
wa, Bysowa, Dumanskiego
i Smirnowa. Prace nad
syntezg kauczuku za przy-
kladem Zwiazku Radziec-
kiego podejmujg inne kraje,
jednakze pozytywne rezul-
taty, oprocz ZSRR, osigga-
ja tylko Niemcy i USA. O-
becnie przemyst kauczuku
syntetycznego rozwija sie
we wszystkich panstwach
jako nieodzowny dzial wiel-
kiego przemyslu organicz-
nego.

Kauczuk naturalny wy-
dobywa sie z rolin w po-
staci zbitej masy (rosyjski
utwar, koksagiz) lub czes-
ciej w postaci mleczka kau-
czukowego, zwanego la-
texem (brazylijska Hevei),
z ktérego dopiero f{rzeba
wytrgeié mase kauczukows.

Masa kauczukowa—to tak
jak celluloza gotowy poli-
mer, ktorego podstawowsg
cegielka jest weglowodoér
izopren C;Hs Masa
zyskuje elastycznosc i wla-
$eiwodel ,,gumy’* dopiero po
procesie wulkaniza-
cji. W tym celu kauczuk
zagniata sie ze sproszkowa-
ng siarkg wraz z dodatkiem
substancji  wypelniajacych
i barwigcych. Oftrzymane
ciasto prasuje sie w formie
pod cisnieniem i w podwyz-
szonej temperaturze. Siar-
ka w tym czasie lgczy sie
chemicznie z kauczukiem,
Po ostygnieciu wyjety =z
formy przedmiot — to juz
gotowy wyréb gumowy.

(c. d.)n)

Al

LA



2) z notatek w poprzednich

numerach wspominaliSmy o wielkim
kursie modelarskim w Osowcu. Otoz
kurs ten odbyl sie z wielkim pozyt-
kiem dla malego lotnictwa. Zamierzo-
ny plan wykonano, W dniu 1 lipca roz-
poczgl sie kurs obejmujacy 153 uczesti-
nikéw. Kurs trwal do 10 sierpnia.
" Wéarod  uczestnikéw  bylo 100 przo-
downikéw, kandydatow na -instrukto-
row 38 1 po raz pierwszy po wojnie
w takiej iloSci — 15 dziewczat.

12 instruktoréw — wykladowcow czu-
walto nad ich wyszkoleniem.

Dziennie pracowano po 7 godzin, z
czego 2 godziny przeznaczone byly na
wyklady.

Pod wzgledem wieku najmlodszym
zawodnikiem byt 12-letni, a najstarszy
46-letni,

Wykonano na kursie ponad 300 mo-
deli roznych typow...

Po tych kilku danych wprowadzajg-
cych, a cyfry potrafia to robi¢ najle-
piej, opisze moje sposirzezenia uchwy-
cone podczas jednodniowego tam po-
bytu.

ok

Kurs zostal zorganizowany przez ZHP
w majatku Osowiec w odlegloéci 6 km
od Grodziska. Rozlegly teren, budy-
nek mieszkalny, stodoly, obory, staw
i pola uprawne. Tym wszystkim go-
spodarujg harcerze.

Wokol gléwnego domu, z wygladu
przypominajgcego stary dworek, rozlo-
kowano namioty. Tu $§pia uczestnicy
kursu. Wszedzie nienaganny porzadek.

Dzien w obozie rozpoczyna sie po-
budkg juz o godzinie 5 rano, a kon-
czy capstrzykiem o 22, Wypehiony
jest =zajeciami, wyktadami, sportem,
¢wiczeniami, w ktérych wszyscy (na-
wet ci po 30-ce) biorg udzial z wielkim
zapalem,

Kazdemu z instruktoréw, a sg tu sa-
me asy, przydzielono grupe modelarzy
i praca idzie na wyscigi we wszyst-
kich oborach (!). Tak, bo z tych obor,
uprzednio uporzadkowanych, zrobiono
wspaniale modelarnie. Gléwna mode-
larnia znajduje sie w Swiezo wyremon-
towanym budynku,

Bon L

W korytarzu budynku glownego wi-
szg dwie wielkie tablice pokreslone zie-
lonym i czerwonym olowkiem. Naprze-
ciwko gazetka $cienna, gromadzaca wy-
cinki z gazet informujace o najnowszych
wydarzeniach politycznych w $wiecie.
Ale mnie osobiscie interesujg na razie
te dwie duze tablice.. Na jednej czy-
tam tytul , Wspoélzawodnictwo zespolo-
we', W jaki sposob cheg oni tu robié

JBLEKITNE
W aAIEKI®
NAJLEPSZE

Na zdjeciach: Instr. Marian Krzyzan
wsrod ,,Blekitnych Wazek® Ponizej: Mo~

del wodnoplata konstr, instr. Stanczyka

wspolzawodnictwo? Prosze instruktora
Waskiewicza Feliksa, kierownika kur-
su, o troche informacji. Otrzymuje je
i dech mi po prostu zapiera...

Zrobiono eksperyment. Po raz pierw-
szy w malym lotnictwie. Ustalono plan
pracy oraz normy (iloSci godzin) na
wykonanie poszczegélnych modeli.

Kierownik opowiada mi, ile pracy
kosztowalo zestawienie tych nlewiado-
mych do tej pory pozycji, ile bylo kio-
potu z przelamaniem tak zwanych tra-
dycji...

Ale wyniki sg, prosze bardzo: zespo-
lowo najlepsza jest grupa ,Blekitnych
Wazek" (to grupa dziewczat).

Jak wiadomo harcerze lubig obierat
sobie rozne przezwiska; tak tez uczy-
niono i tutaj, oznaczajac w ten sposob
zastepy modelarzy.

Na drugim miejscu ,,Sokoly”. 8a i
»Biesy*, , Asy“, ,Szpilki* oraz grupa
D — jak Dryblasy* — to znaczy ci star-
si, najélamazarniejsi (co wida¢ na wy-
kresach).

Obok tablica wspélzawodnictwa in-
dyw dualnego. Kolor zielony — punkty
minusowe, kolor czerwony — plusowe.
Tu najlepszym dostownie przodowni-
kiem jest kolega Kazimierz Serwan
z grupy instr. Tomaszewskiego. Jego
czerwona linia na wykresie jest naj-
kroétsza, to znaczy, ze wykonal on model
w najkrotszym czasie, okolo 18 godzin,
podezas gdy normg bylo 20 godzin.

Podezas przerw obiadowych wszyscy
moga sprawdzi¢ na tablicach swoje o-
siagniecia.

— Akeja wspoélzawodnictwa udala
sie — mowi skromnie Waskiewicz. —
Po tym kursie bedziemy bogatsi o jesz-
cze jedno doéwiadczenie. Najwazniej-
sze, ze wiadomo nareszcie, ile czasu
potrzeba na wykonanie tego lub Inne-
go typu modelu, co oszczedza czas i po-
zwala na dokladne rozplanowanie pro-
gramu wyszkoleniowego w kazdej mo-
delarni. Zazwyczaj nieraz porzadnie
wygladajacy i latajacy model wymagat
tylu godzn pracy, ze nie ,miescil” sie
w godzinach zaje¢, przewidzianych na
danym kursie. Ze tak bylo, o tym wie-
dza kierownicy wielu kursow i mode-
larni. z

Sadze, ze wyniki osiggniete w Osow-
cu beda fundamentem nowej pracy w
maltym lotnictwie, pracy opartej na
konkretnych cyfrach.. Ale o tym to
najlepiej napisze nam nasz wspolpra-
cownik, kol. Twardowski, ktory nalezat
do sztabu kursu.

Foin: B, Cz. Lot.




* * *

Podezas {rwania kursu urzadzono
male zawody, podczas ktoérych starto-
walo 21 modelarzy w grupie do 16 lat
i 51 modelarzy w grupie powyzej lat 16.

Pobity dotychczasowy rekord Polski
dla modeli szybowcoéw (wynoszgcy 32
min.), uzyskujgc czas lotu modelu szy-
bowea (,,Golab* konstr. M. Krzyzana)
41 minut 37 sekund. Rekord ten nalezy
do kol. Pawla Wozniaka.

Trzeba przyznaé, ze na tych ,ma-
{ych* zawodach uzyskano w ogole
wspaniale czasy. Na przyklad model
Teresy Wlodarczykéowny utrzymywatl
sie w powietrzu 15 min. 33 sek. Model

NAJLEPSZE WYNIKI o
XIV 0GOLNOPOLSKICH

Kategoria A, grupa I — I Kostecki Stefan (Poznan) 586,52 pkt.;
téow;. 51, 115, 125 sekund,

Kategoria B, grupa I — I Warylak Jan (Kielce) 524,31 pkt.; czasy lotow:
62,5, 56, 50 sekund

Kategoria C, grupa II —1I Kowa.lczyk Wiestaw (Kielce) 696,89 pkt., czasy lo-
tow: 221, 208,5, 202 sekundy.

Kategoria D, grupa II — I Berdysz Jan (Lodz) 587,46 pkt.; czasy lotow:
77, 69, 141 sekund.

czasy lo-

Kubiaka 13 min. 40 sek., Skotarka —
6 min. 10 sek., Michalskiego — 8 min.
jak widaé, lepsze niz

16 sek. Wyniki,
na ogdélnopolskich.
*

-

Przegladajgc wykres wykonanej pra-
cy, na jednej z rubryk spotkalem trzy
tajemnicze litery — ,,HSP*. Co to jest?
Okazalo sie, ze to skréot ,Harcerska
Uczestnicy kursu w
Osowcu brali udzial w tej stuzbie, po-
magajac okolicznym gospodarzom przy

Stuzba Polsce*,

zniwach.
Wspélzawodnictwo i akcja

na — to mocne pozycje Kursu w Osow-
cu. Kursu, ktéry rozpoczal nowsa ere

w malym lotnictwie.

P. ELSZTEIN, ppor.

Przypominacie sobie na
pewno o tym, ze w czerw-
cu obradowali w Warsza-

wie delegaci trzech i pét
miliona ludzi zrzeszonych
w Zwigzkach Zawodowych.
Na tym II Kongresie Zw.
Zaw, obradowano nad u-
mocnieniem Swiatowego
frontu pokoju, nad przy-
$pleszeniem naszego mar-
szu do dobrobytu i spra-
wiedliwosci spolecznej, nad
likwidacja w miescie 1 na
wsi  wyzysku czlowieka
przez czlowieka.

Kongres ten byl jedno-
czeénie manifestacjg jedno-
sci catej klasy robotniczej.
W zwigzku z Kongresem
pracownicy Okregowych
Warsztatow Szybowcowych
w Jezowie samorzutnie po-
stanowili wykonaé prace
pozaprogramowa. Wykonali
ja budujac nowv szybo-
wiee typu ,Salamandra‘.
Otrzymal on numer reje-
stracyjny SP-920.

Pierwsza praca poswieco-
na lotom mieSniowym zo-
stala opracowana przez pro-
fesora Uniwersytetu w Mo-
skwie, Michniewicza, Praca
ta zostala ogloszona w ro-
ku 1871,

*

W roku 1880 porucznik W.
D. Spicyn opracowal kon-
qtrukme miesniolotu, ktoé-
ra nie zostala zrealizowana
z braku zainteresowania
sfer rzadowych do tego
projektu,
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5,2 sekundy.

6,5 sekundy.

spolecz-
13 sekund.

Kategoria E, grupa II — I Trebacz Stanislaw (Krakéw) 574,73 pkt.; czasy
lotow: 70, 86,1, 114 sekund.

Kategoria F, grupa II — II Specht Henryk (Bydgoszcz] 100 pkt.; czas lotu:
Kategoria G, grupa II — III Podluski Julian (Gdansk)

Kategoria C, grupa III — I Strycharski Kazimierz (Chrzanéw) 677,29 pkt.;
czasy lotow: 217, 157, 174 sekundy.

Kategoria D, grupa III — I Maleczek Stanistaw (Katovwce) 566,94 pkt.;
sy lotow: 75 5, 68, 91 sekund.

Kategoria E, grupa III — I Niesto] Wladystaw (Radom) 618,88 pkt.; czasy
lotow: 60, 71,5, 360,56 sek.

Kategoria F, grupa III — III Krzyzan Marian (Szczecin) 150 pkt.;

Kategoria G, grupa III — III Maleczek Stanistaw (Katowice) 100 pkt. i
Komuda Lech (Warszawa) 100 pkt.

100 pkt. czas lotu:

cza-

czas lotu:

KREGIMY HKROBAG]E

Staraniem  Ministerstwa
Komunikaeji DLC w -poro-
zumieniu z Aeroklubem
Rzeczypospolitej Polskie]j
zorganizowany zostal w Ol-
sztynie na lotnisku aero-
klubowym w Dojtkach kurs
akrobacji powietrznej, kto-
ry trwal od 28 lipca do 8
sierpnia br.

* L, ¥

W kursie biorg udzial wy-
znaczeni przez Departament
Lotnictwa Cywilnego in-
struktorzy silnikowi oraz
delegowani przez Aeroklub
Rzeczypospolitej najbar-
dziej do$§wiadczeni i aktyw-
ni piloci z aeroklubéw re-
gionalnych. Kazdy z uczest-
nikéw kursu ma do wylata-
nia 10 godzin, w czasie kto-
rych opanowuje podstawo-
we figury akrobacji, przy
czym glowny nacisk szko-
lenia polozony jest na do-
kladne omawianie poszcze-
goélnych figur, ich praktycz-
ne wykonanie oraz na zu-
nifikowanie metody szkole-
nia, gdyz uczestnicy kursu
beda nabyte umiejetnosci
przekazywaé swoim kole-
gom. w.ramach szkolenia w
aeroklubach.

Kurs jest oczywiscie bez-
platny, a jego program,
procz bogatej czedci teore-
tycznej, - obejmuje prak-
tyczne opracowanie korko-
ciagu 1 padania liSciem,
przewrotow bojowych i a-
krobacyjnych, petli, powol-

nej beczki, zawrotu i wy-
wrotu oraz wigzanki akro-
bacyjnej.

O wysokim poziomie kur-
su mowig same za siebie
nazwiska kierownictwa o-
raz typy samolotow, na kté-
rych latamy. Kierownikiem
kursu jest kpt. pil. Dem-
bowski, kierownikiem wy-
szkolenia pil. Goszezynski,
szefem pilotazu pil. Szy-
manski Tadeusz, a instrukto-
rami — piloci: Hempel i Jan-
kowski Benedykt. Latamy
na samolotach typu Po-2,
oKadet" i ,Szczygiel”, a w
najblizszych dniach dojda
jeszcze ,Junak® i ,,Zuch*.

Chociaz kurs dopiero co
sie rozpoczal, zawigzale sie
juz pomiedzy jego uczestni-
kami to najwspanialsze z
kolezenstw: kolezenstwo lo-
tnicze. Bardziej doSwiad-
czeni udzielajg swych cen-
nych wskazowek poczgtku-
jacym, na odprawach szko-
leniowyeh toczg sie ozywio-
ne dyskusje, a na samym
starcie funkcjonuje zywa
i dowcipna, a przy tym rze-
czowa gazetka startowa pod
swawolnym tytulem ,.Start

a... Dojtki“,

sDzieckiem kursu“ jest
jego jedynaczka, kolezanka
Kempowna Irena, ktéra wy-
brana zostala przez ogét
kursantow ,,Starszym Gru-
py* i z funkcji tej wywig-
zuje sie ku ogdélnemu zado-
woleniu, T. R,

w =

W ramach uroczystosci
5-lecia Powstania Slowac-
kiego, dnia 28 sierpnia br,

odbedg sie na lotnisku
Sliacz zawody akrobacyj-
ne z udzialem lotnikéw

sportowych i wojskowych.
Przewidziane s trzy na-
grody w wysokoSciach 10
tys., 5000 i 3000 koron cze-
skich.

a®

W dniu Swieta Lotnictwa
Radzieckiego minister Sit
Zbrojnych ZSRR, Marsza-
tek A. Wasilewski, wyrazil
podziekowanie  wszystkim
eskadrom lotniczym oraz
pracownikom przemystu lo-
tniczego za ich owocna pra-
ce.

W zwigzku ze Swietem
Floty Powietrznej ZSRR
centralny komitet WLKSM
(Wszechzwigzkowy Leni-
nowski Komunistyczny
Zwigzek Mlodziezy) odzna-
czyl wieksza grupe kom-
somolcow  odznaka - CK
WLKSM, za ich prace w
dziedzinie lotnictwa.

W dniach 25 i 26 czerwca
odbyly sie¢ na lotn'sku w
Dworniku zawody modeli
latajacych okregu braty-
sltawskiego. Uzyskano sze-
reg ciekawych wynikow o-
raz ustanowiono nowy cze-
ski rekord odlegloseci w ka-
tegorii szybowcoéw, wyno-
szacy 45 km. Zawody po-
stanowiono urzgdzaé coro-
cznie,



" Lsiejeus,. -.aie  pisali§-
my na tamach SiM-u o émi-
glowcach, zam’eszczaliSmy
fotografie czy rysunki tych
maszyn, ale wszystkie na-
sze publikacje dotyczyly
konstrukeji zagranicznych.
Obecnie donosimy naszym
Czytelnikom z wielkg rado-
scig o daleko zaawansowa-
nej budowie polskiego §mi-
glowca (helikoptera),

Co prawda juz Czestaw
Tanski, nasz pionier lotnic-
twa, zaprojektowal $miglo-
wiee, co jest dowodem, ze
idea budowania maszyny
latajacej o skrzydlach wi-
rujacych jest u nas niemto-
da, jednak realizacja tej
idei nastapila dopiero obec-
nie,

Dlaczego tak sie stalo, ze
dopiero dzi§ mozemy reali-
zowat $miale pomysly, nie
trudno chyba zgadngé. Fakt,
ze polscy konstruktorzy mo-
£g realizowaé trudne i émia-
te rozwigzania techniczne,
to dowdd opieki, jaka otacza
nasz Rzad ludzi nauki i

-wszelkie prace naukowe,

Polski émiglowiec zapro-
jektowany zostal przez ze-

spol inzynieréw Gléwnego.

Instytutu Lotnictwa i w
warsztatach tego Instytutu

JUZ NIEDLUSO WYLADUJE
NA MARSZALKOWSKIEJ!

Pierwszy montaz $miglowca

zostal wykonany. Niezwy-
kle skomplikowane i precy-
zyjne mechanizmy rotoréw
— nof$nego i sterujgcego,
wykonane przez specjali-
stobw GIL, §wiadcza dosko-
nale o umiejetnoéciach na-

e il

Foto: WAF

szych robotnikéw, Swiadezg

o harmonii i wzajemnym
zrozumieniu, jakie istnieje
miedzy konstruktorem pro-
jektujacym a robotnikiem
wykonujacym konstrukcje.
Przyspieszenie za$ pierwsze-

go montazu Smiglowca —
samorzutne zobowlgzanie
pracownikéw dla uczezenia
V rocznicy Polski Ludowej
Swiadezy, ze ludzie ci do-
skonale rozumieja swoja
role, ze przySpieszajg na
swoim odcinku pracy odbu-
dowe naszego kraju.’

Polski  helikopter jest
mprototypem  prototypow*
naszych &miglowcow. Nie
mozna jeszcze rokowaé mu
wielkich wyczynéw . ani
przesadzaé osiggdow. Jest on
eksperymentem, ktéry po-
zwoli zebra¢ dos$wiadcezenia

dla racjonalnej pracy w
tym kierunku. Natomiast
sam fakt, zZe podjeliSmy

prace w kierunku dotych-
czas nieznanym, $wiadezy,
ze w naszym odbudowuja-
cym sie odrodzonym pan-
stwie znalezliSmy juz wiele
sit na to, aby wyjsé na dro-
gi nowe, Swiadezy to o na-
szej niezalezno$ci gospodar-
czej i politycznej.

Nasi konstruktorzy i ro-
botniey pracujg dla ludu
polskiego, z ktorego sie sa-
mi wywodza i dlatego ich
praca jest tym pelniejsza
i tym bardziej wartosciowa.

A, M.

Z rosnacym zaintereso-
waniem obserwujecie staty
rozwoj komunikacji po-
wiefrznej w Polsce. Pol-
skie Linie Lotnieze ,LOT*
lataja coraz lepiej, dalej i
szybciej. Z kazdym miesia-
cem zwieksza sie dlugosé
linii komunikacyinych i i-
lod¢ przewiezionych pasa-
zerow, Szybko wzrasta po-
ziom techniczny. Wre bez-
ustanna praca nad dosko-
naleniem personelu, uno-
woczeénia sie 1 rozbudowu-
je urzadzenia techniczne,
opracowuje wcigz nowe tra-
sy i polgczenia. PLL ,L.OT*
chege zapewnié swym pasa-
zerom maksimum komfor-
tu  unowoczeénia réwniez
swoj sprzet lotniczy.

Ostatnio (LOT* #Zakupitl
w Zwiazku Radzieckim se-
rie nowych samolotéw ko-
munikacyjnych typu Ii-12.
Pierwszy samolot z serii
dwunastu przybyl ostatnio
na Okecie. Nastepne na-
dejdg wkrotce.

I1-12, konstrukeji znane-
go radzieckiego inzyniera,
Sergiusza Iliuszyna, nalezy,
ze wzgledu na opracowanie
konstrukeyjine jak i na
komfortowe wyposazenie
kabiny pasazerskiej, do jed-
nej z czolowych powojen-
nych konstrukeji na §wie-
cie. Samolot ten jest popu-
larnym liniowym samolo-
tem pasazerskim ,,Aerofto-

39120 NO WY CH
KONI MECHANICZNYCH

tu. Setki Il6w kursuje we
wszystkich kierunkach o-
gromnego ohszaru ZSRR od
Morza Lodowatego do go-
rgeych krain Turkiestanu,
od Wladywostoku do Mo-
skwy 1 Minska oraz na
wszystkich niemal Iliniach
zagraniczych, obstugiwa-
nych przez , Aeroflot®.
I1-12  jest dolnoptatem
dwusilnikowym, konstruk-

Ii-12 na Okeciu

cji metalowej, stery i lotki
kryte plétnem, podwozie
trojkolowe. Normalna iloé
pasazeréw wynosi 27, z tym
ze moze on zabiera¢ do 32
pasazerow. Zaloga sklada
sie z 4 — 5 ludzi: 2 pilo-
tow, radiotelegrafisty, ste-
wardessy i ewentualnie na-
wigatora. Silniki ASz-82
(podwdjna gwiazda) o mo-
cy 1630 KM kazdy nape-

Foto: WAF

dzaja czterolopatkowe &mi-
gla. Ciezar wlasny samolo-
tu wynosi okolo 9000 kg,
ciezar w locie 17 250 kg. Po-
siada on 8 zbiornikéw pa-
liwa o lgcznej pojemnosei
okolo 6500 litrow.

Wymiary: rozpieto§é —
31,7 m; dtugosé — 21,31 m;
wysokosé¢é — 6,26 m. Osig-
gi: szybkosé maksymalna—
407 km godz.; szybko§é po-
drézna — 350 km/igodz.;
szybkos¢ ladowania okolo
145 km/godz.; zasieg — 3 000
kilometrow.

11-12 wyposazony jest w
najnowoczeéniejsze urzg-
dzenia pilotazowo-nawiga-
cyjne. Posiadajac specjalne
urzgdzenia przeciw oblodze-
niowe daje gwarancje bez-
piecznego, szybkiego i wy-
godnego przelotu na dale-
kich trasach, Wnetrze ka-
biny urzadzone jest wy-
godnie. Na pokladzie znaj-
duje sie bar.

Wszystkie elementy pla-
toweca, silnika jak rowniez
wszystkie przyrzady silni-
kowe, nawigacyjne i radio-
we sa konstrukeji radziec-
kiej.

Samoloty Il-12 rozpoczna
wkrotce regularng stuzbe
w Polskich Liniach Lotni-
czych ,L.OT¥. Tabor ,LO-

’\ T-u* unowoczeénia sie.
(kon).. 1
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A 5
@ ~ TYGODNIOWA KRONIKA
{ MALEGO LOTNICTWA
' 0 krétkich wczdsach  soko$¢ 348 m, a Roland

e Spedzonych nad piekng
o, fzeczkda  z  najpiekniejszg
ksigzka — towarzyszka dni
urlopowych, robota jako§
ddzie weselej. Uzbieralo sie
przez te¢ pare tygodni sporo
~do pisania. Checialoby sie
F wszystko naraz  opowie-
4 dzie¢, ale czuje, ze miejsca
© nie starczy...
. PrzecieZ nie mozna mo-
Wwi¢ o ,martwym sezonie,
~ bo juz po zawodach®, jezeli
ZHP zorganizowal zapo-
wiedziany wielki kurs
._instruktoréw i przodowni-
kéw w Osowecu pod War-
szawg; Film Polski la-
da tydzien rozpocznie wy-
Swietlaé na ekranach wszy-
stkich kin dokumentalny
Tilm pod tytulem ,Mlode
Skrzydla® — w tym fo-
- foreportazu zobaczymy ré-
wniez w pierwszej czeSci
prace matego lotnictwa.., i
wreszcie niezmordowany
. ... Konstruktor silnikéw
= SiM-owych, Oldachowski,
H dostarczyl modelarzom par-
: lig dwudziestu nowiusien-
_kich silniczkéw o pojemno-

A Sci 0,6 em3,
v ~ W biezacym roku mamy

| SiM-owi) az trzy typy sil-
.= nikéw. Akcja ,M“ poste-
Puje naprzéd. Spodziewa-
‘; na lada godzina finansowa
" pomoc Ligi Lotniczej po-
zwala  przypuszezaé, Ze
zmotoryzujemy mate lot-
nictwo naprawde ,od ko-
R JyElcit,
o Warto wspomnieé¢ na
*# marginesie akcji ,M“ ze
¢ kolega Gadomski wykonat
¢ do chwili obecnej 108 (sto
> osiem) silnikéw odrzuto-
L wych typu ,Tajfun®, Kom-
nlet silnikéw Gadomskiego
byl wystawiony na wysta-
wie w  Czechostowacji,
gdzie eksponaty te przesta-
to gimnazjum, do ktérego
uczeszeza nasz konstruktor.
L Oprécz tego Czesi zamowili
silniki naszej konstrukeji
dla swoich modelarni. (Sty-
szycie, o niewzruszeni dy-
rektorzy od finanséw! Eks-
portujemy silniki).
Pomimo ze miatem uszy
i oczy szeroko otwarte, nie
doszta mnie zadna wiado-
mos¢ o jakim§ nowym re-
kordzie poza tym, ze Bu-
Ty w Poznaniu moze sie
pochwali¢ 6 km przelotem
swojego modelu silnikowe-
go, ale jeszcze wymaga-
nych dowodéw nie prze-
stal.. Tymczasem z szero-
kiego Swiata dochodza wie-
§ci o nowych rekordach,
ktére podala FAT w biule-
tynie z dnia 15 maja br.
Oto one:
E W kategorii modeli z na-
pedem gumowym  Jules
Wagner (Wegry) ustalit wy-

.« .wiec do dyspozycji (dzieki
1

P ~

Poich (Wegry) 1442 m.

W kategorii modeli z na-
pedem silnikowym  (na
szybko§¢) przoduje Zwiazek
Radziecki. Do modelarzy
Borysa Martynowa i M. Go-
rina nalezy rekord 66,870
km/godz, uzyskany w u-
bieglym roku. Zwycieski
model szybko$ciowy posia-
dal silnik MK-3 o pojem-
nosci 3,5 cm3,

W kategorii hydroplanow
silnikowych zatwierdzono
rekord Romana Chabarowa
(ZSRR) — 50,060 km/godz,
ktéry dokonano modelem
dwusilnikowym zaopatrzo-
nym w silniki MK-3,

Réwniez  zatwierdzono
rekord L, Winklera (Wegry)
w kategorii modeli hydro-
planéw z napedem gumo-
wym. Wysokoéé niewielka
— 136 m, ale kto potrafi
wyzej?

Jerzy Benedek (réwniez z
Wegier), o ktérym styszeli-
$my, ze jest specjalista od
gumoéwek, jest posiadaczem
rekordu wysokodci w kate-
gorii szybowecdw — 2364
m — ten wynik réwniez
znajduje sie na wykazie
FAI

Ostatnia  pozyeje tego
wykazu zajmuje Anglik,
Raymond Musgrove, ktére-
mu zatwierdzono czas lotu
modelu helikoptera, Wyno-
noszacy 1 minute 6,8 se-
kundy. Jest to oficjalny i
jeden z pierwszych zareje-
strowanych rekordéw w
kgtegorii modeli helikopte-
row,

Jak widaé z przegladu
nowych rekordéw, ZSRR i
panstwa demokracji ludo-
wej przoduja na calym
Swiecie, a przeciez wyda-
waé by sie moglo niekté-
T'ym naszym malkontentom,
ze . wziaé model, wlozyé
doni ,,Me-Coy‘a czy ,,Ohls-
sona* i rekord gotéw*’. Rze-
czywisto§¢ jednak pokazu-
ie, ze FAT zatwierdza re-
kordy zdobyte silnikami
MK-3 radzieckiej produk-
cji.

Ale zapomnialem powie-
dzie¢, z jaka to ksiazka-to-
warzyszka odbylem wezasy.

Za 180 zlotych kupitem
»Opowies¢ o prawdziwym
czlowieku“ — Polewoja i
mimo ze bylem na filmie,
Z przyjemnodcia przezylem
jeszcze raz historie prawdzi
wa 0 radzieckim czlowieku.
Wspominam o tej ksigzce
nie tylko dlatego, ze jest ona
wspaniata, ale Ze rowniez
tania i wydana na 338
stronicach w ilo§ci ponad
80 tysigcy egzemplarzy, co
sl przydarzylo lotniczej
powieSci chyba po raz
pierwszy w historii naszych
wydawnictw. Obserwator

s MODELE
Z XIV OGOLNOPOLSKICH
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Szybowiec konstrukeji Ji-
ri Trnka — Praha.

Wymiary sa podane na
rysunku. Konstrukeja: bal-
sowo-sosnowa, profil skrzy-

dta — ,Marquardt®, sta-
tecznik motylkowy, syme-
tryezny.

Sylwetka modelu zostala
zamieszczona w poprzednim
numerze SiM-u. Dane: roz-
pietosé skrzydet — 2800
MM, dtugosé¢ kadluba -

1900, gtebokoéé plata —
300, profil — ,Grant X-g“
(zmodyfikowany), rozpie-

tosc¢ statecznika — 880, gle-
bokos¢ statecznika — 200,
profil — symetryczny, V
statecznika — 10°. Skrzydlo
dwukrotnie dzielone.

Model z napedem gumo-
wym, konstr. S. Wosik —
Eodz.

Model zaprojektowany na
tegoroczne zawody krajowe,
w ktérych bral udziat. Wy-
miary podane sg na rysun-
ku. Profil skrzydla — wlas-
ny (zblizony do RAF-32),
profil statecznika — nosny,
podwozie — chowane w lo-
cie, Smiglo — skladane,
dwuplatkowe o érednicy 500
mm, plaskie V skrzydel, na
koncach — podgiecie elip-
tyczne. Material: balsa.
Zwraca uwage dlugosé ka-
dtuba, przekraczajaca roz-
pietoéé skrzydet.

L M. W
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KONKURS NA ODZNAKE
SILNIKOWEGO
PILOTA SPORTOWEGO

Zarzad Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej pra-
gnac podniesé poziom sportu lotniczego i umiejetnosci
pilotazowych pilotéw postanowil wprowadzi¢ odznake

2. Odznaka winna zawieraé elementy moéwiace o tym,
iz noszgcy ja jest pilotem ludowej Polski. Rysunek
jej winien by¢ prosty i latwy do wykonania. Na-
lezy przewidzie¢ mozliwoéé zmiany pewnych ele-
mentéw odznaki, by mozna bylo ustali¢ trzy klasy
odznak w zaleznosci od umiejetnosci pilotéw. Od-
znaka bedzie wykonana z metalu. Dopuszczalne
jest zaprojektowanie zastosowania barwnej emalii.
Projektodawcy winni nadestaé oprocz powiekszo-
nego rysunku odznaki rysunek w skali 1:1. |

3. Projekty oznaczone godlem wraz z zapieczetowa-
ng kopertg zawierajgcg imie, nazwisko i dokladny
adres nalezy nadesta¢ w terminie do dnia 15 wrzes-
nia br.,, adresujgc: ARP — Warszawa, ul. Hoza |
Nr 39 — ,Konkurs na odznake®. |

4. Rozstrzygniecie konkursu nastapi dnia. 20 wrzes- |
nia br. W sklad jury wejda czlonkowie prezydium
Zarzadu ARP oraz przedstawiciel Zw. Zawodo-
wego Artystow Plastykow, Nagrody na konkurs
zostaly ufundowane przez Lige Lotniczg i ARP.

5. Projekt zakwalifikowany otrzyma I nagrode o wy- |
sokosci 40 000 zlotych, dwie nastepne nagrody: II |
i ITT po 20 000 z!. W wypadku gdyby 2zaden z pro-
jektow nie zostal zakwalifikowany ARP zastrzega
sobie prawo nieprzyznania 1 nagrody oraz po-
dzialu dwu dalszych nagrad. :

AEROKLUB

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

REKORD NA OKECIU W ZAKLADANIU
INSTALAC]I ELEKTRYCZNYCH

Trzy zespoly monterskie z Panhstwowego Przedsiebior-
stwa Rob6t Komunikacyjnych Nr 4 ustanowily rekord pol-
ski w zakladaniu instalacji elektrycznych przy budowie
na lotnisku Okecie.

Monter Kazimierz Lesniewski oraz pomocnik Kazimierz
Kaczmarek w ciggu 8 godzin pracy ulozyli 380 m, rurki sta-
lowej, przez ktére przebiegaja przewody elektryczne. Wy-
nik ten rekordzisci osiggneli dzieki zastosowaniu specjalnej
drabiny na kéltkach, wysokoéci 12 m, zamiast uzywanego do-
tychezas rusztowania, ktére musi przesuwaé 6 ludzi.

Zespol mlodziezowy, w sklad ktérego wchodzi ~19-letni
ZMP-owiec Andrzej Krzysziolik i 18-letni ZMP-owiec Sta-
nistaw Cieflik, osiggnal 20809, normy, a wiec nieco mniej
od przodujgcej dwojki, ktéra osiggnela 25409% normy.

Ma_zdjgein na oklades:

Jedna z ,Blekilnych Wazek® podczas pracy na kursie
w Osoweun,
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W czasie prowadzonych
treningéw  szybowcowych
w miesigeu lipcu piloci Ae-
roklubu Kieleckiego uzy-
skali nastepujace wyniki:
pil. Gorzelak M. na szyb.
wJezyk® — 1260 m, pil. Go-
rzelak M. na szyb. ,Jezyk*

Aeroklub Rzeczypaspol_i-
‘tej Polskiej przypomina, ze
w miesigcu sierpniu moze
skierowaé na badania lotni-
czo-lekarskie fych pilotow
silnikowych lub szybowco-
wych III st., ktérych orze-
czenia lekarskie stracily
swa wazno&é. Aerokluby
regionalne, ktére dotych-
czas tego nie zrobily, po-
winny jak najszybciej po-
da¢ wykazy zainteresowa-
nych pilotéw do Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej.

W czasie przeprowadzo-
nych treningéw w miesiacu
czerweu br. piloci Aeroklu-
bu Warszawskiego osiagne-

li nastepujace wyczyny; pil.

Galazka Jerzy —ayys. 1750
m. IIT st. wysz.; pil. Glej-
zer Jerzy — przelot Goce-
taw — Sucha Szlachecka —
68 km, wys. 1750 m., na_
szyboweu ,Zuraw® SP-185;
pil. Kowalczyk Ludwik —

tres¢ zalgcznika B do Ko-+
deksu. Sportowego FAIL —
nPosiadanie licencji spor-
towej jest warunkiem nie-
odzownym do wziecia u-

dzialu w zawodach sporto- -

wych, ustanowienia lub po-
bicia rekordow, ktérych za-
sady sa ujete regulamina-
mi FAI.

ARP wydaje licencje
sportowe pilotom po wypet-+
nieniu specjalnego kwestio-
nariusza, do ktérego nale-
zy zalgezyé 100 zt i foto-
grafie. Waznosé liceneji u- .
plywa z koncem roku ka-

1101 ) " — 1500 m, pil. Kielbasa T. »Sep” — SP-553, wys. 2000 A
silnikowego pilota sportowego. W zwiazku z tym ARP na szyb. ,,Olimpia® — 1 300 m; pil. Rejniak Tadeusz —
oglasza konkurs na projekt odznaki, zwracajac sie jed- m, pil. Gajos R. po odczep. wys. 2300 m; pil. Stanistaw- =
noczeSnie do wszystkich pilotéw o wziecie w nim z holu na wys, 500 m — ski Janusz — wys. 1800 m. X
udziatu. 1300 m, pil. Gajos R. po y ¥ : :
WARUNKI KONKURSU odezep. z wycigg. — 900 m. Licencje sportowe
1. Konkurs jest otwarty i braé¢ w nim moga udzial : *
wszyscy — zaréwno graficy jak piloci i sympatycy Dodatkowe badania Aeroklub Rzeczypospoli-
lotnictwa. lotniczo-lekarskie tej” Polskiej przypomina =

lendarzowego, na ktory zo-

stala wydana.

Pilot aeroklubu przed lotem dalekodystansowym.
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