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Ka,Zdy Z nas mial w swym

zyciu wydarzenia, kto-
re trwaly kilka sekund, a o
ktorych opowiadaé trzeba
wielokrotnie diuzej. Takich
wydarzen najwiecej spoty-
. ka lotnik, przezywajgc cza-
sem w ciggu minuty wie-
cej niz zwykly czlowiek w
ciagu wielu lat.

Takim wlasnie wydarze-
niem bylo dla mnie Swieto
Lotnictwa radzieckiego w
Moskwie, na ktére wyje-
chaliSmy wraz z prof. Hu-
menem, jako delegaci Aero-
klubu Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Zaprosi! nas Aero-
klub ZSRR, z ktérym coraz
bardziej zaciesniamy wiezy
przyjazni i wspotpracy.

Pokaz lotniczy na lotni-
sku Tuszyno odbyt sie 17
lipca br. i trwal zaledwie
poltorej godz.ny. A jednak,
by o nim opowiedzie¢, choé-
by w najbardziej zwiezlej
formie, trzeba napisaé¢ diu-
gi artykut, ktéry zajalby
zbyt wiele miejsca w jed-
nym numerze SiM-u. Roz-
10Zzmy sobie opowiadanie
na kilka cze$ci i.. zaczy-
najmy.

Olbrzymie lotnisko w Tu-
szynie otacza szeroka rzeka
przeszto 500 000 mieszkan-
cow Moskwy i okolic. Na
tarasach budynku Central-
nego Aeroklubu im. Czka-
lowa stoja dyplomaci zagra-
niczni, generalowie Armii
Radzieckiej i zaproszeni
goscie (wsrod ktorych,
dzieki uprzejmosci gospo-
darzy, jestesmy i my).

Minute przed dwunastg
na balkon budynku w oto-
czeniu marszatkow 1 czlon-
kéw rzgdu wychodzi czio-
wiek o serdecznym usmie-
chu i siwych wasach, czlo-
wiek, ktory pokonal hitle-
ryzm i ocalil ludzkoéé przed
obozami Smierci — Sialin.

Punktualnie o dwunastej
rozlegaja sie pierwsze
dzwieki hymnu ZSRR i je-
dna po drugiej grzmi dwa-
dziesc'a salw ze stu dziat
przeciwlotniczych, stoja-
cych po drugiej stronie lot-
niska.

Nim rozwial sie w powie-
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{(Korespondencja wlasna SiM-u z Moskwy)

JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Wielokrotnie czytaliscie w SiM-ie artykuly poswigcone radziec-
kiemu lotnictwu. Byly to prace pisane przez radzieckich autoréw,
thimaczore z riznych pism, opracowywane na podstawie ksigzek.
W tym numerze spojrzycie prawie bezposrednio na Swigto Lot-
nictwa w Moskwie oczyma Waszego dobrego znajomego, do nie-
dawna redaktora czasopism lotniczych, dzis Sekretarza General-

nego ARP.

Mocrna. Jom Conpra MurscT

{Rel.)

Gmach Rady Ministrow ZSRR w Moskwie
W gmachu na lewo mieszkala polska delegacja

trzu dym ostatniej salwy,
nad lotniskiem na wysoko-
$ci 70 m pojawia sie 27 sa-
molotéw, nad ktorymi po-
wiewaja olbrzymie, dziesie-
cicmetrowe] dlugosci flagi.
Sa to dwumiejscowe, spor-
towe samoloty konstrukeji
stynnego Jakowlewa —
Jak-12.

Na przedzie grupy w Szy-
ku klucza leci tréojka ma-
szyn. Na fladze prowadzag-
cego—portret Stalina. Dwie
boczne flagi sa zloto - nie-
bieskie — flagi lotnictwa
ZSRR.

Reszta samolotéw idzie
6semkami w szyku ,scho-
dy w prawo. Na szesnastu

Jaki-12 z flagami otwieraja pokaz

powiewaja flagi republik
radzieckich, na ofmiu —
lotnicze.

Gdy samoloty sa nad na-
mi, nad lotnisko nalatuje
piatka Jak-18 w szyku
»schody w = prawo’. Te
piekne sportowe maszyny o
chowanym podwozlu, na-
stawnym skoku $&migla i
pelnym wyposazeniu radio-
wym pilotuja kobiety -
sportsmenki. Samoloty wy-
konuja ostry zwrot o 180
stopni, przewrot, kilka pe-
tli, immelman, wiraz i spi-
rale do wysoko$ei 150 m —
wszystkie figury wykonane
idealnie czysto, z zachowa-
niem odstepow i odleglosci.
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Z prawej pojawia sie
dilugi waz Jak-18. Dwa-
dzieScia cztery maszyny w
odstepach 20 — 30 m su-
ng rowniutko cienka, dlu-
ga linijka, Nad s$rodkiem
lotniska prowadzgcy pilot,
Forostenko, robi piekna ro-
wniutka petle, a za nim,
jak gdyby zwiazanhe niewi-
dzialng nicig, idg nastepne
maszyny. Za pierwsza pe-
tla prowadzacy robi druga
i trzecia po spiralnej li-
nii. Trzy pierScienie sa-
molotéw w petli tworzg w
powiefrzu ruchomy tunel. Z
czwartej petli ,Jaki® wy-
chodza immelmanem, robia
wiraz i wchodzg w coraz
bardziej zacie$niajacg sie
spirale. Na wysokosci 150 m
nad ziemig pierwszy, dru-
gi, trzeci samolot, a potem
nastepne  wyrownujg. W
szyku przypominajacym tfe-
raz napieta strune odcho-
dzg z lotniska.

Samolotow tych nie pilo-
towali  lotnicy wojskowi.
Byl wsréd nich §lusarz i u-
rzednik bankowy, elektro-
monter i student. Widzac
je w powietrzu pomyslalem
0 naszych Simkarzach.
Dzieki wladzy ludowej, kto-
ra wywalczyla w Polsce
klasa robotnicza, i Wy ma-
cie te same mozliwoéci,
przed Wami takze lotnictwo
stoi otworem. Jegli bedzie-
cie umieli wlozyé w latanie
tyle serca i pracy, co Wast
radzieccy koledzy, za pare
lat zobaczymy nad nowsa,
odbudowana Warszawa ta-
ki sam sznur samolotow
prowadzonych przez Was.

Nad lotniskiem pojawia-
ja sie trzy szybowce wy-
czynowe, ktore juz odczepi-
ty sie od samolotéow. Dwa
kreca ciasng spirale, a pilo-
towany przez Margaryte
Racenska Je-8 (konstr.
Jemielianow) wykonuje pe-

tle, przewroty i wywrotly.

W chwile pozniej wycze-
pia sie szybowiec ,latajace
skrzydlo Crzeranowskiego.
Widzow zdumiewa zaréwno
niezwykly ksztalt (silne V
do tylu i wysunieta ku
przodowi zupelnie plaska,
szercka czest¢ Srodkowa w
formie klina) jak i duza,
zupelnie nie szybowcowa
szybkosé. Skrzydlo wyko-
nuje przewrot, petle, dlu-
gi lot na plecach ze skreta-
mi (!), beczki (!!) oraz spi-
ral i laduje na $rodku lot-
niska dlugo, sunac na op-
timum doskonalogei tuz nad
sama ziemia.

Megafon zapowiada roz-
poczecie drugiej czeSci po-
kazu, ktéra wypelni lotnic-
two wojskowe pod kierow-
nictwem generala lejtnan-
ta, Wasyla Stalina, syna
Wodza ludéw ZSRR.

(c. d. n.).
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tolica przygotowywala

sie gorgczkowo do ra-
dosnego Swieta Wyzwole-
nia. To nic, ze nad War-
szawa  przeciggaly bez
przerwy  ciemne zwaly
chmur — serca warszawia-
kow bily przyspieszonym
tetnem., Warszawa miala
znow swoéj wielki dziea.
Powstanie  trasy W—Z,
mostu  Slasko-Dabrowskie-
go, kolumny Zygmunta, fa-
bryki penicyliny, fabryki
zarowelk, dwoch nowych kin
i fteatru — wszystko to
gleboko przezywala ludnoéé
pracujgca Stolicy.

W czwartek w poludnie,
kiedy podazaliSmy na lotni-
sko goclawskie, ulice mia-
sta, mimo deszczu, witaty
nas swg oddéwietng szata.

Tego dnia myéli lotniczej
Warszawy byly juz od sa-
mego rana na Goclawiu,
gdzie czlonkowie Aeroklu-
bu Warszawskiego ,,zapina-
li wszystko na ostatni gu-
zik* przed I Zlotem Gwiaz-
dzistym Junioréw.
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T?zwartek, 21 lipca. O go-
dzinie 12.05 leje rzesisty
deszcz, Nad lotniskiem
pojawia sie pierwszy samo-
lot. Znaki rejestracyjne na
kadlubie SP-AKT mowis,
ze maszyna nalezy do Ae-
roklubu FEddzkiego. Co z
Gdanskiem, padaja pyta-
nia. Zaloga  Aeroklubu
Gdanskiego powinna przy-
lecie¢ pierwsza. Nic dziw-
nego — trasa dluga, a wa-
runki fatalne. Osiem minut
poiniej przylatuje samolot
z Aeroklubu Bydgoskiego.
Pospieszyli sie — przylecie-
li trzy i p6t minuty za
wezesnie,

Na lotnisku zawrzalo. W

odstepach  dziesiecio-piet-
nastominutowych laduja
dalsze maszyny: Poznan,
Osiréw, Krosno, Krakow.

Katowice, Inowroctaw, no i
Warszawa, Pézniej zamel-
dowala sie jeszcze zaloga
Kielci Czestochowy. Gdansk
nie przybyl w ogéle.

Przylot skonczony. Naj-
pierw solidny obiad dla za-
wodnikéw, a poZniej krotka
odprawa i losowanie kolej-
nosci  startow. Komisia
sportowa nie préznuje, ob-
licza szybko wyniki pierw-
szej préby i przystepuje do
nastepnej,

Samoloty, biorace udziat
w Zlocie, powinny byé bez
usterek. Komisja, wérod
ktorej znajduje sie znany
nam dobrze z artykuléw w
SiM-ie inz. Brodzki z GIL-u,
bada skrupulatnie kazdg
maszyne. Tu brak aptecz-
ki i ster niezabezpleczony,
tam znéw zakotwiczenie nie
w porzadku i busola nie
skompensowana, Gdzie in-
dziej wyglad maszyny po-
zostawia wiele do zyczenia,
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JERZY KONIECZNY, ppor.

Nic nie uszlo uwagi komisji.

Zwyciesko 'z tego przegla-
du wyszly samoloty ‘Aero-
klubu Warszawskiego, w
ktorych nie znaleziono zad-
nych usterek. “Duza w tym
zastuga szefa mechanikow,

T. Rejniak
I miejsce

Kuligowskiego, no i staran-
ne przygotowanie do proéb
samych pilotéw: Rejniaka,
Stanistawskiego i Molden-
hauera.

Rownolegle z przegladem
technicznym maszyn odby-
wajg sie egzaminy z wiado-
mosci o Polsce Wspdleze-
snej.

Podczag kiedy Komisja
»znecata sie nad maszyna-
mi* (tak to okreglil jeden
z zawodnikow), w lokalu
AW, przyleglym do glow-
nego hangaru, Komisja E-
gzaminacyjna z Kierowni-
kiem Zawodéw, mjr. Moni-
sem, na czele badala stan
uswiadomienia polityczne-
go i wyrobienia spoleczne-
go pilotéow-junioréw. Kaz-
dy odpowiadal na pieé py-
tan, zawartych na kartkach
uprzednio  wylosowanych.

Lotnisko na Goclawiu w czasie Zlotu

J. Stanistawski
II miejsce

Odpowiedzi punktowano.
Pytania byly rézne, a po-
ziom odpowiedzi wyréwna-
ny. Nasi juniorzy pokazali,
ze sg nie tylko specjalista-
mi od ,machania draz-
kiem®, ale uswiadomiony-

- M. Rybak
11T miejsce

mi obywatelami Ludowego
Panstwa. Zlot w Swieto
Odrodzenia to przede wszy-
stkim sprawdzian ich pod-
stawy moralnej. W odpo-
wiedziach celowal mtody
pilot A, W., wyszkolony w
ubiegltym roku przez ,,SP¢ -
Moldenhauer, ktéry zdobyt
130 punktéw na 150 mozli-
wych.

Juz po pierwszym dniu

mozna bylo sie zorientowaé
(nie zagladajac nawet do
notatek sedziow), ze walka
0 pierwsze miejsce w I Zlo-
cie Gwiazdzistym Juniorow
rozegra sie pomiedzy pilo-
tami Aeroklubu Warszaw-
skiego. Tak tez bylo w isto-
cie,
®oL e

Deszez, ktory moczyl nie-

mitosiernie goctawskie lot-

nisko przez caly czwartek,
w piatek 22 lipca przestat
pada¢. Z rana odbyla sie
proba rozruchu silnika. Co
tu duzo pisaé — pil. Rej-
niak z AW znéw okazal sie
najlepszym. (Tak, to ten
sam, ktéry pisze artykuly
do SiM-u).

Najwigcej emocji przy-
niést zawodnikom tréjkat
nawigacyjny, tj. lot po ob-
wodzie trojkata 120 km.
Przed startem piloci zosta-
li odosobnieni, Tajemnicg
musialo pozosta¢ miejsce
wylozenia dwéch punktow
(krzyze z dwoch placht), o
ktorych  wiedzialo tylko
dwoch ludzi. W ostatniej
chwili wreczono zawodni-
kom mapy z nanies onymi
punktami i po kolei przeje-
ci zawodami juniorzy w to-
warzystwie starszych, do-
$wiadezonych pilotéw, tzw.
obserwatorow, startowali.
Kazdy wykreélal kurs, robit
tajemnicze znaki, pocit sie i
leciat z wiekszym lub
mniejszym powodzeniem.
Czas lotu byl ograniczony
(do péttorej godziny),

Przed wyznaczonym ter-
minem ukonczylo prébe 6
pilotéw, a najlepszy byt pil.
Ablamowicz z Aeroklubu
Podkarpackiego, ktory ob-
lecial  trojkat Zrzucajgce
meldunki na wyznaczonych
miejscach w przeciggu 1
godziny i 21 minut.

Ostatnia préba Zlotu by-
o ladowanie na punkt. Po-
legala ona na wykonaniu
przez zawodnika lotu na
wysokoéci 500 m, prawidto-
wego okrgzenia i ladowa-
niu w kole, w érodku kté-
rego znajdowata sie chorg-
giewka. Najlepiej wyko-
nali zadanie Stanislawski z
AWj Pawlikowski z Po-
Znania.

Solidnie napracowala sie
Komisja Sportowa Zlotu z
inz. Janikiem na czele, za-
nim dokonala obliczen o-
golnej punktacji, az wresz-
cie...

Tadeusz Rejniak z War-
szawy zdobyl = pierwsze
miejsce i nagrode Dyrekto-
ra Dep. Lotnictwa Cywiln.

(dokonczenie na str. 352)

Foto: WAF
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PRZECIWKO OBOZOWI POKOJU...
e

\; \/ ielokrotnie juz w hi-

storii wystepowal
Watykan przeciwko silom
postepu, zaréwno w nauce
jak i w polityce, reprezen-
tujac najciemniejsze  sity
zacofania. Ostatnia uchwa-
la kolegium kardynalskie-
go, zatwierdzona przez pa-
pieza Piusa XII, zawieraja-
ca grozbe ekskomuniki zo
przynaleznogé do partii ko-
munistycznych 1 robotni-
czych lub sprzyjanie im,
jest jeszcze jednym tegr
dowodem. Znow Watykan
daje swdéj wklad w wysilki
obozu Swiatowej reakceji,
dazacej do wywolania woj-
ny, ktora widzace, ze juz nie
wystarcza straszak atomo-
wej bomby, szuka pospiesz-
nie innych $Srodkéw. Naj-
bardzicj takim skutecznyr-
y wlasnie
gro? klatwy papieskiei.
A klatwa ta czesto padala
na glowy ludzi, ktérych
dziatalno&¢ sprzeciwiala sie

watykanskim interesom
Spadly liczne klatwy —
zwlaszcza w dziejach na-
szego narodu — na Polske,

na krolow, na whadze pan-
stwowe, na artystow i pisa-
rzy. Ale nigdy nie spadiw
ani jedna klatwa na zabor-
cow, lupiacych nasz kraj;
nie spadla ani jedna kla-
twa na Hitlera i hitlerow-
cow, majacych na sumieniuy
miliony pomordowanych lu-
dzi, ktorzy ostatnim tchnie-
niem ust wolali do Boga o
kare na mordercow. Wted-
Watykan milczal, Milczal,
bo tak kazal! mu jego inte-
res polityezny i zwyczajny
handlowy.

Ten interes kazat
Watvkanowi przemowic,
stanat wiec on postusznie
na rozkazy obozu wstecz-

teraz

nictwa reprezentowanego
przez anglosaski imperia.
lizm,

Czym sie kierowalo §wie-
te kolegium kardynalskie »
Piusem XII na czele, podei
mujac swa uchwate 1 gro-
zge tym samym prze§lado-
waniem milionom katoli-
kéw, ktérzy codzienna swa
praca buduja dla siebie lep-
sza przyszlogé, wolng od
kapitalistycznego wyzysku?

Bynajmniej nie stanelo

ono w obronie zagrozone?
religii, bowiem religia w
Polsce nie jest zagrozona.

Nasze panstwo, nasz rzac
ludowy, przestrzega i sza-
nuje. swobode wyznan

praktyk religijnych i wy-

daje wielkie sumy na odbu--

dowe zniszczonych przez
faszystow kosciolow.
Watykanska uchwala ma
wiee tylko i wylacznie
charakter polityczny i sta-
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nowli prébe mieszania sie w
wewnetrzne zycie niezalez-
nych panstw, a w ich licz-
bie i panstwa polskiego.
Wiadomo nam dobrze, kto
kieruje decvzjami kardy-
nalskiego kolegium. To
catkiem ziemskie istoty,
ktorych miejscami zamicsz-
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kania sg Waszyngton i No-
wy Jork.

Wiemy, Ze nasza rozbudo-
wa, nasze olbrzymie osiag-
niecia w dziedzinie podnie-
sieniza dobrobytu mas pra-
cujacych i kultury bolg
imperialistow i ich waty-
kahskie stugi., Wiemy, ze
robia oni wszystko, by roz-
bié jednos¢ naszego narodu.
Zawiodt w Polsce terror

(dokoniczenie ze str, 351)

Préba zapuszezania silnika samolotu AW
Przy Smigle pil. Slusarczyk

MK — 10 godzin kontyn-
gentu lotu. Radoé¢ byla
wielka w Aeroklubie War-
szawskim, bo Stanistawski
zajal drugie miejsce, zdo-
bywajac nagrode DLC MK
— 5 godzin kontyngentu
lotu. Trzecim byl Mieczy-
staw Rybak =z Katowic,
czwartym Ablamowicz 2z
Krosna. Zespolowo pierw-
sze miejsce i nagrode prze-
chodnizg ARP — statue sy-
reny -—— zdobyt Aeroklub
Podkarpacki — 435 pkt,
drugie miejsce zajal Aero-
klub Warszawski -— 420
pkt., irzecie Ostrowski —
415 pkt.

Piekny radioodbiornik,
nagroda Minigtra Komuni-
kacji dla tego aeroklubu,
ktorego pilot zajmie pierw-

Foto: WAF

stym rozdaniu nagréd, kto-
rego dokonal wiceminister
komunikacji, Witold Balic-
ki, do péinego wieczora
odbywaty sie loty propa-
gandowe i pokazowe. Mie-
dzy innymi pilot Pelka z
»LOT“-u wykonat akroba-

cje na ,Zuchu-1% a Ko-
walezyk na ,.Sepie®.
& = £
Wracajac wieczorem do

domu, pojechatem na nowo-
otwarta trase W — Z. Z
wszystkimi cieszacymi sie
tam muzyka, pieénig i tan-
cem przezywalem  wielki
dzien — przezywalem to
wszystko, co jest wspania-
tym dorobkiem naszej co-
dziennej pracy w budowie
lepszego juftra.

sze miejsce w  ogdlnej Piloci sportowi i lud pra-
punktacji, przypadt w u- cujacy catej Polski uczcili
dziale Aeroklubowi War- wspaniale wielki dzien —
szawskiemu. Po uroczy- Swieto Wyzwolenia.,
Wyniki I Zlotu Gwiazdzistego Juniorow

1. Rejniak (Aer. Warszawski) — 550 pkt.
2. Stanistawski (Aer. Warszawski) — DDy
3. Rybak (Aer. Slaski) - 468
4, Ablamowicz (Aer. Podkarpacki) — 435 ,,
5. Jasiaczyk (Aer, Ostrowski) — -
6. Dankowski (Aer. Kujawski) — 406 ,,
7. Zielezinski (Aer, Eodzki) — 404 |,
8. Pawlikowski (Aer. Poznanski) - 36T .,
9. Moldenhauer (Aer. Warszawski) o 268
10. (Aer. Kielecki) - o e

Illg

| dzieckiemu w

podziemia, zawiédl w sto-
sunku do Polski gospodar-
czy terror kapitalistycznej
zagranicy, wobec tego im-
periali$ci pragna zastoso-
waé tym razem koScielny

terror, wzorowany na sreds

niowiecznycn metodach.

Ale w Polsce i ten terror
zawiedzie. Mowi o tym ja-
sno oSwiadczenie rzadu
Rzeczypospolitej. Jest rze-
cza pewng, z¢ wszyscy Po-
lacy-katolicy, ktérzy w pel-

: ni korzystaja W naszym

kraju ze swobod religij-
nych i ktérzy pracujg dla
dobrobytu swej Ludowej
Ojeczyzny, a w tym i Swia-
tla, postgpowa czesé ducho-
wienstwa, stanag zgodnie,

jak to nieraz juz w histo-
rii bywalo, przeciw polity-
cznym i antypolskim po-
czvnaniom Watykanu, zmie-
rzajacym do siania u nas
{Ban)

zametu i niezgody.

7 okazji Swieta Loinic-
twa otwarta zostata w Mo~
skwie wystawa Ilotnicza.
Miesci sie ona w ,Pawilo-
nie Obrony* w Parku Kul-
tury i Odpoczynku im. Gor-
kiego. Wystawa zajmuje
cztery wielkie sale, w kto-
rych rozmieszczone sg eks-
ponaty obrazujgce rozwdj
lotnictwa radzieckiego, jego
udzial w minionej wojnie
i pracy pokojowej.

W Zwiazku Radzieckim
ukazala sie niedawno ksigz-
ka laureata Nagrody Stali-
nowskiej, W, Sajanowa:
+Niebo i ziemia". Karty
powiesci W. Sajanowa, na
ktorych przedstawione jest,
jak walczyli i zwyciezali
lotnicy radzieecey na fron-
tach Wojny w Obronie Oj-
czyzny, czyla sie z ogrom-
nym zainteresowaniem. E-
popea o chlubnej drodze lot-
nikow, opowiedziana przez
W. Sajanowa, konezy sle o-
pisem dni, kiedy to uwol-
nione zostalo od wrazej
blokady miasto Lenina. Po-
wies¢ | Niebo i zienda‘,
wyrozniona Nagroda Stali-
nowska — td powazny u-
fwor literatury radzieckiei,
gtoszacy wiare w sily na-
rodu.

*

Pierwszy benzynowy sil-

| nik tlokowy, przystosowany

do samolotu, zbudowal wr.
1889 rosyiski kapitan, Ko-
stowicz. Silnik ten, chuciaz
dobrze pracowal na ziemi,
nie zostal nigdy wykorzy-
stany w powietrzu,

+*

Trzy samoloty bojowe za-
kupit za wtlasne oszezedno-
sci i ofiarowal lotnictwu ra-
roku 1944
pszczelarz, Miron Polaczen-

| ko.




]ednym 2 najzdolniejszych
polskich konstruktorow

lotniczych okresu miedzy-
~ wojennego byl Stanistaw
Dzialowski. Postaé¢ nad-
zwyczaj ciekawa, dzis nie-
mal zupelnie zapomniana—
zadziwia nas swa niesty-
chang wprost energig i
rzutkoécia w budowie sze-
regu prototypéw samolo-
tow, rekordowym czasem
ich wykonania i czestotli-
woscig ukazywania sie no-
wych typow.

Dzialowski, dawny prak-
tykant slusarski, podiniej w
wojsku majster lotniczy,
glerzant 1 pilot-instruktor,
byl nie od parady entuzja-
sta lotnictwa. Swodj en-
tuzjazm obrocit na wybu-
dowanie w ciagu 6 lat (od
r. 19256 do 1931) pieciu pro-
totypow samolotéw slabo-
silnikowych i szybowea, za-
projektowanie czterech in-
nych typow samolotow o-
raz prototypu powietrznej
taksowki.

Odliczajac wiec projekty -

niezrealizowane oraz budo-
we szybowca Dzialowski
dawat lotnictwu co rok
przez 5 lat nowy typ samo-
lotu wilasnej konstrukeji,
wykonanego wlasnymi sila-
mi i mezliwoéciami.

Prace sierzantia Dziatow-
skiego oceniamy dzi§ bar-
dzo wysoko. Praca ta by-
la samodzielna, odbywala
sle wsrod wymySlnych szy-
kan i trudnoSci ze strony
sanacyjnych czynnikéw o-
ficjalnych. Praca ta, mi-
mo to, spelnia pragnienia
jej wykonawcy: data kra-
jowi w efekeie pelnowarto-
sciowe maszyny turystycz-
ne.

Dzialowski nie od razu
przystapit do budowy sa-
molotéw. Pierwszym jego
- dzietem byl szybowiec —
»Bydgoszczanka®, Dobrze
pomyslany od strony kon-
strukeyjnej, wyrdzniajacy
sie wsréd innych owezes-
nych szybowcow Smialos-
cig pomystow  (sterowanie
przy pomocy kola, plozy za-
miast powszechnie stosowa-
nych kodl, celowa prostota
konstrukeji) — szvbowiec
ten zostal przez Dzialow-
skiego  zgloszony do 1I
Wszechpolskiego Konkursu
Szybowecow w  Oksywiu,
kolo Gdyni (r. 1925).

Niestety, na n‘ec sie
zdal wysilek konstrukeyjny
Dzialowskiego: niewpraw-
ny pilot wykonezyl maszy-
ne juz po kilku lotach. Naj-
dhuzszy czas lotu uzyskany
przez ,Bydgoszczanke” na
konkursie — 1 min. 12 sek.,
a najwieksza odleglo&¢ od
miejsca startu — 500 m.

Wérod niewielu pozotk-
tych fotografii samolotéw
Dzialowskiego widzimy je=
g0 pierwszy prototyp
DKD-1. Budowany w nad-
zwyczaj ciezkich warun-
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JERZY ZAREBSKI

Szybowiee , Bydgoszezanka®™

kach, wykonczony zostal w
poczatkach r. 1926 i w dniu
1 lutego tegoz roku zostat
oblatany. Byt fo jeden z
pierwszych samolotow sla-
bosilnikowych w Polsce.

Silnik do DKD-1 ma swg
historie. Fundatorem jego
(z braku innych) byt byd-
goski szewc Jan Kriiger. Po-
rwany entuzjazmem Dzia-
lowskiego, zakupil dwucy-
lindrowy silnik pochodze-
nia  niemieckiego, typu
Haacke 30 KM i ofiarowat
go konstruktorowi, kfory
niezwlocznie zabudowal go
do gotowego juz kadluba.

Samolot DKD-1 byl dwu-
miejscowym goérnoptatem o
rozpietosei 8,40 m, diugosci

4,50 m, wysokosci 1,90 m,
powierzchni skrzydia 12 m2
oraz ciezarze wilasnym 220
kg. Szybko§¢ maszyny wy-
nosila 120 km/godz, diugosc
startu 80 m, dlugos¢ dobie-
gu 100 m.

Nastepng konstrukeja
Dzialowskiego jest je-
dnomiejscowy gornoptat

DKD-3. Wykonczony w re-
kordowym czasie 9 tygodni,
staje do I Konkursu Awio-
netek w Warszawie (rok
1927), gdzie uzyskuje 4
miejsce. Do zajecia 1 miej-
sca nie dopudcil.. silnik,
odmawiajac postuszenstwa
podezas  proby  przelotu.
Wyniki - pozostalych prob
— w pelni kwalifikujace do .
zajecia czolowego miejsca.

Samolot DKD-3 i ponizej model tunelowy , Aeromobilu*
DED-X

towany w r. 1931.

DKD-3 posiadal rozpie-
tosé skrzydel 8,40 m, diu-
gosé 5,20 m, wysokose 2,10
m, ciezar -wlasny 240 kg,
ciezar w locie 380 kg, po-
wierzchnie noéng 12 m2,
silnik Anzani 45 KM, 6-cy-
lindrowy gwiazdzigty, Szyb-
kosé maksymalna 125
km ‘godz, podrézna — 110
km/godz, dlugosc startu 60
m, dobiegu 50 m, pulap
3800 m, czas montazu i
demontazu 12 min. 13 sek.

Drugi Krajowy Konkurs
Samolotéw  Turystycznych
w Warszawie (r. 1928) sta-
je sie triumfem Dzialow-
skiego. Wystawia on do
zawodow dwa nowe typy
dwumiejscowych gornopta-
tow, roznigeyeh gie silnika-
mi: DED-IV i DKD-IV bis
oraz DKD-3. W wyniku za-
wodoéw  DKD-IV  bierze
plerwsze miejsce, DKD-IV
bis trzecie, za§ DKD-3 pia-
te na ogdlna liczbe 14 kon-
kurentow.

DKD-IV posiadal silnik
Anzani 45 KM, DKD-IV bis
silnik Siemens & Halske 55
KM. Obydwa typy wyroz-
nialy sie nowoeczesnymi
ksztattami oraz starannog-
cia i estetyka wykonania,

Charaktervstyka DEKD-IV
i DEKD-IV bis: rozpietos¢ 9
m, dlugos¢ 5,60 m, wyso-
ko&é 2,20 m, powierzchnia
skrzydta 14 m2, ciezar wlas-
ny 260 i 280 kg, szybkosé
maksymalna 125 i 140

km/godz.

Dalsze konstrukcje Dzia- S
lowskiego to DKD-V (wy- -
konany) oraz DKD-X :

(DKD-VI, VII, VIII i IX —
niezrealizowane z braku
funduszow).

DKD-X, nazwany , Aero-
mobilem®, zostal zaprojek-
Mial on
stuzy¢ jako taksowka po-
wietrzna, samolot sanitarny,
lacznikowy lub po odjeciu
skrzydla i tylnej czesci ka-
dluba jako zwykly pojazd
mechaniczny. Dzialowski
zdazytl wykona¢ jedynie ka-
dtub i podwozie, gdy prace
musial wstrzymacé., Powod
— brak funduszéw!

DKD-X mial mie¢ dwa
silniki: jeden do lotu Na-
pier—ILion o mocy 200 KM,
drugi o mocy 12 KM, dwu-
cylindrowy do neruszania
rojazdu na ziemi.

& %

Praca Dzialowskiego by-
ta olbrzymia i tym bardziej
wartoSeiowa, ze odbywala
sie w ciezkich warunkach i
bez efektywnej pomocy ze
strony panstwa. Jest ona
fwiadectwem, jak wiele
moze daé z siebie czlowlek,
konsekwentnie i z calej si-
1y dazacy do celu, :

Dzis  takich Iudzi jek
Dziatowski — wynalazeow i
racjonalizatoréw — otfacza
opieka naszego Iudowego
panstwa, zrodzonego z idei

Manifestu PKWN,




L ezelidmy i wstuchiwaliémy sie w

deszcz. Krople gioéno spadaty
na pokiycie skrzydet 1 $ciekaly z ich
brzegow, lecz trawa pod skrzydiami
Samoioll  po dawnemu byla sucna, i
czuusmy si¢ mna tej zielonej wysepce
dobrze i bezpiecznie,

Lapunow z czuioscig pogladzil dionig
gladka powierzchnie skrzydia i nama-
cal malutks taike, ledwo dostrzegaing
pod warsiwa farby. Latka, jak blizna
na ciele, byia niedostrzegaina dla ob-
cego oka. Skrzydio wymalowane byio
od dotu na kolor nieba, jak gdyby caty
samolot byt na bigkitne) podszewce,

— Tego dnia przywloziem oslem
dziur — powiedzial Lapunow i jeszcze
raz pogladzit ifatke. — Ale poczciwy
Iwan Mitrofanowicz poratowai. Wspa-
niaty staruszek!

— Staruszek? W jaki sposéb on tu
trafii?

— A to, powiadam wam, cala histo-
ria — odrzek! Lapunow z udang obo-
jetnoscig.

Wywnioskowalem, ze chcial opowie-
dziec tg historig, wiec nie potrzebowa-
tem go nawet diugo prosié. :

Lapunow zdjgt haube, uniést sie nie-
co na tokciu i nasluchiwal, Bylo ci-
cho. Widocznie i inni lotnicy tak sa-
mo wylegiwali sie w namiotach lub
pod skrzydlami maszyn ukryiych na sa-
mym brzegu lasu. Lapunow polozyi sie
na plecacn wyciagnawszy sie wzdiuz
skrzydia, podiozy! rece pod giowe i, po
chwili, zaczat opowiadanie.

»Wojuje juz diugo i stracilem niema-
lo towarzyszy od poczatku wojny, ale
ani jednego z nich nie odprowadzilem
do mogily, z zadnym nie pozegnatem
sie po raz ostatni tak, jakby sie chciato,
Nic nie poradzisz, taki juz nasz, my-
Sliweodw, los. Wracasz po locie do zie-
mianki, a obok — pusta prycza. Wisi
kombinezon, recznik, Obok szczotka do
zgbow, jeszcze nie zdgzyia wyschnad,
a wlasciciela nie ma, nie powrodcit z
walki.

W podobny sposob pewnego dnia w
sierpniu zeszlego roku nie wrécil do
domu Piotr Kirpiczow.

Pamigtam, jak dlugo stal nasz major
tego dnia na polu startowym i czekal.
Przybyla ostatnia czworka, powréeit
oslaniajgcy Kirpiczowa Kostek Semi-
kras, ale i on nic nie wiedzial o wspél-
towarzyszu. Maszyna Semikrasa zosta-
la postrzelona i stracila szybkogé, Kir-
piczow rozkazat mu daé¢ nurka w chmu-
ry i wyjsé z walki.

Minela godzina od wylotu, godzina
i dziesie¢ minut, godzina i dwadzies-
cia, Major Szelest doskonale wiedziat,
ze Kirpiczow juz nie moze powrécic,
bo mysliwiec ma dla swej pracy okre-
slong ilos¢ czasu i motor zyje w nie-
bie niewiele ponad godzine, dopdki nie
wypije calej ,gorzalki*. Tym nie-
mniej Szelest stal i uporczywie, na-
przekor zegarkowi i gorzkiej prawdzie,
czekal, Stat z szeroko rozstawionymi
nogami, przygarbiony, z zalozonymi na
plecach rekami, i nikt nie mogt sie zde-
cydowaé podejsé do niego i przeméwic.

Wszyscy wiedzieli, ze Kirpiczow byl
ulubiencem Szelesta. Kirpiczow przez
diugi czas byl ostong dowddey, to jest
latat z nim w parze jako oslaniajacy, a
kiedy Szelest zostat dowddea pulku,
, K rpiczow zajal jego miejsce w pierw-
szej eskadrze,

Szelest stal i palil, zapalajac jednego
papierosa od drugiego i dopiero gdy za-
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czelo sie sciemniaé poszedl do namiotu
sztabowego. Tu przysiadl sie do sto-
lika dyzurnego, lecz o nic nie zapytal.

— Do wszystkich sgsiadow dzwoni-
lem -— oznajmil dyzurny sam. — Na
lotniskach nie ma. Sygnatow takze nie
odbierali...

Wieczorem Szelest przyszed? do na-
miotu pierwszej eskadry. Siedziat diu-
go na pryczy Kirpiczowa, otworzyl je-
go pudelko z papierosami, wyjal jed-
nego, potem ostroznie polozyl go z po-
wrotem i wydostal swoje papierosy.

Rozmowa sie jako$ nie kleita. Gadali-
smy o ghupstwach — o pogodzie, o ty-

toniu ,Zlote runo“, o sztuczkach kar-
cianych, o lowieniu ryb na biyskawke i
jeszcze o czyms$, nie pamietam, wiasci-
wie, o czym.

Ale o sprawy lotnicze, o Piotra nikt
nie zahaczyl, Odchodzac Szelest po-
prawid poduszke Kirpiczowa, poprawit
koe, aby sie nie marszezyl, i znowu nie
nie powiedzial.

Mingt miesige, a prycza Kirpiczowa
byia w dalszym ciggu pusta 1 rzeczy
lezaty nieruszone. Jest w naszym pui-
ku jeden zwyczaj, nie zajmujemy prycz
towarzyszy, kiorzy zagineli bez wiesci.
hRaptem, jakim$§ cudownym sposobem,
gospodarz moze powr6ci¢ i bedzie wy-
gladato, zeSmy go juz pochowali!

Cztery razy nosil pisarz Szelestowi
do podpisania zawiadomienie o Kirpi-
czowie. Major wykrecal sie, ze akurat
strasznie nie ma czasu, to znéw mo-
wil: ,,Poczekajmy”. Ale mimo wszyst-
ko potem trzeba bylo posla¢ zawiado-
mienie do ojca Kirpiczowa, ze syn zgi-
ngt bez wiesci., Wtedy Szelest napisal-
rowniez list do staruszka. Taki juz ma
zwyczaj ten nasz dowodca: jesli sie
cos wydarzy, zawsze sam pisze do ro-
dziny,

Minal jeszcze miesige, gdy raptem na
lotnisku naszym rozeszty sie stuchy, ze
przyjezdza do mas _ojciec Kirpiczowa.
Staruszek chcial sie zobaczyé¢ z nami,
lowarzyszami Piotra, i dowodca dywi-
zji zgodzil sie na to.

Musze wyznaé, ze kazdy z nas bat
sie troche tego spotkania.

Piotr byl jedynym synem, o tym wie-
dzieliSmy, i wiedzieliémy, Ze nie ma
stow, ktére by byly zdolne pocieszy¢
ojca. Chyba bedziemy powolywaé sie
na sgsiedni putk, w ktérym przed pie-
cioma miesigcami powréeit lotnik  ze-
strzelony ponad terytorium nieprzyja-
ciela? Lecz to szczesliwy i rzadki wy-
padek. I w jaki sposéb daé nadzieje
staruszkowi, jeéli sie samemu nie wie-
rzy, aby Piofr moégt byé zywy?

Kirpiczow - ojciec przyjechal wtedy,
kiedySmy wszyscy byli w kinie, gdzie
Jak na zloS¢, wysSwietlali komedie
nDziewcezyna z charakterem®. Chlopcy
nasmieli sie dowoli, a tu takie smutne
spotkanie. !

Ojciec Piotra czekal na nas w zie-
miance. Byl to zupelnie siwy, ale
dziarski jeszcze i prosty jak struna sta-
ruszek. Wyglagdat do$¢ milodo, moze
dlatego, ze nie nosil wasow. Gdy witat
sie, reka mu z lekka drzata; pomyslalem,
ze to wskutek podeszlego wicku. Czy
byt podobny z twarzy do Piotra — tru-
dno powiedzie¢. Lecz bylo jakie§ nie-
uchwytne podobienstwo do syna w ge-
stach staruszka, w tym jak skrecal pa-
pierosa, jak sie wital.

Wszyscy usiedli, nastgpilo ucigzliwe
milezenie.

— A u was tu, okazuje sie, grzyby ro-
sng — powiedzial nieoczekiwanie Kir-
piczow. — I duzo ich! Lotnisko — i
raptem grzyby. Dokola brzozy, a ro-
sna same olszowki. O, ile ich tu...

Wskazal na swoja czapke, wylozong
na spodzie lis§¢mi i wypchang szczelnie
olszowkami.

— Racja, Iwanie Mitrofanowiczu, —
potwierdzil Semikras. — Grzybow jest
tu mnoéstwo. Wiecej niz na lotnisku.

Semikras jest najbardziej z nas mil-
czgcy 1 nietowarzyski, ale pierwszy
rozpoczal rozmowe i pierwszy dowie~
dziat sie imienia staruszka.

teidiny



LUDZIE NAUKI PRZEMAWIAJA DO

SIMKARZY

SMIGLOWCE PRZYSZtOSC

r

S miglowee —to ,najmlodsza“ rodzina
statkow powietrznych, ktora o-
statnio najbardziej zajmuje umysly
konstruktorow i entuzjastow lotnictwa.
Jaki bedzie $miglowiec niedalekiej
przysziosci? Czy bedziemy lataé z sil-
niczkiem w plecaku i z rotorem nad
glowa? Lub moze w powietrzu zawisna
olbrzymy o szumigcych nad nimi lopa-
tami rotoréw — kolosow?
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Rys. 1. Jeden ruch drazka porusza

od razu dwa stery

Jedno jest pewne — postep w tym
kierunku idzie niepowstrzymanie na-
przéd; $migtowiec dzisiejszy i &miglo-
wiec jutra znacznie roznié sie bedg od
siebie. Zastanowimy sie najpierw,
gdzie leza ,stabe“ strony Smiglowea,
Jak walczg z nimi dzisiejsi konstrukto-
rzy i jakie _kierunki rozwoju widza
najwybitniejsi specjalisei w tej dzie-
dzinie?

Jak wiadomo (oczywiscie tym SiM-ka-
rzom, ktorzy przeczytali artykuly o wi-
roplatach) smiglowiec jest niestateczny.
Sterowanie $migloweca jest trudne —
trudniejsze niz pilotaz zwyklego pla-
towca, Przypomnijmy sobie, czym dy-
sponuje pilot émiglowca przy sterowa-
niu: 1. moze zmieniaé wielkoéé ciggu
smigla noénego, czyli rotora (dzwignia
zmiany calkowitego skoku i jednoczes-
nie gazu), 2. moze ten ciag pochylaé we
wszystkie strony (drazek), 3. moze
zmienia¢ wielko§¢ ciagu $migietka ogo-
nowego (orczyk) i niekiedy ma do dy-+
spozycji ster kierunkowy. W $miglow-
cach wielorotorowych sprawy te jesz-
cze bardziej sie komplikuja — bo kaz-
dy rotor moze rohié¢ co innego, a poza
tym czesto dochodzi ster kierunkowy.
Wezmy na przykiad najpopularniejszy
ukiad émiglowea jednorotorowego ze
$migielkiem ogonowym. Wyobrazmy

Rys. 2. Im wiecej rotorow posiada
Smiglowiec, tym wiecej moze zabrada la-
dunku w stosunku do ciezaru wlasnego
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sobie, ze pilot tego émiglowca chee u-
nies¢ sig w goérg. OczywiScie dodaje
»8azu” i jednoczeénie zwieksza skok
smigla noénego. Zwicksza sie przy tym
moment oporowy — pilot musi wiec dla
zrownania go zmieni¢ skok $migietka
ogonowego. Zmiana skoku Smigietka
ogonowego spowoduje powstanie sily
bocznej, ktérg z kolei pilot musi réow-
nowazy¢ odpowiednig silg poziomag
przez pochylenie ciggu gléwnego $mi-
gla nosnego rotora.

Ale to jeszcze nie koniec!

Zmiana skoku $migietka ogonowego
zmienila jego wiasny moment Oporowy,
kiory ciice pochyli¢ caly smiglowiec —
wobec tego nieszezesny pilot musi wy-
kona¢ czwarte (11! — tak, juz czwarte)
wychylenie steru i pochyli¢ jeszeze do-
datkowo w tyl lub przéd ciag $migla
nosnego (przez odpowiednig zmiane cy-
klicznej zmiany skoku).

Widzg przerazenie niejednego z Czy-
telnikéw — bo aby wykonaé tak pro-
sty manewr, pilot musi poruszy¢é wszy-
stkimi sterami $miglowca. Lata¢ na
smigioweu jest trudniej niz na Zwyklym
platoweu — i (uwazajcie mlodzi entu-
zjasci lotnictwa) latwiej nauczyé sie
miodemu niewyszkolonemu kandydato-
wi, niz do$wiadezonemu ,,platowcow-
cowi, ktory nie moze oduezyé sie ,mo-
toro-platowcowych nawyczek.
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Rys. 3. Schemat glowicy przegubowej

Rozwazmy dalej, jak bedzie wyglada-
o sterowanie w wielorotorowym &mi-
gloweu. :

Takim $&migloweem jest radziecka
»Omega* konstrukeji Bratuchina., Jest
to Smiglowiec o rotorach ustawionych
obok siebie, tzw. ,,ukiad poboczny*. Mo-
menty obydwdéch przeciwbrzeinych ro-
toréw znosza sie. Sterowanie podiuzne,
czyli pochylenie ,na leb“ lub do gory,
osiaga sie przez wspélne sterowanie cy-
klicznej zmiany skoku (ezyli pochyle-
nie obydwdch ciggow). Identycznie jak
przy Smiglowcu jednorotorowym.

Gorzej bedzie ze skrecaniem na bo-
ki — $miglowiec ten bedzie miat duzg
bezwladno§¢ w tym kierunku. Jezeli
pochylimy w przeciwne strony obydwa
wektory ciagéw przez cykliczne stero-
wanie, moze sie okazaé¢, ze moment ste-
rowania bedzie za maly w poréwnaniu
do momentu bezwladnogei. Mozna to
poprawi¢ zwiekszajge kat natarcia
(skok) topatek jednego z rotoréw; wte-
dy wigkszy moment oporowy pomoze
skrecié $Smigtowcowi, ale to znowu spo-
woduje pochylenie $miglowea na bok!!

Podobne klopoty beda w takim &mi-
gloweu, w ktérym obydwa rotory bedg
umieszczone jeden za drugim. Co sie
bedzie dzialo przy ftrzech i wiecej ro-
torach, lepiej nie zastanawiaé sie,

Pocieszmy sie jednak, ze konstruk-
torzy cheg pomée ,biednym* . pilotom.
Stosuja tu mianowicie sprezenie dwéch
sterow, to znaczy, ze jeden ruch drazka
porusza jednoczeénie dwa stery. Tak
na przyklad w Smigloweu, w ktorym

2

Rys. 4. Inny sposéb polega na tym, ze lo-
patki zakonczone sa sprezystym pretem

dwa rotory sa umieszezone jeden za dru-
guam, czyli jeden z przodu, drugi na kon-
cu kadiuba — stosuje sie nastepujaca
kombinacje: (patrz rysunek 1). Nie-
wielki ruch drazka sterowego w przéd
lub tyl powoduje pochylenie wektora
ciggu i dziala jako sterowanie ruchu li-
niowego S$miglowca, czyli Smiglowiec
przyspiesza lub zwalnia, nie pochylajac
sie jednak jeszcze na leb lub do gory.
Dopiero dalszy ruch drazka wywoluje
pochylenie $miglowca, bo zaczyna od-
dzialywaé na roznicowe ustawienie cal-
kowitego skoku, czyli jeden rotor be-
dzie mial wiekszy ciag, a drugi mniej-
szy. Najlepiej wida¢ to na rysunku,
ktéry przedstawia tor dzwigni cyklicz-
nej zmiany skoku i réznicowej zmiany
skoku, ktore jednoczesnie przedstawia
si¢ przy pomocy ruchéw drazka w
przéd i w tyl

Podobne kombinacje robi sie ze
wszystkimi sterami, ktére »mysla® za
pilota i jeden ruch drazka lub orczyka
uruchamia ‘wszystkie stery potrzebne do
danego zwrotu.

Jak oczywiscie wszyscy wiemy, w
wypadku ,nawalenia“ silnika, pilot mu-
sl zmniejszyé kat lopatki do katow,
przy ktérych $miglo kreci sie samo,
czyli podlega autorotacji. Tutaj tez
konstruktorzy przychodza z pomoca pi-
lotowi: specjalny mechanizm samo-
czynnie zmienia skok w chwili wyla-
czenia silnika. Smiglowiec w pewnych
wypadkach ma catkowity przewage nad
normalnym platowcem, ale jest od nie-

Rys. 5. FLopatki posiadaja rodzaj lotek




go o wiele kosztowniejszy 1 bardziej
skomplikowany w budowie. Kosztow-
nosé ta jest wilasciwie pozorna, bo mu-
simy uwzglednic¢ to, ze zwykle ptatowce
wymagaja duzych lotnisk, ktorych bu-
dowa i utrzymanie drogo kosztuje.

Zwolennicy &miglowecéw uwazaja, ze
w przysziodei dmiglowee beda uzywane
do przewozu towarow. Juz dzisiejsze
gmiglowece-olbrzymy waza ponad 5 ton
i posiadaja dwa lub trzy rotory. Jak
wykazuje statystyka, im wiecej roto-
réw posiada Smiglowiec, tym wiece]
moze zabra¢ ladunku w stosunku do
ciezaru wlasnego (rys. 2), co widaé wy-
raznie na wykresie,

Jezeli chodzi o bezpieczensiwo lotu,
to jest ono nie mniejsze niz na zwyktym
platowcu. Jak  wykazala statystyka
(autentyczne), gléwna przyczyna nieli-
cznych wypadkow jest niesfornosé pi-
lotow (starsi ,,chlopey” bywaja tez nie-
postuszni), ktorzy ,zatrzymujgc Smiglo-
wiec tuz nad drzewami, chcac zerwac
galazke lub smakowity owoe, zapomi-
najg o Smigietku ogonowym, zaczepia-
ja nim o galezie, no i..

No, ale wracajmy jeszcze do kon-
strukeji.

Lopatki smiglowca wykonuja wokol
swej osi podiluznej ruch okresowy (cy-
kliczny). Muszg one w czasie jednego
obrotu calej lopatki przekreci¢ sie wo-
kél tej osi tam i z powrotem o pewien
niewielki kat.

Lozyska kulkowe, na ktérych sg osa-
dzone lopatki, bardzo szybko sie nisz-
cza. Okazuje sie, 2ze kulki przy nie-
wielkim, powtarzajacym sie ruchu, wy-
cieraja sie i niszcza szybceiej, niz gdy
kreca sie w kolo, pracujac coraz to in-
nym miejscem. Musimy pamietac, ze to-
zyska te przenosza duza sile odérodko-
wa. Wpymaga to stosowania specjal-
nie mocnych lozysk, ale mimo tego za-
gadnienie to sprawia wiele klopotu
konstruktorom.

Dla unikniecia niszczenia sie lozysk
stosowane sa roézne sposoby zaradcze,
Jedno z rozwiazann (rys. 3) dazy do
zmniejszenia pracy lozysk u nasady lo-
patekk — dajac duze lopatki polgczone
we wspolnym jarzmie, ktére jest osa-
dzone para lozysk na pierscieniu, a
ten posiada o§ obrotu prostopadia do
osi topatek. W ten sposob tozysko, kto-
re przenosi sile odérodkowa (1), prze-
kreca sie tvlko wtedy, gdy zmieniamy
calkowity skok.

Podezas eyklicznej zmiany skoku je-

dna lopatka przekreca sie tylez, co
druga razem z jarzmem wokot fo-
zysk (2). Kiwanie sie jednej lopatki w

dél a drugiej jednoczesnie do gory od-
bywa sie wokdl lozysk (3), tez nie ob-
cigzonych sita odérodkowa. Inny spo-
sob polega na tym, ze lopatki zalkonczo-
ne sa u nasady sprezystym pretem
(rys. 4), ktory przenosi site odsrodkowa
i moze sie skreca¢ umozliwiajgc nie-
wielkie przekrecanie sie lopatek. Lozy-
ska w tym wypadku przenosza sile od-
srodkowa.

Jeszeze inny sposéb  polega na tym,
ze lopatki sg u nasady sztywno zamoco-
wane, ale za to daja sie skrecac. Po-
siadaja one rodzaj lotek, umieszczonych
w polowie diugosei. Lotki te sa stero-
wane napedem przeprowadzonym we-
wnatrz lopatki. Pod wplywem wychy-
lenia lotki cala topatka skreca sie: oczy-
wiscie od nasady az do miejsca zamoco-
wania lotki skret bedzie stawatl sie co-
raz wiekszy, ale zewnetrzna najwaz-
niejsza czes¢ lopatki przekreci sie o
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staty potrzebny kat. Oczywiécie ,lotki*
wychylajg sie w goére i w dot eykli-
cznie w czasie obrotu lopatki (rys. 5).

Ostatnio w &miglowcach znalazt za-
stosowanie naped strumieniowo-odrzu-
towy. Mianowicie na koncach lopatek
umieszczone sa silniki odrzutowe, do
kigrych paliwo doplywa przez rurke
wewnagtrz lopatki. :

I tu powstaja liczne klopoty.
de wszystkim, jak wiadomo, zuzycie
paliwa w takim silniku jest znacznie
wieksze niz w tlokowym — ale za to
jakie uproszczenie w budowie. Silniczek
taki pracuje lepiej (mniej zuzyje pali-
wa) przy wiekszej szybkosci, czyli le-
piej bedzie pracowal! na lopatce idgcej
pod prad, niz idacej z pragdem. Srednjo
zuzycie paliwa przy takim napedzie

Prze-

jest 4 razy wieksze, niz przy zwyklym
silniku tlokowym. Jezeli jednak wez-
miemy pod uwage cene paliwa — ropy,
trzy razy tanszej od lekkiej benzyny
lotniczej, jezeli wezmiemy pod uwage
ciezar silnika, a co za tym idzie zwigk-
szenie ciezaru uzytecznego (lfadunku), to
widzimy, ze naped ten nie bedzie droz-
szy od napedu tlokowego, a nawet mo-
ze przewyzszy¢ go tanioscig.

~ Nie chce na podstawie tych wiadomo-
$ci narzuca¢ obrazu przyszlych smi-
gloweow., MysSle, ze najlepiej, drodzy
SiM-karze, sami to zrobicie, bo na pe-
wno wirod Was znajdujg sie przyszli lot-
nicy i konstruktorzy smiglowcowl i w
przyszioSci Wasze wlasne konstrukcje
odpowiedzg Wam na pytania dreczace
obecnie konstruktorow lotniczych.

Przed kilku dniami w prasie codzien-
nej ukazala sie wiadomosé o przy-
byciu samolotem do Warszawy egzo-
tycznego goscia. Jest nim szympans
z Kamerunu, dar polskiego osadnika,
lSrnc>lir’:.skieg|:n, dla warszawskiego Zoo-
! logu,

| Czy to wszystko? Nie. Wystarczy
isprawdz;é na mapie odleglos¢ z Kame-
| runu do Warszawy, by zdaé¢ sobie spra-
|weg, co to znaczy podrdéz szympansa
|czy innego egzotycznego godcia samo-
lotem, zamiast diugotrwate] morskiej
podrozy mna tej trasie, Doé¢é powie-
dzie¢, ze sprawe transportu zwierzat o-
mawiano na zjezdzie dyrektoréw ogro-
dow zoologicznych w roku ubieglym w
Paryzu. Po fachowej dyskusji na te-
mat transportu wszyscy oswiadczyli
sie zgodnie za przelotem.

Dlaczego? Postaram sie na to odpo-
wiedzie¢. Lotnicy — jak wiadomo —
cheg wiedzie¢ wszystko dokladnie i
szezegolowo, gdy chodzi o ich specjal-
nos¢. Nie zadowalaja sie byle jaka od-
powiedzig.
| Wpyobrazcie wiec sobie, drodzy Czy-
| telnicy, ze Wasz najmlodszy braciszek,
dwuletni bobasek, zwany w domu po-
wszechnie ,,Dzidziusiem®, ma jechac z
Warszawy do Otwocka — sam. Co na
to powie mamusia, tatus, Wy wszyscy
jako starsze rodzenstwo, co na to po-
wie ciocia Femcia i ostateczny w tych
sprawach autorytet — babcia?

EGZOTYCZNY PASAZER...

A przeciez nawet najmadrzejszy,
»czitekopodobny®, dorosty, kawalerskie-
go stanu szympans czy goryl, a nawet
stuletni ston — nie osiggaja poziomu
umystowego dwuletniego ,,Dzidziusia’,
dziecka ,homo sapiens®,

Transport droga morska dorostego
»Dzidziusia® z Kamerunu do Warsza-
wy wymagatby wigc opieki nianki —
konwojenta podczas podrozy trwajgcej
okolo trzech tygodni.

Tymczasem podroz samolotem z Ka-
merunu do Paryza trwa kilka godzin.
kigzotyczny podréznik nie potrzebuje

manki i, jak potwierdzaja zgodnie
obserwatorzy siuzby loiniczej — ,taki
pasazer” znosi podréz doskonale.

Ale to jeszcze nie wszystko. Lotni-
¢y — to strasznie ciekawi ludzie.

— A jak z aklimatyzacjg? — pada
pytanie.

Wiasnie. To trzeba
dzie¢. Taki kawaler, wurodzony pod
goracym niebem skwarnej Afryki —
musi sie dopiero przyzwyczai¢ do takiej
np. ,czerwcowej pogody*, jaka byla u
nas w tym roku.

Ale i na to jest sposob. Podczas po-
drézy stosuje sie dluisze przerwy. Dla-
tego wlasnie, ze wzgledu na aklimaty-
zacje, ,,Dzidzius'* zatrzymal sie pra-
wie miesige w Paryzu, by stopniowo
przyzwyczai¢ sie do warszawskich sto-
sunkow. :

Inny egzotyczny pasazer z Afryki —
ocapi (gatunek zyrafy, uwazany do pe-
wnego czasu za gatunek konia), miat
w swej napowietrznej podrozy krakse:
podczas przymusowego lagdowania pod
niebem Italii, samolot polozyl sig na
skrzydto. Wszyscy pasazerowie wyszli
zdrowo i calo. Lecz oczywiscie kazdy
po swojemu przezywal emocje, totez
wszyscy mowili réwnoczesnie, dzielge
sie z wszystkimi wrazeniami i preten-
sjami.

Tylko ocapi, po wypuszczeniu z ka-
biny, niczym sie nie przejmowal i do
nikogo nie mial pretensji. Z filozoficz-
nym spokojem, zorientowawszy sie w
sytuacji, skubiac soczysta trawe zabrat
sie do pierwszego $niadania na ziemi,
zwanej przez ludzi — Europs.

* » *

zawsze wie-

Uwazam za swoOj obowiazek podzig-
kowaé¢ uprzejmie dyrektorowi War-
szawskiego Ogrodu Zoologicznego, dok=
torowi Zabinskiemu, za fachowe infor-
macje.

A, Ulrich
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wody Modeli La-
tajacych byly w tym roku
jednoczesnie pokazem do-
brej organizacji, jakg nam
zaprezentowal Okreg Kra-
kowski Ligi Lotniczej. Na-
wet najbardziej zgorzknia-
li watrobiarze nie mieli na
co sie skarzyé, bo i zakwa-
terowanie bylo doskonatle, i
wyzywienie takie, ze nie
zawsze mozna bylo uporaé
sie ze smakowita porcja, i
odbywalo sie wszystko zgo-
dnie z programem. Zeby
jednak i ludzie wiecznie
niezadowoleni, ktorych ni-
gdzie nie brak, mieli na co
narzekac, pogoda byla bar-
dzo nieszezegolna i czesto
gesto wysoka komisja mu-
siala jak niepyszna rejte-
rowaé¢ z lotniska, polewana
deszezykiem.

Kazdy musi przyznaé, ze
modelarstwo nasze rozwija
si¢ bardzo pomyélnie, na
przekéor tym wszystkim,
ktorzy nie wierzyli w mo-
zliwosei - Polski Ludowej.
Poziom wykonania oraz po-
mystowos¢ konstrukeji byly
bardziei wyrazne, niz na
poprzednich zawodach, i na
kilkuminutowe loty nie
frzeba bylo dlugo czekaé.
Gdyby nie kiepska pogoda,
na pewno zanotowaliby$my
jaki§ rekord, tym bardziej
ze lotnisko Pasternik posia-
da dobre warunki termicz-
ne.

Wasazystkie Okregi Ligi
przystaty ekipy zawodni-
kow z wyjatkiem Olszty-
‘na, Nie chwali sle to temu
Okregowi, poniewaz nawet
wbiedny* Bialystok przystal
swoich modelarzy—i trzeba
bylo widzie¢ ich rozjasnio-
ne twarze, gdy wywozili ze
soba sprzet i materialy mo-
delarskie po rozdaniu na-
grod.

Modelarzy przyjechalo 77,
w tym dwoéch sympatycz-
nych przedstawicieli Cze-
chostowacji, ilos¢ zag§ mo-
deli sprawdzonych przez
Komisje Techniczna wy-
nosita 188, wliczajac juz 4
modele czeskie, Modele,
jak juz powiedziano wyzej,
staly na dobrym poziomie,
jednak w regulaminie zna-
lazto sie sporo luk, ktore
spryciarzom umozliwity zy-
skanie pewne] przewagi
nad kolegami. Odnosi sie
to szezegolnie do modeli
szkolnych, ktére w pew-
nych wypadkach byly kry-
te japonskim papierem i
zaopatrzone w angielska
gume, na ktorag nie wszyscy
mogli sobie pozwolié¢, no i
nie wszysey oczywiscie mo-
gli ja dostaé. W odniesie-
niu do modeli szkolnych
takie postepowanie nie jest
celowe, chociaz przy nor-
malnych modelach wyczy-

XIV OGOLNOPOLSKIE

NA CENZUROWANYM

JAN STASZEK, inz,

Komisja

nowych jest zrozumiale i
mozliwe do przyjgcia.

Poza tym mam wrazenie,
ze wielu modelarzy zapom-
niato o tym, Zze nie wolno
nam jest budowaé modeli
scisle wedlug planéw... nie-
mieckich, o czym przypo-
minam, bo watpie, czy na
przyszly rok bedzie to to-
lerowane. Jeszcze bardziej
nieprzyjemne jest nalado-
wanie przez instruktoréw
wzordow zagranieznych (i to
bardzo ,niedemokratyczne-
go“ modelu, bo ,.The Ari-
stocrat®), gdyz od instruk-
tora wymaga sie wlasnej
inicjatywy w konstrukeji.

Jezeli chodzi o profile u-
zyte dobudowy, to domino-
waly Eiffel-400, Eiffel-431,
RAF-32, NACA-6409 oraz
przerdbki Clark-Y. Proby
zastosowania profiléow cien-
kich na razie nie spelnilty
poktadanych nadziei, praw-

sedziowska Foto: WAF

dopodobnie z powodu zlych
warunkow atmosferycz-
nych.

Trzeba  stwierdzi¢, ze
wyniki modeli szybowcoéw
byty bardzo dobre, je$li u-
wzgledni¢ nieszczegdlng po-
gode. Modele byly niemal
rowne sobie i o zwycie-
stwie decydowaly finezje
konstrukeyjne oraz przy-
slowiowy tut szezeseia. Cze-
si przywiezli ciekawe lek-
kie modele o ptasich, cien-
kich profilach, ktére jed-
nak wobee silnego wiatru
nie mogly wykazaé pelnych
mozliwoéci, gdvz byly obli-
czone przede wszystkim na
warunki termiczne,

W kategorii modeli z na-
pedem widaé bylo wyraznie
dwa kierunki konstrukeyij-
ne: jeden, to wysoki nara-
sol ze skrzydlem na pilonie,
drugi za§ — normalny u-
klad gérnoplata. W kate-

Gintowt-Dziewaltowski — Wroclaw — ze swoim modelem

Foto: Red. Cras. Lotn.

gorii modeli z napedem gu-
mowym najlepszy wynik
osiggnat model zwyklego
gornoplata, niknaec po 6 mi-
nutach na duzej wysokosci
w chmurach. W kazdym ra-
wie wszystkie ~modele la-
taty bardzo dobrze,

W kategorii modeli z na-
pedem silnikowym najlep-
szy wynik uzyskal model
wysokiego parasola, nabie-
rajac zupelnie pionowo wy-
sokos$¢. Regulacja takiego
modelu jest do&é trudna, za
to lot bardzo efektowny,
chociaz w czeSci Slizgowej
nieco gorszy niz u zwy-
ktych gérnoplatéw, maja-
cych na og6l wieksza dosko-
nalos¢, Prawda jest chyba
gdzies w Srodku, co zreszta
pokaze przyszlosé. Staruszek
»Pelikan* instruktora De-
glera wywalczyl sobie dru-
gie miejsce, chociaz miat
mniej efektowne wznosze-
nie, niz model instruktora
Niestoja.

Zwracala uwage niewiel-
ka ilo§¢ modeli reduke.-la-
tajacych, co nie jest bynaj-
mniej objawem pocieszaja-
cym. Przyznano za to wie-
le nagréd za staranne wy-
konanie modeli. Mam wra-
zenie, ze jest to inwestycja
celowa i w roku przysztym
zobaczymy modele jeszcze
lepiej wykonane,

Zespolowo pierwsze miej-
sce zajal Okreg Kielecki,
drugie — Poznanski, trze-
cle za§ — Eo6dzki. Swiad-
czv to o tym, Ze modelarze
tych Okregéw nie §pia i nie
pozwalaja sie wyprzedzié
innym. Ja jednak wolal-
bym zobaczyé okreg rozbi-
iajacy to nierozlaczne trio.
Nie dlatego, zeby ,.oni sta-
wali sie gorsi”, ale zeby
~inni byli lepsi od nich®.
Myéle, ze inne okregi zdo-
beda sig na to w roku przy-
szlym, tym bardziej ze za-
datki wida¢ byto tak po-
miedzy modelarzami jak i
modelami,

Bardzo wazna rzeczg jest
wytrwalosé¢ podczas zawo-
dow, cechujaca kazdego do-
brego sportowca, a tej w
Krakowie nie brakowato.
Widziatem jednego z zawo-
dnikéw kieleckich, ktory
cierpliwie  tatat zupelnie
rozbity model, byleby tyl-
ko osiagng¢ minimum.

wPelikan* po drugim lo-
cie rozbil sie gruntownie i
poczatkowo instruktor De-
gler machnat reka na irze-
ci lot, ale po chwili przy-
szedl i poprosil o danie mu
czasu na reperacje. W re-
zultacie  uzyskal drugie
miejsce. Takie postepowa-
nie nalezy postawié za
przyklad modelarzom, kto-
rzy zrezygnowanym glosem
stwierdzali, ze ,nie warto
reperowaé, bo i tak nic z
tego nie bedzie*.
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W zwigzku z coraz szer-
szg 1 pomyslnie zapowiada-
jaca sie akcja poprawiania
naszych rekordéw warto
zapoznaé sie z nowymi ka-
tegoriami oficjalnych re-
kordéw modeli latajacych,
zatwierdzonymi ostatnio
przez FAI. Oprocz nowych
kategorii, FAI wprowadzila
rowniez pewne zmiany w
kilku dotychezasowych kon-
kurencjach. Omoéwmy je
pokratee kolejno.

1. Rekordy szybkoSciowe
modeli na uwiezi (wszystkie
typy lacznie z bezogonow-
cami i wodnoplatami).

a. Naped mech a-
niczny. Utworzono trzy
grupy w: zaleznoéci od po-
jemnogei silnika: (I) 0,1 —
20 emd (ITE 2 = Bem3
(IIT) 5 — 10 em3. Szybkosé
mierzy sie na obwodzie
1 km, przy dowolnym uzy-
ciu jednej z trzech standar-
towych dlugosei linek (6 —
8 — 10 okrazen na kilo-
metr). Kazda linka kontrol-
na musi bvé umocowana
do stalego punktu.

b. Naped odrzu-
t o w y. Ciezar silnika nie
moze przekraczaé 500 .gra-
mow. Minimalny ciezar mo-
delu w locie musi sie row-
na¢ ciezarowi silnika. Cie-
zar maksymalny
nrzekraczaé czterokrotnego
ciezaru silnika, Najwiek-
sze dopuszczalne obcigzenie
jednostkowe — 200 g/dem3.
Reszta jak w punkcie a.

Uw a gia — modele szyb-
koSciowe na uwiezi moga
by¢ zaopatrzone w podwo-
zie odrzucane po starcie.

nie moze

O REKORDACH

2. Rekordy modeli bez-
ogonowych, ktére obecnie
okresla definicja: ,,Bezogo-
nowiec jest to model nie
majacy poziomych plasz-
czyzn ustateczniajgeyeh, od-
dzielonych od zasadniczej
powierzchni noénej“. Kate-
goria dzieli sie na podgru-
py: : ,
a. Bezogonowce z nape-
dem: 1. gumowym, 2. me-
chanicznym, 3, odrzutowym,
4. na uwiezi oraz 5. stero-
wane na odlegloéé.

W konkurencjach 1, 2i 5
mierzy sie: czas lotu, odle-
glose, wysokoSé i szybkosé,
W konkurencjach 3 i 4 tyl-
ko szybko$é (patrz punkt 1).

b. Bezogonowce wodne —
jak wyzej.

c. Szybowce bezogonowe:

1. normalne, 2, sterowane
na odleglosé. Mierzy sie:
czas lotu,. odleglosé i wy-
sekosc.

3. Rekordy modeli stero-
wanych na odleglo$é (szy-
bowce, z napedem, wodno-
platy oraz modele specjalne
z napedem mechanicznym).
Mierzy sie: czas lotu, odle-
glosc, wysokosé i szybkogé
(z wylaczeniem szybowcdw).
W wypadku sterowania na
odlegtoé¢, nadajnik nie mo-
Zze zmieniaé swego miejsca.

4, Zmiana przepiséw dla
medeli specjalnych. Obec-
nie powierzchnia nierucho-
ma modelu moze wynosié
maksymalnie polowe po-
wierzchni omiatanej przez
plaszezyzny ruchome (wiru-
jace).

Zarzad Glowny
Lotniczej] w porozumieniu
v Departamentem Lotnic-
twa Cywilnego Minister-
stwa Komunikacji postano-
wil przeprowadzié przez
Okregi Wojewddzkie Ligi
Lotniczej akcje zbidrkows
w celu ufundowania dla
kazdego wojewddztwa przy-
najmniej jednego samolotu
sanitarnego, ktéry bylby w
opiece jednego z aeroklu-
bow regionalnych, a do dy-

NOWA AKCJA LIGI LOTNICZE]
Ligi spozycji wtadz sanitarnych
Polskiego Czerwonego Krzy-
za,

Zarzad Glowny i Dyrek-

¢ja Naczelna Ligi Lotniczej

zwraca sie z apelem do
wszystkich okregéw Ligi
Lotniczej, by na terenie

kazdego wojewodztwa zor-
ganizowac¢ zbiorki na sa-
moloty sanitarne, w celu go-
dnego uczezenia Swieta
Lotnictwa w dniu 4 wrzes-
nia br.

RT -39. Model silnikowy
konstrukeji instr. Tadeusza
Ratynskiego — Radom.
Dane: rozpietos¢ 1500 mm,
dlugoéé — 1000 mm, po-
wierzchnia noéna — 40
dem?, ciezar — 500 g, ob-
cigzenie  jednostkowe —
125 g/dem?, przekroi ka-
dluba — 68 em?, statecznik
wysokoSci — nosny. Model
bral udzial w zawodach e-
liminacyjnych w Kielcach,
zajmujac 1 miejsce w gru-
pie instruktoréw. Silni-
czek: samozaplon RT-1

CO BUDUJA

konstrukeji  wlasnej. Po-
jemnoé¢ cylindra: 5 em3,
ciezar 230 g, 7000 obr/mi-
nute, moe: 0,25 — 0,30 KM.
Smiglo $rednicy 320 mm,
skok 160 mm.

DW-18. Gumoéwka kon-
strukeji Witolda Drogomi-
reckiego — Radom. Model
wykonany calkowicie (za
wyjatkiem statecznikéw) z
materialéw krajowych. Brat
udzial w XIV Zawodach w

Uwaga: Modele spe-
cjalne podzielone sg na gru-
py w zaleznosci od rodzaju
napedu i konstrukeji, a lo-
ty rekordowe musza byé
wykonane poza obrebem
pomieszczenia.

5, Zmiana w uzyciu holu
startowego. Mozna stoso-
waé amortyzator do holu
szybowcowego, Dlugogé a-
mortyzatora nie moze prze-
kracza¢ 100 cm i musi byé
wliczong w ogélna dlugosé
holu.

Jak wida¢ z powyiszego,
przepisy FAI starajg sie
przez wprowadzenie kate- -
gorii i uzupelien dotrzy-
ma¢ kroku postepowi tech-
niki modelarskiej.

Nalezy oczekiwaé, ze w
najblizszym czasie réwniez
i nasze krajowe regulami-
ny zerwg 2z dotychezaso-
wym upartym deptaniem
wokol | tréikata  modelar-
skiego*: szvbowiec, gumow-
ka, motoréwka o tradyeyi-
nym ukladzie, a poswieca
wiecej uwagi kategoriom,
do ktérych, mimo uprzedzen
starszych modelarzy, nalezy
przyszlosé. Mam na mysli
bezogonowce, modele spe-
cialne oraz sterowane na
odleglo§é. Warto zachecié
modelarzy do pracy na tym
polu, tzn. stworzyé im o-
sobne konkurencie, tvm
bardziej Ze chwila obecna
otwiera nam w tych kate-
goriach wielkie i rzadko
spotykane mozliwosei —
rowny start z modelarzami
calego sSwiata, A tego zlek-
cewazyc i pominaé¢ nie moz-
na! J. M. Wojciechowski

MODELARZE

Krakowie. Dane: rozpie-
tos¢ — 1060 mm, dlugosé—
1000 mm, powierzchnia no-
éna — 26 dem?, ciezar —
312 g, obcigzenie jednostko-
we — 12 g/dem?, przekroj
kadluba — 40 em2. Model
ma dwulopatkowe &miglo z
wolnym biegiem, napedzane
przez dwie gumy z tyl-
na przekladnig trybows.

Zwracal uwage bardzo sta-
rannym wykonaniem.

KW-5. Szybowiee ,,Sok6t*
konstrukeji Wiestawa Ko-
walczyka — Radom. Brat
udzial w XIV Zawodach
Krajowych. Dane: rozpie-
to§¢ — 2020 mm, dlugo§é—
1300 mm, powierzchnia no-

Sna — 51 dem?, ciezar —
765 g, obciazenie jednost-
kowe — 15 g/dem?2, prze-
kr6oj kadluba — 665 em?

profil skrzydel: Riffel 400.
Model posiada sterowanie
kierunkowe i odznacza sie
wyréwnanym poziomem lo-
tow.,
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3‘ dniu 16 lipca 1949 ro-
._ ku zebrala sie nie-
wielka grupa ludzi w wiel-
kim hangarze GIL-u.
Przedstawiciele Departa-
mentu Lotnictwa Cywilne-
go i inzynierowie Glowne-
go Instytutu stanowili wie-
kszos¢ zebranych. Otaczali
oni slicznego, gotowego juz
o Pegaza“, stojacego na wa-
dze. W kabinie u$miech-
nieta twarz inz. Bronistawa
Zurakowskiego, ktory aby
oblata¢ , Pegaza“, przybyt
specjalnie z Zaru, gdzie ba-
wil na urlopie, do Warsza-
wy. Konstruktor, inz, Ta-
deusz Chylinski, osobiscie
dogladat ostatnich przygo-
fowan. Po zapuszczeniu sil-
nika i po jego prébnym bie-
gu ,Pegaz“ ruszyl na gléw-
ng droge startowy lotniska.
Inzynier Zurakowski nie
zwlekat. Natychmiast po
wykolowaniu na beton,
- dal pelny gaz i ,Pegaz“
wzniosl's.e w powietrze. By-
1a godzina 12, Inzynier Chy-
linski odetchnat =z ulga...
Nareszcie! Po trzech latach
jego wypieszczone dziec-
ko — maly ,Pegaz" zna-
lazl! s'e wreszeie w swoim
zywiole!
Samolot krecil tymeza-
sem nad gltowami zebra-
nych lagodne rundki lub
nalatywat nad glowny
gmach GIL-u, gdzie brze-
kiem silnika wywolywal
pracownikow do okien. W
_pewnej chwili ujrzano, jak
pilots podniést obie rece do
gory (lot odbywal sie bez
limuzyny) — ,Pegaz“ =z
puszczonymi sterami leciat
pieknie bez zwisow i nie
rozpedzajac sie. Nie na ka-
zdym samolocie mozna tak
robi¢ przy pierwszym obla-
taniu!
Pierwszy lot budzi zaw-
. ~5Z8 najwiecej sensacji. Tak
bylo tez i z ,Pegazem*. Po
plerwszym starcie nasta-
pity nastepne: latal kpt.

wPEGAL
OBLATANY

RYSZARD WITKOWSKI, inz,

Inz. T. Chylinski przy swoim , Pegazie” wraz z konstruktorem

»Gada®“, inz, Gajeckim

Szymankiewicz, potem znow
inz. Zurakowski, ale lotom
tym asystowatl juz tylko inz.
Chylinski z grupg mechani-
kéw. Rozpoczely sie loty
fabryczne, Nastepnymi be-
da loty homologacyjne. Po
nich, jesli ,Pegaz" wykaze
sie dobrze swymi wlasciwo-
Sciami lotnymi, zostanie do-
puszczony do stuzby w lot-
nictwie. Pierwsze wypo-
wiedzi oblatywaczy wska-
zuja dzi§, ze nastgpi to
wkrotce: ,,Pegaz® jest la-
twy i przyjemny w pilota-
zu, zwrotny i posluszny na
ziemi. Bedzie mogt spel-
nia¢ swe zadanie: szkolenie
pilotow szybowcowych w
pilotazu silnikowym meto-

-da samodzielng.

* *
£

Foto: WAL

Pegaz® jest lekkim sa-

molotem  slabosilnikowym
konstrukeji calkowicie dre-
wnianzj. K1 6tki kadiub,

mieszezgey kabine pilota,
zbiornik paliwa i silnik, w
przekroju ma ksztalt szes-
cickata. Skrzydio wolnono-
Sne jest podzielone na trzy
czesci: Sérodkowa, dwudzwi-
garowa, polaczong na stale
z kadlubem, podwoziem i
belkami ogonowymi, oraz
dwie odejmowane zewnetrz-
ne, jednodzwigarowe 2z
dzwigarkiem pomocniczym.
Keson skrzydia kryty jest
sklejkg brzozowsg, reszta
skrzydlta — plétnem. W
czesSciach zewnetrznych ke-
son obejmuje nos skrzy-
dia i obszer miedzy dzwi-
garem gléwnym i pomocni-

czym, w czesci Srodkowej
nos i obszar miedzydzwiga-
rowy. Lotki sa roéznicowe,
wychylenia wynosza: 18°
do dotu i 30° do gory. Na-
przeciw lotek, na 609 ich
rozpietosci, znajduja sie sta-
le szczeliny (sloty), =zapo-
biegajace oderwaniu strug
na duzych katach natarcia,
Dzieki temu ,Pegaz®“ nie
wchodzi w korkocigg.

Opierzenie znajduje sie
na wolnonoénych belkach o-
gonowych w  przekroju
prostokatnych. Usterzenie
kierunku podwdjne. Stero-
wanie opierzenia linkowe.

Podwozie jest typu troj-
kolowego. Przednie kolo
sprzegniete jest z orczy-
kiem i sterem kierunko-
wym, co umozliwia duza.
zwrotno§¢ przy kolowaniu.
Amortyzacje wszystkich kot
stanowig liny gumowe i
pneumatyki niskiego ci$nie-
nia.

Kabina pilota ostonieta
jest limuzyng z plexi.
Siedzenie nienastawialne,
przewidziane na lot ze spa-
dochronem plecowym.

Naped , Pegaza® stanowi
silnik ,,GAD*, konstrukeji
inz. Gajeckiego, o mocy 31
KM. Napedza on $miglo
pchajace $rednicy 1,5 m.
Zbiornik paliwa,mieszczacy
sie miedzy kabina vilota a
silnikiem, miesci 30 1 ben-

Zyny.
Dane charakterystyczne
~Pegaza®“ sa nastepujace:

rozpietodé — 11,790 m; diu-
gos¢ — 6,80 m; wysokost—
1,60 m; powierzchnia nosna
— 14,80 m2; ciezar w locie
— 390 keg.

Przewidywane osiggi:
szybkoé¢ maksymalna —
130 km/godz; maksymalna
szybkoé¢ wznoszen'a — 2
m sek; pulap teoretyczny—
4 300 m; pulap praktyeczny
3000 m: maksymalna do-
skonalos$¢ lotu §lizgowego—
15,5.

- MASY PLASTYCZNE
(cigg dalszy)
Acetylocelluloza jest po-
chodna, podobng do nitro-
cellulozy, tylko 2ze w tym
wypadku grupy wodorotle-
nowe sg zastapione przez
grupy resztek kwasu octo-
wego, Do acetylowa-
nia uzywa sie mieszaniny
bezwodnika kwasu octowe-
go ze 1009, kwasem octo-
wym (zwykly ocet jest 39
roziworem tego kwasu Vg
wodzie).
Acetylocelluloza jest ro-
whniez dobrze rozpuszezalna
—e=aV ToZpuszezalnikach orga-
nicznych; ma te wyzszoscé
nad nitrocelluloza, ze jest
prawie niepalna.
- Obok wymienionych dwu
mas cellulozowych, ktére sg

CO MA CHEMIK DO SAMOLOTU?

LECH ZAKRZEWSKI

stosunkowo latwo dostepne
i tanie, uzywa sie w mniej-
szym stopniu benzylocellu-
loze i etylocelluloze.

Masy syntetyczne. Prze-
myst lakierniczy uzywa
prawie wszystkich znanych
mas syntetycznych. Wspo-
minamy tutaj o najwazniej-
szych.

Masy ftalowe. Uzywa sie
ich przewaznie do farb na
drzewo wraz z duzym do-
datkiem pokostu. W tyvm
wypadku schniecie polega
nie tylko na odparowaniu
rozpuszczalnika a réwniez

. wadzony jest b.

VII

na polimeryzacji kwasow
tfluszczowych, zawartych w
pokoscie, pod wpltywem tle-
nu z powietrza. Tlen =za-
czyna dziata¢ skutecznie
dopiero gdy lakiel rozpro-
cienka
warstewka na powierzchni
malowanej.

Albertole. Masy zblizone
do bakelitu, powstale przez
kombinowanie zywic natu-
ralnych (gléwnie kalafonia)

z masami bakelitowymi.
Masy te daja powloki, o do-
skonatych  wtasciwosciach

chemicznych i fizyecznych,

sg rozpuszczalne w zwy-
klych rozpuszezalnikach or-
ganicznych, a takze w ole-
jach. Albertoli uzywa sie
przewaznie jako farby na
drzewo z dodatkiem poko-
stu.

Masy akrylowe. Lakiery
z nich sporzadzane sa naj-
odporniejsze na wplywy
atmosferyczne. Sama ma-
sa jest dosyé droga w po-
rownaniu z innymi, co o-
czywiscie jest wazna prze-
szkoda w powszechnym sto-
sowaniu tych bezsprzecznie
najlepszych lakieréw.

Masy winylowe. Lakie-
ry z tych mas sa drogie, ale
rowniez bardzo dobre; po-
dobne we wladciwoéciach
do lakierdw z mas akrylo-
wych, (c.d.n.)
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X KRAJOWE ZAWODY LOTNICZE

dniach od 13 do 15
sierpnia br. odbeds
sie X Krajowe Zawody Lot-
nicze, W Zawodach wezma
udziat piloei, ktorzy zajeli
najlepsze miejsca w we-
wnetrzno-klubowych zawo-
dach silnikowych junioréow,
wyszkoleni w pilotazu silni-
kowym w roku 1945 i na-
stepnych, posiadajgcy li-
cencje pilota turystycznego
I kategorii. Przy czym pi-
Jlot towarzyszacy (obserwa-
tor) nie moze byé pilotem
wyzsze] kategorii, niz pi-
lot-zawodnik.
Zawody skladaé sie beda
z nastepujgcych préb: Pro-
by techniczne, lot okrezny na
trasie 700 km — wykonany
w 2 dniach, opanowanie pi-
lotazu, ladowanie w otwar-
tym prostokgcie oraz lot na
orientacje. Ostatnie trzy
proby odbeda sie podczas
lotu okreznego, kazda na
innym lotnisku.
Zlot zawodnikéw rozpo-
cznie sie 13 sierpnia br.
miedzy godzing 10 a 12 w

Kobylnicy. Po odprawie i
sprawdzeniu  dokumentow
zawodnicy przygotuja sa-
moloty do lotu okreiznego i
do proby zapuszczania sil-

nika. Nastepnie komisja
skontroluje stan maszyn
przyznajac zawodnikom,

zaleznie od stanu i przygo-
towania samolotéow, premie
techniczna do 20 punktow.

Proba zapuszczania silni-
ka odbedzie sie dnia na-
stepnego, 1j. 14 sierpnia br.,
W tym samym dniu samo-
loty wystartuja do lotu o-
kreznego na tras'e Poznan—
Wroclaw — Strzelin — Gli-
wice—Aleksandrowice (365
km). Na poszczegolnych lo-
tniskach trasy przelotu od-
beds sie proby opanowania
pilotazu i ladowania w
prostokacie.

15 sierpnia dalszy ciag
lotu okreznego na trasie
Aleksandrowice — Krakow
— Kielce — Warszawa. Na
jednym z odecinkow trasy
przelotu odbedzie sie lot na
orientacje jako punktowa-

dnym z lotnisk powtérzenie
préby opanowania pilotazu.
Poszezegolne etapy lotu o-
kreznego musza byc¢ odby-
te w przewidzianym czasie.
Czas lotu obliczony bedzie,
zaleznie od szybkosci i kie-
runku wiatru, przy przyje-
ciu szybkosci wlasnej sa-
molotu 100 km,godz z do-
daniem 10 minut na wyko-
nanie obowigzkowej rundy
nad lotniskiem stanowig-
cym poczatek etapu. Kazda
minuta opdznienia po prze-
widzianym czasie przylotu
bedzie karana odjeciem
10% punktow za wykona-
nie etapu. Przy opodznie-
niu sie ponad 10 minut na
dwoéch etapach, zawodnik

zostanie wycofany z Zawo-

dow.

Zwyciezcg Zawodow zo-
stanie zaloga, ktéra zdobe-
dzie najwiekszg ilo§¢ punk-
tow za wykonanie wszyst-
kich praéb.

L ostatniej chwili

REKORD

We srode, 27 lipca br., pi-
lot Adam Zientek, startujac
z szybowiska Zar na dwu-
miejscowym szybowcu typu
SZuraw wraz z pasazerem,
Jozefem Wawakiem, usta-
nowil nowy rekord Polski
osiagajac wysokosé okolo
3400 m. Wiekszej wysoko-

sci nie udalo sie osiggnaé
z powodu oblodzenia szy-

bowea. Poprzedni rekord,
ustanewiony we wrzesSniu
ubieglego roku rowniez

przez pilota Adama Zient-
ka (pasazer M. Hrabyk),
wynosil
powyzszy  jest
dalszego konsekwentnego
realizowania planu ,trzech
piatek®, ustalonego

2630 m., Rekord
wyrazem,

przez -

Poznaniu na lotnisku W na cze§¢ Zawodoéw, a na je-

W Zawodach wezma u- naszych czolowych szybow-
dziat tylko samoloty ,Pi- nikéw dla uczezenia Zjed-
per-Cub*. noczenia Partii  Robotni-

(kon) czych w pazdzierniku u!;: T.

poCIT
&5

Kol. Janusz Janowski z Nowej Soli i Kol. Jerzy Olejni-
czak cheg wstapié do Korpusu Kadetow i prosza o informacje,
dokad maja sie zwrocic.

Powinniécie zwroceié sie w tej sprawie do Dowodztwa
Korpusu Kadetow KBW, Warszawa.

Kol. Tadeuszowi Stasiakowi z Zielonej Gory, ktory pyta
nas o mechaniczng szkote lotnicza, polecamy Liceum Lotni-
czo - Mechaniczne w Warszawie, przy ul. Hozej 88.

Szezegdlowe informacje o tym liceum znajdziecie w arty-
kule pt. ,Jak zdobyé dyplom technika lotniczego®, SiM Nr 25
z biezacego roku.

Kol. Marian Wieczorkowski z Czestochowy pisze: ,Mam
15 lat, jestem synem robotnika wiejskiego i chce wstapi¢ do

szkoly lotniczej, ale.. nie mam na to pieniedzy. Proszg o ra- _

de, co poczac®,

SPROSTOWANIE

W 30 — 31 numerze SIM-u, w artykule pt.. , Lolnictwo Pol-
ski Ludowei” na stronie 327 — lewa szpalta wiersz 27 od dolu
zamiast: §60 samolotéw winno byé 860 samochodéw, za co Czy
telnikéw przepraszamy,

M st 1a_odades

Sport modelarski obejmuje wszysikie republiki
ZSRR. Na zdjeciu instr, Iwan Makuszyn z Kazanskie-
go Laboratorium Malego Lotnictwa podezas préb mo- |
deli wodnoplatowcow przed zawodami ogoélnopan-
stwowymi.

Foto: 8'B

—_— @

Jestedcie w bledzie sadzac, Zze nauka latania jest w Pol-

sce ludowej ptatna. Jako syn robotnika, macie pierwszenstwo
w szkoleniu, ktére jest bezplatne. Jest tylko jedno ,ale*:
jesteSc’e za mlodzi! Gdy ukonczycie 16 lat, zgloécie sie w Ko=
mendzie Powiatowej ,,SP“ i tam zalatwcie formalno$ci zwia=
zane z przyjeciem na szkolenie. Powodzenia! i

Kol. T. Sliwak z Inowroclawia zapytuje, jak przedstawi

" sie sprawa kursu instruktoréw spadochronowych, na ktory

swojego czasu redakcja przyjmowala zgloszenia.
Wszystkie zgloszenia wraz z dokumentami, jakie naply-
nely do nas od chetnych na ten kurs — przekazaliSmy juz
dos¢é dawno do kierownictwa kursu. Stamtad ofrzymacie
odpowiedz. ZAR
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