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Z MELDUNKOW BOJOWYCH PULKU ,WARSZAWA*

OPERACJA

BERLINSKA

III.

Dzi§ Swieto Pracy, 1 maj, spotykamy osiagnieciami pro-
dukeyjnymi, osiggnieciami w odbudowie, nauce i sztuce,
Dzi§ w dniu 1 maja przez ulice Warszawy i wszystkich miast
polskich od Karpat do Baltyku, Nysy i Odry przechodza po-
tezne, wielotysieczne demonstracje. A cztery lata temu
putk myéliwski ,Warszawa* réwniez skladal swe pierwszo-
majowe zobowigzania, lecz brzmialy one nieco inaczej...

Gdy rankiem z lotniska Welefantz startowaly parami
ostronose Jaki, w umystach wszystkich pilotow tkwila jedna
mys$l: , Mimo iz malo jest juz Niemcéw w powietrzu, przy-
najmniej jeden musi dzi§ dostaé od ,Warszawy“. Suchy
i zwigzty meldunek bojowy moéwi nam o przebiegu tego dnia.

1 MAJA 1945 R.

Od godziny 7.28 do 20.00 trzy pary mysliwcow Jak-9
%z wysokosci 600 — 1000 m dokonywaly zwiadu umocnien
obronnych, rejonéw koncentracji sil przeciwnika, rozpozna-
waly natezenie ruchu na szosach, kolei i drogach wodnych
w rejonie Neu-Ruppin, Kyritz, Wiisterhausen i Rhinow.

Oprocz tego grupami po 4 Jak-9 pulk oslanial dzialania
szturmowe 3 pulku. Grupy po 4 do 7 I1-2 bombami i ogniem
broni pokladowej atakowaly obiekty naziemne npla w rejo-
nie Fehrbellin i Klessenner. W ciagu dnia mysliwce dokonaly
5 atakéw szturmowych na kolumne aut na szosie Wiister-
hausen — Kyritz,

Lotnictwo mysliwskie wroga przejawialo ozywiona dzia-
lalnosé. W czasie 13.40 — 14.25 w rejonie Fehrbellin cziery
Me-109 atakiem z chmur na wysokoSei 500 m usilowaly zla-
maé i rozproszyé szyk bojowy szturmowcow. W walce, ktéra
wywiazala sie¢ miedzy osfona Iliuszynéw a Niemcami, por.
Wierbicki stracil jeden Me-109. Zestrzelony samolot npla
upadi 3 km na pin-zach. od Fehrbellin.

Artyleria przeciwlotnicza npla ostrzeliwala wielokrotnie
w ciagu dnla nasze samoloty. W rejonie Neustadt dzialaly
dwie ciezkie i trzy lekkie baterie, pod Brunne, Siewersdorf
i Friesack, po dwie lekkie baterie.

Zachmurzenie w ciagu dnia wynosilo 6—7 balléow o pod-
stawie chmur 800 — 1600 m. Widzialnosé 5—6 km. Nad
Berlinem widzialno§é 2znacznie mniejsza ze wzgledu na
pozary,

2 MAJA 1945 R.

obfitowat w wielkie wydarzenia. Od $witu ze strony
Berlina stychaé bylo wzmozong kanonade dzial wszyst-
kich kalibréw, a w ciemng chmure wiszaca nad stolica hi-
tleryzmu szly coraz to nowe wyprawy bomboweéw i sztur-
MOwWCOW.

O godzinie 15.00 dowédca obrony miasta gen. Weidling za-
przestal oporu, zlozyl bron i oddat sie do niewoli. Berlin
zostal zdobyty.

Tego samego wieczoru wraz z delegatami innych rodza-
jow broni wyjechat do Warszawy kpt. Jakubik * z pulku
my$liwskiego ,Warszawa®, by zameldowaé postom Krajowej
Rady Narodowej o wzieciu Berlina i udziale w tej walce pol-
skiego lotnictwa.

I moze wiasnie dlatego, iz padt Berlin, moze z tego wzgle-
du, ze ,Warszawa® otrzymala zaszczytne prawo meldunku,
a moze dlatego, ze wojska radzieckie i I Armia posunela sie

* Obecnie podpulkownik.
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daleko naprzéd, zajmujac Neu-Ruppin, Kyritz, Wiisterhau-
sen, Neustadt, Fehrbellin i Friesack... brak w dokumentach
meldunku z tego dnia.

Musimy zadowoli¢ sie §wiadectwem pilotow ,, Warszawa®,
ktorzy stwierdzajg zgodnie, ze w ciggu calej Operacji Ber-
linskiej ,bylo mase roboty i w piatek i w &wiatek...“!

Ostatnim dokumentem w szarej teczce z napisem ,,Mel-
dunki Bojowe 1 Polskiego Putku Mysliwskiego ,,Warszawa*
jest dzien frzeciego maja.

3 MAJA 1945 R.

Od gedziny 10.40 do 20.05 trzy pary mySliweow Jak -9
z wysokosci 600 — 1000 m wiodly rozpoznanie ruchéw wojsk
np a na szosach, liniach kolejowych i drogach wodnych
w miedzyrzeczu Haveli i Eaby, w rejonie ograniczonym mia-
stami Havelberg, Schionhausen, Rathenow, Wazniejsze obiek-
ty byly fotografowane.

Oprécz tego grupami po 4 Jak-9 pulk oslanial naloty
szturmowe 3 pulku. Iliuszyny bombardowaly punkty oporu
i rezerwy npla na odcinku Ederitz-Kiihehausen.

Mysliwce dokonaly dwu atakéw szturmowych na trans-
porty wroga na szosie pod Havelberg.

W ciagu dnia nastapily trzy spotkania z amerykanski-
mi ,Mustangami®, patrolujacymi w grupach po 4—8 maszyn.
Wymieniono umdéwione sygnaly radiowe,

Artyleria nie strzelala.

Zachmurzenie 9 ballow o podstawie chmur 900 m. Wi~
dzialnosé 6—7 km.

Przez 12 numerdw SiM-u §ledziliSmy razem dzieje walk
»warszawy“. Nie probowalem fu nic ubiera¢ w forme lite-
racks, nie prébowalem robié nowel czy opowiadan. Cytowa-
tem tylko krotkie, suche, Zolierskie raporty. I inyéle, ze Wy
wszyscy tak jak i ja martwili§cie sie zlg wiadomoscig i ni-
skim pulapem, radowalicie zwyciestwami w walkach, uda-
nym zwiadem i skuteczng oslong szturmowecow.

Z tych prostych stéw moéwily do nas bohaterskie dni
roku 1945. Dni, ktére sg dla nas drogocennym skarbem —
tradycja zwycieskich walk odrodzonego lotnictwa Polski Lu-
dowej u boku Armii Radzieckiej, Radzieckiego Lotnictwa.

Tradycja walk I Putku MySliwskiego ,,Warszawa* bedzie
zyla i rosta w kazdym z nas: w modelarzu, szybowniku,
miodym pilocie, mechaniku czy konstruktorze naszego ludo-
wego lotnictwa. Tradycja ta bedzie nam przewodnikiem,
drogowskazem i zacheta w codziennej pracy i nauce.
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ZLACZENI WSPOLNYM SWIETEM

EDMUND KRASNIEWSKI, por.

Rozmawiali stojgc w kwa-
dracie startowym. Postacie
w kombinezonach, helmach
lotniczych i okularach od-
cinaly sie ciemnymi syl-
wetkami od jasnozielonej
powierzchni lotniska. Roz-
mowa toczyla sie na temat
defilady Pierwszomajowej,
i o tym takze, ze bedg re-
prezentowali Odrodzone
Lotnictwo Polskie, ktére
wraz z innymi formacjami
Wojska Polskiego bedzie
bralo udzial w uroczystym
obchodzie Swieta Pracy.

Kim sg ci lotnicy? W ja-
kich warunkach zyli i wzro-
§li przed wstapieniem w
szeregi Odrodzonego, Woj-
ska Polskiego?

1

Oto pierwszy 2z nich —
instruktor na samolotach
szkolno - treningowych. A
dawniej? Przed wojna Zy-
gmunt wychowywal sie i
wzrastal jako syn robotni-
czej rodziny. Ojciec wy-
tezal wszystkie sily, nisz-
czyl zdrowie w nadmiernej
pracy w zlych warunkach,
by zarobi¢é na chleb dla
najblizszych. Widmo nedzy,
grozba bezrobocia, groZba
utraty nedznego zarobku—
to byly najczestsze tematy
rozméw rodziny; Zygmunt
dobrze poznat i odeczul co
to jest bieda.

Ojca aresztowala policja
za to, ze wraz z innymi ro-
botnikami brat udziat w
strajku, kiedy fabrykant
zmniejszyl ich zarobki. A-
resztowano go ponownie
kiedy szedt w pochodzie
Pierwszomajowym. Policja
usitowala rozpedzié pochad,
bita gumowymi patkami,
tratowala kohimi. Ojciec
wrocil po tygodniu w roz-
dartym ubraniu, blady, z
twarza posiniaczona. 0Od
tej chwili Zygmuni zrozu-
mial, ze wladeiciele fabryk,
to ludzie, ktérzy chea jak
najwiecej zarobié¢ kosztem
robotnika, to bogacze, kto-
rych wtagnie broni policja
przed stusznym gnie-
wem  robotnikéw, roz-
pedzajac, bijae i aresz-
tujac ich w demonstraciach
Pierwszomajowych. Widzial
jak ojciec i jego koledzy
szli o éwicie do pracy, chu-
dzi, przygarbieni, jak wra-
cali zmeczeni do doméw.
Widzial, Ze mnie ceniono
czlowieka wedlug pracy ja-~
ka wykonywal, lecz we-
diug tego jakie bylo pocho-
dzenie i czy by! bogaty. W
1939 roku przezyt Zygmunt
straszliwe oblezenie War-
szawy. Utkwil mu w pa-

mieci obraz palaeych sie
doméw, huk wybuchaja-~
cych bomb i placz matek
szukajacych dzieci. Zapa-
migtal na zawsze wyglad
pierwszego spotkanego zol-
nierza niemieckiego. W cza-
sie okupacji wstgpil do od-
dzialéw zbrojnych Polskiej
Partii Robotniczej—Gwar-
dii Ludowej. Bral udzial
w szeregu akecji przeciw
hitlerowcom, bral czynny

‘udzial w Powstaniu War-

szawskim,

Armia Radziecka przy-
niosta wolnoé¢ narodowi
polskiemu. Powstal Polski
Komitet Wyzwolenia Naro-
lowego — pierwszy rzad
ludowej Polski.

Dopiero teraz, on, syn ro-
botnika, staje sie pelo-
prawnym obywatelem. Zo-
staje przyjety do Oficer-
skiej Szkoty Lotnictwa. Ta-
kich wltaénie ludzi szkoli
panstwo, dajac im moznoéé
zostania oficerami Odro-
dzonego Woiska Polskiego.
Ofrzymat oficerskie gwiazd-

ki i pozostal w OSL - jako
instruktor.

Dzié ppor. instr. pil. Zy-
gmunt Kreglewski szkoli
innych, Ueczy lataé¢ synéw
robotnikéw i chtopéw. Roz-
mawia z kolegami o Swie-
cie Pierwszomajowym, —
swiecie, w ktérym za u-
dzial niegdy$§ bito i aresz-
towano jego ojeca, o §wiecie
ludzi pracy calego §wiata.
Rozmawia z ppor. pil. Hoff-
manem i por. pil. Milardem
— instruktorami na samo-
lotach my$liwskich i bom-
bowych — synami inteli-
gentéw pracujacych. Dlu-
zej debatuje z ppor. pil. Ka-
zimierzem Ciepielg, synem
chtopa z powiatu rzeszow-
skiego. Kazik réwniez wspo-
mina swoja mtodoéé — o-
braz wsi za rzadéw sanacji,
wtadcicieli majatkéw, ob-
szarnikow jezdzacych kare-
tami, frzymajacych stajnie
koni wyécigowych, zarozu-
miatych, pvszniacych sie
swym bogactwem. O tym,

ze ci wlasnie obszarnicy

wspdélpracowali z hitlerow-
cami. Wspomina o zZyciu
stuzby folwarcznej, o tym,
jak gniezdzili sie calymi
rodzinami w mrocznych iz~
bach. Jak obrabiali otrzy-
mane z taski pola pod kar-
tofle lub lén. Wspomina o-
kres okupacji, okres walki
w  szeregach Batalionéw
Chlopskich, a péZniej w
Armii Ludowej. On, s&yn
malorolnego chlopa, row-
niez ukoficzyl Oficerska
Szkole Lotnicza i pozostal
w niej jako instruktor. On
rowniez bedzie bral udziat
w defiladzie Pierwszomajo-
wej.

Oto sa oficerowie Odro-
dzonego Lotnictwa Polskie-
go — synowie ludu pracu-
jacego. Swieto Robotnicze
jest réwniez ich Swietem.
Wraz z robotnikami, chlo-
pami i inteligencjg pracu-
jaca pomaszeruja w wiel-
kim  pochodzie oddzialy
woiskowe. Bedzie szed! w
jednym pochodzie ojciec -
robotnik, ezy chton i svn—

zolierz Woiska Polskiego. .

Beda szli zlaczeni wsnél-
nym Swietem. Bedg épie-
vt;a'li pieéni rewolucyine.

A nad nimi przeleea klu-
cze i eskadry samnlotow
wszvstkich typédw: szlkono-
treningowvrh, taczniko-
wych, mvS&liwskich, sztur-
mnwveh i bomhnwych, Pi-
lotowad je beda oficero-
wie Odrodzonego Totnic-
twa — synowie ludu pra-
cujacego.

Proéci ludzie naszeso lu-
doweso panstwa noraznia-
tv beda obchodzili  swoie
Swieto w krain, ktéreso sa
peinoprawnymi gospoda-
rzami. ;

W tym gamvm dniu 1
maia manifestowaé heda
m'lionv Tudzi pracvy Wiel-
kiegn Zwiazkn Radzieckie-
gn i krajéw demokracji lu-
dowej.

A w krajach kanitalistv-
cznvch 1 w uciskanvch nie-
ludzko koloniach dziefi 1
maia stanie sie dnfem
wzmozonei walki, noteing
manifestacia miedzvnarndn-
wei solidarnofel wazvstkich
Indzi  praerv, Rohntnicy
Francii. Wtoch., Wielkiej
Brytanii i wszvstl-ich in-
nveh kraidw  zadokumen-
tuia niertomna wole walki
o swnje prawa i o utrzy-
manie pokoju.

Dziefi 1 maia sgtanie sie
przedladem notednveh, nie-
zwveieronveh sit pokoju na
calym §wiecie.




U PRAWDZIWYM (ZEOWIERU

ALFRED WINDHOLZ, mjr

Czytaliscie ,,Szkole Orlat“? Jestem pewien, ze wiek-
szoéé z Was czytala., To przeciez jedna z najpopularniej-
szych ksigzek lotniczych.

Ciekaw jestem, ktéory z bohateréw fej ksiazki najbar-
dziej Wam sie podobal. Czy Jerzy Grey, fenomenalny spor-
towiec i pilot, zdobyweca wielu nagrod, wielki entuzjasta lot-
nictwa, filantrop, ktéry na wiasny koszt szkoli mlodych
lotnikéw?

A moze Stefan Wirecki, harcerz, paniczyk—pieknoduch,
ktory szuka zawodu pieknego i niebezpiecznego, ktéry nie
lubi dyscypliny i nie chce, by jego =zawdd zabieral mu
caly czas? :

A moze Bolestaw Maliszewski, syn ziemianina, o kté-
rego ojeciec obawia sie, zeby zbytnio nie ,,zdemokracial*; albo
Jan Ahrens i Zygmunt Kozlowski, ktérzy bardzo chca latac.
ale sa leniami i zaniedbuja sie w nauce?

Bo mnie — musze Wam sie przyznaé¢ otwarcie — nie po-
doba sie zaden z nich. Bez watpienia — sa doskonalymi pi-
lotami. Autor twierdzi, ze umieja nawet pierwszorzednie
walezyé. Ale czy to wszystko?

Przeciez nawet pilot czesto znajduje sie w sytuacjach,
w ktérych sama umiejetnodé latania nie wystarcza, Kazdy
pilot — to czlowiek. Zywy czlowiek. O pilotach ze ,Szkoty
Orlat"* wiemy jak lataja, dowiadujemy sie, ze potrafia wal-
czyé. Ale jak zachowa sie kazdy z nich w sytuacji, w ktérej
decydowaé¢ beda nie umiejetnodci pilotazowe, nie odwaga
i brawura, nawet nie zimna krew i wyrachowanie — ale
czlowiek, jego charakter?

Nikt z Was nie potrafi odpowiedzie¢ na to pytanie. Ja
tez nie. Jestem pewien, ze nie odpowie na nie nawet autor
»Szkoly Orlat i twoérca jej bohateréw. Nie odpowiemy, bo...
po prostu nie wiemy. Dlatego nie podoba mi sie ani porucz-
nik Jerzy Grey (mimo, ze ma takie dizwieczne, ,zachodnie
nazwisko i jest nie byle jakim asem), ani Stefan Wirecki
i wszyscy pozostali.

Sg oni doskonalymi, odwaznymi pilotami. Lecz z row-
nym przeciez powodzeniem moglibySmy sie zachwycaé naj-
nowszej konstrukeji pilotem automatycznym czy aparatura
radarowsa, ktore w pewnych wypadkach moga zastapi¢ pilo-
ta. A pilot — to przeciez co§ wiecej niz automat...

I dlatego nie wierze autorowi ,Szkolty Orlat®, ze
bohaterowie potrafia naprawde walczy¢.

Porozmawiajmy teraz o innej ksigzce. Tytul jej: ,,Opo-
wie§ét o prawdziwym czlowieku®, Autorem jest pisarz ra-
dziecki Borys TPolewoj. StyszeliScia moZe o tej ksigzee?
Wkrétce ukaze sie ona w przektadzie polskim.

Jest to powie§é o radzieckim lotniku Aleksym Mieresje-
wle, Czy jest dobrym pilotem? Do samego prawie kornica
ksiazki autor nic nam o tym nie méwi. Opowiada nam
o Aleksym Mieresjewie — czlowieku.

Pilot w walece z mys$liwcami niemieckimi zostaje zestrze-
lony nad terytorium =zajetym przez wroga. Jest ranny
w obydwie nogi. Cena nieludzkiego wysitku przedziera sie

jego

przez zadniezone lasy w kierunku linii frontu — do swoich.
Najpierw posuwa sie na kolanach, potem czolga sie, wresz-

cie — ostatecznie juz wyczerpany toczy sie po éniegu. Byle
naprzod. I tak przez kilkanascie dni.

Przedostaje sie przez linie frontu.
uratowac. Obcinajg mu je ponizej kolan. Czy wyobrazacie so-
bie, co oznacza dla pilota my$liwskiego strata nog?

No6g nie mozna juz

Mieresjew poczatkowo zalamuje sie. Koniec z lataniem.
Na coz beznogi kaleka moze sie przydaé w lotnictwie? I wte-
dy dowiaduje sie, ze w czasie I Wojny Swiatowej byl pewien
pilot rosyjski, ktéry straciwszy jedna noge zastapil jg prote-
za 1 w dalszym ciagu latal..

W duszy lotnika toczy sie ciezka walka. Nadzieja zmaga
sie ze zwatpieniem, Przeciez samoloty I Wojny Swiatowe]j
byly powolne, malo zwrotne i nie wymagaly od pilota tak
precyzyjnego opanowania sztuki pilotazu! Przeciez 6w lotnik
rosyjski mial tylko jedna sztuczng noge! Czy on, beznogi Mie-
resjew, zdola opanowac sztuke pilotazu na nowoczesnym my-
$liweu?

I wtedy postanawia: Musi opanowaé. Przeciez jest czlo-
wiekiem radzieckim! Musi przelamaé wszystkie — zdawalo-
by sie — niemozliwe do pokonania trudno$ci. Przeciez wy-
chowat go Kraj Rad, kraj zwycieskiego socjalizmu!

7 napieciem Sledzimy na stronicach ksigzki walke Mie-
resjewa. Bohaterskie zmagania czlowieka z wlasnym kalec-
twem zostaja uwienczone sukcesem. Mieresjew nie tylko za-
czyna z powrotem lataé na samolocie myS§liwskim; spelnia sie
jego najgoretsze marzenie: bije Niemcow, bierze w dalszym
ciggu udziat w wielkich bojach narodu radzieckiefo o swoja
wolnosé...

Ciekawa historia, prawda? Ale najwazniejsza rzecz, to
nie przepiekna, po mistrzowsku napisana ksigzka. Najwaz-
niejsze, to fakt, ze ksiazka opisuje dzieje zywego, prawdziwe-
go czlowieka. Lotnik Mieresjew zyje i daje Swiadectwo praw-
dzie: takim jest czlowiek radziecki. Czy takiego czlowieka
mozna zwyciezyé?

Czytajae dzieje starszego lejtnanta Mieresjewa, przezy-

wamy wraz z nim fragiczny moment zalamania sie, potem
jego zywiolowe, gorgce pragnienie powrotu do lotnictwa.
I wiemy z géry: ten czlowiek musi zwyciezyé. Emocjonuja

nas ostatnie strony ksiazki: opis walki bohaterskiego pilota
z niemieckim asem. JesteSémy jednak spokojni, wiemy — ta-
ki ezlowiek musi zwyciezyé,

Mieresiew, to nie jedna osamotniona postaé. Miere-
sjew, to obraz radzieckiego cztowieka, ktoérego wychowala
zwycieska rewolucja proletariacka, czlowieka, ktory dla swo-
jej ojezyzny gotow jest ofiarowaé wszystko. Nie tylko wy-
bitne umiejetnosci pilotazowe, nie tylko wlasne zycie, ale
przede wszystkim prace, swoj nadludzki wysilek, kazde swo-
je tchnienie, :

Mieresjew 1 tysigce jemu podobnych ludzi radzieckich to
ci, ktérzy rozgromili hitlerowcéw. To eci, ktérzy uwolnili
dwiat od grozy faszyzmu,

Sprzet., bron, strategia, taktyka — to wszystko sa rzeczy
bardzo wazne. Stokroé jednak wazniejszg i wieksza rzeecz:
jest czlowiek. Czlowiek radziecki wraz z milionami prostych,
prawdziwych ludzi na calym $§wiecie stoi na strazy pokoju
Tego czlowieka nie mozna zwyciezyc!

* *

*

Na tle.,.Powiesci o prawdziwym czlowieku* zostal osnu-
ty film, ktéry wyéwietlany jest obecnie na ekranach naszych
kin. Obejrzyjcie ten film i przeczytajcie ksiazke, gdy wyi-
dzie z druku. Zobaczycie wtedy, jakim powinien bvé praw-
dziwy czlowiek, prawdziwy pilot, jakimi winniscie sig staé
Wy sami w przysztosci.

Na zdjeciach fra_éiﬁe}zty filmu Wyéwietlanego na
ekranach polskich.




Ueczyé sie wciaz, kazdego dnia,
swoj] kazdy lot
obejrze¢ z bliska!
Witasnie dlatego
kazdy start
on po powrocie z ladowiska
rozwaza siedzgec przy stole.
Z czola
wloséw zgarnal kosmyki,
bierze zeszyty, podreczniki
* i ksigzki
oddawna znane,
Zaczyna wszystko od poezatku
jakby nie jadl lotniczego chleba
i jak nieopierzony mtodzik
dwa dni temu ujrzal ziemie z nieba.
— Abecadlo nam nie zbrzydio!
Musimy kué jak koniugacje
jak robi sie $lizg na skrzydio,
Wzorem rozgryzmy grawitacje.
“Noce bezsenne jak kamienie mil.
Jak uczen Swiadomy swych dazen
przerzucal stronice ksiazek,
aby znalezé miedzy wierszami
czkatowski
niepowtarzalny
styl.

* " *

Okres przelotow, —

pigciolatek czasy nastaly...

Pierwszy maj, rok trzydziesty i piaty...

Wies¢ nadbiegla: ,Przyjechal Stalin!*

Jak powita¢ takiego goscia?

Nie zdazyli nic, nie obgadali,

a On przyszed!, prostym slowem
pozdrowit,

jakby z nimi rozmawial sto razy.

Idzie, Czujg uscisk reki silny.

Stukot serc towarzyszy mu stu.

Siny dymek jego fajki stynnej

blizej, blizej...

I juz jest tu:

— Towarzyszu Czkalow, moéwig, ze Wy

spadochronu nie uznajecie?

(Serce nagle zamarlo i drzy)

A, GARKUSZA

Tiumaczenie z rosyjskiego
(dokonczenie)

— Samolotom wierzycie w locie?
Mileczat chwile i dodal surowiej,
jakby dusze otworzy! u syna:

— Twe zycie nam bardziej drogie
niz jakakolwiek maszyna.
#* + *
+— Twe zycie nam drozsze od wszelkich

maszyn'...
Z tymi Wodza drogimi stowami
nad tajga syberyjska krazyl,
przelecial nad wiecznymi lodami.
Gdy zmeczenie zawladlo rekoma,
site sercu wracala na nowo:
leninowska sylwetka znajoma
i najprostsze stalinowskie stowo.

* *
L 3

Dzi§ niezwykly dzien:

gosci czeka sien;

przyjda nie zwlekajac

we dwdch: ’
skromny Sasza, wesoly Pajduk...
Na stole ani jednej zakaski,

nie plonie teczobarwne wino,

a miast zielonego arbuza

kuli ziemskiej lysina...
Zasznurowana w merydiany
biegunami wabi z daleka —

przez bieguny, przez oceany
émialy przelot na nich czekal
Przecinajgc granice nocy,
doganiajgc szybkim lotem $wit,
nad zielonym morzem uroczysk,
nad bialymi plamami tundr;

i nad wspanialg panoramgs,

gdzie w ciszy trwa walka lodowa,
nad ostatnim obozem ,Frama®,
nad plomieniem ogniska Siedowa,
waz trasy usypia syty:

Przed nimi Kaukazu szczyty

i kubanskich topoli...

Witaj ziemio zawsze ojczysta!
Ziemia ciefn maszyny przytula,
cien jak matke obejmuje skrzydlami...
— Przygotujcie sie wita¢, chiopey!
Chlopcy, w dole Moskwa przed nami!

*
” *

Trzech ich siedzi i marzy Smiato,

brak maszyny, lecz jest zaloga.

Péinoc... Mapa... Krazek z gwiazdg
[mats...

Linia oléwka biegnie droga.

Ten lot bedzie, bedzie, bedzie!

Wstan woéwezas, otworz oczy:

popatrz, kule ziemskg wszedzie

naszych ludzi lot ntoczyl...

Myél Twoja leci jak ptak.

Two6j lot — przez wieki przenika..

Wiecznie bié¢ bedzie serce

pilota — bolszewika!

STOPIECDZIESIATY NUMER SIM-U

Trzymam w reku 150 numer SiM-u i mysle:
iak szybko mija czas! Nie tak dawno, bo w zeszlym
roku wielkim przezyciem bylo dla nas ukazanie sie
100 numeru SiM-u — byliSmy wtedy bardzo dum-
ni, spogladajgc na strone z numerem 1 000.

A dzi§? — w kioskach i punktach sprzedazy
w calej Polsce pojawil sie SIM Nr 18, bedacy zara-
zem 150 numerem od chwili swych narodzin.

Simkarze! Cyfra 150 oznacza 150 tygodni pracy
dla Was, polskiej mlodziezy lotniczej! Sto pieédzie-
sigt wydanych numeréw — to przeszlo 1500 stron
druku. Pamietacie nasze pierwsze, 8-stronicowe nu-
mery skromne, szare i niepozorne? Potem dalsze —-
coraz lepsze, ciekawsze, coraz bardziej zdecydowane
w swym wyrazie i linii. Coraz lepsza szata graficzna,
wigksza objetosé, coraz mocniejsze artykuly i.. —
coraz mocniejszy kregostup ideologiczny.

Interesujecie sie wszyscy osiagnieciami nasze-
go ludowego lotnictwa i jestescie z nich dumni. Inte-
resujecie si¢ rowniez ostatnimi osiagnieciami tech-
niki lotniczej, nowymi samolotami, szybowcami
i Smiglowcami. Wiecie jednak, Ze technika w lotnic-
twie — to jeszcze nie wszystko. ‘Wiecie;, Ze na nic
zdadzg sie roézne wyszukane pomysly konstruk-
cyjne, gdy.. czlowiek zawiedzie i nie bedzie
umial ich uzyé. Walezymy o nowego, lepszego
czlowieka, dazymy do wpojenia wszystkim naszym
Czytelnikom prawdy, Ze ,cuda techniki“ nie moga

wyeliminowaé czlowieka, a przeciwnie — czlowick
musi by¢ na pierwszym miejscu! Czlowiek postepo-
Wy, szczerze pracujacy dla pokoju w dziedzinie lot-
nictwa.

* * *

Pomys$l, Przyjacielu, o niedalekiej prazyszlosci.
Ty, ktéry pare lat temu byle§ mlodziutkim chlopcem
i z cheiwoscig czytale§ skromny numer SiM-u, wez-
miesz za kilkana$cie lat do reki jeden z simowych
egzemplarzy. Zastanéw sie wtedy, jak wielkie zmia-
ny zaszly w zyciu Twoim i SiM-u. Ty, pewnie juz
znany konstruktor czy pilot, SiM — stary, zasluZony
wychowawca mlodziezy — lotniczy tygodnik. Obaj —
dobrzy przyjaciele.

To nie, ze SIiM bedzie wtedy wydawany
w 10-krotnie wiekszym nakladzie, ze blyszczeé be-
dzie wspanialg szata graficzna, a z dachu wspania-
lego budynku redakeji startowaé beda helikoptery,
blyskawicznie rozwozace po kraju caly naklad.

Mysle, ze sympatia, z jaka odnosisz sie do SiM-u,
nie ulegnie zmianie, ze bedzie ona nadal wyrazem
mocnych wigzéw, lgczageych calg nasza lotniczg gro-
made. ' '

* . -
Rozpisalem si¢ za duzo. Koficze wige tych kilka
slow w numerze stopieédziesigtym — zaczynamy

przeciez nowy numer — stopieédziesigty pierwszy...
i . ZAR

Naprzéd!
: 185

i
§

R BRI TR P

Ay o,

oo g

A

i
i
£
B
.




I8-1 ,,SEP“

S

I8-2 ,ABC“

IS-3 ,MUCHA¥

— \;‘/ imieniu Instytutu Szybownictwa, w imieniu

7 naszych robotnikéw, pracownikéw i konstruk-
toréw przekazuje na Wasze rece szybowiec doswiadezalno-
treninsowy IS-5 ,kaczka“. W dniu miedzynarodowego Swie-
ta mas pracujacych przekazuje go ludowemu lotnictwu Pol-
ski, by stuzyt sprawie pokoju, sprawie dalszego rozwoju na-
szej Ojezyzny*, s g

Takie lub tym podobne slowa padna w dniu 1 maja

~z ust przedstawiciela IS-u i szybowiec o niezwyklych ksztal-

.tach, o ktérym nie§wiadomi méwig iz lata ,ogonem w przod*,
stanie si¢ wlasnoécig naszego ludowego szybownictwa.

186 i o

IS-5,

od  ABC do ,,K

Samoloty i szybowce tego typu byly budowane dotych-
czas rzadko i nieliczne doczekaly sie produkeji w serii. Naj-
lepszym tego dowodem jest fakt, iz po wojnie powstaly trzy
maszyny tego typu. Amerykanska kaczka MO-1, po nieuda-
nych prébach zniknela w niepamieci. Radziecki stabosilniko-
wy samolot MiG ,kaczka* osiagnal pozytywne rezultaty
i jest budowany w serii. A trzecia maszyna, to wilasnie polski
szybowiec IS-5, ktéry zwyciesko przeszedl proby fabryczne.

Dlaczego tak malo jest ,kaczek" na §wiecie?

Tego rodzaju uktad jest bardzo trudny do obliczen i kon-
strukcji, a poza tym w locie jest najczesciej niestateczny kie-
runkowo i nie nadaje sie do eksploatacji. Tym niemniej jed-
nak ,kaczka“ jesli jest dobrze skonstruowana, posiada duzo
zalet. Przy tej samej plaszczyZnie noénej jest znacznie mniej-
sza, posiada mniejsze opory i co za tym idzie jest znacznie
szybsza. Jeéli silnik umiescimy z tylu i $miglo pchajgce poza
platem, skrzydla pracuja w niezakléconych strugach powie-
trza. Caly ,nos*  kaczki“ jest wolny i konstruktor moze
umiescié w nim co mu sie podoba — poczawszy od bagazni-
ka, a skonczywszy na uzbrojeniu dla mySliwea. Dhlugo moz-
naby wyliczaé jeszcze zalety ukladu ,kaczki®, ale na to trze-
ba byé¢ inzynierem i konstruktorem, poniewaz za$ ja nim nie
jestem, przejdZmy do nastepnego zagadnienia:

Dlaczego wlaénie my, Polacy — kraj zniszczony wojna
1 nie posiadajacy doskonale wyekwipowanych laboratoriéw
naukowych — dlaczego wlaénie IS pokonal wszystkie trud-
noéei i skonstruowal .kaczke“, ktéra posiada bardzo dobre
wilasnosci w locie?

By odpowiedzie¢ na to pytanie, trzeba sie cofnaé trzy lata
wstecz. ek Vil

Trzy lata temu powstal Instytut Szybownictwa. Grupa
inzynieré6w 1 robotnikéw warsztatowych powiedziala sobie
twardo i wyraZnie: ,Poniewaz nic jeszcze nie ma, wszystko
zrobimy sami. Ustalamy plan pracy i o wykonanie tego pla-
nu bedziemy walczyé, az do zwyciestwa. Jestedmy instytutem
naukowym szybownictwa ludowej Polski i zwalczaé bedzie-



ACZKA"

aczki” i ZARU

my wszystkie przeszkody na jego drodze, gdzie bedzie po-
trzebna nasza pomoc*.

Wiele trudno$ci na swej drodze napotkal IS. Byly to
trudnodci takie, jakie przezywalo cale nasze panstwo i byty
takze spiski ludzi matych i ztych, kiérzy usilowali zohydzié
pracg IS-u i zalamac plan pracy. Dzi§ wszystkie te trudnoéci
zostaly przezwyciezone.

Instytut Szybownictwa dal nam pelne i pierwszorzedne
wyposazenie we wszytkie typy maszyn: szkolny — LABCY,
zrekonstruowana przejéciowa ,Salamandra“ i treningowy
,,;{orr‘lar“, treningowo-wyczynowa ,Mucha* i wyczynowy
»ogp*

Zaslugg Instytutu Szybownictwa jest powstanie najpiek-
niejszej w Europie szkoly wyczynowej, jaka jest Zar.

Instytut Szybownictwa dal nam nowsg instrukecje szkole-
niowa oraz rozpracowang naukowo przez prof. Humena me-
todyke nauczania, Idee Instytutu Szybownictwa w rocznej
szkole instruktoréw szybowcowych wecielita w czyn Powszech-
na Organizaecja ,,Sluzba Polsce",

Dzi§ Instytut dal Polsce nowg maszyne doSwiadczalna
IS-5 ,kaczka*.

Jutro IS da namakrobacyjny szybowiec ., Jastrzab* i pol-
skg wyciggarke szybowcowa.

Wszystko to, co ludowa Polska zawdziecza Instytutowi
Szybownictwa, IS zawdziecza Polsce Ludowej — jej trosce
o rozwoj tej instytucji, jej trosce o rozwdj naszych miodych
skrzydel. il

Sila IS-u, Zr6dio jego osiggnieé, tkwi w ustroju naszego
panstwa, ktérym rzadza masy pracujace. I dlatego nie jest
przypadkiem fakt, iz wlaénie w dniu 1 maja IS przekazuje
okaczke" polskiemu szybownictwu.

O szybowcach IS-5 bedziemy jeszeze pisaé na stronicach
SiM-u, Podamy jego rysunek, wymiary i osiagi, opiszemy
szezegblowo konstrukeje. Ale teraz pozwol, Kolego, ze zwréce
sie bezpoSrednio do Ciebie. Poréwnaj sws prace z praca
I8-u.

SALAMANDRA

KOMAR 48

ZAR

Naturalnie — nie pytam ile szybowcow skonstruowates.
Wiem, ze nie jeste$ biurem konstrukeyjnym ani warsztatami.

Ale jak wyglada Twéj plan pracy dla szybownictwa lu-
dowej Polski i jego realizacja? Co bylo Twym czynem
pierwszomajowym?

Jesli porownanie to wypada na Twoja niekorzy$é, po-
my$l juz teraz o planie pracy na przyszlo§é, Nikt nam nie
zbuduje lotnictwa. To Twoje i moje, nasze wspélne zadanie.
Takie bedg polskie skrzydia, jakimi Ty je zbudujesz.

187

e

T ¢




KONKURS JUBILEUSZOWY Y )

KONKURS  JUBILEUSZOWY

=] -
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- WIELKI KONKURS SiM-u -

; Z okazji naszego jubileuszu (150 numeru) za- II. Nowy krajowy silnik samozaplonowy “
miesciliSmy na stronie 185 konkurs lotniczo-hi- (SiM) o pojemnosci 2,6 cm3. =]

storyczny. Na stronie tej widzicie 12 obrazkéow it 2 v =2

BI przedstawiajacych rézne daty, nazwiska i wy- II. Trzy ksigzki Wyd. ,Prasa Wojskowa': m|

| (=] darzehia z historii lotnictwa. Nalezy odgadngé 1) ,,MySliwiec* s Pokryszkina. 2) ,,Sa- g
_ o wlasciwg postaé, date lub nazwisko, moloty w Walce* ——-\_Vtz!kowa i3),War- X

] Wsrod wszystkich uczestnikéw konkursu, AV Burs ze Berlin'™ — Motsnces.

- ktérzy do dnia 20 maja nade$lg prawidlowe roz- IV. Dwie ksigzki wyd. Arcta; ,Nad Czar- s

o wigzania rozlosowane zostang nastepujace na- nym Morzem* — Iwicza i ,Zwichniete |

x grody: Skrzydia®“ — Arcta. w

I. Przelotsamolotem PLL ,LOT“ w do- V. Modele latajace o Mikinszowakios =

e woinym kierunku na jednej z linii i e ey =

) WLOT-u’, Redakecja SiM-u. -

T A e e e I > gl o |
KONKURS JUBILEUSZOWY ® KONKURS JUBILEUSZOWY |

"ak Polska diuga i sze-
J roka nieprzerwanie
naplywaja zobowigza-

nia przedterminowego wy-
konania planéw produkceyj-
nych. Wiecej — lepiej — o-

JAK PRACUJE
GDANSK

¢y i obnizyla koszty napraw
- dala dziesigtki napra-
wionego sprzetu lotniczego.
Pierwsze miesigce 1949
roku potwierdzily stusz-
noé¢ wytycznych nowej or-

e ¥

ilotniczych —
 Warsztatami w Gdansku.

szczedniej, glosza uchwaly
zebran robotniczych. Kazdy
z Was styszy stale o ko-
palniach, hutach, fabrykach
i innych zakladach pracy,
w ktérych robotnicy pracu-
jac coraz lepiej i oszczed-
niej zwiekszaja produkcje.
Wiedzg oni bowiem, ze pra-
cujg dla siebie, ze tym sa-
‘mym przyczyniajg sie do
przyspieszenia odbudowy

HENRYK ROCHON i JERZY KONIECZNY

Poczatkowo z braku narze-
dzi warsztatowych praco-
wali wilasnymi., W pierw-
szej fazie przystgpiono do

« budowy nowej hali warsz-

tatowej i remontu
lotniczego.

Wiemy wszyscy jak bylo
cigzko po wojnie z szybow-

sprzetu

kraju, do podwyzszenia sto-  cami. Maszyny zniszczone,

Py zyciowej szerokich mas polamane — trzeba byto

Jludzi pracy. szybko naprawi¢, aby na
A jak w lotnictwie? 3 ETme dalel,

Nie pozostajemy w tyle.
Mimo trudnosci osiagamy
coraz lepsze wyniki w pra-
cy. Produkujemy coraz
wiecej sprzetu lotniczego.

Zapoznajmy sie z jednym
sposrod naszych zakladow
Okregowymi

Historia OWL jest krot-
ka. Zaczelo sie — tak jak
wszedzie — od pracy. Nie

‘bylo czasu na debaty i na-

‘rady. W najciezszych wa-
runkach przystosowano sy-
stemem gospodarczym dre-

Wiedzieli o tym praco-
wnicy OWL-u. Dzieki do-
brej orgamizacji praca pog
stepowala szybko naprzd
W ciagu roku 1947 wykon-
czono i oddano do uzytku
nowowybudowang hale, za-
opatrzong- w odpowiednie
maszyny.

Kazdy dzien, tydzien i
miesiac przynosi OWL-ow-
com nowe sukcesy w pracy.

Duszg warsztatow jest ob.
Tadeusz Benetkiewicz. W
polowie 1947 roku obejmu-
je on kierownictwo techni-

czych w lepszych warun-
kach przy dobrym nadzorze
technicznym data od razu
swoje wyniki. Naprawiano
sprzet coraz szybciej i le-
piej.

OWL rozbudowaly dziat
mechaniczny 1 rozpoczely
produkcje wyciggarek szy-
bowcowych.

Rok wubiegly zakonczono
przedterminowym wykona-
niem Czynu Kongresowego.

Czyn Kongresowy to je-
den z najwiekszych sukce-
sow OWL-owcow. Dzieki
takim pracownikom, jak
Czuczman, olata, Wal-
kowski i Urbanski warszta-
ty 'wykonaly zobowigzanie
nie tylko przed terminem,
ale i z nadwyzka.

Konferencja warsztatow-
cow w Jezowie (patrz SiM
Nr 3 (135) z br.) przeszcze-
pita na grunt OWL zdoby-
cze socjalistycznych metod
pracy. Wprowadzono nor-
my. Podjeto wspoédlzawod-

ganizacji pracy nakreslonej
naradg w Jezowie. Okre-
gowe Warsztaty Lotnicze
we Wrzeszczu osiagajg co-
raz lepsze wyniki w ilosci

- wykonanych napraw sprze-

tu lotniczego.
W pierwszym kwartale

biezacego roku wyremonto-

wano w OWL tyle samolo-
tow, ile dotychezas w Jezie-
zycach przez caly rok.
Pracownicy tych warsz-
tatow maja jednak ambicje
poprawienia  dotychezaso-
wych wynikéw swej pracy.
Jako Czyn Pierwszom:::o-
wy, 2z inicjatywy ob. ob.
Czuczmana i Dolaty, czion-
kéw PZPR, postanowiotio
przeprowadzi¢ dodatkowo
poza godzinami stuzbowymi,
remnot samolotu . Piper®.
Okregowe Waisztaly l.ot-
nicze w Gdansku znajduja
sie dzis w czolowcee kraijo-
wych  warsztatéw  lotni-
czych. Racjonalny wysilek
robotnika, majstra czy me-
chanika z OWL-u przyczy-
nia sie do nalezytego z

2 ‘wniang szope na tymczaso- czne, by w rok pézniej zo-
we pomieszczenie warszia- sta¢ juz kierownikiem war-
téow. Robotnicy i majstro- sztatow.
wie nie szczedzili wysilku. Praca mechanikow lotni-

; Czgs¢ z samolotéw ,Piper” wyremontowanych przez OWL

w biezacym kwartale br.

, e ; T
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nictwo z innymi warszta- patrzenia - w sprzet s 0}
tami. szybowcowyeh 1 aercklu-
Przeprowadzona reform béw, przy$pieszajue ivm
dala pozytywne wyniki; - samym rozbudowe naszego

Zwiegkszyla wydajnosé pra- ludowego lotnictwa.

Fragment warsztatéw szybowcowych OWL-u
Foto: ,,Mewa‘* — Sopot




1. Co przedstawia powyisza scena? 2. Co ma wspélnego z lotnictwem ten olbrzym? 3. ©o oznaczaé ta htajaca
kolumna Zygmunta?

6. Jakie nazwisko nosil ten znany
w lotnictwie polski artysta malarz?

9. Kim jest ten marynarz?

N

l‘r’l"l‘l';{'l'l.’l”lﬂ 'II \

......

10. Co to za kolo i co ono robi? 11. Kim jest ten lotnik? 12. Ten ptak—to sep. Al_e dlaasé:b siedzi na serze?



TVGODNIOWA KRONIKA
 MALEGD LOTNICTWA

— Drogi Panie! — pisze do mnie w lifcie jeden z czytel-
nikéw-modelarzy, — Pragne ta droga podzieli¢ sie moimi
pewnymi osiggnieciami...

I prosze sobie wyobrazié, co opisuje ten czytelnik. Opisu-
je mianowicie, w jaki sposéb w przeciagu péltora roku czasu
nauczy! sie jezyka rosyijskiego... ]

Dziwne, powiecie, ale co to ma wspélnego z kronika?

A wladnie, ze ma. Postuchajcie.

Kolega, nazwiimy go Wiladek (imienia prawdziwego nie
podaje, bo i tak nikomu to sie na nic nie przyda, a chodzi
tylko o przyklad), bedac w drugiej klasie, dwa lata temu
»obrywal® ciggle dwéje z rosyjskiego. Ani rusz nie mogt sie
nauczy¢ liter, a o czytaniu mowy nie bylo. Poniewaz jest mo-
delarzem, interesowal sie wszelka literaturg z tej dziedziny.
Pewnego razu wpadia mu w rece ksigzka G. W. Miklaszew-
skiego ,Letajuszezyje Modieli (Modele Latajace). Céz z te-
go — ksigzka byla napisana po rosyjsku! Byly to pierwsze
egzemplarze w Warszawie, znanego dzietka malego lotnictwa.
Biedzit sie, ogladal ilustracje. Ani rusz nie mogt rozgryzé co
tam bylo w tresei.

Wreszcie uprosil ojea, kupil potezny stownik (gramaty-
ke szkolna miat juz w domu) i zabrat sie do roboty. 7 po-
czatku thamaczyl na chybil trafit — ciekawe podpisy pod
rysunkami, ale to jeszcze bardziej podniecilo zaintresowanie.
Siedzac tak nad ksiazka, a najwiecej nad stownikiem, po pa-
ru tygodniach stwierdzil, ze zaczyna czytaé bez trudu na razie
nie wiele rozumiejac z treéci.

Podczas ,wywiadéwki“ w szkole oiciec Wiadka ze zdu-
mieniem dowiedzial sie, Ze jego syn otrzymat z rosyjskiego
wdostateczny*,

Dlugie godziny tlumaczenia fragmentéw ksiazki zaczely
wydawaé owoce.. Natychmiast wziat sie do projektowania
modelu na naiblizsze zawody. Trudniejsze ustepy z wzorami
omawial z kolegami, ktérzy byli mocniejsi w matematyce
i fizyce i jakog szlo...

— Dlatego — pisze w zakofczeniu Wiadek — opisatem
moja historie z rosviskim, aby nokazaé innvm kolegom-lot-
nikom, jak tatwo mozna nauczyé sie jezyka obeego, o ile te-
mat napisany w danym jezyku nas interesuje.

* *

Od siebie moee dodaé, ze znam wielu ludzi, ktérzy w po-
dobny sposéb uczyli sie na réznych podrecznikach — bezpo-
§rednio, moze nie wedlug wymagan nauczyciela, ale napraw-
de praktycznie. Lotnictwo zaréwno duze jak i male z dnia na
dzien czyni tak wielkie postepy, ze nie snoséb w dzisiejszvch
czasach nie znaé co najmniei trzech, czterech jezvkéw. Pi-
szac ,.znad” okreSlam tvm slowem znajomoéé osdlna jezvka,
a wiec wymowe i umiejetnosé czytania przy ewentualnej po-
mocy stownika,

Jezyki: rosyiski, czeski. angielski czy francuski musi po-
7na¢ kazdy mtody lotnik, ktéry ma zamiar ksztaleié sie wy-
zej. Trudno wyobrazié sobie studia lotnicze. na nrzvklad na
politechnice, bez pomocy podrecznikéw radzieckich (nawia-
sem méwiage bardzo tanich) czv innveh. Dlateso tez nalezy
wezeénie rozpoezvnaé zaznajomienie sie z terminologia fa-
chowa, aby péZniej mieé tatwiejsza droge do lotnictwa.

Polska literatura fachowo - lotnicza jest jeszeze uboga.
Skrzydla publicystvezne rozwijaia sie powoli, systematycz-
nie, starajac sie naprawié zniszezenia wojenne.

Ale ja sie o jezykach rozpisalem. a zapomnialem o , Mo-
delach Latajacych®. A przeciez ksiazke te przettumaczono na
jezvk polski w ubieglym roku i wyvdano w ..Prasie Woisko-
wei“, utatwiajac w ten sposéb korzvstanie z wiedzy wszystkim
chetnym.

Napisze wiec kilka stéw o ksiazce. bo do tej pory malo
0 niej stvszeliscie. widzac jedynie kilka przedrukowanych
fragmentéw w SiM-ie (helikonter, guméwka i vrofile),

Oto nieco danych ogélnych: ksiazka wvszla w nakladzie
10 000 egzemplarzyv, posiada 298 stron druku. 195 rvsunkow
w tek§cie. Kto ciekawy, temu powiem, ze w ksiazce wydru-
kowano ponad 25 000 stéw (!). FL.adna cyfra, prawda? Chege na
przyklad opowiedzieé te ksigzke, trzeba by bylo wielu dni
dwunastogodzinnej pogawedki...

A ja przeciez mam bardzo malo mieisea na onisanie
wszystkiego. Wvmienie wiee eciekawsze tvtuty rozdziatbw:
Sita noéna, skrzvdia: Biegunowa modeln: Koleinogé obliczen
aerodynamicznych; Smiglo-obliczanie: Maksymalne nakrece-
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nie silnika gumowego; Mechaniczne przekladnie dla gurmny:
Smigla skladane; Jak obliczyé odleglo&é lotu... i wiele innych.
Jednym stowem kopalnia wiedzy, i kto chee np. wiedzieé jak
duzy daé statecznik kierunkowy i ,V* skrzydla w modelu,
aby ten byl stateczny spiralnie, ten patrzy po prostu na wy-
kres na str. 211 (rys. 95) i odezytuje potrzebne dane...

No, ale zapomnialem powiedzieé, ze wtedy tylko odezyta,
jak kupi ,Modele Latajace”, ktére kosztuja 600 zlotych, sa do
nabycia w kazdej wiekszej ksiegarni jak réwniez w Woisko-
wej Ksiggarni Wysylkowej — Warszawa, ul. Krakowskie

Przedmiescie 11.
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J Ludzie nauki przemawiaja do Simkarzy

Swiece klasyfikuje - sie
biorge pod uwage ich tzw.
| wartos¢ cieplng i gwint ze
wzgledu na wkrecenie w
glowice cylindra. Dla dane-
go typu silnika stosuje sie
tylko odpowiednig $Swiece.
| Dobor ten jest bardzo waz-
ny, gdyz Swieca musi mieé
scisle okreslong temperatu-
re: nie za wysoks, bo elek-
troda zapalalaby sama bez
pradu nagromadzong w cy-
lindrze mieszanke, nie za
niska, gdyz nie spalalyby
sie kropelki osiadlego na
niej oleju,

Mechanicy lotniczy wie-
dza, ze gdy warunki odpro-
wadzenia ciepla z cylindra
sg gorsze, §wieca daje sa-
mozaplon, i po wykreceniu
z cylindra widaé bialawe
opalenie elektrod, nalezy

stosowaé ,Swiece zimna®,
czyli o wyzszej wartoSci
cieplnej. I naodwrét, jesli

warunki chlodzenia Swiecy
sa lepsze, §wieca zaoliwia
sie, nalezy wziaé ,Swiece
goraca®, czyli o nizszej war-
tosei cieplnej. Jednak jesli
ma sig¢ do wyboru miedzy
&wieca zbyt zimng lub zbyt
goracy, lepiej jest daé te
druga, gdyz samozaplon
mozna usungé latwo choé-
by przez zmniejszenie gazu,
Natomiast zaoliwienie zmu-
sza nas do wykrecenia
Swiecy i dokladnego jej o-
czyszczenia,

Poniewaz zalezy nam na
szczelnoSci $wiecy ze wzgle-
du na wysokie ciénienie pa-
nujagce w cylindrze, mate-
riaty izolacyjne oraz elek-
troda i oprawka winny
mie¢ jak najbardziej zbli-
zone wspdélczynniki rozsze-
rzalnosci, W przeciwnym
bowiem wypadku powsta-
walyby w S$wiecy nie-
szezelnodei. Materiatem izo-
lacyjnym jest gléwnie mi-
ka lub porcelana. Ostatnio
czgsciej stosowana jest por-
celana. Mika bowiem wy-
trzymuje temperature 800°
— 900° C i ponadto gorzej
odprowadza cieplo na zew-
ngtrz niz porcelana.

LOTNICZA ISKRA

EDWARD SOBOCINSKI, in#.

(dokonczenie)

Gléwnymi wadami §wie-
cy jest pekniecie izolatora
lub zanieczyszczenie pow-
stale ze zweglenia oleju.
Oczywiscie iskry wtedy nie
otrzymamy. o

Opréez  iskrownikéw i
§wiec w skilad urzadzen za- |
plonowych wchodzg prze- |
wody doprowadzajace prad
wysokiego napiecia. Prze-
wody te skladaja sie ze
splotu drucikéw miedzia-
nych otoczonych gumg i
bawelng oraz objetych ge-

. stg siatka stalows. Jest to

tzw. ekran.

Zaréwno iskrownik, swie-
ce, jak rowniez wszystkie
przewody doprowadzajace
wysylaja podezas swej pra-
cy fale elektromagnetyczne,
ktére przeszkadzaja a na-
wet uniemozliwiaja catko-
wicie odbi6ér radiowy na
samolocie we wszystkich
zakresach dlugoécei fal. Z
tego tez wzgledu na samo-
locie, posiadajgcym odbior-
nik radiowy, konieczne jest
usuniecie zaklocen powo-
dowanych przez ,zloSliwe"
fale elektromagnetyczne. W
tym celu stosuje sie tzw. e-
kranowanie wszelkich in-
stalacji elekirycznych. Po-
lega ono na ostonieciu tych
instalacji powloka metalo-
wa, ktéra, jak wiadomo, jest
dobrym przewodnikiem e-
lektrycznym. Powloka ta,
inaczej zwana ekranem, jest
uziemiona a raczej umasio-
na, czyli polgczona jak naj-
gesciej z masg silnika, Prze-
wody elektryczne graja ro-
le anteny nadawczej niepo-
zgdanych fal elektromagne-
tycznych. Dlatego tez ze
szczegblng starannofcig je
wladnie sie ekranuje. Is-
krowniki, ktére sg dobre do
przewodéw nieekranowych,
moga okazac sie za stabe do
przewodoéw ekranowanych.
Ekran bowiem zuzywa nie-
co energii elektrycznej i i-
skra moze juz nie powstaé.
Stosuje sie wtedy silniejsze
iskrowniki,

(Koniec)




CO BUDUJA MODELARZE?

JT — 140 ,AS 4“

Model szybowca wyczy-
nowego konstr. Jan Toma-
szewski, Poznan. Rozpigtosc
1600 mm. Dlugos¢ 1000
mm, Obcigzenie jednostko-
we 19 g/dem2. Wykonany z
sosny i sklejki. Modele ty-
pu ,,AS" braly kilkakrotnie
udzial w zawodach zawsze
odnoszgc sukcesy. Miedzy
innymi , AS-y*“ zajely wro-
ku 1946 na Zawodach Wo-
jewddzkich w  Poznaniu
3. 1 4. miejsce, 2. w 1947 r.
oraz 1. na Zawodach Miej-

skich w 1948 r., (pszelot
Kobylnica — Kozie Glowy
10,5 km). Kilka modeli te-
go typu wucieklo modela-
rzom na pradach term‘cz-
nych..

JT—143 ,, TRZMIEL*

Model silnikowy konstr.
Jan Tomaszewski — Po-
znan. Rozpieto$é 1240 mm.
Diugodé 725 mm, Silnik
»Gado 3% Konstrukcja mie-
szana: balsa, sosna, sklej-
ka. Przy 20 sek. pracy silni-
ka przecietny czas lotu wy-
nosi 80 sek.

&

Liga Lotnicza w Krako-
wie zorganizowala w dniach
14 — 26 lutego br. kurs dla
przodownikow modelarstwa
lotniczego.

Oto troche ciekawszych
wiadomoéei:

*

Wyklady teoretyczne od-
bywaly sie w sali Gimna-
zjum Energetycznego oraz
w sali Gimnazjum Przemy-
stowego w Krakowie. Za-
jecia praktyczne — w pra-
cowni stolarskiej Gimna-
zjum zawodowego.

>
Wyklady teoretyczne trwa-
ty 30 godzin, zajecia prak-
tyczne 75 godzin.

*
27 kandydatow zapisalo sie
na kurs, ukonczylo go 24.

Wyrézniono trzy modele:
1)Henryka Linhardta z Kal-
warii — stolarza, 2) Jana
Dybcezynskiego z Bialej Kra-
kowskiej—ucznia i 3) Ada-
ma  Tureczynskiego z Kra-
kowa — ucznia,

MIGAWKI Z KURSU
PRZODOWNIKOW MALEGO
LOTNICTWA W KRAKOWIE

Na zakonczeniu kursu w
dniu 26 lutego byl obecny
prezydent Krakowa, Hen-
ryk Dobrowolski, ktory oso-
biscie wreczal Swiadectwa
absolwentom.

2.

Jak wynika 2z suchego
sprawozdania kasowego, zu-
zyto nastepujace ilogci ma-
terialu: dwa arkusze sklej-
ki 0,8 mm, dwie puszki cel-
lonu, dwa kg kleju ,Cer-
tus®, 154 dem3 balsy, 270
metréw listewek roéznych
wymiaréw, 10 arkuszy pa-
pieru szklistego i 1 kilebek
nicei.

Naturalnie sg to tylko po-
zycje wazniejsze, podajemy
je jedynie dla orientacji
organizatorom  podobnych
kursow.

Czytelnicy nasi zdziwieni
sg zapewne, ze o kursie z
lutego piszemy w maju, ale
wine za spOzniona wiado-
moé&é ponosi LL w Krako-
wie, gdyz sprawozdanie o-
trzymaliémy tydzien temu.

(red.)

MALE LOTNICTWO DO SZKOL!

Nieraz drobna akcja, pro-
wadzona systematycznie,
moze da¢ w rezultacie zna-
czne wyniki i z malej rze-
czy moga powstaé rzeczy
wielkie,

W danym wypadku doty-
czy to propagandy mode-
larstwa lotniczego. Istnie-
jace obecnie modelarnie
grupuja zaledwie znikoma
czes¢ milodziezy szkolnej,
za$ reszta ma bardzo malg
stycznoé¢é z lotnictwem.
Wytlania sie wiec koniecz-
nosS¢ zapoznania mlodziezy
szkolnej niezaleznie od wie~
ku z zagadnieniem mode-
larstwa lotniczego, zwlasz-
cza na terenie szkél po-
wszechnych zaréwno miej-
kich jak i wiejskich, wérod
mlodziezy  robotniczej i
wiejskiej.

W tym celu nalezy zorga-
nizowa¢ specjalne pogadan-
ki informacyjno-propagan-
dowe na terenie poszczegdl-
nych szkét lub tez zbioro-
we dla kilku szkoél, uzupel-
nione pokazami modeli la-

tajgcych 2—3 {ypow. Po-
gadanki takie mozna prze-
prowadzi¢ na otwartym po-
wietrzu lub tez w lokalach

zamknietych (sale kinowe,
szkolne sale gimnastycz-
ne itp.).

Kazdy z instruktoréw mo-
delarskich powinien przy-
gotowaé sobie kilka dobrze
latajacych modeli, wcigga+
jac do tej akcji wszystkich
przodownikéw modelarskich
i podzieliwszy swoj okreg
na pewns ilo§¢ sekeji, po
jednej dla kazdego prele-
genta. Praca ta w wielkim
stopniu przyczyni sie do
szybkiego rozwoju modelar-
stwa lotniczego,

Projekt ten na terenie
Lodzi zaczalem juz osobis-
cie realizowaé¢ w porozu-
mieniu z miejscowym Za-
rzadem Ligi Lotnicze].

Wzywam wszystkie mo-
delarnie za pofrednictwem
SiM-u do wspoélzawodnic-
twa w akeji ,,Male lotnic~
two do szkot*.

Wojciech Woyna

NOWE LICEUM MECHANICZNO-LOTNICZE

Przy Panstwowe]j Szkole Przemyslowej w Bielsku istnie-
je 3-letnie liceum mechaniczno-lotnicze, Do liceurmn moze byé
przyjety kandydat po ukoficzeniu gimna:ium ogélnoksztaleg-
cego lub zawodowego (mala matura).

Wpisy i egzaminy wstepne odbedsy sie w ezerwceu, z lkon-

cem roku szkolnego.

Egzamin wstepny obejmiuje: 1) jezyk polski, 2) matema-
tyke, 3) rysunek techniczny i odreczny. Nauka rozpoczyna sig

dnia 1 wrzesnia br.

Dla orientacji podajemy wykaz przedmiotéw wyklada-

nych w liceum:

Przedmioty zawodowe:

czesSci maszyn, platowce,

technologia metali,
cwiczenia konstrukeyjne,

warsztaty,
silniki

lotnicze i przemyslowe, badanie silnikéw lotniczych, mecha-
nika lotu, pomiary w locie, elektrotechnika, maszynoznaw=-
stwo, wytrzymatosé materlnalow, termodynamika technlczna.
organizacja przedsiebiorstw, rysunek techniczny.

Przedmioty pomocnieze: mechanika techniczna, statyka
wykres§lna, fizyka, chemia, matematyka, zagadnienia gospo-
darcze i spoleczne, higiena, religia, jezyk polski, ¢wiczenia
cielesne, Stuzba Polsce.
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Iudowej, wedlug doniesien
z Nankinu, rozpoczelo ope-
racje wzdluz glownego
frontu chinskiego nad rze-
kg Jang-Tse-Kiang. W re-
ce armii ludowej wpadl o-
statnio wazny przyezolek
mostowy Takokou na p6l-
nocnym brzegu rzeki.

W Warszawie zostal za-
konezony Kurs Ogélnolot-
niczy, ktérego koncowy e-
gzamin dal $redni wynik
42, co $wiadezy o du-
zym zainteresowaniu lot-
nictwem. Prymusem Kursu
zostal uczen Panstw. Li-
ceum Mechaniczno - Lotni-
CZego — Suski Marian gz
Kola LI, Nr 26, aktywny
czlonek ZMP.

Konstruktor silnikéw lot-
niczych, Klimonew, uzyskat
nagrodg stalinowska za

Lotnictwo chifiskiej armii .

konstrukeje nowego silnika,
Wsréd nowych laureatow
nagrod stalinowskich znaj-
duje sie ponadto wielu ro-
botnikow - stachanowcow,
nowatoréw i racjonalizato-
row. ?

Centralny* oérodek mode-
larstwa lotniczego urucho-
mi wkrétce Warszawski O-
kreg Ligi Lotniczej na te-
renie Warszawy., Bedzie to
placéwka o charakterze na-
ukowym, w ktérej opraco-
wywane beda projekty no-
wych silniezkéw, nowe ty-
Py modeli itp.

Samolot akrobacyjny o-
fiaruje Powszechnej Orga-
nizacji ,,Sluzba Polsce* w
dniu 1 maja br, wojewédz-
two pomorskie w ramach
Czynu 1-szo Majowego.

Radziecka lotnicza sluiba
zdrowia zostala w biezacym

=W ricie

roku znacznie udoskonalo-
na, przychodzac obywate-
lom radzieckim, mieszkajg-
cym w najodleglejszych na-
wet zakatkach ZSRR, z le-
karskg pomoca. Samoloty
lotniczej stuzby zdrowia
zaopatrzone zostaly w prze-
no$ne aparaty rentgenow-
skie jak réwniez w labora-
toria, ktére umozliwiajg
wykonanie nawet zabiegéw
chirurgicznych.

Samolot sanitarny . prze-
kaze dla spolteczenstwa zie-
mi Lubuskiej i‘ziemi Wiel-
kopolskiej — spoteczenstwo
wojewodztwa poznanskiego,
Akcja zbiérkowa na ten
cel, prowadzona przez O-
kreg Poznanski LL jest
traktowana jako Czyn
1-szo Majowy i data juz

ponad milion zlotych. Prze=

kazanie samolotu nastapi w
dniu 1 maja.

Zbitika wykazala duzg
ofiarnosé¢ spoleczenstwa . i
cechuje jg dobra organi-
zacja. ;

23 pilotki ZSRR ofrzyma-
ly w czasie ostatniej wojny
tytul  Bohatera Zwiazku
Radzieckiego. Byly one pi-
lotkami Kobiecego Pulku
Nochych Bombowecow, kté-
ry bral udzial w walkach
radzieckiego lotnictwa od
Kaukazu az po Berlin.

Najwieksza ilosé kursow
ogolnolotniczych—15 — zor-
ganizowal na swym terenie
Okreg Kielecki Ligi Lotni-
czej. Wyktady, prowadzo-
ne wedlug skryptéow wy-
danych przez Dyrekeje Li-
gi Lotniczej, cieszyly sie
olbrzymia popularnoscia

wérod stuchaczy.

Q""""ﬂm@
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Sprawa Oficerskiej Szkoly Lotnictwa (OSL) oraz Tech-
nicznej Szkoly Lotnictwa (TSL) spedza sen z oczu naszym
Czytelnikom,. Ofrzymujemy wiele listéw z zapytaniami
0 szczeglly dotyczace przyjeé, przy czym listy te moznaby
posegregowac na te, w ktorych autorzy prosza o informacje
ogolne, oraz takie, w ktérych autorzy domagajg sie od nas
wyjasnien pewnyeh szczegolow.

Kol. T.. W, z Dabrowy Gérniczej pyta: wJakim warun-
kom irzeba odpowiadaé, aby dostaé sie¢ do OSL?*. Jemu oraz
kol, ,,Mieczykowi* z Namystowa, ktory réwniez nie orientuje
sig w istocie zagadnienia — odpowiadam. Przede wszystkim,
aby dostaé¢ sie do OSL, trzeba najpoézniej do dnia 30 maja
br. zlozy¢ podanie i odpowiednie dokumenty w Rejonowej
Komendzie Uzupelnien. To jest najwazniejsze. Reszte infor-
macji, bardzo gruntownych i wyczerpujacych — znajdziecie
Ko'edzy w artykule pt. ,Szkoly Lotnicze przyimuja kandy-
datow' (SiM Nr 14 z br). Numer’ ten mozecie zamowié
w Centra'nym Kolportazu ,Prasy Wojskowej“, Warszawa,
Al, Jerozolimskie 55.

A teraz Ci, ktérych gnebi niedwiadomosé (czy tez nie-
zrozumienie) szezegéléw w sprawie przyjeé do Szkél Lotni-
czych. Kol. Michal Matuszezak z Bialegostoku pisze: ,,Ponie-
waz do TSL potrzebna jest duza matura, wiec cheialbym sie
zapytaé, jakie najlepiej bedzie mi odpowiadaé liceum: me-
chaniczne czy matematyczno-fizyczne?*

Kolego, jeéli chodzi o wybér liceum, to polecam Wam
liceun mechaniczne. Je§li jednak ukoniezycie liceum matema-
tyczno-fizyczne, nie bedzie to weale stanowié przeszkody
W przyjeciu do TSL. Sprawa druga: do TSL nie jest przeciez
koniecznie potrzebna duza matura, kandydowaé tam moga
rowniez i ci, ktorzy posiadaja wyksztaleenie nie nizsze niz 2
kl, gimnazjum ogdélnoksztalcacego Iub szkoly zawodowej. Ci
wlasnie — moga zostaé uczniami Podoficerskiego Kursu Me-
chanikéw Lotniczych. Kandydaci z duza matura moga dostaé
sig na Oficerski Kurs Technikéw Rezerwy.

Kol, Ryszardowi Dabrowskiemu z Wysokiego Mazowiec-
kiego, ktéry zapvtuje, czy dwiadectwo z 2 kl. Sredniej szkoly
zawodowej wystarczy aby dostaé sie do TSL, odpowiadam
krétko: tak, wystarczy., Na drugie pytanie: ,,Czy podanie

|
Jednostki lotnicze i Junacy PO SP wezma udzial |
w defladzie 1 maja.

wraz z dokumentami trzeba wyslaé do RKU w Bialymstoku,
czy tez do Warszawy?* — komunikuje, ze trzeba je zlozye
w RKU w Bialymstoku, poniewaz Wy, Kolego, jestescie przy-
nalezni do tego RKU. I jeszcze jedno: pobyt w TSL bedzie
Wam zaliczony do stuzby wojskowej.

A teraz podaje pytanie, ktore zadal nam kol Jézef Czy-
zycki z Gajewa, poczta Radkow: »Czy, nie majac jeszcze 18
lat — mozna wstapié¢ do Oficerskiej Szkoly Lotnictwa (mam
lat 16)?%

Otéz Kolego, macie jeszeze dwa lata czasu, aby zostaé
uczniem OSL. Czy wiecie, co Wam poradze? Poniewaz pisze-
cie, ze jesteicie wielkim miloénikiem lotnicwa, wiee — nie
tra¢cie czasu i postarajeie sie dostaé na kurs szybowcowy
»Stuzby Polsce, Zapoznacie sie tam z lataniem, no i bedzie-
cie mieli solidny podklad teoretvezny do OSI. Na jesieni
zglodcie sie w tej sprawie do Komendy Powiatowej SP.

Wielki klopot makol, ,,Z.“ z Krakowa. Pisze on, ze oku-
lista stwierdzil u niego mala krotkowzrocznosé i dlatego nie-
przyjeto go do Oficerskiej Szkoly Lotnictwa. Pyta nas, czy
warto wobec tego staraé sie o przyjecie do TSL?

Nie namyslajcie sie dlugo, Kolego, lecz zlozcie podanie
do Waszego RKU o przyjecie do TSL. Wada wzroku nie prze-
szkodzi temu, abyScie zostali dzielnym mechanikiem lotni-
czym.

cz¢ moim korespondentom pomyélnego przebrniecia przez
wszystkie trudnosei i wyladowania—w OSL lub TSL., ZAR

STRACH MA WIELKIE OCZY ...

TRy

Gazety amerykanskie donosza, ze Polska przygotowuje '
sie do wojny
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