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Z MELDUNKOW BOJOWYCH PULKU ,WARSZAWA*

OPERACJA

Na lotnisku Leuenberg
pulk bazowal zaledwie trzy
dni. Front przesuwal sie
szybko na zachod i Do-
wodztwo podeiggalo wszy-
stkie sily jak najblizej te-
renu dziatan bojowych.

28 kwietnia na Berlin-
linskim odeinku frontu
zaszly decydujace zmiany:
wojska 1 Ukrainskiego
i 1 Bialoruskiego frontu
zdobyly dzielnice Charlottenburg, Moabit. Schoneberg,
Friedenau, Brunewald i Ruhleben i w rejonie Siemensstadt
polaczyly sie ze soba, dokonujac tym samym calkowitego
ckrazenia berlinskiego ugrupowania przeciwnika,

29 kwietnia wojska radzieckie zdobyly 177 kwartalow
w centrum miasta, dworzec Anhalt i dzielnice Willmers-
dorf do Berlinerstrasse, biorac w ciagu dwu dni do niewoli
ponad 34 000 Niemcow i zdobywajac na ziemi m. in. 83 sa-
moloty.

W tym samym dniu putk ,Warszawa® przenoszac s.e
z lotniska na lotnisko kontynuowal dziatania bojowe.

29 KWIETNIA 1949 R. Od godz. 15.15 do 20.58 trzy pary
samolotow Jak-9 z wysokosSci 700 i 1200 metréow dokony-
waly rozpoznania umocnien obronnych, linii komunikacyj-
nych i ruchu na szosach, na tylach wroga w rejonie: Leben-
berg, Lindow, Neu-Ruppin, Kiritz, Rhinow i Fehrbellin, fo-
tografujac jednoczesnie najwazniejsze obiekty.

Grupami po 4 Jak-9 pulk oslanial naloty szturmowe 3
pulku, ktory grupami po 4 Ii-2 atakowal pozycje wroga na
pin.-zachod od Berlina w rejonie Bredikow — Wagenitz —
Zahntune,

W ciaggu dnia pary mysliweow oslanialy transportowe
Li-2, ktore przewozily sklad osobowy pulku na trasie Leben-
berg — Welefantz,

W rejonie dzialania szturmowcow napotkano 4 FW-190
i odrzutowy samolot Me-262. Odparto trzy ataki mysSliwecow
wroga na szturmowce nie ponoszac zadnych strat.

Do szturmowcéw i naszych maszyn w rejonie celu wio-
dly ogien dwie ciezkie baterie artylerii przeciwlotniczej.

Zachmurzenie 3 — 4 balle, o podstawie chmur na wyso-
kosei 1200 m. Widzialnosé 6 — 7 km.

Nasi piloci widzieli juz nie raz niemieckie odrzutowce.
W tym okresie w jednostkach frontu byly juz szczegdlowe
opisy tyeh samolotéw i znano metody ich zwalczania. Tym
niemniej jednak fakt, iz Me-262 nie oémielil sie zaatakowac
szturmowcow, ze uciekl z pola boju nie prébujac nawet na-
wigzania walki, byl zywo dyskutowany. Wazniejsze jednak
byly wiadomos$ci z frontu. Wieczorem cala jednostka zbie-
rala sie wokdl sztabu, by postucha¢ ostatnich wiadomosci.
Najciekawsze zas byly te z ,naszego frontu* z Berlina.

Dzien nastepny byl bardzo goracy dla naszych mysliw-
cow. Znowu przecielna ilosé lotow na pilota osiggneta cyfre
3. Zadania byly ciezkie i , Luftwaffe* usilowala stawiaé¢ opor.

30 KWIETNIA 1945 R. Od godz, 7.05 do 1955 trzema pa-
rami Jak-9 pulk dokonywal rozpoznania przegrupowan sil,

Janusz Meissner | Aleksander Pokryszkin
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Opis walk pulku my-
sliweow |, Warszawa® od
irigorjewskoje do Ber-
lina
Cena 200 zt
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Wspomnienia najlepsze-

go pilota swiata

WPW

BERLINSKA

rejonow koncentracji, drog, odwrotu i umocniéen obronnych
w rejonie Neu-Ruppin, Wiisterhausen i Rhinow.

Od 7.26 do 15.10 grupy po 2 — 4 Jak-9 oslanialy patrolo-
waniem nacierajace wojska I Armii WP w rejonie Pautzin,
Kuhoist, Konigshorst, 4

W czasie 10.05 — 10.15 dyzurna para startowala, by nie
dopuscié do lotniska pary Me-109, kiéra pojawila sie w rejo-
nie bazy pulku.

Od 1135 do 18.15 grupy po 2 — 3 Jak-9 oslanialy wy-
prawy szturmowe 3 pulku, ktéry grupami po 4 I1-2 atakowal
cele naziemne na szosie Neu-Ruppin — Wildberg,

W ciagu dnia napotkano 6 FW-190 i 2 Me-109. Trzy ba-
terie lekkich dzial przeciwlotniczych ostrzeliwaly nasze my-
¢éliwce w rejonie na pélnoc od Friesack.

Kpt. pil. Lisiecki trafiony pociskiem artyleryjskim lado-
wal przymusowo nad jeziorem Liume (8 km na pld.-wsch. od
Bernau). Samolot rozbity, pilot zywy.

Zachmurzenie 7 — 9 ballow o podstawie chmur 1000 —
1200 m., Widzialnosé 5 — 7 km. Miejscami przelotne desz-
cze i burze.

Wieczorem tego dnia radio moskiewskie podato do wia-
domosci o zdobyciu miasta Zehdenick, Brandenburga i Lin-
dow. W Berlinie zdobyto budynek Reichstagu, poczty glow-
nej, ministerstwa spraw wewnetrznych, oczyszezono od Niem-
cow szereg dzielnic i zdobyto 300 kwartalow w centrum mia-
sta, W ciagu 29 i 30 kwietnia zniszczono 208 czolgéw i ze-
strze'ono 105 samolotow,

Bylo to w przeddzien miedzynarodowego swieta solidar-
noéci robotlniczej, w przeddzien 1 maja. Piloci ,,Warszawy*
postanowili na cze§é §wieta stracié przynajmniej jednego
Focke-Wulfa, Zadanie bylo tym trudniejsze, ze piloci nie-
mieccy po pierwszym ataku zazwyczaj uciekali w locie nur-
kowym lub kryli sie w chmurach...

A, Iwicz
»~NAD CZARNYM
MORZEM*®™

Opis walk lotnikéw ra- |

A. Wolkow

wSAMOLOTY
W WALCE"

Historyeczny rozwoj lot-

nictwa i opisy samolo- dzieckich w obronie Se-
tow minionej wojny
Cena 430 zt

WPW

wastopola
Cena 400 zl
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-POLSKIE SKRZYDLA NAD ATLANTYKIEM

Jest noc z 7T na 8 maja 1933 roku. Ni-
sko nad falami poludniowego Atlantyku,
tuz pod warstwa unoszgcej sie nad ocea-
nem mgielki, leci mala sportowa ma-
szyna. W kabinie samotny czlowiek w
zwyklym spacerowym ubraniu przenosi
wzrok z fosforyzujacych tarcz przyrza-

. déw pokladowych na waski pas mig-
dzy powierzchnia wody a warstwa mgty.
Stanistaw Skarzynski na RWD-5 spel-
nia swe zyciowe marzenie: leci przez
Atlantyk,

Gdy minionego dnia zakomunikowal
dyrektorowi filii linii , Aeropostal® w
St. Louis o swym zamiarze, poczciwy
Francuz zaniemowil na chwile ze zdzi-
wienia, a potem wybuchnal. Jak to?
Na tej lupince, ze 120-konnym silnicz-
kiem, bez sekstansu, bez radioaparatu,
spadochronu, ani lodzi ratunkowej, le-
cie¢ 3000 km przez ocean? To zupelne
szalenstwo!

Lot Skarzynskiego, mimo pozorow,
byt jednak doskonale przygotowany.
Gléwna Wojskowa Stacja Meteorolo~
giczna w Warszawie poczynila wszelkie
potrzebne obliczenia i badania co do
sily i kierunku wiatru oraz wysokosci,
na jakiej nalezy lecie¢ na réznych cze-
Sciach trasy. Uwzgledniono wszystkie
czynniki, jakie mogly mieé¢ ewentual-
ny wplyw na przebieg lotu. Zasieg spe-
cjalnie przystosowanego do dlugich
przelotow samolotu SP-AJU, wynosza-
cy 4800 km, zapewnial moznoéé osig-
gniecia ladu, nawet w wypadku znie-
sienia przez burze czy omylki w na-
wigacji.

Dyr. de Vieux zgodzil sie pelni¢ obo-
wiazki komisarza sportowego, zaplom-
bowal barograf i wszystko, na co dalo
sie zatozyé¢ plombe, wreszcie zyczyl po-
wodzenia® w tym szalenczym przedsie-
wz'gein, Teraz Skarzynski znajduje sie
300 km od brzegu. Czuje, jak mimo o-
gromnego napiecia nerwowego ogarnia
go senno&¢. Stara sie jej nie poddawad
i stale wynajduje jakie§ zajecie: to
przepompowywuje reczng pompks ben-
zyne z dolnego zbiornika do gornych,
znajdujgcych sie w skrzydiach, to obli-
cza swe przypuszczalne polozenie, wre-
szcie gryzie czekolade, co znakomicie
zwalcza zmeczenie. Tak mijaja minu-
ty, kwadranse i godziny nocy.

Swit dnia 8 maja zastaje Skarzyn-
skiego na wysoko$ci®2 500 m, nad ktebo-
wiskiem cumuluséw. Okolo godziny 10
zmeczony wzrok pilota pada na malg
wyspe, na frasie lotu. To pierwszy
zwiastun ladu brazylijskiego — wyspa
Roche St. Paul. Hurra! Obliczenia do-
konane w Warszaw’e przez naszych
meteorologdw okazaly sie absolutnie
sciste, Kierunek ufrzymany jest co
do kilometra!

I znow samolot leci wséréd biatych
cumuluséw, przez ktére zrzadka widac
poprzecinana spienionymi falami po-
wierzchnie oceanu. W miare zblizania
sie do celu, dotychezas spokojnego i o-
panowanego pilota zaczyna ogarniaé
zdenerwowanie i obawa, zeby tylko na
tych ostatnich kilometrach — kiedy juz
wlasciwie lot nad Atlantykiem jest
skonczony — nie nawalil silnik. Uszy
niespokojnie wsluchuja sie¢ w rytm
silnika a oczy nieustannie kontroluija
wskazania przyrzadéw. Na szczeScie o-
bawy sa plonne — okolo godz. 16 Skar-
zynski dostrzega wéréd chmur ciemna

Szesnadcie lat temu na upalnej zie- ‘
mi brazylijskiej wyladowat malenki ,
polski samolot. Pilotem, ktéry wy- |
sindt  z kabiny po morderczym
20-godzinnym locie przez poludnio- |
wy Atlantyk — byl Stanistaw Skar-
zynski.

Lot ten 1 posta¢ Skarzynskiego
wspominamy dzi§ dlatego, aby opo-
wiedzie¢ naszym najmlodszym Czy-
telnikom o chwale polskich skrzy-
del. Starsi — jeszeze raz niech od-
| czuja owe radosne bicie serca na
dzwiek slowa ,Zwyciestwo®, ktore
polski lotnik odnidst w walce z ocea-
nem,.

Stanislaw Skarzynski

smuge: wybrzeze brazylijskie. Przelot
Atlantyku na najmniejszym samolocie,
jaki kiedykolwiek latat na takim dy-
stansie, zostat dokonany. Polskie na-
zwisko zostalo dzi§ wpisane na liste
tych najdzielniejszych 1 najwytrwal-
szych — pogromeow Atlantyku!

Trasa lotu z Europy do Ameryki
Poludniowej

Ponad Natalem i Pernambuco leci
RWD w strone lotniska Maceio. O godz.
19.30, po 20 i pd6l godzinach transatlan-
tyckiego lotu, wychodzi Skarzynski na
zdretwialych nogach z kabiny. Pod-
chodzi do personelu lotniska, przypa-
trujacemu sie z zaciekawieniem malut-
kiemu samolotowi, nawiazuje rozmowe.
Pada pytanie:

— A skad pan leci?

- Ostatni start z St. Louis du Se-
negal.

— Coooo? — Kierownik miejscowej
radiostacji patrzy podejrzliwie na
twarz niskiego cywila, potem na ma-
szyne, potem znow dlugo na pilota,
ZNowu na maszyne, wzrusza ramionami
i.. wraca do swej kabiny. Reszta per-
sonelu spoglada troche drwigco na
Skarzynskiego.

— Niedobrze — mysli on — okazuje
sig, ze tym Amerykanom juz doprawdy
niczym nie mozna zaimponowaé, Kie-
ruje sie w strone budynku lotniska, gdy
z budki radiowej wypada radiotelegra-
fista, wymachuje depesza i1 Kkrzyczy:

— To prawda, zgadza sie -— te same
znaki rejestracyjne na samolocie.

Okazalo sig, ze dostal wiadomoéé o
starcie, ale whil sobie w glowe, Ze to
musi by¢ wielka maszyna transatlantye-
ka. Kiedy zobaczyl erwudziaka i usty-
szal, ze przelatuje z St. Louis, by! prze-
konany, ze pilot kpi sobie z niego.

Zdziwienie, innego tylko rodzaju,
wzbudza Skarzynski 3 dni péiniej w
Rio de Janeiro. Po wyjsciu z kabiny
na tamtejszym lotnisku zaczyna sie za-
stanawia¢, co tez zrobil niewlasSciwego,
ze wszyscy maja takie zdziwione miny.
Naraz poérod stow powitalnych styszy
pytanie, ktore go elektryzuje:

— Dlaczego pan przylecial nieubrany?

To dlatego te zdziwione miny — my-~
sli — i z przerazeniem szu'>a brakéw w
swej garderobie. Nie znajdujgc nie, py-
ta z niepokojem:

— Jak to nieubrany?

— No, wyobrazaliSmy sobie, ze bg-
dzie pan ubrany tak, jak ta pani — i
wskazuja mu grozna lotniczke w kom-
binezonie, kominiarce, okularach itp.

3582-kilometrowym lotem swym zdo-
byl Skarzynski miedzynarodowy rekord
odleglo$ci na samolocie lekkim II kate-
gorii (do 450 kg). FAI nagrodzila go za
to w 1936 r. medalem Blériota. Lot je-
go mial przy tym olbrzymie znaczenie
propagandowe dla licznej Polonii bra-
zylijskiej. Gdy przylecial z Polski sa-
molot polskiej konstrukeji, bijac przy
tym rekord $wiatowy, obudzila sie
wsérod zwatpiatyeh wychodZzedw duma
narodowa, poczuli sie na nowo Pola-
kami.

e &
®

Pptk. pilot Stanistaw Skarzynski zgi-
nalt $miercig lotnika w obronie Anglii.
Powraeajge z nalotu na Niemey, pro-
bowal jako I pilot przeprowadzi¢ swe-
go Wellingtona przez morze Polnocne,
W odleglo$ei 200 km od brzegu zgubily
jego §lad stacje goniometryezne. Zy-
wiol, ujarzmiony niegdy§ na polskim
samolocie, zemé§cit sie na polskim bo-
haterze.

Rajmund Szubanski
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Na brzegach — laséw pozar:
Jesiennych lisci blaski...

Miga nam przystan ,Babi Jar®
I przystan ,Sierogtazki®.

A Wolga pachnie tak Swiezo
arbuzem nadlamanym...

I tnie Wolge, jak nozem,

na bok przeladowany,

,Bajan“ — wesole imie

i statek doskonaly.

Wzdluz stromych brzegdéw plynie
sBajanem® urwfs maly.

W kotlach ryczy, dudni para,
leecz chlopak nie tchérzliwy...
Hej, podépiewuje palacz

i czesze ognia grzywe.

Ryczy i buszuje ogien,

pot stony splywa na oczy.
Skonczy! prace i pokladem
wolno, spokojnie kroczy.

Stoi nad burta schylony —
usta wiatru laknace —

z oczu spadaja zastony...

W blasku oélepiajacym

zarem b'altym i plynnym
iskrzy sie Wolga i zloci,

niby rozmachem silnym
skrzydta rozpiete w locie.
Zdjat czanke z glowy spoconej
i patrzy dlugo przed siebie,
jak szyja czajki szalone

n'ebo i Wolge Sciegiem.

Wtem nad Wolga ptak przeplynatl
w mgle wtajal bezszelestna;
Marynarz rzekl: , Aeroplan*

i bardzo gleboko westchnal.
Bvé moze w tej wtasnie chwili,
gdy statek Wolga plynie,

sny &miale sie narodzily Przyjmijcie...

A. GARKUSZA

o skrzydlach, locie i czynie.
Po rzece zycia doplynat
do pulku, w Kunaw'no
dowddea wstat zza stolu
— Kto Was tu do nas skierowat?
Spojrzal przybyszowi w oczy,
(wzrok miat ostry jak brzytwa)
— Towarzyszu Komisarzu:

ja chce latac...

= - *
%
I O I Huczge poteznymi silnikami,

pod blekitu ogromng niecks,

eskadry plyna nad réwninami

wzmacniajge Rosje radziecks,

Ponad ggszezem luf biatych pni lecisz —

kluecz tabedzi jak struna skrzypki,

a niebo jak szkolny zeszyt:

deszcz drobny; wiosenny, szybki

pokreslit je skoénymi liniami.

Nie émigniesz ptakiem chyzo i wartko—

Tyé uczen — tylko pilot zna stery..

Lecz z kazda nowa zapisana kartksg

twardszy wzrok i pewniejsze litery..
&*

W chmury wgryzajac sie wiertlem,

ku stoncu wprost — przebojem!

Ziemia skingwszy lasami

dzieli zenit na dwoje.

Nurkuje, skret wigze ciasny —

jest racg i wybuchem...

Ptak z tysiac pierwszej ba$ni

leci do goéry brzuchem!

W dole chatki, btyski okien

i nieuczesane strzechy.

Tam dziewczeta bystrookie

i bosonogie smyki,

glowy zadzierajg &miato

~Patrz maszyna niebo orze!"

Czarno-ryzo-blond i biato...

Kolysze sie lokow morze —

Gdzie wér6d Was, chtopey, Gastello?

Gdzie jest Pola Osipienko?

Muskajac lekko obloki,

lecie¢ w gorze jak c'eply wiatr

iskry krzeszac w niebie wysokim,

by po jasnej drodze szli w Swiat!

(c.d.n.)

FELIETON NIELOTNICZY

Jest na Dolnym Slasku, w powiecie grodkowskim nie-
wielka wioska — Kopice. Dawniei nalezata do hrabiow.
Dzi§ mieszkaig tam repatrianci zza Bugu. Wioska zyla bied-
nis, Gospodarstwa byly zniszczone, brakowalto koni do ob-
réb%i ziemi. Wielkg pomocag dla Kopic byla spéldzielnia.
Przv sp6'dzie'ni powstat oSrodek maszynowy. W krotkim
czasie ofrodek otrzymal potrzebne maszyny rolnicze. Brakto
jednak sity pociggowej — potrzebne byly traktory.

Z»a'ez'ono je gdzie§ na polach, ale bylty popsuie — wy-
magaly remontu. Spdldzielnia nie posiadala warsztatéw ani
potrzebnych pieniedzy.

Jak wybrnaé z sytuacji? Wiasne sily tu nie wystarczaty.
Potrzebna byla pomoc.

I prmnec sie znalazla. Przvnie&li jg robofnicy z huty
,Batory“. Przviechali — przywiezli tokarnie, wiertarke, apa-
rat dn snawania, knZnie polowa. materiaty elektrotechniczne,
narzedzia, Zelazo, stal—i warsztat byt gotéw. Wszelkie napra-
wy wv-onywann na miejscu. Robotnicy ,Batorego® zebrali
poro~h’jane traktory i wyremontowali je u siebie.

Na wiosennv siew pie¢ odremontowanych kovickich
{raktoréw wyiechalo w pole. Na tym nie koniec. Robotnicy
wyremontowa'i jeszcze centralne ogrzewanie w Domu Lu-
dow m i ofiarnwali szkole rad’oodbiornik.

Fa*téw tokich mogtbym wyliczyé wiele.

Tak ro-o‘nicy pomagaja chtopom nie tylko w ich pracy,
ale nrzvezvn'aig sie powaznie do szerzenia kultury i odwiaty
wérdd Judnodel wiejskie].

Ta przyiszna pomoc i braterska wspolpraca robotnikéw
i ch’on*w ofarnia caly nasz krai.

W tei chwili czynnych jest 1423 technicznych druzyn ro-
botnierych, ktére w wolnym od pracy czasie pomagajg miesz-
kancom wsi.

Leez na tym nie konezy sie pomoc robotnicza, Wszedzie
alkeja romocy technicznej polaczona zostata z praca lkultu-
ra'nr-ofwiatowa. Tabrvezne zespoly Swietlicowe wyjezdia-
ja na wie§, daia przedstawienia, urzadzaja koncerty, mow-
cy wyg'aszaig odezvty dtd.

Cata ta pomne dla wsi to ieden z przejawow soiuszu ro-
hotniezo-ch’opskiego, wiezl. jaka zaciefnia sie miedzy pra-
cujaevm chtorem i robhotnikiem.

Wied w miare mozliwosel odplaca sie miastu wzmozong
praca na roli przy pomocy traktoréw, naprawiocnych przez
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CHLOP i ROBOTNIK

robotn'kéw, przez wykonywanie planu obsiania ugorow,
przez pomoc w akeji ,,H*. Praca rolnika daje robotnizowi
w mie§cie gwarancje, ze nie zabraknie mu artykutéw iyw:
nosciowych: p'odéw rolnych, chleba, migsa, mleka, masta itd.
Wzmozona praca chlopéw zapewnia szybkie zlikwidowanie
przeiéciowych trudnoéci i niedostatkow, ktore jeszeze istnieja.

Opréez tego wiele spétdzielni Zwigzku Samopomocy
Chtopsk’ej uchwalilo na walnych zebraniach urzadzié kolonie
le'nie d'a dzieci robotnikow,.

Chlopi zaczynaia interesowaé sie 2zyciem robotnikow
i organizuia wyc'eczki do fabryk i zakladéw pracy. Chlopi
zrozumieli juz dawno. ze dzialanie w jedno$ci przynosi o wie-
le w'ecej pozytku. Jefli kilkunastu eczy kilkudziesieciu cos§
zacznie robié wspé'nie, to i robota idzie daleko szybciej
i wyniki pracy sa lepsze. Zjednoczyli sie przeto zaraz po
wyzwo'eniu naszego kraju w Zwiazku Samopomocy Chtop-
skiei. Zwigzek ten organizowal pomoc dla naibardziej no-
trzebujacych tei pomocy chlopéw, rozdzielal wielomiliardo-
we kredyty, jakie dawalo panstwo dla wsi, brat aktyvwny
udziat w organ‘zowaniu osadnictwa rolnego w woiew6dz-
twach zachodnich. Zwiazek pomagal w organizowaniu spol-
dzielrzoSei, mechanizacji i elektryfikacji wsi.

Trzec'eso kwietnia ziechali sie chlopi — delegaci z cate]j
Polski na III Krajowy Ziazd Zwiazku Samopomocy Chtop-
skiej. Bv'i starzy i mtodzi gospodarze, chtopi mato lub Sred-
nioro'ni, byly takze kobiety. Kazdy reprezentowal jedna
gmine, a gm’n mamy w kraju az trzy i p6t tysiacal

By'i- wirdd nich cztonkowie PZPR. ludowey i bezpartvini
Po 3 dniach obrad Kongres uchwalit deklaracje, w ktorei
zawarte sa cele ZSCh i jego podstawy organizacyine. Jest
w niej mowa o sojuszu z robotnikami, o tym. Ze nastapi
w jak najkratszym czasie rozwdi gospodarczy i polityezny
wsi, o roli, jaka ma odegraé¢ ZSCh w walce z ciemnota,
w walee o rozwdi odwiaty i kultury na wsi, o tym, ze Zwig-
zek bedzie okazvwal (co Was bezpoérednio dotyvezv) pomoc
ZMP i hufecom Powszechnej Organizacii ,.Stuzba Polsce”.

Chton stal sie czvnnvm wspatwareg i budovwniczvm Pol-
ski Ludowej — powiedziat na Zjezdzie Prezydent RP Bole-
staw Bierut. 3

Wazrost §wiadomodei - chtopéw, zrzeszonveh w Zwiazku
Samopomocy Chtonskiei, doprowadza do jak najszybszego
rozwoju wsi i do dobrobytu.




0 CEBULI
" SALAMANDRACH
I LATANIU

Spo.kalem przypadkowo na ulicy Janka, mego starego
kolege szkolnego. Szedl szybko i nucit jaka$ wesolg pio-
senke,

— Serwus stary, nie poznajesz? — zapytatem i ,przepi-
co 40" huknalem go w ramie.

— OczywisScie, poznaje! — odrzekl Janek i zapytal:

— Coz u ciebie slycha¢? — Nic? To zle. Ja wracam
wiagnie z cebuli, Najgorsze bylo to piekielne krzesto Bara-
nyi'ego, ale — dalem rade. Bylbym wpadl szpetnie, caly po-
kéj wirowal mi  przed oczami, ale — tu dumnie wypial
piers — nie chwialem sie zbyt dlugo, tylko 10 sekund.

W miare tego jak Janek mowil zamienialem sie caly
w sluch i.. zupelnie zgtupiatem.

Przybierajac skupiony wyraz twarzy, rzeklem troskli-
wym tonem:

— No, ale teraz chyba juz dobrze sie czujesz?

Janek odpowiedzial jak Sfinks (o ile w ogole Sfinks
mowil);

— Tak, teraz juz czuje sie dobrze, ale co przeszediem,
to przeszedlem — maglowali mnie przez bite pie¢ godzin bez
przerwy!

Uémiechnal sig ironicznie i odchrzgkngwszy, rozpoczal
wyklad:

— Jak ci zapewne wiadomo, jestem pilotem szybowco-
wym drugiego stopnia (nic mi nie bylo wiadomo). W zeszlym
roku bylem wyslany przez ,Stuzbe Polsce* na szybowisko,
gdzie ukonczylem kurs pilotazu $lizgowego.

— No tak, ale co to ma wspodlnego z cebulg?

— Nie przerywaj, laiku — wypalil twardo Janek — doj-
de¢ powoli do cebuli. Na niczym sie nie znasz, wiec stuchaj
piln.e co méwi do ciebie stary pilot (bylbym go chetnie obil,
ale postanowilem wytrzymac¢ do konca).

— Powagchalem przez te sze&é tygodni latania — ciggnat
dalej Janek — nabralem sil i zdrowia i opalony na inurzyna
wrocilem do domu, Nie my$l teraz bracie, ze na jesieni
i w czasie zimy nic nie robilem, Zapisalem sie do aeroklubu
i regularnie co pare dni latalem za wyciagarkq. Czy wiesz
poco? :

— Naprawdg nie wiem — jeknglem — a z tq wyciqgarka
to ja tez nic nie rozumiem.

— To zle chlopie. Ale powiem c¢i, poco trenowatem
w aeroklubie: po prostu, zeby nie wyjs¢ z wprawy i w czasie
tego lata wyrdzni¢ sie na kursie zaglowym ,,Sluzby Polsce®.
W maju jade znow lata¢ na sze§¢ tygodni! Wyciggarka za$,
to taka maszyna do ,,windowania* szybowca z ziemi na za-
dang wysoko§e.

— A... cebula? — baknatem.

— DoszliSmy do sedna, moj staruszku. ,,Cebula“ — to
jest taki lotniczy skroét nazwy Centralnego Instytutu Badan
Lotniczo-Lekarskich, skqd wlasnie wracam po badaniach.
Przyjechalem do Warszawy na koszt ,,Sluzby Polsce” z Pul-
tuska i dz'§ jeszcze wracam do domu.

— I tak cie w tej ,cebuli“ meczyli?

— No nle, tak Zle to nie bylo! — zaSmial sie Janek. Zo-
stalem po prostu dokladnie zbadany przez kilkunastu leka-
rzy — specjalistow lotniczych. Powiadam ci, nic sie przed
nimi nie ukryje! Najgorsza byla wizyta w gabinecie laryn-
gologa — tam jest to slynne krzesto Baranyi‘ego. Stuzy ono
do zbadania zmystu réwnowagi i weale nie jest takie strasz-
ne, jeSli ¢l nic nie brakuje. Badal mnie poza tym lekarz-
neurolog (ten od nerwéw), wewnetrzny, okulista i paru in-
nych, Kazdy pilot przechodzi takie badania.

— No i co?

— Jestem zdréw jak ryba i nadaje sie do latania. Po-
my$l stary, wszystko juz mam za soba: badania lekarskie,
komisje mandatowa, wszelkie egzaminy, a przed soba — wi-
dze tylko szybowisko, ,Salamandry®, ,Komary' i.. moze
wMuchy*,

— Czy§ ty zwariowal? Jakie salamandry?

— Nie denerwuj sie, wszystko ci wytlumacze (usiedlis-
my na lawce w skwerku), W zeszlym roku na kursie pilota-
zu $lizgowego latalem na szkolnych szyboweach typu ,Pa-
tyk* i ,,ABCY, a w tym roku bede latat na szybowcu juz do-
skonalszym, Nazywa sie on wlaénie ,Salamandra“, nalezy do

kategorii szybowcow przejsciowych, poza tym jest polskiej
produkeji i zna go caly niemal §wiat.

Bylem naprawde oszolomiony i.. zaczalem Jankowi za-
zdrosci¢. Jasio ciggngl-za$ dalej:

— Teraz juz sie nie martwie. Jade do domu, poczekam
jeszeze kilkanageie dni na wezwanie z Komendy Powiatowe]
~Stuzby Polsce®, a potem z rozkazem wyjazdu w kieszeni —
jazda na szybowisko!

Poczulem, ze zadroszcze Jankowi z calego serca.

EEeT

Historia ta nie jest zmyé&lona. Janek istnieje naprawde
i za pare dni pojedzie na szybowisko zaglowe Powszechnej
Organizacji ,,Stuzba Polsce”. Moze to bedzie Jezéw, moie
Pinczéw, a moze — Zar. Przez sze$¢ tygodni bedzie sie szko-
lit w pilotazu Zzaglowym, bedzie latal na ,Salamandrze czy
~Jezyku* i pozna — co to latanie naprawde.

Kolego Janku — pomyélnych wiatréw!

Jerzy Zarebski

BADANIA LEKARSKIE
W CIBLL

W porozumieniu z Centralnym Instytutem Badan Lotni-
czo-Lekarskich i na podstawie Rozporzgdzenia z dnia 27 maja
1938 r. (Dz. U. R. P. Nr 44 z 1938 r., poz. 365) zarzgdzam:

instruktorzy sportowi, piloci motorowi i piloci szybow-
cowi zatrudnieni lub zrzeszeni w Aeroklubach Regionalnych
i w Szkole Szybowcowej ,,Zar" obowigzani sg odbywaé ba-
dania lotniczo-lekarskie w Centralnym Instytucie Badan
Lotniczo-Lekarskich w Warszawie, ul. Wawelska 7.

Od daty niniejszego zarzgdzenia piloci tak motorowi
jak i szybowcowi, nie posiadajgcy waznego orzeczenia
z CIBLL, stwierdzajacego zdolnosé fizyczng i psychiczng
p:lota, nie bedg mieli prawa wykonywania lotow.

Badania odbywajg sie w Centralnym Instytucie Badan
Lotniczo-Lekarskich codziennie, procz niedziel, $wiagt
i sobobt.

Od 1 lipca do 15 wrzesnia 1949 r. Centralny Instytut Ba-
dan Lotniczo-Lekarskich bedzie nieczynny.

Wobec powyzszego piloci, ktérym termin badan lekar-
skich koneczy sie w tym okresie, winni poddaé¢ sie¢ badaniom
lekarskim przed 1 lipca 1949 r.

Skierowan’'a na badania wydaje Departament Lotnictwa
Cywilnego, Warszawa, ul. Hoza 39, na podstawie zgloszen
wystawionych przez Aerokluby Regionalne i Szkole Szy-
bowcowg ,,Zar*.

Z= wzgledu na to, ze Centralny Instytut Badan Lotni-
czo-Lekarskich bada nie tylko personel latajgcy sportowy,
ale i wojskowy, jak rowniez personel lotniczy Polskich Linii
Lotniczych ,LotY, na badania lekarskie Aerokluby Regio-
na'ne i Srko'a Szybowcowa ,Zar“ nie powinny wysylaé
wiecej niz dwdéch kandydatow dziennie,

Dyrektor Dep. Lot. Cyw. MK
Inz. K. Jagoszewski
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M owig, ze mozna odgadnac
zawod czlowieka we-
diug otaczajgcych go przed-
miotow.

W pokoju — czarny, bly-
szezaey jak lustro, fortepian,
na nim nuty: Czajkowski,
Beethoven, Liszt, Rachma-
ninow, Chopin. Na &cianach
obraz Miasojedowa, pejzaz
Polenowa i jeszeze jeden
oleiny pejzaz; ten ostatni
mniejszy nieco od pozosta-
tych wyglada Znacznie
skromniej — bez ramy, w
lewym rogu dwie literki,
infeialy  artvsty: | ASz-82¢
Inicialy te nic nie moéwia
naiwielszemu nawet znaw-
cy malarstwa. Poza tvm
7Zwraca uwaege duza iln&é
literaturv z teorii szachow:
Podreczniki  Nienarokowa,
Fuwe, starannie ulnzony
stos  ezasopism wozachy
w ZSRRY,

Gdvhvm z gdrv nie wie-
dziat kto mirszka w tvm
mirgzleanin, sdvhvm 7Na-
laz} gia t11 przvnadkown po-
myvlinrezvy gie nn. o niefro,
gadzithum raczed. 70 gFnshn-
darzem jest muzvk, artvsta
malarz albo mistrz sza-
chénr,

Watpliwosei moje wzro-
styby prawdopodobnie je-
szeze, gdybym zobaczyl te-
go czlowieka =za stalugami
gdzied na brzegu rzeki: oto
okazuje sie, ze nie tylko ko-
lekcjonuje obrazy mistrzow,
ale i sam maluje; gdybym
zobaczyl go nad szachow-
nicg, jak zajrzawszy w cza-
sopismo przesuwa konia z
pola bl na c3, marszczy czo-
lo: widaé, Ze ruch ten nie
wydaje mu sie najlepszy.
Czlowiek ten nie ,bawi* sie
szachami — powaznie stu-
diuje teorie; a potem gdy-
bym go zobaczyl przy for-
tepianie i ustyszal wspania-
te dzwieki ,,Apassionaty* —
by¢ moze przygotowuje sie
do koncertu i juz tutaj u
siebie w domu wyobraza
sobie widownie i &wiatla
lamp, odbijajace sie w czar-
nym lustrze fortepianu...

Czlowiek ten nigdy nie
'stepowat  publicznie na
‘tach, nigdy nie brat
udzialu w furniejach sza-
chowyeh, obrazéw swoich
nigdy nie demonstrowal na
wystawach malarskich. I
chociaz lubi malarstwo, zna
je i eceni jak artysta, kto-
remu znane sg tajniki po-
wstawania najrézniejszych
tonow i kompozyeii barw—
dwie literki w lewym rogu
obrazu, ktéry wisi w jego
gabinecie, nic nie-madwiace
znawey sztuki, moga dzieki
skojarzeniu zdradzi¢ imie
autora lotnikowi, inzynie-
rowi lotniczemu czy me-
chanikowi.

Czlowieka tego przyroda
obdarzyla wieloma talenta-
mi; moéglby byé muzykiem,
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artysta malarzem, champio-
nem szachowym. Lecz ze
szczegolng szezodro$cia ob-
darzyla go przyroda ogrom-
nym talentem konstrukto-
ra. Zaczal budowaé silniki
lotnicze.

gabinecie Arkadego
Szwecowa stoi na stole
makieta silnika. Silnik ten
nazywa sie ASz-82; w latach
wojny piloci nasi i techni-
¢y nazywali go po prostu
osiemdziesiatym drugim®.
Przypominam sobie, jak
jednego jesiennego dnia
czterdziestego czwartego ro-
ku oczekiwaliSmy na lotni-
sku powrotu grupy mysliw-
cow. Samoloty wroceily bez
strat' i ze zwyclestwem —
piloci stracili wtedy kilka
Focke-Wulféw., W  czasie
kolacji przychodzi do ka-
syna inzynier pulku i pod-
chodzi do stolika, przy kté-
rym siedzial Bohater Zwiaz-
ku Radzieckiego, kpt. gwar-
dii Kostylew.

— No, Kostylew — mowi
inzynier do pilota — po-
dziekuj DBogu, a wlasciwie
konstruktorowi ,osiemdzie-
sigtego drugiego®, za to, Ze
siedzisz jeszcze przy tym
stoliku,

— A co z silnikiem?

— Nic nie wiesz? Prze-
ciez dwa kolejne cylindry
masz przebite i mimo to do-
ciagnales do lotniska!

— Dwa cylindry — Ko-
stylew pociera czolo. Taaak.
Napisze do konstruktora:
~dziekuje towarzyszu-kon-
struktorze, ze pomysleliscie
o mnie i wyratowaliscie
mnie_z nieszczescia. Jesz-
cze pare FFocke-Wulféw na
te intencje zalatwie®.

Takie listy otrzymywal
czesto Arkady Szwecow w
czasie wojny. Duzo pisza do
niego i teraz. Pisza piloei
bojowi, komunikacyjni, pi-
loci maszyn sanitarnych,
piszg ludzie, ktérzy sami w
zyciu nigdy nie latali, ale
ktorzy dobrze wiedza, ze
Zzyje i pracuje w kraju ra-
dzieckim wielki uczony i
utalentowany konstruktor
Arkady Szwecow. Chea po
prostu podziekowaé w swo-
im imieniu i w imieniu
skrzydlatych swoich braci
za jego prace, wyrazi¢ mu
szacunek, zvcezyé sukcesow
na przyszlosé.

"7 astalem Szwecowa w jego

gabinecie, kiedy =zajety
byt przegladaniem poran-
nej poczty. Spoza stolu u-
niost sie wysoki, przystoj-
ny, siwy mezczyzna, ktory
w postawie swojej, w ruchu
szerokich ramion zachowat
sile mlodoséci, sile ktéra o-
dziedziczyt po swoim dziad-
ku — uralskim kowalu. Ge-
neral-lejtnant ubrany byt

w cywilny garnitur; w kla-
pie marynarki zlocila sie
gwiazda Bohatera Socjali-
stycznej Pracy. Mimo woli
pomyslatem, ze Szwecow
udajgc sie na jakie$ uroczy-
ste zebranie niemalo na
pewno musi traci¢ czasu, a-
zeby pod ztota gwiazda Bo-
hatera rozmiesci¢ cztery or-
dery Lenina, dwa medale
i jeszcze ciemno-czerwony
znaczek delegata Rady Naj-
wyzsze] ZSRR, a z prawej
strony — Order Suworowa,
Order Kutuzowa i trzy za-
szezytne znaczki laureata
Premii Stalinowskiej: dwa
zlote i jeden srebrny. Teraz
zreszta do tych trzech znacz-
kéw doszedt jeszcze czwar-
ty: niedawno specjalna u-
chwatg rzadu Szwecow o-
frzymat za skonstruowanie
silnika lotniczego duzej mo-
cy Nagrode Stalinowska I
Stopnia...

Arkadiusz Szwecow prze-
glada poczte. Sa tu listy
stuzbowe, sg zaproszenia z
kotchozow ,,Nowa Droga“ i
+Nowe Zycie“ na jakie§ u-
roczystosci, jest list z gra-
tulacjami z Domu Dziecka.
W liscie tym gratulacje
mieszajg sie ze slowami
wdziecznosel. Zainteresowa-
lo mnie: za céz to dzie-
kuja dzieci konstruktorowi?
Glupstwo: mieszkancy Do-
mu Dziecka zalili sie kie-
dy§ delegatowi, ze malo jest
u nich to6zek i ze musza sy-
pia¢ na niewygodnych tap-
czanach. Dogadano sie z dy-
rekeja  fabryki, wykonano
poltorej setki  pieknych
chromowanych lozeczek, o-
destano na wlasciwy adres
— oto wszystko.

Sekretarz podaje Szweco-
wowi zapisang olowkiem
kartke papieru i uémiecha
sie:

— Znow gratulacje. Pa-
mietacie Riazanowa?

Oto list w pelnym brzmie
niu. Wart jest, by go przy-
toczyc w calodci. List ten
wyraza uczucia tysiecy lu-
dzi.

wPozwolcie, towarzyszu

Szwecow Arkady Dymitre- -

wiczu, pogratulowa¢ Wam z
okazji uchwaly Rady Mini-
strow ZSRR o nadaniu
Wam stopnia wojskowego
generala-lejtnanta stuzby
inzynieryjno - lotniczej i
przyznania nagrody stali-
nowskiej. Duzo zrobilicie
dla naszej Ojeczyzny i duzo
zdziataliécie dla swoich wy-
borcow naszej Rady Gmin-
nej i dla calego naszego na-
rodu. Pozwolcie, towarzyszu
Szwecow A. D., zyczy¢ Wam
dalszych sukceséw w owoce-
nej pracy dla dobra naszej
Ojezyzny, azebysémy byli je-
szcze bardziej silni i zeby
lotnictwo nasze bylo silniej-

‘Arkadiusz
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sze od lotnictwa réznych
blokéw, i zeby lotnicy nasi
latali dalej, wyzej i szybciej
od innych.

Z szacunkiem dla Was
Riazanow".

Dalej, wyzej i szybciej od
innych! W slowach tych za-
warte jest marzenie i na-
kaz, wiara narodu w to, ze
tak bedzie zawsze,

Arkadiusz Szwecow pie-
czolowicie przechowuje zlo-
ty zegarek z wygrawerowa-
nym na kopercie napisem:
, Pierwszemu Radzieckiemu
Konstruktorowi pierwszego
radzieckiego silnika®. Od
dnia, kiedy Szwecow otrzy-
mal ten pamietny podaru-
nek, minelo prawie ¢éwieré
wieku — cata epoka w hi-
storii budownictwa silniko-
wego. Pierwszy silnik Szwe-
cowa M-11 stuzy Ojczyznie
do dzi$, lecz jeszcze w 1925
roku, kiedy byl dopiero w
projekcie, konstruktor w
mys§lach swoich i marze-
niach widzial juz nowa kon-
strukcje, ktéra miala sie
pojawi¢ dopiero za kilka
lat. Tak bylo zawsze: twor-
cza myél konstruktora wy-
przedza czas, siega w przy-
szto§é i kredli w niej zary-
sy nowych, doskonalszych,
mocniejszych silnikéw. A
wszystko dla jednego celu—
lata¢ dalej, wyzej i szybciej
od innych.

race nad nowym silnikiem
trwaja zwykle 3 — 5
lat, a nawet wiecej. Dlate-

g0 w swoich obliczeniach®

konstruktor musi braé¢ pod
uwage nie te typy samolo-
tow, ktore istnieja obecnie,
a te, ktore powstang dopie-
ro za kilka lat. Mysl te
Szwecow wyjasnia w naste-
pujacych stowach:

— Konstruktor prawie za-
wsze ryzykuje. Moze przy-
ja¢ w swych obliczeniach
zbyt duza moc czy tez zbyt
mate wymiary silnika. To
zawsze jest necace, lecz sta-
je sie niekiedy przyczyna
niepowodzen. Bardzo trud-
no jest ,zmiescic” duza moc
w niewielkich wymiarach.
Co chroni, a wilasciwie po-
winno chroni¢ konstrukto-
ra przed pomytka? Mozna
to sformutowaé¢ Ekrotko w
dwoch stowach: — intuicja
tworeza!

W rozmowie z jednym z
uczniow Arkadego Szweco-
wa—N. Maniurowem (war-
to =zaznaczye¢, Ze wWSzyscy
pracownicy Biura Kon-
strukcyjnego Szwecowa, na-
wel niemtodzi juz inzynie-
rowie, nawet ci, ktorzy
przyszli do niego juz jako
doswiadczeni konstruktorzy
— uwazajg sie za jego ucz-
niéw) — przypomnialem so-

bie stowa Szwecowa. 13 lat
temu, po ukoneczeniu tech-
nikum lotniczego Maniuro-
wowi — jak sam mowi —
udalo sle: dostal sie ,na
nauke* do Szwecowa. Obec-
nie Maniurow jest jednym
z przodujacych pracowni-
kow biura konstrukeyinego.

Maniurow mowi;

— Intuicja tworcza w bu-
downictwie silnikow, to nie
abstrakcyjne pojecie. Arka-
diusz Szwecow rozumial e
slowa jako umiejetnosé
przewidywania. Je$li chece-
cie wiedzie¢ moje zdanie,
umiejetnosé  przewidywa-
nia — to przede wszysikim
talent. Samego taleniu jed-
nak mato, Dosw.adczenie —
to prawa reka taleniu, wia-
domosci — lewa. Jestem,
wiecie, tenisista — jesli u-
zy¢ tutaj terminologii spor-
towe], mozna powiedzieé, ze
Szwecow opanowal uderze-
nie z obu rak. A jak pra-
cuje! Lubi mowié o stali-
nowskim stylu pracy. Nie
obawiajcie sie — mowi —
eksperymentow, lecz nie
dajcie sie takze przez nie
opanowac. Szukajcie zawsze
najprostszego rozwigzania
najbardziej skomplikowa-
nych zagadnien; nie rozpa-
czajcie, jesli sie coé nie uda:
pi¢é razy nie wyszlio — wyij-
dzie za szdstym razem. Nie
obawiajcie sie popelniania
bledéw, obawiajcie sie nie
przyznawaé¢ do nich! I tak
we wszystkm, w rzeczach
duzych i waznych i w drob-
nostkach. ?

Wraz z Maniurowem obej-
rzeliSmy stacje badawcza,
gdzie nowe silniki Szweco-
wa przechodzg oslatnie pro-
by fabryczne,

Maniurow poszedt ze mna
w charakterze przewodnika,
lecz szybko zapomnial o
swojej roli. Bywalt tutaj
przed tym tysiace razy, lecz
zachowywatl sie tak, jak
gdyby znalazl sie tu po raz
pierwszy. Interesowalo go
wszystko, Wydawalo sie,
ze przy probach tego wlas-
nie silnika sprawdza do-
kladno$¢ obliczen przepro-
wadzanych kiedys w ci-
chych salach biura kon-
strukeyjnego.

Robotnicy - montazysei,
ktorzy starannie i troskli-
wie dopasowywali kazda
najmniejszg Srubke, stali
milczac przy hamowniach
i z rozpacza nieomal pa-
trzyli, jak bezlitoénie zne-
caja sie nad ich silnikami.
Pracownicy stacji doswiad-
czalnej robia na ziemi to
samo, co pilot w powietrzu.
»Gnaja” silniki na wszyst-
kich obrotach — od mini-
malnego gazu az do rezymu

“startowego; jak  lekarz,

wsluchujacy sie w bicie
serca chorego, schyliwszy

gtowe i lekko przymruzyw-
szy oczy — starajg sie u-
chwyci¢ najmniejsza niedo-
kladnosé pracy.

Badanych silnikéw jest
wiele. Patrzac na nie trud-
no wyobrazi¢ sobie caly
proces ich powstawania,
droge, ktorg przeszly — od
powstan‘a pomyshu w glo-
wie konstruktora, do chwi-
li kiedy silnik juz widzial-
ny, slyszalny zagrzmi na
hamowni. Ile w tym pracy
setek i tysigcy ludzi: meta-
lurgéw i kreslarzy, toka-
rzy i kolejarzy; ile bezsen-
nych nocy; ile spelnionych
marzen i zawiedzionych na-
dz'ei; ile wzruszen, radosei.
zawodow, szezesliwych mi-
nut i godzin — a wszystko
tylko dlatego, aby lataé da-
lej, wyzej i szybciej odin-
nych!

zi§ czlowiek juz nie w

marzeniach swoich, a na
samolocie przenika do stra-
tosfery, z ponaddzwiekows
szybkoscia mknie nad mo-
rzami i ladami. By¢ moze
jednak, ze juz za dwa dzie-
sigtki lat najszybsze samo-
loty wspolczesne stanowié
beda dawna przeszlosé lof-
nictwa, tak samo, jak teraz
szybkosé i os’ggi samolotow
pierwszych pionieréw lot-
nictwa wywolujg uémiech
politowania,

— Na pewno tak bedzie
— mowi do mnie Szwecow
— na pewno. Zjawia sie o-
czywiscie silniki nowego
typu. WilaSciwie przeciez
juz dzis istniejg one,

— Ale takie oto (wska-
zuje olowkiem na makiete
wosiemdziesiglego  drugie-
go", stojaca na stole) — nie
tylko moje oczywiscie a w
ogole silniki tlokowe bedg
Zyty jeszcze dlugo. One na-
daja sie do wszystkiego,
pracy nad nimi jeszcze du-
zo! Trzeba powiekszaé ich
pulap, przedtuzaé czas pra-
cy, uwielokratnia¢ moec,
Gdz'e granica tego wszyst-
kiego? Wystarczy jeszcze
dla mnie pracy!

Stuchatem stow Szweco-
wa i pomyslalem, ze ezlo-
wieka tego mozna by na-
zwac: czlowiek wielkiego
lotu — w doslownym zna-
czeniu tego stowa i w prze-
nosni. Nowy potezny sil-
nik, stworzony przez kon-
struktora, unosi wysoko ra-
dz'eckie samoloty — niesie
je daleko (jeszcze wyzej,
dalej i szybciej niz znako-
mite ,osiemdziesigte dru-
gie*), lecz Smiala, twdrcza
mysl konstruktora leci w
przyszlosé z szybkoseig wie-
ksza 1 w niepowstrzyma-
nym locie wyprzedza to, co
jeszeze wezoraj milionom
ludzi wydawalo sie—szczy-
tem doskonatosci. :

Thum, z ros. A. W.
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TYGODNIOWA KRONIKA

MALEGD LOTHICTWA

Byly ,kroniki* smutne, byly i wesole. Dz'siaj z duma
i radofcig oznajmiam na samym wstepie, ze ta kronika jest
radosng. Dlaczego? Dlatego, ze gornicy z Pszowa pobili no-
wy rekord.. w wydobyciu wegla? zapytacie. Nie;
w czasie lotu modelu szybowca., Ale co tu duzo opisywac.
Gornicy majg glos. Oddaje pioro koledze Tytko, kierowniko-
wi modelarni w Pszowie.

" "

— Dazienr 27 marca byl dla mieszkaicdw Pszowa dniem nie-
przecigtnym. Czwarta rocznica wyzwolenfa  naszej imiejscowosci
przez Armie Radzieckq wyjasnia w zupelnosci te nieprzecietnosc,
~a$ liczne chorggwie byly wyrazem Swiatecznego nastroj,

W modelarni CZZG frzy Swietlicy kopalni Anna ruch i oZy-
wiona dyskusja. Trudno bylo sig oprze¢ prosbont i naleganiont mo-
delarzy — ,pdjdziemy startnyc , Gornika’,
za miesigc urzadzamy wystawe, zZe modele
itd. itd., zostaly odparowane zdodnym i silnym
gérnikéw, braci Kotala i Matuszka,

Tuz na godzing 14 modelarze zdrupowali si¢ na podwdrzu u kol.
Matuszka i z nieciérpliwoscig czekali na odjazd. Po choralnym —
. naaaareszcie’ — jazda na Srebrng Kepe. Po paru startach, z ktd-
rych najlepszy wynosil przeszlo 10 min,, zadecydowalem przeniesie-
nie startu za stadion sportowy, gdzie odbywal si¢ mecz pitki noznej
pomiedzy kopalnig Anna, a Polonig Niewiadom (dla milosnikéw tego
sportu podaje wynik: 5.0). Na decyzje przeniesienia startu wply
nelo niekorzystne oddzialywanie pobliskiego lasu na loty modeli,
ktéry zmuszal modele do przedwczesnego lgdowania.

W dziesie¢ minut po rozpoczeciu meczu, na stadionie zrobil sig
ruch, Wszystkie glowy jakby za pociggnigciem sznurka zwrocily
sic w kierunku blekitnego nieba i obserwowaly, jak bialo-czerwony
. Gornik”*, niczym bocian, zataczal coraz lo wyzsze kregi w kie

IMUSIMY SZanowac, ze..
poslanoientent

Moje tlumaczenia, ze

‘do tabeli polskich rekordow,

Model tymczasem stawal sie coraz mmuiejszy 1 muiejszy, pozo
stal juz tylko mikroskopijny punkcik, az po 37 minutach 1 42 sekun-
dach znikngl nam z oczu.

Napredce zorganizowana pogoit rowerowa byla juz w drodze.
Poszedl w ruch i telefon. Dyzurny miliciant na posterunku Lubomia .
rozumial nasze zmartwienie i radby nam pomdc, ale coz, byl sam,
wiec nie mogl zeji¢ z posterunku. W kazdym razie przyrzekl pomoc
w odnalezieniu modelu. :

Po krdtkiej naradzie i przestudiowaniy mapy, ruszyla druga dru-
pa ,poscigowcdw’ w osobach Procka i Wyciska, zegnana przez star
szego Kotale: , pierona, ..bez modela sig nie pokazujciel”.

Tymczasem w Pszowie z ust do ust poszlo: . Widzieles jak
leciol 1

Po uplywie 3 kwadranséw od wyruszenia drugiej grupy poszu-
kiwaczy przed kosciolem zalrzymuje sig.. sanitarka.  Otlwierajq
sie tylne drzwiczki. Z wnetrza ukazuje sig bialo-czerwone skrzydio
L Gérnika', dalej kulawy lecz usmiechniety Szymura, no i L zarekuwi-
rowany'’ na czas pogoni — roiwer.

W pare minut poZuiej zjawia sig Kotala mlodszy — pieron
az do Syryni zaleciol ..widziolech jak lgdowal ..bylo 10 po pol
piate’’. (Model wystartowal o 15.25).

Zapowiedz ob, Wleczka o rekordowym locie jak i pokazanie
modely ,,Gornika” na scenie w czasie odbywajqcej si¢ akademii ku
wczczeniu 4 rocznicy wyzwolenia Pszowa, zostalo przyjele burzqg
oklaskdw.

Musze nadmienic,
wjemnie wplynelo na jego dalszy lot.
lotu z lekkim uszkodzeniem skrzydla,
rzona na mapie wynosi okolo 5 k.

Modelarze Pszowa wzywajq wszystkich modelarzy do  pobi-
cig rekordu!

se model lecial okolo 2 km nad lasem, co
. Goérnik" swrocil z rekordowedo
Odleglos¢  przelotu odmie-

® #
*

Pozostaje mi, jako odleglemu obserwatorowli, zyczyc¢
wszystkim modelarniom takich wynikow. Godzina i pigtna-
scie minut, to przeciez p6t rekordu sfwiatowego. Mocno sig
cieszyl jeden z naszych redaktoréow, ze weiagnie ten wynik
ale.. i tu wlaénie gwozdz cale]

runky Pszowa.

cego slorica. Kotala z przejeciem powtarzal:
czenie: By mu sie skrzydlo zlomalo”.
sie tez nasluchal Wycisk, ktéry zapomnial

w Pszowie, (1)

Trerrr..  IXrrrerrrr.,

— Tutaj Rames, stucham.

— Na jutro przygotujcie dwu lub
trzystronicowy felieton o kaczce — za-
brzmial w stuchawece glos Naczelnego.

— O kaczce??

— Tak, o kaczce. Zegnam.

Trzask — odlozono stuchawke.

Masz babo placek! A coz ja moge tak
na poczekaniu o kaczce napisa¢? Po-
stanowilem i8¢ do najlepszego Zrédia,
do znanego ornitologa, prof. Wrobelka.
Znakomity uczony, zapytany o kaczke,
odchrzaknat i wyrzucil jednym tchem:

— Kaczka — anas boscas — ptak,
rzad blaszkodziobe. Grzbiet szarobru-
natny, glowa zielona. Gniezdzi si¢ wsrod
sitowia i na brzegach wod, zywi sig
korzeniami, ro§linami i drobnymi pla-
zami. Zamieszkuje Europe, Azje, pol-
nocng Afryke i pn. Ameryke Od niej
pochodzi nasza kaczka domowa. Anas
querquedula — cyranka, mniejsza od
kaczki. Anas Crecca — cyrankowce —
najmniejsze z...

— Dosyé¢, dosyé, kochany profesorze,
to jest niewgtpliwie szalenie cickawe,
ale czuje, ze to nie o to chodzi.

Wracajge od urazonego moja niecier-
pliwoécig uczonego spotkatem Basig, za-
wolang gospodynie. Zapytana, co to jest
kaczka, spojrzala na mnie podejrzliwie,
czy nie kpie z niej przypadkiem i wy-
palita:
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Nad Pszowem model osiagnal okolo 1000 m wy-
sokosci i nie przerywajgc krqzenia oddalal sie w kierunku zachodza-
,.pieron juz poszol!”.
Pierwszy raz styszalem, kiedy modelarz wypowiedzial .pobozne” zy-
Przy
na modelu obok sléw:
Laskawy znalazca proszony jest o oddanie w swietlicy’', dodac...

Tym niemniej
tej okazji niemalo
Wym.

KACZA HISTORIA

— Kaczka, ano dréb, jak drob. Moze
byé po myéliwsku, moze byt z jabika-
mi, moze by¢ z farszem.. Domowe sg
ttuéciejsze, ale te dzikie majg smacz-
niejsze mieso, tylko trzeba uwazac ze-
by na ziarnkach &rutu zebow nie po-
lamaé. Ale ja i tak wole indyka — prze-
ciela rozmowe.

Kolega Wiktor, od niedawna ,czlonek
rzeczywisty Klubu Sprawozdawcow
Lotniczych, strasznie wazny z tego po-
wodu, na moja wzmianke o kaczce
strasznie sie oburzyl.

— C6z ty sobie my$lisz, kaczki dz en-
nikarskie skonczyly sie z 1939 rokiem.
To tylko przed wojna zerowalo si¢ na
naiwnogei ludzkiej i pisalo niesprawdzo-
ne, przedwczesne, albo klamliwe wia-
domoéci. Dzisiaj, m6j drogi, nie ma juz
kaczek. Sa tylko rzeczowe, uzgodnione,
sprawdzone, pewne, powazne i prawdzi-
we wiadomoéei z pierwszego zrodia!

Odszedlem jak zmyty i cheialem juz
daé spokdj nieszezesnemu ,ptakowi bla-
szkodziobemu®, gdy przypomnial mi sig
zawolany mysliwy, wujcio Andrzej. Ten
nie dal sie dlugo prosic:

— Hm, widzisz, pamietam jak dwa-
dzieécia lat temu, panie dzieju, poszlis-
my na kaczki z twoim, panie dzieju, 0j-
cem. Jesieh byla, pamietam, panie dzie-
ju, a my nic, tylko przez bloto, panie
dzieju, idz'emy, idziemy...
Zrozumiatem, ze i od wujaszka nic

Gornik* nalezy do najlepszych w

sprawy. O ile nie bylo komisarza zatwierdzonego przez ARP,
rekord pozostanie nieoficjalnym. Uwaga wiec m
na start tylko z komisarzamil

odelarze —-

wyczyn pszowskich gornikow i modelu

Kio nestepny, prosze!

Obserwator.

konkretnego sie nie dowiem i zrezygno-
wany powloklem si¢ do domu. Siedzial

tam moéj maty kuzynek Jasio. Nie li- |

czac na wynik, ot, tak z przyzwycza-
jenia, zagadnglem go © kaczke. Jasio
nieoczekiwanie zrobil madrg ming. Juz
sie zlaklem, ze nastapi wyklad w sty-
lu prof. Wrobelka, gdy Jasio zaczal:

— Kaczka w lotnictwie, to uklad sa-
molotu, w ktéorym statecznik poziomy
znajduje sig z przodu, a plat noény i sil-
nik z tylu, uwazasz. Wyglada to tak,
jakby samolot ,tylnym biegiem" le-
cial. System ten odznacza sie bardzo
dobrymi wlagciwosciami lotnymi. Zna-
ny jest od poczatku dziejéw lotnictwa,
Samolot braci Wright byt , pétkaczka"“—
miat ster wysokosciowy na przodzie,
a ster kierunkowy z tylu. Od tej pory
co pewien czas konstruuje sie w roz-
nych panstwach takie kaczki. Po woj-
nie jedynym samolotem tego typu jest
trzyosobowy silnikowy ,Mig* — skon-
struowany przez Mikojana i Gurewicza
w ZSRR.

W Polsce ostatnio...

— Ooooooo, a skad ty sie taki madry
ostatnio zrobiles?

— Ukonczylem w Lidze Lotniczej kurs
ogo6lnolotniczy, a poza tym zawsze uwaz-
nie czytam SiM, bo jak sie dowiedzia-
lem, w numerze 18 bedzie artykul o pol-
skiej kaczce (1).

Rames

biezacym roku sporfo-




W chwili otwarcia prze-
rywacza znika nagle prad
niskiego napiecia w uzwo-
jeniu pierwotnym, a wiec i
wytworzone przezenn pole
magnetyczne. Wskutek te-
go w uzwojeniu wtornym
powstaje nagle bardzo wy-
soka sita elektromotoryez-
na, ktéra wzbudza prad
elektryczny, objawiajacy sie
na elektrodach §wieey jako
iskra.

Zaplon bateryjny wypartl
niemal calkowicie zaplon
iskrownikowy w silnikach
samochodowych ze wzgle-

du na jego taniosé. Nato-
miast w silnikach samolo-
towych znajduje bardzo

mate zastosowanie. Niekto-
re starsze silniki posiadajg
mieszany zaplon bateryino-
iskrownikowy.

6. Zmiana przedzwrotnosei
zaplonu

Wykres podany na stro-
nie 390 (nr 32 SIM-u) przed-
stawia w celu uproszezenia
teoretyczny przebieg zmia-
ny ciénienia w zaleznosei
od objetodci w cylindrze. W
praktyce spalenie mieszan-
k_i, a wiec i wzrost cisnie-
nia, nie mogg nastapié¢ na-
tychmiast, lecz wymagaja
pewnego okreslonego czasu.
Poniewaz zalezy nam, aby
gazy posiadaly najwieksze
ciénienie nim tlok rozpocz-
nie swoj suw roboezy, mu-
simy zapalié mieszanke
przed dojsciem tloka do
GMP. I tu zaczyna sie cala
historia. Jak wiemy tlok
wykona ruch prostoliniiny.
posuwisty, zwrotny. Wal
wykorbiony za§, polaczony
z tlokiem przy pomocy
korbowodu — ruch obroto-
wy. Kazdorazowe potoze-
nie ttoka wzgledem GMP
lub DMP mozna mierzyé w
jednostkach liniowvch, np.
milimetrach, lub lepiei w
jednostkach katowveh —
stooniach. Ot6z  polozenie
ttoka, przy ktérym nastepu-
je zapton mieszanki, nazy-

wa sie szumnie punktem
przedzwrotnofci zapionu
(zaplon nastepuie przed

zwrotem tloka). Kat przed-
zwrotnosei zaplonu ~ wy-
nosi w siln‘kach lotniezych
zwykle okolo 30°.

MowiliSmy juz, Zze na to.
aby mieszanka spalila sie,
trzeba pewnego okresu cza-
su. Stad koniecznodé istnie-
nia kata » Jefli jednak sil-
nik bedzie posiadat wyzsze
obroty, wal wykorbiony
przebedzie kgt o w ciagu
krotszego czasu i mieszan-
ka nie =zdazy spali¢ sie
nim tlok dojdzie do GMP.
Aby to wyréwnaé, powie-
kszamy przy szybszych o-
brotach silnika kat przed-
zwrotnodei zaplonu. Jednak
zmiana tego kata odbywa
sie rowniez ze wzgledu na
inne czynniki,

Ludzie nauki przemawlaja do Simkarzy

LOTNICZA ISKRA

EDWARD SOBOCINSKI, ini.

Mieszanka uboga
taka mieszanka,
znajduje sie mato czdsSle-
czek rozpylonego paliwa,
Mieszanka taka pali sie
wolniej, wobec tego musi-
my w wypadku jej stoso-
wania dac¢ tez wickszy kat

jest to
w ktorej

przedzwrotlnosei zaplonu.
Odwrotnie mieszanka bo-
gata wymaga mniejszego
kata o

A zatem: szybsze obroty
i ubozsza mieszanka —

wiekszy kat przedzwrotno-
gci.

Rys. 11.

Polozenie tloka w
GMP (w Gérnym Martwym
Punkcie)

Gdyby jednak pilot mu-
sial sam zmieniaé¢ ten kat w
iskrowniku w zaleznofci od
tego, jak szybko leci i jaka
daje mieszanke silnikowi,
miatby prawdziwe ,urwa-

nie glowy“., Nowoczesne
silniki samolotowe posia-
daja wiec zawsze samo-
czynng regulacje przed-
zwrotnoéci zaplonu. Regu-
lacja ta odbywa sie albo

przy pomocy dzwigni zwia-
zanej zwukladem gazniko-
wym, albo przy pomocy
sily odérodkowej rosnacej
z powiekszenia ilosci obro-
tow.

1. Zaplon w czasie rozru-
chu silnika

Dowiedzieliémy sig juz
poprzednio, ze zaplon daje
sie przy normalnej pracy
silnika przed koncem suwu
sprezania, To jest mozliwe
tylko wtedy, gdy silnik jest
na pelnym biegu. Bezwlad-
no$é smigla, watu korbowe-
go i innych obracajacych
sie elementéw przezwycie-
za szybki nawet wzrost cis-
nienia w cylindrze na sku-

1w

tek zapalenia sie mieszanki
przy koncu suwu sprezania.
Jesli jednak dalibyémy za-
plon przed GMP w okresie
rozruchu silnika, wal wy-
korbiony obrécilby sie na-
gle w iym momencie w
kierunku przeciwnym, czyli
nastagpitoby tzw. kopniecie
silnika. Jest ono bardzo
niebezpieczne zarowno dla
obstugi jakidla samego sil-
nika. Z tego tez wzgledu w
okresie rozruchu dajemy
tzw. pozny zaplon, tj. za-
plon w chwili, gdy tlok mi-
ngl GMP i zaczyna swdj
suw roboczy.

Drugim zagadnieniem, wy-
stepujacym przy rozruchu,
jest sprawa otrzymania i-
skry. Przy wolnych obro-
tach
stanie wytworzy¢ napiecia
koniecznego do przeskocze-
nia iskry w swiecy. Stosu-
jemy wiec dodatkowe u-
rzgdzenia do wylworzenia
gilnej iskry w okresie roz-
ruchu. Do tego celu stuzg:
iskrownik rozruchowy,
sprzeglo
cewka zaplonowa.

Iskrowniki rozruchowe
nie sg zwigzane 2z walem
silnika, a wiec nie zaleza
od jego obrotow. Napedzane
sa albo recznie, albo przez
rozrusznik, Sprzeglo zryw-
kowe stosowane jest tylko
w silnikach malych, za-
puszezanych recznie. Umie-
szezone jest ono miedzy
wilasciwym iskrownikiem a
jego napedem. Zasada jego
dzialania polega na na-

PRZEWAD DOPROWADZAJALY

iskrownik nie jest w -

zrywkowe  lub -

ciggnieciu przez silng spre-
zyne walka polgczonego z
walkiem iskrownika i na-
glym  jego  zwolnieniu.
Wskutek nagromadzonej e-
nergii wirnik zaczyna sie
szybko obracaé¢ dajac od
razu dobrg iskre na Swie-
cy. Cewka zaplonowa moze
byé stosowana tylko przy
silniku posiadajgcym aku-
mulator (do uruchomienia
rozrusznika), a wiec przy
silniku wiekszym, Dziala-
nie jej jest podobne do
dziatania zaplonu bateryj-
nego.

8. Swiece i przewody do-
prowadzajace

Swiece stuza bezposre-
dnio do wytwarzania iskry,
zapalajacej sprezong mie-
szanke,

W érodku §wiecy znajdu-
je sie elektroda odizolowa-
na od korpusu specialnym -
izolatorem. Do elekirody
tej doprowadzony jest prad
wysokiego napiecia z roz-
dzielacza, Z elektrody glow-
nej iskra przeskakuje na e-
lektrode polgczona z korpu-
sem Swiecy, czyli kroétko
moéwiae z masa silnika. Dla
zapewnienia lepszego dzia-
lania robi sie czesto &wiece
posiadajace kilka elekirod
bocznych.

Szezelina powietrzna mig-
dzy elektrodami wynosi od
0,25 do 0,5 mm. W zaleznosei
od wielkosci tej szczeliny o-
raz od ciénienia i tempera-
tury panujacej w cylindrze
prad wtérny musi mieé¢ roz-
ne napiecie. Im wigksza
szezelina i ciénienie a niz-
sza temperatura, tym na-
piecie winno byé wigksze.
Napiecie na Swiecy waha
sie w silnikach lotniczych
od 5 do 20 tys. woltow.

(d. c.n.)

| ZOLATOR PORCELANOWY

USZCZELHI BRONZOWE

Rys. 12. Przekr6j swiecy




ZWICHRZENIE SKRZYDLA — ALE JAK?

JAN STASZEK, inz.

Wielu modelarzy slyszalo o zwichrzeniu geometrycznym i aerodynamicznym skrzydla, jednak na pewno bardzo nie-

wielka czeSé rozumie potrzebe zwichrzania i jego celowoSé. Tymczasem sprawa nie jest weale

tak bardzo trudna do

zrozumienia i przy odrobinie dobrych checi kazdy moze zapoznaé sie z nia i nauczyé racjonalnego stosowania, Nie

jest bowiem sztuks stosowaé zwichrzenie

zastosowal i uzyskal przy tej okaziji dobre wyniki.

Aby zrozumie¢ celowos¢ stosowania
zwichrzenia, musimy przypomnieé¢ so-
bie sposob powstawania sily noénej na
skrzydle oraz zwiazane z nig zmiany
oporu.

Jak wiemy juz =z prawa Bernoul-
li‘ego, suma cisnienia statycznego p,
cisnienia dynamicznego g oraz cignie-
nia wysokoéci h jest wielkoscig staly.
Wyraza sie to po prostu réwnaniem

p + 49 + h = const

stawia ono nacisk powietrza na znaj-
dujace sie w nim cialo, ktore jest wo-
bec tego Sciskane ze wszystkich stron
jednakowsq silg 1 kg/em?2 (rys. 11 2).
Cig¢nienie dynamiczne jest niczym in-
nym, jak sila, jaka sie pojawila przy
uderzeniu np. grochu rzuconego na scia-
ne. Podeczas owego rzucania zuzywa-
my pewng ilo§¢é pracy na nadanie zia-
renkom grochu predkosci, z ktora one
z kolei bombarduja sciane. To wylas
dowanie energii rozpedu (kinetycznej)

1hg:Jem.*

Rys. 1

Cisnienie statyczne p mierzone w
kgiem? jest cidnieniem, jakie wmozna
zaobserwowac np. w cieczy, zamkniete]
w naczyniu i Sciskane] przy pomocy
tloezka. Prawo Pascal’a mowi nam, ze
ciénienie fo w stanie spoczynku rozcho-
dzi sie we wszystkich kierunkach z jed-
nakowym natezeniem, a wiec jesli na
jedng Scianke ci$nie np.: 4 kglem?2, to
i na druga, jak rowniez na dno i gore

Rys. 2

przy uderzaniu o $ciane ujawnia nam
sie w postaci ci$nienia dynamicznego.
Powietrze w ruchu mozemy rowniez
traktowa¢ jako pewng ilod¢ oddziel-
nych czasteczek, posiadajgcych energie
kinetyczna, a zatem wywierajacych ci-
énienie dynamiczne. Roéznica zasadni-
cza, istniejgca pomiedzy tymi dwoma
rodzajami cisnien, polega na tym, ze
cisnienie statyczne dziala we wszyst-

naczynia oraz tloczek cisnie takze 4 kich kierunkach, =zas ciSnienie dyna-
kg/em? Dla lotnikéw jednak cisnienie miczne tylko w kierunku réwnoleglym
to wyglada troche inaczej, bo przed- do kierunku ruchu. Cisnienie to jest
Rys. 3 Rys. 4
/% ”
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na chybil - trafil tylko dlatego, ze ktos tam kiedys takie skrecenie skrzydla

zalezne od kwadratu predkosci poru-
szania sie i oczywiscie od ciezaru po-
szczegbdlnych ziarenek grochu, a w na-
szym wypadku od gestoSci powietrza wg

; pas
rownania: q = o
gdzie q — ci$nienie dynamiczne, v —
— predkosé, zad P = ; — gestosc po-

wietrza.

Trzecim rodzajem ciSnienia jest cis-
nienie wysokosci, ktore najlatwiej jest
zrozumieé¢. Oznacza ono posrednio wy-
sokos¢ slupa cieezy czy tez gazu, jaki
naciska na cialo. OczywiScie im niz-
szy jest slup powietrza tym mniejsze
jest ciénienie wysokosci. Wielko$é tego
ciSnienia zalezy roéwniez od ciezaru
wilasciwego cieczy lub gazu, wg row-
nania h = 7 . 2 gdzie z — wysokos§é
stupa, zag§ | — ciezar wladciwy cieczy
lub gazu (rys. 3 i 4).

Wobee tego, ze wysokosé stupa po-
wietrza jest bardzo duza (praktycznie
ca’ 10000 m) w poréwnaniu z wymia-
rami modelu czy samolotu, kilka lub
kilkadziesiat metrow, wiec i zmiany
ciSnienia procentowo sg niewielkie i
wobec tego nie bedziemy sie blizej tym
rodzajem ci$nien'a zajmowaé.

Wobec ostatniego wniosku rownanie
Bernou li'ego uproéci sie do postaci
p + a4 = const. Roéwnanie to oznacza
ni mniej ni wigcej tylko bardzo przy-
jemna zasade, ze wtedy gdy predkosé
powietrza roénie, to ciSnienie statycz-
ne maleje i na odwrdt, poniewaz suma
tych obydwu czynnikéw musi réwnad
sie zawsze tej samej liczbie, Zupelnie
tak samo, jak by&my zdejmowali z jed-
nej szalki wagi ciezarek i kladli go za-

raz na drugg — dziwiac sie przy tym,
ze ich iloé¢ calkowita nie ulegla zmia-
nie. (c. d. n.)

Oddziat Lotniczy ,,SP” donosi

Poniewaz do Komendy
Glownej naplywa duza ilos¢
listow z roznymi zapytania-
mi, uprzejmie prosimy o za-
mieszczenie w  czasopis-
mach lotniczych komunika-
tu nastepujacej tresci:

.Komenda Glowna Pow-
szechnej Organizacji ,,Sluz-
ba Polsce” Oddzial Lotni-
czy komunikuje, ze o wszel-
kie informacje w sprawie
szkolenia lotniczego mlo-
dziezy zenskiej i1 meskiej
nalezy zwracac¢ sie do Wy-
dzialu Wyszk. wlasciwych
Komend Wojewoddzkich PO
»3luzba Polsce®.

Oddzial Lotniczy
PO ,,Stuzba Polsce*
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Kolega A. Jarzabek z Wolomina postawil redakeji po-
wazny zarzut, ze SiM stal sie mniej ciekawy, poniewaz przy-
nosi mniej reportazy i opisow. Zarzut jest istotnie powazny,
ale... czy zostal glebiej przemy$lany? Czy naprawde tak
jest, jak pisze kolega Jarzgbek?

Przystepujac do obrony, pytam: o jakie opisy chodzi
koledze Jarzabkowi? Eatwo jest powiedzie¢: brak opisow,
lecz trudniej zapewne byloby okreslic Scisle co si¢ ma na
my§li, prawda? Stwierdzam krétko: od stycznia br. druko-
wanych bylo na lamach SiM-u 20 reportazy — ze szkot lot-
niczych, z szybowisk, modelarni, kurséw, probnych lotow
itp. Opiséw nie wyliczam, gdyz nie wiem, czy Kol. J. cho-
dzi o opisy techniczne (np. silniczka), czy tez o co$§ innego
(np. opisy lotéw, pracy w warsztatach, opisy zycia na kur-
sach czy w szko'ach itp.).

Czyz malo pisaliSmy o pracy polskiego przemystu lotni-
czego, polskich- konstruktoréw i robotnikow lotnictwa?
A wszysikie Szpaki, Zaki, Junaki i Zuchy — czyz nie spo-
tykal ich Kolega czesto na tamach SiM-u? A wiec — opis6w
nie braklo, zarzut jest bezpodstawny.

Ten sam kolega J. porusza w swoim i kolegéw imieniu
druga sprawe, niezmiernie charakterystyczna i tylez... nie-
zrozumiala. Czytam: ,Dyrekcja szkoly, ktéra najpierw po-
zwolila na zalozenie kola Ligi Lotniczej, cofnela swe pozwo-
lenie w chwili, gdy mieliémy zwota¢ zebranie organizacyjne.
Prosimy o rade i pomoc w tej sprawie’.

Radze Kolegom zwrocié sie w tej sprawie do Warszaw-
skiego Okregu Ligi Lotniczej, Warszawa, ul. Nowogrodzka
49, 7z prosba o interwencje w Dyrekeji szkoly. Sprawa po-

winna byé postawiona jasno i wyraznie, bez zadnych niedo-
moéwien. Napiszeie do nas o wyniku staran.

Zadany adres nowopowstalego Obwodu LL w Radzymi~
nie, o ktéry prosi Kol. Jerzy Lewinski z Bialegostoku, brzmi:
Obwdd Ligi Lotniczej, Radzymin, Starostwo.

A teraz glos ma ,Ciekawy Janek z Lublina. Pisze on
w ten sposob: ,,0d dluzszego czasu widze w SiM-ie cale sze-
regi jakich§ tajemniczych cyfr, z czego nic nie mogg zrozu-
mieé. Poniewaz czuje, ze dluzej juz nie wytrzymam nerwo-
wo, prosze bardzo o wyjasnienie, co to znaczy".

Wyjaéniam ,,Ciekawemu Jankowi i innym (na pewno
nie mniej ciekawym), ze kazdy bedzie moégt latwo odszyfro-
wac tajemnicze cyferki, je$li.. stanie sig¢ prenumeratorem
SiM-u. Otrzyma wtedy wraz z numerem SiM-u klucz do
rozwigzania szyfru. Prosze sie nie dziwi¢, ale prenumerato-
rzy — to specjalny rodzaj simkarzy, bardzo oddany swemu
pismu. Z nimi porozumiewamy sie w sposéb specjalny, dla
odroéznienia.

Kolego St. Grzesikiewicz z Jasienka, pow. Walez, uwaga!
Przed chwila zasiegnglem jezyka w Komendzie Glownej
P. O. ,Stuzba Polsce” i okazalo sie, ze szkolenie junakow
do III stopnia wyszkolenia szybowcowego rozpoczyna sie juz
w tych dniach, bezposrednio po Swietach.

Tréjce Czytelnikéw: Marianowi Stachowiakowi ze Star-
gardu, ,Ryslowi — 25“ z KoSciana i Henrykowi Szablickie-
mu z Klimontowa Sand. polecam dokladne przeczytanie arty-
kutu pt. ,,Szkoty Lotnicze przyjmuja kandydatow' w SiM-ie
Nr 14 z br. Znajda tam cenne informacje o przyjeciach do
Oficerskiej Szkoly Lotnictwa oraz Technicznej Szkoly Lot-
nictwa.

Spiesze teraz pocieszy¢ Kol. Tadeusza Wilgosa z Moraga,
2e w TSL nie uchodzi za zbyt wielka zbrodnie — noszenie
okularéw. Przyszly technik lotniczy réwnie dobrze moze
pracowac¢ w okularach jak i bez.

Na koniec — odpowiedZz Kol. Juliuszowi Schmidtowi
z Jasienia: w Wydziale Propagandy Zarzadu Gléwnego LL
w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49, mozecie otrzymac¢ Statuf
Ligi Lotniczej oraz wszelkie instrukcje. ZAR.

CO SLYCHAC W MALYM LOTNICTWIE?

Dzial konstrukeji modelarskich staje sie coraz bardzie]
popularny. Otrzymujemy duzo listow z zapytaniami — co
bedzie w nastepnym numerze?

Tym niecierpliwym mozna odpowiedzie¢, ze plany mo-
deli nadsylane sa do redakeji dos¢ nieregularnie i jeszcze nie
od wszystkich modelarzy. Mamy jednak nadzieje, ze bedzie
ich coraz wiecej na stronach SiM-u.

Dzisiaj przedstawiamy ,Kaczke” i model na uwiezi.

SZYBOWIEC TYPU ,KACZKA*“
KG-48 ,,Ges”, konstr. Eugeniusz Janeczek — Chrzanéw
Szybowiec — ,Kaczka* bral udzial w XIII Ogdlnopol-

skich Zawodach Modelarskich w Katowicach, wykonujae
poprawne loty. Dane modelu: powierzchnia skrzydila —

45 dem?; powierzchnia statecznika poziomego — 15 dem?;
wydtuzenie skrzydta — 8; ciezar — 720 g; obciazenie jed-
nostkowe — 12 g/dem2  Powierzchnia maksymalna prze-

kroju kadluba — 70 cm? Profil skrzydia Go6-595, kat za-

klinowania 0°; profil statecznika — Clark Y, kat zaklino-
wania + 3°.

Model wyposazony w automatyczne sterowanie, dziala-
jace po odczepieniu sie z holu.

Konstrukeja modelu wykonana calkowicie z materiatow
krajowych,

]
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MODEL SILNIKOWY NA UWIEZI
konstr. Teodor Karaban — Poznan

Model na uwiezi, wykonany calkowicie z drzewa topo-
lowego. Kadlub drazony do 2 mm grubosci Scianek. Skrzy-
dla i stateczniki pelme. Profil cienki, wlasny. Silnik krajo-
wy typu ,,Gado-5%. Ciezar modelu — 730 & Glowne wymia-
ry podano na rysunku.
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PWS-20. W dniu 12 mar-
ca 1929 r. pierwszy polski
samolot komunikacyjny
wykonatl lot fabryczny.

Pierwsza nagroda lotnicza,
zdobyta przez Polakéw, byl
puchar wreczony inz. War-
chatowskiemu na zawodach
w Wiedniu za 15-minuto-
wy lot bez pasazera oraz
S5-minutowy lot z pasazerem
na samolocie typu Farman.
Bylo to 25 lutego 1910 roku.
- 285 RBR

Grono pilotow radziec-
kiego lotnictwa cywilnego
majgce za soba przebyte w
powietrzu 1 milion kilome-
trow, powiekszylo sie ostat-
nio o dwie kobiety-lownicz-
ki: Walentyne Stojanow-
skg i Eugenie Lemieszo-
nok,

Rekordy balonowe na wy-
sokose, to domena lotnikéw
radzieckich. Na dziewie¢
notowanych rekordéw za-
leznych od rozmiaréw po-
wloki balonowej — 6 nale-
zy do ZSRR. Z pozostatych
jeden ma Polska (Z. Bu-
rzynski na balonie ,War-
szawa"' — 10853 m).

Pierwsze zasady dzia-
lania napedu odrzuto-
wego zostaly naukowo o-
pracowane przez rosyj-
skiego uczonego Ciolkow-
skiego na 10 lat przed
wynalazeg francuskim Es-
nault- Peletrie, 16 lat przed
Amerykaninem Goddardem
i 20 lat przed Niemcem
Obertem. O tym zapomnial
Amerykanin G. Cim—autor
ksigzki popularno-nauko-
wej o napedzie odrzuto-
wym, ktora sie niedawno
ukazala w USA.

Z Moskwy do Odessy prze-
wiezlono na samolocie kil-
ka tysiecy kurczat, ktore
wylegly sie przed 24 godzi-
nami w inkubatorni tomi-
linskiej. Rowniez samolo-
tami przewieziono z Gruzji
do Tadzykistanu, Uzbeki-
stanu i Turkmenii tysiace
drzewek cytrynowych i eu-
kaliptusowych.

— W

I

( CZECHOSLOWACJA )

wLetectvi® w numerze 6
z br, podaje, ze w tegorocz-
nych zawodach szybowco-
wych na Zarze w czerwcu
ekipa czechostowacka skla-
dac¢ sie bedzie z 6 zawodni-
kéw na 6 szybowcach oraz
licznej obstugi technicznej.

Dwu pilotéw ze ,zlo-
tym D* posiada szybow-
nictwo Czechostowacji, czy-
i o jednego mniej niz
szybownictwo Polski. Pilo-
tami tymi sg: Karel Dlauhy
i Jirzi Szebesta, znany na-
szym wyczynowcom  ze
swego uczestnictwa w VII
Krajowych Zawodach Szy-
bowcowych w czerwcu ub.
roku. Godny podkresle-
nia jest fakt, iz obaj piloci
nauczyli sie lata¢ juz po
wojnie. Dlouhy jest inzy-
nierem - konstruktorem w
fabryce samolotow AERO,
Szebesta zas studentem
chemii. Obydwaj do swych
,zlotych® lotow startowali
z lotniska w Kralupach nad
Weltawa (30 km . od
Pragi).

BELGIA

Zawody o Puchar Gor-
don-Benneta odbeda sie w
tym roku w Brukselli, Do
konkursu zostang dopusz-
czone balony o objetosei
900 m3, napelnione wodo-

rem. Przypomnie¢ nalezy,
ze przed wojnag Polska byla
trzykrotnym zurvnic=ns gn.

wodéw o Puchar Gordon-
Benneta, zdobywajac pu-

o adjcin ma_okldee

50 70 (5)
66 (185)

SZYBOWIEC TYPU 33
66 ZOSTAE JUZ OBLATANY. DANE:
16 29 26 69 12 47 68 59 70 34 46 17 30 26
34 27 69 SZYBKOSC NA HOLU (239)
37 38, 67 27'46 21 63-67 19 46 51 33 44 30

char na wlasnoé¢.

13 VP 86 37 12 6729

FRANCJA

Charles Tillon, byly fran-
cuski minister lotnictwa, o-
§wiadezyl na debacie w
Zgromadzeniu Narodowym,
ze rzad w systematyczny
sposob sabotuje francuski
przemyst lotniczy. W dniu
tym, wskutek zgodnej po-
stawy Zgromadzenia Naro-
dowego i Rady Republiki
odwolano zawieszenie pro-
dukeji francuskich samolo-
ow transportowych tyou
»Cormoran®,

Panstwowe zaklady lot-
nicze SNECM w Billan-
court, Francja, sg terenem
manifestacji protestacyj-
nych. Pracownicy zakla-
dow nie chea dopusci¢ do
likwidacji przemystu lotni-
CZego.

ANGLIA

Strajk w zakladach lotni-
czych ,De Havilland“, o
czym donosiliSmy uprzed-

nio, objgt dodatkowo 1500
robotnikéw tfego koncernu
w Portsmouth.

U.S. A

Zbrodniarz wojenny, hi-
tlerowski lotnik Oftto Sko-
rzeny zwolniony  zostal
przez Ameryvkanow z obozu
dla internowanych w Niem-
czech. Przewieziono go do
Stanow Zjednoczonych,
gdzie... przystapil do szko-
lena amerykanskich lotni-
kow wojskowych. Tak po-
stepuja sdemokratyczni®
z‘-gncrykanic.

CO CZYTAG?

A. IWICZ — ,Nad Czar-
nym Morzem". Z rosyjskie-
go tlumaczyla Z. Eempic-
ka. Wyd. S. Arct — War-
szawa, 1949, str, 134, cena
400 zi, naklad 4.400 egz.

wepieé metréw juz tyl-
ko dzieli go od wroga..
Iwanow nisko pochylil sie
w kabinie. Ostatni zryw.
Obliczyt tak, by tylko sam
koniec $migla uderzyl w o-
gon Heinkla. Obliczenie
bylo prawidiowe... gwat-
towny wstrzas... szybkie
sprawdzenie.., stery dziala-
ja! Heinkel koziolkujac
rozrywa sie w powietrzu i
wali sie na ziemie..."

Tak, to byl taran, strasz-
na bron radzieckich lotni-
kéw bojowych. Prosta, lecz
jakze bohaterska historia:
miody pilot myS§liwski I-
wanow, bronige oblezonego
Sewastopola, po wysirzele-
niu ostatniego naboju z tas-
my — rzuca sie na nie-
miecki bombowiec i straea
go uderzeniem wlasnego
dmigta,

Fragmentow takich ksigz-
ka Iwicza zawiera wiele.
Jest to wspanialy przez
swa prostote opis walk
radzieckich mysliwecow o
Krym i Kaukaz. Autor
przemawia wprost do duszy
czytelnika, malujac mu w
pelnych napiecia fragmen-
tach obraz prawdziwego
bohaterstwa i po$wiecenia
ludzi Kraju Radzieckiego.

Brak fanfaronady i ozdob-
nych, gladkich slow, brak
typowego dla innych auto-
réw  hurrapatriotyzmu lot-
niczego — to jedyne ,bra-
ki“ tej ksiazki. Braki —
bardzo zaszezytne i wyrdz-
niajace ksigzke Iwicza od
innych ksiazek o tej tema-
tyce.

Thumaczenie nieco szwan-
kuje, jesli chodzi o poda-
wanie termindéw fachowych
oraz czeSciowo styl.

J. Z.

e
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