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REPETYCJA
INSTRUKTOROW

JERZY KONIECZNY, ppor.

W dniach od 2 do 29 marca br. odbyl sie w Jezowie

Kurs Doskonalgcy dla Instruktoréow Szybowcowych
i Silnikowych ,Sluzby Polsce®, ktéry mial na celu: przy-
pomnie¢ i uzupelni¢ wiadomosci teoretyczne instruktorow,
przerobi¢ program szkolenia junakow ,SP“ w roku 1949,

nauczyé¢ prawidlowej i jednolitej metodyki szkolenia, jak
rowniez przeprowadzié analize bledow pilotazowych.
Gudzina 6.00, Dizwiek gongu przerywa ranna cisze. Po-

budka. Tupot nég. Mycie... i gimnastyka.

Wszystko idzie jak w zegarku. Czas jest drogi. Rozklaa
dnia musi by¢ Sciéle przestrzegany. Na okres trzech tygodni
trzeba zapomnie¢ o wszystkim, précz.. lotnictwa.

Zdaje sie jednak, ze niektérzy zbyt mocno wzieli sobie
to do serca i wstepne egzaminy sprawdzajace nie wypadly
wcale celujgco. Céz, zapomniato sie troche przez zime. Ale
wzigli sie wszyscy do roboty. By moc uczyé kogos, trzeba
umie¢ samemu znacznie wiecej.

Pecznialy zeszyty od notatek. Aerodynamika i mecha-

nika lotu, meteorologia, przyrzady pokladowe, budowa, kon-

serwacja i uzytkowanie szybowca, higiena lotnicza, psycho-
logia, technika latania, metodyka szkolenia, bledy pilotazu,
przepisy bezpieczenstwa, opiniowanie uczniow, wskazowki
metodyczne organizacji pracy instruktorskiej na starcie, me-
chanika startu za wyciagarka i wychowanie obywatelskie —
wszystko to bylo przedmiotem wykladow i ozywionych dy-
skusji kursistow. Zorganizowano koétko samoksztalceniowe.
Mocniejsi pomagali stabszym. ,Zgralo sie* bractwo juz od
pierwszego dnia.

Twarze powazne, skupione. W sali cisza. Poruecznik Kwi-

czala trzyma w reku model samolotu z kartonu i obja-
$nia dzialanie powietrza na maszyne. Wyklad z aerodyna-
miki i mechaniki lotu. Rzeczy juz znane wszystkim. To
tylko tak, dla przypomnienia...

W pierwszym rzedzie siedzi 9 junakéw w niebieskich
mundurkach. Trzech sposrod nich nosi zlote odznaki ,,SP¢.
To z CSISz-u. Przybyli takze na kurs instrukioréw. W tym
roku beda juz szkolili na szybowiskach swych mtodszych ko-
legow. W szkole otrzymali dobre przygotowanie teoretycz-
ne, tak ze na kursie poszto im znacznie latwiej niz innym.

Loty na lotnisku odbywaly sie przy pomocy dwéch wycia-
garek. Szybowce startowaly jeden za drugim, nie przeszka-
dzajac sobie wzajemnie,
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Dyskusje po wykladach byly niezwykle ozywione
zbawione humoru. Komendant Kursu mjr Szubert (w s§rod-
ku) rozmawia z junakami z CSISz-u.

i niepo-

wSpiewali“ po prostu przy egzaminach. Po przerwie dalszy
cigg aerodynamiki. Ale to juz nie wyklad. Co§ w rodzaju
wspolzawodnictwa, Lewa strona zadaje pytania prawej i od-
wrotnie, Wykladowca wystepuje jako rozjemca. Odpowie-
dzi w postaci punktéw notowane sg na tablicy. Pytania sa
coraz trudniejsze — coraz bardziej skomplikowane. Szala
zwyciestwa przechyla sie to na prawg, to znow na lewa
strone. Zadna z grup nie ustepuje. Wreszcie — koniec.
Zwyciezyla strona.. Nie, remis. Poziom jest wyrownany.
”

nieg lezal przez kilka dni. Nikomu to nie przeszkadzalo.
Pdozniej jednak zrobilo sie bloto. A kiedy juz dobrze po-
deschlo, przyszedl silny wiatr przynoszac ze soba znowu
deszcz ze Sniegiem. Trwalo tak przez kilka dni. Kierownik
wyszkolenia, znany nam rekordzista szybowcowy, Edward
Adamski, zaczgl sie powaznie martwi¢ — jak to bedzie z tym
lataniem -~ przeciez chlopey nic nie przerobig praktycznie?

Az wreszcie przyszia pogoda. Snieg lezal jeszcze co praw-
da na Sniezce i Karkonoszach (ku zadowoleniu komendanta
kursu, mjra Szuberta, kitoéry nie wyzbyl sie mimo niepogody
mysli o ,poszuraniu®“ sobie na .deskach®) — ale lata¢
bylo mozna.

— W tym roku, prosze kolegow, nie tak bedziemy szko-
li¢ jak w zeszlym — mowil Adamski do instruktoréw — kur-
sistow.

Na lotnisku dwie wyciagarki i jedna $ciagarka, Starty
odbywaja si¢ jeden za drugim. Jedna maszyna nie przeszka-
dza drugiej. Wszystko jest dokladnie przemy$lane. Sygna-
lizacja tarczami funkejonuje sprawnie. To sie nazywa
usprawnienie szkolenia! Kazda minuta ma swoje znaczenie—
i jest wykorzystana w pelni.

Latali, az sie im oczy émialy. Zwlaszcza, ze to na ,,ABC"
Wielu spoéréd instruktoréow pierwszy raz zasiadlo za draz-
kiem tego szybowca. Pochwalom nie bylo konca.

Adamski, ktory byl dusza kursu, dwoil sie na starcie.

Usprawnione prowadzenie startu — na dwie wyciagarki
jednoczeénie — daje duzg ekonomie czasu i wysitku uczniéw
w pracy startowej.

Kierownictwo jest zadowolone. Poziom pilotazu u in-
struktoréw znacznie sie poprawil. Dzien lotny nie konczyl
sie jednak na tym. Po zajeciach praktycznych kolej jeszcze
na analize lotow. Tak juz musi by¢.

adeszly wreszcie egzaminy. Slabsi rezygnowali z wycie-

czek, jakie urzadzano co niedziele do Szklarskiej, Cie-
plic czy Perly Zachodu, i kuli zawziecie,
Wszyscy stwierdzili jednogloénie, ze taki kurs — to

wspaniala rzecz. Czlowiek nigdy nie jest za madry i zawsze
czego$ nowego sig nauczy...

Prymusi wychowania obywatelskiego — jezeli mozna
ich tak nazwaé — jak Chudzicki, Deblinski i KaZmierczak
otrzymali upominki od mecenasa Sojki, ktéry byl wykladow-
cg tego przedmiotu. Zresztgq mecenas, podobnie jak por. le-



karz Drak, ktéry byl na kursie lekarzem startowym, tak za-
smakowali w lotnictwie, ze trudno bylo im sie rozsta¢ z bra-
cig lotniczg.

Kurs, jak to zreszta zawsze bywa — zakonczono uroczy-
écle, Podsumowanie wynikéw, uroczysty obiad, przemowie-
nia, amatorskie wystepy artystyczne, pozegnania i odjazd.

Instruktorzy rozjechali sie do szkél szybowcowych, by
rozpoczg¢ szkolenie lotnicze junakow ,,SP¥ — mlodziezy ro-
botniczej i chlopskiej.

— Zadania postawione przed nami — zapewnil w imie-
niu kursistow instr. Leopold Kwiatkowski 2z Tegoborza —
postaramy sie spelni¢ jak najlepiej dla dobra Polski Ludowej.

Na zakonczenie pare danych statystycznych. Kurs ukoficzylo

67 instruktorow, w tym 11 z aeroklubdéw i 9 junakow
z CSISz-u, Obejmowal on 89 godzin wykladéw zajeé teore-
tycznych, 50 godzin zaje¢ praktycznych i 8 godz. egzaminéw—
ogolem 147 godzin, 18,5 dni pracy. Wykonano lotéw: na
+ABCY — 194 w czasie 5 godzin 49 minut; na ,Patyku*—79
w czasie 2 godz. 14 min.; na ,Jezyku“ — 12 w czasie 48 mi-
nut — ogélem 288 lotéw w czasie 8 godz. 14 min. Najstar-
szym uczestnikiem kursu byt 50-letni Stanistaw Glinka z Li-
gotki, najm’odszym 19-letni junak MaSlanka z CSISz-u.
Kurs dostarczyt szeregu cennych wnioskéw, ktére wykorzy-
stane zostang w biezacym sezonie szkoleniowym. Dodatkowo,

A oto ci, ktorzy beda Was w tym roku szkelili
na szybowiskach -

na zakonczenie kursu A. Zientek przeprowadzil wyklad na
temat techniki przelotéw szybowcowych. -
15 kwietnia rozpoczyna sig sezon szkoleniowy. Instrukto-

rzy sa gotowil!

— Rok 1893. Jedenascie
lat mineto od chwili, gdy
Rosjanin, Aleksander Mo-
zajski, dokonal pierwszego
w §wiecie lotu na maszynie

PIONIER LOTNICTWA

POLSKIEGO

ciezszej od powietrza. W o-
kresie tym w wielu krajach

Pamieé o ludziach, ktorzy byli pionierami lotnictwa, jest

Europy trwajg usilne prace
nad skonstruowaniem ta-
kiej maszyny, ktéra mogla-
by unieéé sie w powietrze.
W Polsce rowniez znajduje
sie czlowiek, ktory niestru-
dzenie pracuje nad realiza-
cja swych — rewelacyjnych
na 6wcezesne stosunki — po-
mystow. Jest nim mlody

artysta - malarz, Czeslaw
Tanski.
Tanski, z zamilowania

eksperymentator, od dawna
zainteresowat sie proble-
mem latania. Na podstawie
obserwacji lotu owadéw i
ptakéw doszedl do wnios-
ku, ze bedzie w stanie zbu-
dowaé przyrzad, ktéry po-
zwoli mu na oderwanie sie
od ziemi.

W przeciagu trzech Iat
(od roku 1893) opracowal
projekt szybowca i wykon-
czyl jego budowe w czerw-
cu roku 1896, Przy pracy
pomagali mu dwaj przyja-
ciele: Zielinski i Eukawski.
Szybowiec ten nazwal Tan-
ski ,.Lotnig®.

Po wykonaniu szeregu
nieudanych préb oderwania
sig od ziemi Tanski dokonuje
zmian w konstrukeji, ktére
umozliwiaja mu wykonanie
jednego z pierwszych w hi-
storii lotnictwa samodziel-
nego wzlotu z ziemi. Proba
fa odbyla sie w Janowie
Podlaskim. Tanski, trzyma-
iac szybowiec w rekach nad
glowa, przy wielkim entu-
zjazmie matej grupki wi-
dzow — wezbil sie w powie-

zwykle jednostronna: obejmuje swym zasiegiem Kkilka tylko

nazwisk, ktére sSwiat przyzwyczail sie traktowaé ,na serio®,

przemileza za§ wiele nazwisk ludzi,
- swych prac i wynikéw — rzeczywisScie naleza do rzedu naj-

ktorzy na podstawie

pigknieiczver pionierow swiatowego lotnictwa,
Takim czlowiekiem jest Polak, Czeslaw Tanski. Spole-
czenstwo nasze wie o nim na ogoél bardzo malo, totez spré-

bujmy go poznaé blizej.

trze na wysokosé 2 metrow
i przelec’al odlegtosé okolo
30 metrow.

Szybowiec Tanskiego od-
znaczal sie wielka prostotg
budowy. Powierzchnia jego
wynosita 7 m2, waga — 18
kg. Tanski wykonywal na
nim wrzloty z ziemi oraz
skoki z pomostu. Przy sko-

Rok 1893

Dowiemy sie rzeczy niezwyklych. |

kach z pomostu wyraznie
juz mozna bylo odczué sile,
podtrzymujaca maszyne w
powietrzu. Poczatkowo lot
byl bardzo krotki, ponie-
waz wysokoéé pomostu nie
przekraczata 315 metra. Na-
stepne skoki staty sie po
zastosowaniu ulepszen —
znacznie diuzsze.

Ll

Nie tylko loty szybowco-
we interesowaly Tanskiego.
Umyst jego opanowala no-
wa idea — sSm'glowiec
Przesiadujac calymi dniami
w swym warsztaciku przy
ulicy Mazowieckiej 2, w
Warszawie, Tanski opraco-
wat model Smiglowea poru-
szanego sila rgk ludzkich.

Pierwsze proby, jakie
Tanski wykonat ze &mi-
glowcem, byly na owe cza-
sy rewelacja. Aby oceni¢
wartoéé pomystu Tanskiego,
wystarczy stwierdzié, ze
dzisiaj jeszeze wiekszosé
dmiglowedw na Swiecie jest
budowana na tych samych
zasadach, jakie Tanski sto-

sowal przeszlo 40 lat temu

przy budowie swych pierw-
szych modeli. .

Ze szkicow, jakie pozo-
staly po Tanskim, dowia-
dujemy sie, ze &miglowiec
wyposazony byt w dwa ro-

Rok 1949




WCIZIORA!

tory, ktore wprawi¢ mozna
bylo w ruch za pomoca
korby, obracanej silg rak

ludzkich (rotory te dawaly
site ciagu okolo 12 kg). Pi-
lot, cheac dokonaé¢ lotu —
zakladal na siebie specjal-
nie  skonstruowana ,u-
przez*, co§ w rodzaju po-
dwdjnego pasa skorzanego,
ktory opasywal go dookola
piersi i nad biodrami. Pa-
sy te polgczone byly ze so-
ba pionowo biegnacymi od-
cinkami skérzanymi oraz
zamocowane od dotu i géry
(na barkach) klamrami.
Do paséw tych od przodu
przymocowana byla of ro-
toréw. Rotfor dolny — za-
mocowany tuz nad glowg
pilota, rotor gérny — okoto
80 cm wyzej. Obroty obu
rotoréw byly przeciwbiei-
ne. Korba, ktéra stuzyla do
wprawienia rotorow w
ruch, znajdowal sie na
wysokoséei szyi pilota.
Smiglowiec  ten  nie
wzniést sie w powietrze,
gdyz sita pilota byla zbyt

mala, aby nadaé rotorom
dostateczna  szybko&é o-
brotéw, pozwalajaca na

wzlot. Wiemy dzi§ jednak,
Ze przy zastosowaniu silni-
ka — Smiglowiec Tanskie-
g0 bez watpienia uniéstby
sie w powietrze.

W zdumienie wprawic
moze uwaznego widza —
zadziwiajace podobiefistwo
miedzy $&miglowcem Tan-
skiego a najnowszym mo-
delem tzw. ,hoppicoptera®
okrzyczanego jako rewela-
cyijna nowosé.

Do ciekawszych pomy-
stow  Tanskiego zaliczyé
jeszeze nalezy oprécz &mi-
gloweca — opracowanie no-
wego modelu szybowea.

Zachecony udanymi eks-
perymentami braci Wright
w roku 1906, Tanski przy-
stapil w r. 1909 do budowy
samolotu. W  niezwykle
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cigzkich warunkach, w pry-
mitywnym warsztacie upar-
ty malarz-konstruktor bu-
duje zwolna skrzydla i ka-
dtub maszyny. Wr. 1911 sa-
molot zostaje wykonczony,
pierwszego lotu zaé doko-
nuje na nim pilot Scipio del
Campo na Polu Mokotow-
skim w Warszawie.

Jednoczes$nie z postepem
swych prac i badan — Tan-
ski organizuje szereg od-
czytow, wystaw i pokazow.

Zorganizowany przez nie-
go w r. 1909 pokaz prac
w Warszawskim Stowarzy-
szeniu Technikow dokumen-
tuje dobitnie, ze polska
myél lotnicza rozwija sie
rownie szybko jak i na za-
chodzie Europy, w niekto-
rych wypadkach — wy-
przedzajac zachdd.

Wspolpracujac Scisle ze
swymi przyjaciélmi, Tan-
ski organizuje -w r. 1909
tzw. ,Kolo Awiatow® przy
Stowarzyszeniu Technikow
w Warszawie. Kolo to polo-
zylo duze zastugi w Kkrze-
wieniu idei lotnictwa. Z je-
go inicjatywy odbywajg sie
pozniej w Warszawie pier-
wsze pokazy lotnicze pilo-
téw rosyjskich (Utoczkin)
i francuskich, jemu tez na-
lezy przypisa¢ inicjatywe
urzgdzenia przez Kola A-
wiatéw — Dni *~ Awiacyj-
nych, ktére staly sie wielka
sensacja owych czasow.

* &

Praca Tanskiego bardzo
dlugo musiala czekaé na
obiektywna ocene. Dzi§ z
duma i satysfakeja stwier-
dzamy, ze dzieki Tanskie-
mu i jemu podobnym —
Polska ma uzasadnionepra-

wo do =zajecia jednego z
czolowych miejse wsrod
narodow, ktore polozyly

najwieksze zastugi w pracy
nad rozwojem Swiatowego
lotnictwa.

Oprac. J. Zarebski

DZIS

7, okazji Miedzynarodo-
wych Targéw Poznanskich,
ktéore trwaé beda od dnia
211V do 10V br., Polskie
Linie Lotnicze ,LOT* uru-
chamiajg w tym okresié no-
we polgczenia krajowe oraz
wprowadzaja miedzylado-
wanie w Poznaniu dla nie-

ktorych linii  zagranicz-
nych,
Uruchamia sie nastepu-

jace polaczenia krajowe na
frasach;

Warszawa — Bydgoszez
—Poznan (codziennie, précz
niedziel):

odlot, z Warszawy godz.

09.00, ladowanie w Bydgo-
szczy godz. 10.05, odlot
10.15, przylot od Poznania

| godz. 10.50,

odlot z Poznania godz,
15.35 z ladowaniem w Byvd-
goszezy o godz. 16.10, przy-
lot do Warszawy pgodz.
L,

Samoloty tej linii bedg
przewozily pasazerow po-
srednio z Krakowa przez
Warszawe do Poznania i z

| powrotem.

Warszawa — Fo6dz — Po-

| znan (codziennie, nie wyla-

czajac niedziel):

odlot z Warszawy godz.
09.30 z miedzyladowaniem
w Rodzi 10.05, przyvlet do
Poznania godz. 11.10,

odlot z Poznania godz.
1445 =z miedzyladowaniem
w Lodzi 1540, przylot do
Warszawy godz. 16.25.

NA XXI

POZNANSKIE

LECIMY
SAMOLOTAMI PLL ,LOT”

normalnej taryfy biletu.

Samoloty tej linii beda
przewozily pasazeréw po-
Srednio z Krakowa przez
Warszawe do Poznania i z
powrotem. |

Wprowadza sie nastepu- |
jace miedzylgdowania w
Poznaniu dla linii zagra-
nicznych:

Warszawa — Poznan — |
Paryz i z powrotem w dn. |
211V, 28IV i 5V z Paryza, |
a w dniach 271V, 4V i 11V
z Warszawy przez Poznan.

Warszawa — Poznan —
Praga i z powrotem w dn.
2711V, 4V i 11V do Pragi
przez Poznan i w dniach
201V, 231V i 30IV z Pragi
przez Poznan.

Warszawa — Poznan —
Kopenhaga i z powrotem w
dniach 221V, 20IV i 6V z |
Kopenhagi oraz w dniach
261V, 3V i 10V z Warsza-
WY.

Warszawa — Poznan —
Bruksela — Paryz i z po-
wrotem w dniach 231V z
Brukseli i 29IV z Warsza-
wY.

W okresie Targéw na
wszystkich liniach krajo-
wych do° i z Poznania u-
dzielane beda 309 znizki
od taryfy normalnej. Na
wszystkich liniach, zagra-
nicznych dochodzacych do
Poznania w okresie Targow
przy podrozy odbywanej w |
obu kierunkach, pasazer o-
trzymuje znizke (wyciecz-

kowa) w wysokoSci 339% |




DOUGLAS DC-3. Samolot pasazerski,
prowizorycznie przystosowany do dzia-
lan bombowych, uzbrojony w 2 — 3 ka-
rabiny maszynowe i niosgcy 800 kg
bomb, brat udzial w licznych akcjach

" POTEZ 54. Samolot bombowy. Uzbro-
jony byl w 5 karabinéw maszynowych
i moégt =zabra¢ okolo 1000 kg bomb.
Jeden z ciezszych bomboweow stoso-
sowanych w Hiszpanii.

CURTIS ,H-III“. Samolot myS$liwski
amerykanskiego pochodzenia. Bral u-
dzial w walkach przewaznie na fron-
cie madryckim. Uzbrojenie jego stano-
wity 2 karabiny maszynowe i 200 kg

bojowych.

bomb.

Stuchajcie, stuchajcie,
wojna nie jest skonczona!
W Madrycie rzadzag zdrajcy,
lecz gory co§ wiedzg — o nas!
(Wiktor Woroszylski — ,,Swierczewski")

Tak, skaliste i lesiste gory polwyspu Pirenejskiego wie-
dzg wiele o partyzantach Ludowej Hiszpanii. Walka o wol-
no$¢ narodu hiszpanskiego trwa i jest czescia skiadowa wiel-
kiego, miedzynarodowego frontu walki o wolno$é i pokdj. Na
ironcie tym nasza codzienng pracg walczymy i my, budowni-
czowie Luaowe] Poiski i jej lotnictwa.

Hiszpanscy partyzanci, hiszpanscy patrioci sg naszymi
przyjacioimi i towarzyszami broni. Ich Swieto narodowe, kto-
re przypada na dzien 14 kwietnia, jest naszym $wietem; ich
walka jest naszg walka.

Trzynascie lat temu hiszpanskie masy pracujace uzyska-
ly wiekszos¢ w wyborach do parlamentu i utworzyly demo-
kratyczny rzad, w ktorym czolowa role odgrywali komuni-
sci. Gdy rzad poczal dzieli¢ miedzy chiopoéw obszarniczg zie-
mig, wybucat taszystowski bunt, zorganizowany przez reakcje.
Robotnicy i chlopi chwycili za bron i gen. Franco zostalby
wkroétce rozbity, lecz pospieszyl mu na pomoc Hitler i Mus-
solini. Rzgdy Anglii i Francji nie chege sprzedawaé Republi-
ce broni przyczynily sie w ten sposdb do jej kleski, a do
zwyc.estwa kata Franco i jego faszystowskich sprzymierzen-
cow. Miedzynarodowy kapital sprzysiagt sie przeciwko na-
rodowi hiszpanskiemu.

Trzy lata trwata bohaterska walka wojsk Ludowej Hisz-
panii z faszystowska przemoca. Najlepsi ludzie, bojownicy
o wolnos¢, z calego Swiata poépieszyli, by bronié Madrytu.
W szeregach obroncéw Republiki nie braklo Polakéw.
W obronie Ludowej Hiszpanii walczyl nasz Wielki General,
Walter-Swierczewski.

Wszyscy postepowi ludzie na calym swiecie rozumieli do-
brze, ze jeden jest front walki o pokdj, ze Republikanie hisz-
panscy bronigc wolnosci swojego narodu przed faszyzmem,
bronia wolnosci wszystkich narodéw Europy.

Kazdy zoldak gen. Franco, kazdy niemiecki czy wloski
zbir, ktory pad! na polach Hiszpanii, ostabial sily faszyzmu.
Kazdy stracony faszystowski samolot oslabial site , Luftwaf-
{e, a bohaterscy lotnicy hiszpanskiej Republiki zestrzelili ich
ponad tysigc... Te same Heinkle i Messerschmidty, ktére wy-

" FELIETON NIELOTNICZY

szly calo z walk w Hiszpanii ostrzeliwaly i bombardowaty
kiika miesigcy pozn.ej Warszawe, Krakow i Gdynie, Londyn
i Paryz.

1'e prostg prawde, ktoérej nie chcialy zrozumie¢ rzady
Anglii, r1ancji i innych krajéow, a w ich liczbie i przedwo-
jenny iaszys.owski rzad Becka i Smigiego, rozumie dzi§ kaz-
dy z nas.

Dzi§ w dalszym ciagu toczy sie walka o wolnoé¢ narodow,
o pokodj §wiata — w Chinach maszerujag naprzéd dywizje
Mao-Tse-Tunga; w Grec)i, na Malajach 1 w Birmie nieugiecie
walczg partyzanci; we Francji, Anglii i Wloszech wybuchaja
strajki, we wszystkich krajach catego $wiata ludzie pracy
walcza o pokoj; w Hiszpanii guerillos * prowadzg walke
z krwawymi rzgdami gen, Franco.

Ale walka ta, bedac dalszym ciggiem wszystkich walk
wolnosciowych §wiata, jest jednocze$nie inna. Trzynascie lat,
ktore nas dziela od faszysiowskiego spisku Franco przyniosty
wieikie zmiany: sily pokoju i wolnosci sa dzis wigksze i po-
tezniejsze od sil faszyzmu, niewoli i wojny. Dzi$§ nie powtorzy
sie juz rok 1939, ktory byt rokiem utraty niepodlegtoéci dla
Hiszpanii i Polski. Dz1§ kazdy dzien przynosi nam nowe zwy-
ciestwa.

Nie pomoga faszystom roézne pakty atlantyckie, antyro-
botnicze ustawy, ani policja i czolgi uzywane w walce z ro-
botnikami.

Wprawdzie kat narodu hiszpanskiego gen. Franco cieszy
sie jeszcze bezkarno$cia. Niedawny sojusznik Hitlera stara
sie teraz usilnie o przyjecie do grona panstw oslawionego
paktu atlantyckiego, lecz manewry te, popierane przez impe-
rialistow calego $§wiata — rachunek robiony bez gospodarza.
Gospodarz — narod hiszpanski jest po sironie obozu poko-
ju i pos.epu. Narod hiszpanski od 13 lat walezy z bronia
w reku o swoja wolnos¢. Niedaleki jest dzien, kiedy Hiszpania
z powrolem bedzie republikanska.

Na Paryski Kongres Pokoju, ktory rozpocznie sie za kilka
dni nap.ynely zgloszenia od 550 milionow ludzi. Na nic zda-
dzg sie wysitki podzegaczy wojennych. O pokdj walczy po-
tezny Zwigzek Radziecki, walczg panstwa demokracji ludo-
wej, walcza wszyscy prosci ludzie pracy, mieszkancy calego
swiata. (peleng)

* partyzanci.

BLOCH 200, Ciezki bombowiec noc-
ny. Bral udzial w bombardowaniu por-
tow i floty powslanczej. Uzbrojenie: 6
karabinow maszynowyech 1 1200 kg

BOEING P26A. Samolot mySliwski
amerykanskiego pochodzenia. Uzywa-
ny byt przewaznie na froncie poélnoc-
nym. Uzbrojenie: 2 karabiny maszyno-
bomb. we i 175 kg bomb.

VULTEE V-11. Samolot szturmowy.
Bral udziat w walkach na wszystkich
frontach. Uzbrojenie: 6 karabinéw ma-
szynowych i 720 kg bomb.




Zasadniezo wszystkie

dzialania bojowe od chwili
sforsowania Odry byly cze-
éc'g skladows szturmu o-
statniej twierdzy hitleryz-
mu — Berlina. Mimo to je-
dnak mianem Operacji Ber-
linskiej nazywamy okres od
23 kwietnia do 3 mmaja, w
czasie ktoérego wykonujac
zamierzen'a Naczelnego Do-
wodztwa I Armia WP osto-
nila prawe skrzydlo wojsk
szturmujaecych Berlin, roz-
bita znajdujace sie na jej
drodze wojska niemieckie i
pokonujac w bojach odle-
glod¢ 75 km w ciggu 10 dni
wyszla na Labe.

Na map'e wiazieliscie li-
nig frontu przed rozpocze-
ciem  operacji, tzn. - 23
kwietnia 1945 roku o godzi-
nie 24 00 Po sforsowa-
niu Kanatu Hohenzollernow

nasze wojska uderzyly 24
kwietnia na centralnym
odeinku i do godziny 17.00

zajely m'asto i wezel kole-
jowy Kreumen oraz miasta
Welefaulz, Marwitz i Pau-
tzin. W ciggu dnia wiek-
szos¢ Armlii przeprawila sig
przez kanat, a putk mysliw-
ski ,,Warszawa* .

24 KWIETNIA 1945 R,
Od godzny 955 do 2048
jedenaseie par Jak-9 dcko-

nywalo rezpoznania linii
kemunikacyjnyeh, umoc-
nien obronnyeh i ruchéw

wojsk niep zyjaciela w
strefie.  przyfrontowej na
trasach: Vierraden—Greif-
fenberg — Templ'n — Zah-
denick — Angermiinde; O-
derberg — Finowfurth —
Liebenwalde — Kremmen—
Marwitz; Angermiinde —
Zahdenick — Liebenwalde
— Lunow. .

Szei¢ grup po 2—4 Jak-9

oslanialo przeprawy przez
rzeke . Havel i kanal Ho-
henzollernéow w  rejonie
Sandhausen. Zmiana patroli
odbywala sie w powleirzu
nad ostanianym rejonem.

W ciagu, .dnia mySliwce
dokonaly. 3 atakow sztur-
mowych  na , wojska nie-
przyjaciela.

Lotnictwo mysliwskie
wroga grupami po 2, 4 1 8
FW-190 usilowalo atako-
waé nasze samoloty, stosu-
jac manewr od slonea i
speza chmur na wysokosci
1200, 1500 i 2000 m. Po-
za tym zanotowano spotka-
nie z o§mioma Ju-87, Sto-
czono cztery walki po-
wietrzne, Zaréowno zwiad
jak i patrolowanie wykona-
no bez strat wlasnyeh.
Artyleria”  ‘przeciwlotni-
cza ognia n'e prowadzila,

Zachmurzenie 7 — 8 i
10 balléw . przy podstawie
chmur od 900 do 2000 m,
Miejscami mgielka i prze-
lotne deszeze. Widzialnosé
od 4 do 10 km,
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Nastepnego dnia front
przesungl sie jeszcze dalej,
a na lewym skrzydle naszej
Armii zostalo zdobyte duze
miasto Nauen,

Ze wzgledu na szybki
marsz naszych wojsk na za-
chod trzeba bylo zmniej-
szy¢ odlegloéé od lotniska
macierzystego do linii fron-
tu. W ciagu dnia nie prze-
rywajac pracy bojowej pulk
przebazowal sie na nowe

Z MELDUNKOW BOJOWY

'NA PRZEDMIES

lotnsko Leuenberg. Caly
sktad osobowy przerzucono
na samolotach transporto-
wych. Z nowego lotniska
od linii frontu dzielilo pilo-
tow 5 minut lotu! Na hory-
zoncie wyraznie widaé by-
to kleby czarnego dymu u-
noszace sie nad Berlinem.
W pow eirzu slala sie lekka
mgielka — mieszanina ku-
rzu i dymu palacego sie
miasta.

o

25 KWIETNIA 1945 R. Od
11.25 do 13.40 cztery pary
Jakow oslanialy samoloty
Li-2, ktére dokonywaly
przebazowania skladu oso-
bowego pulku =z lotniska
Bernéw na lotnisko Leuen-
berg.

Od 14.55 do 19 00 trzy gru-
py po 2—4 Jak-9 z wyso-
koSei 1000 — 1500 m do-
konywaly rozpoznania linii
komunikacyjnych, umoce-
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nien obronnych, ruchow
wojsk nieprzyjaciela i
miejsc¢ bazowania jego lot-
nictwa w pasie przyfronto-
wym po trasach: Gross
Schinbeck — Liebenwalde
— Herzberg — Fehrbellin—
Friesack — Scheihoff —
Berge; Vierraden — Tem-
plin — Zahdenick — Lu-
now; wzdluz kanalu Ho-
henzollernéw na odeinku
Oderberg -— Liebenwalde
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oraz w rejonie ograniczo-
nym miastami Liebenwalde,
Neu-Ruppin, Wuster, Gan-
sen, Stechow i Berge.
Zwiadu dokonywano startu-
jae z nowego lotniska.
Lotnictwo mysliwskie
nieprzyjaciela przejawialo
ozywiong aktywnosé ataku-
jac wielokrotnie nasze sa-
moloty, dokonujace rozpo-
znania, Niemecy lataja gru-
pami po 2 do 12 FW-190.

¥ JJ\ - i
- @NDHAUS A
4 ;'F_"-;: a;

—— LEGENDA — |
f" LiNIA FRONTU.

léw o podstawie chmur
1200 — 1500 m. Widzial-
no§é 4—5 km (w mgielce 1
km),

26 KWIETNIA 1945 R. Od
godziny 9.20 do 20.30 pulk
grupami po 2 Jak-9 doko-
nywal z wysokosci 400 do
1200 m rozpoz®M¥nia linii
komunikaeyjnych, umocnien
obronnych i ruchu wojsk
nieprzyjaciela w pasie przy-
frontowym w rejonie An-
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Ogolem w ciaggu dnia na-
potkane 30 FW-199 i stoczo-
no 4 walki. Trzy z nich nie
daly rezultatu. W czwartej
w czasie 18.22 — 18.53 ppor.
Chaustowicz i chor. Szwarc
stracili jednego FW-190,
ktory wupadl na pin. zach.
przedmiescia Berlina, a
ppor. Kalinowski zestrzelil
drugiego FW-190 w rejonie
Friesack.

Zachmurzenie 8 — 9 bal-

germiinde — Templin —
Neu-Ruppin — Friesack —
Semmerfeld — Liebenwal-
de — Lippe.

Od 950 do 21.00 patrola-
mi po 2—4 Jak-9 na wyso-
kosci 800 — 1500 m pulk
oslanial wojska naziemne
I Armii WP w rejonie
Welefantz — Flatow —
Bernicke.

Grupy po 4—6 Jak-9 osla-
nialy wyprawy szturmowe

3 pulku, zlozone z 4—6 sa-
molotéw typu I1-2, ktére a-
takowaly cele naziemne w
rejonie Fehrbellin — Dech-
tow,

W czasie 1830 — 19.10
napotkano niemieckie sa-
moloty rozpoznawecze,

Nad Neu-Ruppin artyle-
ria przeciwlotnicza w sile 2
cigikich i 1 lekkiej baterii
wiodla ogiei do naszych
samolotow,

Zachmurzenie 2—3 bal-
I6w. Podstawa chmur 2500
m., Do 400 m mgietka, Wi-
dzialnosé 1 km.

27 KWIETNIA 1954 R. Od
710 do 19.25 pulk parami
Jak-9 z wysokosei 400 —
1200 m dokonywal zwiadu
linii komunikacyjnych oraz
przegrupowan wojsk nie-
przyjaciela w rejonie An-
germiinde — Templin —
Zehdenick — Neu-Ruppin
— Neustadt — Friesack —
Sommerfeld — Liebenwal-
de — Gross-Schinebeck.

Jednoczesnie patrolujace
jedna para Jak-9 w godzi-
nach nieparzystych pulk o-

slanial wojska naziemne
I Armii WP w rejonie
Oranienburg — Kremmen
— Velten,

Mysliwee dokonaly ataku
z lotu koszacego na kolum-
n¢ wojsk niemieckich.

Lotnictwa mySliwskiego
nieprzyjaciela nie napotka-
no.

Artyleria przeciwlotnicza
nie ostrzeliwala naszych
maszyn.

Ladujac w czasie deszczu
na lotnisku macierzystym
ppor., Kozak uszkodzil ma-
szyne. Pilot nie doznal zad-
nych obrazen.

O pgodzinie 18.30 gesta
mgielka do 300 m. Wi-
dzialnosé 1 km.

Wieczorem dlugo nie mil-
kly opowiadania pilotéw o
lotach i walkach m'nionego
dnia. Rozprawiano goraco i
Zz ozywieniem. Sytuacja w
powietrzu byta niezwykle
ciekawa — Niemey rzucili
do walki resztki swych sa-
molotéw. Hitlerowscy pilo-
ci, wybrani juz tylko spo-
srod SS-owcow, wiedzg-
cych, zZe po wojnie czeka
ich sad za wszystkie doko-
nane przestepstwa, walczyli
jak straceficy: konezylo sie
im paliwo i amunicja, a za
pare dni mialo zabraknaé
lotnisk,

Piloci ,Warszawy*“ prze-
zywalli niezapomniane dni.
Wraz z Armia Radziecka
po raz pierwszy w historii
wojska polskie dotarly zwy-
ciesko do Berlina. Samolo-
ty ,Warszawy* mécily rui-

ny stolicy...
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Jak obliczyé potrzebng
objetosé plywakow?

Zgodnie z prawem Ar-
chimedesa kazdy cm3 zanu-
rzonej w wodzie pojemno-
sei plywaka utrzymuje 1
gram ciezaru calkowitego
modelu, Niestety, minimum
to nie wystarcza przy star-
cie i wodowaniu, a do-
swiadczenie wykazalo, ze
objetoé¢ dodatkowa plywa-
kow przednich winna byé¢
o 50% wieksza anizeli
wskazuje minimum. Po-
jemnosc plywaka tylnego
musimy zwiekszy¢ o 209%.
Rownie wazne jest obcigze-
nie hydrodynamiczne, czyli
stosunek cigzaru uzyteczne-
go do powierzchni plywaka
stykajgcej sie z wodg. Im
obciazenie to jest mniejsze,
tym model latwiej startuje.
Srednio wynosi ono okolo
70 g/dem?2.

Jak obliczy¢ objetosé po-
szczegolnych plywakow?

Potrzebng pojemnosé cal-
kowita znamy. Dwa plywa-
ki przednie sa sobie réw-
ne, Jedyna wiec trudnosze:
jest okreslenie objetodei
plywaka tylnego. Istniejg
dwie metody. Pierwsza z
nich — graficzna, oparta
na projektowanej przypu-
szczalnej wadze modelu i
polozeniu Srodka ciezko$ci.

Rozlozenie analityczne
lub graficzne sit i momen-
tow dzialajgeych daje w
wyniku pojemno$¢ poszcze-
golnych ptywakow. Jest to
jednak sposéb mato do-
kiadny i dostepny tylko dla
modelarzy zaawansowa-
nych. (Rys. 1).

Drugg metodsg prostsza,
prakiyczniejszg jest umie-
szczenie gotowego i wywa-
zonego modelu (bez plywa-
kéw) na czulej wadze tak,
jak to wskazuje rys. 2 i 3.
Przy ustalaniu objetosci
plywakow przednich nale-
zy model pochyli¢ lekko ku
przodowi, aby otrzymac
polozenie podobne do wa-
runkéw podezas wodowa-
nia.

Objetos¢e plywaka tylne-
go okreSlamy nadajac wa-
zonemu modelowi poloze-
nie zblizone do warunkow
w locie. Proste przeliczenie
wagi odpowiadajgcej po-
szezegblnym plywakom z
gramow na cm3 i dolicze-
nie do tego podanej wyzej
objetoSci dodatkowe] da
nam w wyniku szukang
pojemnosc,

Jak rozmiescié plywaki?

0Od odpowiedniego umie-
szczenia plywakéw zalezy
to, czy model w ogdle wy-
startuje z wody.

Plywaki gléwne winny
utrzymywa¢ mase modelu
na wodzie i przeciwdziata¢
momentowi pikujacemu,
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rys. 4 * oraz momentowi

obrotowemu $&migla, rys. 5.

Osie obu plywakow winny
byé rownolegie do osi ka-
dtuba, a ich rozstep wyno-
si¢ okolo 14 rozpietoSci
skrzydel. Poleca sie wysu-
nigcie ptywakow daleko do
przodu. Zabezpiecza to jed-
noczesnie smiglto i utatwia
start. ~ Plywaki przednie

* Tendencja do przewro-
lu w przod.

Rysunki 1—8 w n-r 15 (147) SiM-u

winny sie konczy¢ na prze-
diuzeniu wypadkowej Srod-
ka ciezkosci lub nieco przed
nig.

Plywak tylny — jego
glownym zadaniem jest o-
chrona statecznikow przed
zamoczeniem podczas star-
tu i wodowania. Nalezy go
umieszcza¢ dokladnie na
osi modelu. Przesuwajgc go
wzdluz niej mozemy usta-
li¢ najlepsze  polozenie.
Trzeba pamietaé, ze umie-

szczenie plywaka  blizej
$rodka ciezkosci powoduje
potrzebe zwiekszenin jego
objetosci, a co za lym idzie
i wagi. Nie ma fo jednak
powazniejszego znaczenia,
poniewaz momenty plywa-
kéw wzgledem $rodka ciez-
koéci w poszezegoélnych po-
lozeniach bedg sobie zaw-
sze mniej wigcej rowne
(ciezszy plywak x krotuza
odleglos¢ = lzejszy ply-
wak X diuzsza odlegloéé),
rys. 6.

Pod jakim katem
zaklinowaé plywaki?

Jak juz mowiliSmy po-
przednio, plywaki i waga
modelu muszg przeciwdzia-
ta¢ momentowi pikujace-
mu, powstalemu przez dzia-
lanie sity ciggu &migla i
majgcemu swoj punkt za-
czepienia w Srodku parcia
hydrodynamicznego plywa-
kow.,

Gléwna role gra tu kat
zaklinowania ** plywakow.
Obliczamy go graficznie.
Przede wszystkim znajdu-
jemy o§ zerowej sity noénej
profilu skrzydla. Réwnole-
gle do niej rysujemy w
pewnej odleglosci linie i
przediuzamy ja nastepnie
do przeciecia sie z wypad-
kowsa opuszeczong ze $rodka
cigzkosci. Odmierzamy od
niej kat 3—5° i otrzymu-
jemy prostg bedgca podstas
wa plywakow, rys. 7. Kat
zaklinowania plywaka tyl-
nego odpowiada plywakom
przednim. Kat pochylenia
bocznego plywaka, zwie-
kszajacy statecznos¢ mode-
lu na wodzie, wyznacza sie
doswiadczalnie. Mozna przy-
ja¢ 3—8°, rys 8.

Jaki ksztalt powien miec
plywak?

Plywaki przednie modeli
o malym obcigzeniu jed-
nostkowym winny posiadac
szerokie, ptaskie dno o pod-
niesionej ku gorze przed-
niej krawedzi. Poszerzenie
plywaka z przodu ulatwia
start i wodowanie modelu,
rys. 9. Stosowanie podply-
waka (redan) przy lekkich
modelach gumoéwek rzadko
daje dobre wyniki. Rys. 13.

Plywak tylny nie biora-
cy bezposredniego udzialu
w wodowaniu moze mie¢
dowolny ksztalt, rys. 10, 11,
12, najlepiej o liniach oply-
wowych, stawiajacy maty
opor w locie.

Inne mozliwe uklady
wieloptywakowe podane 24
na rysunkach 15—i7. Uste-
puja one, za wyjatkiem u
kladu dwuplywakowego, o
pisanemu powyzej. W ukla-
dzie dwuplywakowym prze-

** kat nastawienia,



diuzenie plywakow glow-
nych do 2/3 dlugo$ci ka-
dluba zastepuje ptywak tyl-
n '

¥.
W tym uktadzie podply-
wak jest niezbedny, ponie-

waz oddziela, =zasadnicza
czes¢é przednia plywaka od
czefel  tylnej — ustatecz-

niajacej model na wodzie.
Wysokosé podplywaka wy-
nosi 1/8 szerokos$ci plywa-
ka. Dla ulatwienia startu
czesé tylna plywaka win-
na byé podniesiona o 10—
15° w stosunku do czesci
przedniej. Istnieje wiele
roznych sposobéw walki z
lepkoscia wody. Pare z
nich  pokazuje rysunek.

w modelach ciezszych. Ry-
sunek 20.

Lodz latajaca

Jest to trudny do rozwia-
zania typ modelu wodnego.
Kadlub todzi, bedacy jedno-
cze$nie plywakiem 1 po-
mieszczeniem dla silnika,
styka sie z woda w 50 —
75% swej dlugosci. E.6dz
musi posiada¢ podplywak
niezbedny dla latwiejszego
startu. Umieszcza sie go
pod geomefrycznym Srod-
kiem kadluba Iub nieco
przed nim. Podplywak be-
dzie sie wowezas znajdowal
w 1/4 — 1/3 dlugo$ci mo-
delu, liczac od przodu. Ry-
sunek 18.

Kadilub-16dz o plaskich
sciankach dna ustawiamy
grzbietowo, rys. 19. Zwie-
ksza to statecznosé modelu
na wodzie. Podczas spo-
czynku model jest niesta-
teczny i winien byé zabez-
pieczony plywakami bocz-
nymi. Plywaki te musza
byé kraotkie, aby nie utrud-
nialy rozbiegu modelu przy
starcie. Przekazywanie pra-
cy gumy na &miglo odbywa
sie najczesciej przy pomo-
cy gietkiego watu 1Iub
przekladni sznurowej.

Amfibia
Model budowany bardzo
rzadko, przewaznie jako

redukcyjno - latajgcy. Cze-
sto zwykly model wodny

posiada urzadzenie pozwa-
lajace na dodatkowe umie-
szezenie koélek podwozia, co
utatwia wstepne oblatanie
modelu na ziemi.

Smiglowiee wodny

Do modelu umocowuje
sie lekkie plywaki, moga
byé nawet' pileczki ping-
pongowe i startuje normal-
nie,

Modele wodne
o innym ukladzie

Modele kaczek, tandemy
i bezogonowce mimo Swo-
ich bezsprzecznych zalet
budowane sa rzadko, po-
niewaz nasuwaja powazne
trudnodci w oblataniu i re-
gulaeji.

Janusz M. Wojciechowsk

(O przygotowaniu Mikrofilmu patrz nr 14 SiM (146))

Po przygotowaniu roztworu wedlug przepisu podanego
w SiM-ie, mozemy przystgpi¢ do drugiego etapu pracy —
wykonania pokrycia.

Przede wszystkim nalezy przygotowaé narzedzia. Be-
da to:

1) Wanienka o wymiarach co najmniej 500 < 800 mm,
lub tez inne naczynie, np. pétmisek talerz, o §rednicy od 500
mm wzwyz Naczynie winno by¢ bezwzglednie czyste.

2) Ramka w ksztalcie elipsy o wymiarach 300 X 500 mm,
wykonana z oczyszczonego od rdzy i brudu miekkiego drutu
@ 2 mm,

Konce drutu skrecamy i odginamy ku gérze tworzac
uchwyt diugoéci okolo 8—10 em. (Rys. B).

2l 1 e\

Sposéb przygotowania pokrycia

Do czystego naczynia wkladamy ramke i nalewamy czy-
slg, ciepla wode. Tluszez, brud, resztki mydla, pozostale na
sciankach wanienki, ramce lub w wodzie, uniemozliwiaja
przygotowanie pokrycia. Temperatura wody winna wynosié¢
25—40° C. Nastepnie odmierzamy 3—4 em3 roztworu i szyb-
ko wylewamy go z wysokodci 20—40 mm nieprzerwang stru-
24 na powierzchnie wody wzdluz wanienki. Roztwér sam
rozplynie sie po powierzchni. W pierwszej chwili niewidocz-
ny, szybko zaczyna zabarwiaé sie na krawedziach na kolor
podobny do plam naftowyech.

Po 3 —'5 minutach, kiedy blonka zastygnie, mozna ja
zdjaé z powierzchni wody.

W tym celu podsuwamy ramke ostroznie po dnie pod mi-
krofilm, po czym wyjmujemy go powoli tak, jak wskazuja
kolejne czynnoéci na rys. A. Cze§¢ blony, wystajacg poza
ramke, staramy sie odsungé od niej nawijajac na drut,

Jezeli podezas zdejmowania wmikrofilm zsunat sie z ram-
ki, nalezy rozpocza¢ przygotowanie pokrycia na nowo, staran-
nie oczyszczajae przedtem wanienke od poprzednich resz-
tek pokryecia.

Gruboéé pokrycia zalezy od ilodci uzytego roztworu. Gru-
bosé blonki okre§lamy po kolorze, na jaki zabarwia sie mikro-
film przygotowany z bezbarwnego lakieru cellonowego przy
dziennym §wietle. Warstwa najciensza jest zupelnie przezro-
czysta, nieco grubsza ma barwe brazowa, nastepnie ze wzro-

stem grubosci: blekitno-fioletowa, czerwonawo-fioletows, ja-
snozielong, zlocisto-zolta, fioletowo-czerwono-blekitna, ciem-

nozielong, czerwono-zielong,

wreszcie najgrubsza posiada

barwe roztworu i staje sie nieprzezroczysta.

Bledy przy przygotowaniu pokrycia mogg powsta¢ z roz-
nych powodéw. Najwazniejsze z nich krotko omoéowimy.

1) Przedwezesne zdjecie blonki — mikrofilm jeszcze nie
zastygl, jest slaby i latwo moze sie uszkodzié. Nie nalezy sie

Spieszyc.

2) Zbyt wolne, przerywane wylewanie roztworu — mi-
krofilm jest roéznej grubosei lub sklada sie z szeregu oddziel-
nych kawalkéw slabo ze soba polaczonych. Nie nadaje sie do

uzytku.

3) Roztwor za gesty, niejednolity w
mikrofilm porowaty lub pokryty kregami

Nie nadaje sie do uzytku.

swym skladzie —
rdéznej grubosci.

4) Roztwor wylany na wode za zimna, za goraca lub za-
nieczyszczona — mikrofilm albo w ogéle sie nie utworzy, lub
bedzie porowaty, nie nadajacy sie do uzytku.

Tyle o przygotowaniu pokrycia i jego brakach.

Sposob krycia modeli mikrofilmem i
czynnosci omowimy w nastepnym opisie.

Jr—142 , CYKLOP*

Szybowiec asymetryczny
konstr. Jan Tomaszewski—
Poznan. Rozpieto$é 1500
mm. Dlugosé 1050 mm. Po-

wierzchnia 295 dem?2. Ob-
ciazenie 18 g/dem2. Kon-
strukecja mieszana: sosna,

i sklejka i topola.

zwigzane z {ym
JTMW.

CO SLYCHAG W MALYM LOTNICTWIE

Model brat udzial kilka-
krotnie w Zawodach Mo-
deli Latajacych. Miedzy in-
nymi =zajagl 1. miejsce na
Zawodach Wojewddzkich w
Poznaniu w 1948 roku w
kat., specjalnej. Uczestni-
czyl rowniez w pokazach
w Dniu Swieta Lotnictwa
w roku 1948 w Warszawie.




RECEPTA DLAR NASZYCH WSPOLPRACOWNIKOW

Otrzymujemy spora ilosé
materialu  przeznaczonego
do druku. Niestety, wiek-
szo§¢ przyslanych artyku-
low czy rysunkow nie pred-
ko ogladaja oczy Czvtelni-
kow... po prostu dlatego,
ze materialy te wymagaja
nieslychanie precyzyinej
obrobki i duzo cierpliwosei
naszego ryscownika...

Aby ulatwié zycie wspél-
pracownikom i redakeji po-
dajemy ,recepte, wedlug
ktorej naleiy przygotowy-
waé wszelkie prace de opu-
blikowania.

1. Rekopis musi byé czy-
telny. kto nie ma moznoSci
przyslania maszynopisu,
niech pisze na czystym ar-
kuszu papieru z duzymi od-
stepami miedzy wierszami.

2. Tekst winien byé pisa-

ny po uprzednim sporza-
dzeniu dokladnego planu,
dla unikniecia chaotycznej
tresei artykulu.

3. Wzory nalezy pisaé wy-
raznie, literami drukowa-
nymi, dla latwiejszego od-
czytania.

4. Wszystkie rysunki
techniczne lub dekoracyj-
ne musza by¢é wykonane
czarnym tuszem na bialym
papierze (brystolu lub zwy-
klym) lub, jesli komu wy-
godniej, na kalce kreslar-
skiej.

5. Wielko$§é rysunkow za-
sadniczo jest obojetna. Przy
projektowanin rysunkéw na
calg strone SiM-u nalezy
pamietaé o proporeii bekéw
kolumny druku. Dla orien-
tacji podajemy wymiar ko-
lumny: wysoko§é — 260
mm, szerokosé — 185 mm,

6. JeSli oryginal rysunku
jest duzy, drobne szczegoly
musza byé narysowane w
odpowiedniej wielkogei, aby
po zmniejszeniu nie staly
sie niewidoczne.

7. Do opisywania rysun-

kéw najlepiej stosowaé pi-
smo techniczne, znormali-
zowane lub inne, ale pod
warunkiem, #e bedzie czy-
telne.

8. Fotografie mogg byé
dowolnego formatu od mi-
nimum 9 em ¥ 12 em do
18 em x 24 em. Najlepiej
wykonane na papierze bia-
lym blyszczacym.

9. Kto potrafi malowad,
moze réwniez przyslaé swo-
je prace wykonane na bry-
stolu czy innym papierze.
Warunek: malowaé naleiy,
stosujac kolory czarny i
bialy, uwzgledniajac row-
niez cienie i przejScia.

10. W wypadku tlumaczen
z obeych jezykow lub po-
slugiwania sie ksiazkami
przy opracowywaniu arty-
kulu, pozadany jest wykaz
uzywanej literatury.

11. Nalezy unika¢ przy-
sylania reprodukecji wycie-
tych z ksiazek lub czaso-

pism, chyba Ze wartosé do-
kumentarna danego zdje-
cia jest bardzo duza. O-
szczedzamy w  ten sposib
pismo czy ksigzke oraz ner-
wy pracownikom chemigra-
fii.

Przesylki materialow do
druku nalezy starannie a-
dresowaé, piszac na koper-
cie: REDAKCIJA TYGOD-
NIKA ,SKRZVDEA T MO-
TOR* — WARSZAWA,
KRATOWSKIE PRZED-
MIESCIE 11/6. a nie jak
adresowal jeden z Czytelni-
kow: ,Redakecja SiM, dom
bez kantéow®. Ze list taki
doszedl w ogodle nalezy za-
wdzieczaé¢ temu, ze SiM
czytaja rowniez i pocztow-
cy i redakeja jest dobrze
znana w Warszawie,

Sadzimy, ze ,recepta® ta
poskutkuje i od tej pory o-
trzymywacé bedziemy mate-
rial gotowy do druku.

Redakeja SiM-u

TYLKO DLA' PRENUMERATOROW!

37 13 34 40 47 56 48
65 65 T0 45 44 36 50
37 27 67 49 66 66 14
44 58 30 26 15 67 14
36 50 43 15 14 18 66
32 38 64 69 31 47 67
(4) 68 35 16 47 54 48
66 17 14 67 ZNAJDU-

JE SIE W KONCO-
WYM STADIUM KON-
STRUKCYJNYM.

JESZCZE W TYM RO-

KU 37 13 68 35 26 47

28 24 40 21 66 ZOSTA-
NIE OBLATANY.

A JEDNAK JEST TYGODNIK LOTNICZY !

Pisze do nas Kolega Lasocifiski. Oto tresé listu:
Szanowna Redakejo!

W ,, Tygodniowej Kronice . Malego Lotnictwa
Obserwator podaje do wiadomogei, ze temu kto udo-
wodni, iz istnieje na $wiecie tygodnik lotniczy
z dzialem modelarskim, Naczelny Redaktor przezna-
czyl nagrode. Na dowdd, iz istnieie takie pismo,
przesylam jeden egzemplarz Nr 13 SiM-u.

7 powazaniem
(—) Jacek Lasocinski
Swietochlowice II,
ul. Wojska Polskiego 28 m. 2

Za spryt Kolegi Jacka, wlasnie za ten lotniczy

spryt, tak potrzebny lotnikowi — Jacek Lasocinski

otrzymuje od redakcji SiM-u nagrode w postaci
ksiazki ,,Modele Latajace“.

Brawo Jacek!
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UWAGA CZYTELNICY!

W poprzednim numerze SiM-u (15—147) po-
dawaliSmy zaszyfrowana wiadomo$é w dziale ,,Tyl-
ko dla prenumeratoré6w* o zapisach na kurs instruk-
toréw spadochronowych, poniewaz checemy przede
wszystkim podawaé najnowsze wiadomosei i komu-
nikaty prenumeratorom. Kto jest prenumeratorem
juz na tydzien przed tym dowiedzial sie o kursie
i przystal do nas podanie. Roéwnoczeénie jednak
spelniajac obowigzek informowania szerokiej rzeszy
czytelnikéw o wszelkich przejawach Zycia lotniczego
zawiadamiamy wezystkich, ze kto chce zostaé¢ in-
struktorem spadochronowym niech wysyla na adres
redakeji (Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiedcie
11/4) podanie o przyjecie oraz nastepujace zalacz-
niki: 1. Swiadectwo o wyksztalceniu ogélnym; 2.
charakterystyke z organizacji mlodziezowéj lub po-
lityeznej; 3. szezegblowy zyciorys.

Redakcja Czasopism Lotniczych




Z OKAZJI SWIAT WIELKIEINOCY SKEADAMY
WSZYSTKIM CZYTELNIKOM SERDECZNE ZY-

CZENIA.

REDAKCIJA

Sprawy ciezkie do rozwigzania, trudne i przykre — mu-
sza byc¢ zalatwione w pierwszej kolejnosci, od reki! — pomy-
slatem sobie po przeczytaniu listu kol. Jézefa Padysa z Rop-
czyc.

Sprawa przedstawia sie nastepujgco: kol. Padys pisze, ze
w gimnazjum, do ktérego uczeszcza, powstalo z poczatkiem
roku Kolo Ligi Lotniczej. Prezesem Kota zostal jeden z kole-

gow, ktory jednak calkowicie nie nadaje sie na to stanowi-

sko. Nie interesuje sie on Kolem, zebrania robi po prostu
z musu, czasopism lotniczych nie prenumeruje, nie dba o to,
aby prace uaktywnié. Prosze redakcje o rade, co zrobié¢ z ta-
kim prezesem? — konczy kol. Padys.

W takim wypadku radze Koledze porozumieé¢ sie z opie-
kunem Kola, a nastepnie zawiadomi¢ Zarzad Obwodu Miej-
skiego (czy Powiatowego) Ligi Lotniczej o sytuacji w Kole
i poprosi¢ o zawieszenie w czynnosciach Waszego prezesa.
W prosbie, skierowanej do Zarzadu Obwodu, prosze powolaé
sie na paragraf 23 (punkt 9) Statutu Ligi Lotniczej, ktéry wy-
raznie przewiduje: , W razie dzialania na szkode stowarzy-
szenia...  cztonek zarzadu lub zarzad moze byé zawieszony
w czynnosciach uchwala zarzadu bezposrednio wyZszego®.
Jasne, Kolego? Na miejsce zapominajgcego o swych obowiaz-
kach prezesa zostanie powolany jego zastepca, za$§ dalszym
biegiem sprawy pokieruje Zarzad Obwodu LL.

W dalszym ciggu sprawy LL: koledze Eugeniuszowi Szw.
z Krakowa, kiory pyta: ,Gdzie mozna kupié gazetke §cienng
LL?* — polecam zwrdcié sie do Wydzialu Propagandy przy
Dyrekeji Naezelnej LI. Adres: Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49. Przypominam poza tym, ze wedlug Regulaminu dla
Kol Szkolnych LI (§ 14) — kazdy zarzad kola szkolnego LI
powinien redagowa¢ i wydawaé we wlasnym zakresie lot-
niczg gazetke §cienng. Zajmijcie sig, Kolego, tg sprawg w za-
rzgdzie Waszego Kola Szkolnego.

Uwaga: dla lepszego zorientowania sie w charakterze,
prawach i obowiazkach oraz Srodkach dzialania Ligi, pole-
cam obu wyzej wymienionym Kolegom zaméwié¢ w nadrzed-
nych Obwodach LL lub w Wydziale Propagandy Dyrekcji
Naczelnej Ligi Lotniczej — Statut Ligi Lotniczej oraz Regu-
lamin dla Két Szkolnych LL.

Kolega Janusz Radwanski z Eodzi prosi o wyjasnienie,
»~Czy ZMP moze wysyta¢ na kursy szybowcowe?" oraz — ,,0zy
mozna kupi¢ po ulgowej cenie (jako junak hufea lotn. SP)
komplet numeréw SiM-u, ktére zawieraja materialy do teo-
retycznego kursu szybowcowego?*

Odpowiadajgc Koledze stwierdzam, ze wyszkoleniem lot-
niezym, a wiec szybowcowym, silnikowym, spadochronowym
itp. kieruje wylacznie Powszechna Organizacja ,Stuzba Pol-
sce’, Przynaleznoé¢ do ZMP ulatwia mlodziezy przebycie lot-
niczej drogi, cho¢by ze wzgledu na zbieznoé¢ celow i metod
wychowawczych tych organizacji, ale jesli chodzi o kwalifi-
kowanie kandydatéw i wysylanie ich na kursy szybowcowe—
to moze to uczyni¢ tylko ,,Stuzba Polsce”, poprzez swe Ko-
mendy Powiatowe czy tez Wojewddzkie.

Wspomniany wyzej komplet numeréw SiM-u — mozecie
zakupi¢, wplacajac do PKO, Warszawa I — 978, Redakeja
Czasopism Lotniczych sume zt 200. Na odeinku ,,dla odbiorey*
nalezy wypisaé: T. K. Szyb. — SiM oraz imie, nazwisko,
adres i nazwe hufca lotniczego SP.

Nastepny list, napisany jasno, zwiezle i (co ucieszylo mo-
je oczy) — na maszynie, zaczyna sie od krotkiego wyjaénie-
nia: ,Dotyczy wyboru patrona druzyny lotniczej“. Druzyno-
wy 16 Druzyny Harcerskiej ze Szczecina druh Andrzej Ledwo-
rowski prosi w imieniu Druzyny o podanie nazwisk wybit-
nych lotnikéw niezyjacych, sposréd ktéryeh moznaby wybraé
patrona dla druzyny.

Podaje Wam pare nazwisk: Czeslaw Tanski (piszemy
o nim w niniejszym numerze), Franciszek Zwirko, Stanistaw
Skarzynski lub nazwiska wybitnych lotnikéw radzieckich;
poleglych za Polske: Oleg Matwiejew, Aleksander Taldykin.
O Matwiejewie i Taldykinie — pisaliémy juz w Sim-ie
i ,Skrzydlatej*, poszukajcie w rocznikach 1948.

CZYTELNICY PISZA

Szanowna Redakcjo!
Podaje kilka wiadomo$ci z naszego miasta:
1 maja 1948 r. zorganizowaliSmy pokazy modelarskie.

Pierwszy startowal ,Wrébelek* Golaszewskiego, potem
JJur® i Orlatko I/II¥. Zawody te byly wielka sensacja dla
Plonska, pomimo Ze grupa nasza skladala sie tylko z dwuna-
stu chlopcéw. W niedlugim czasie, niestety, rozwialo sie na-
sze kolko, poniewaz brak bylo materialu, coutrudnialo nam
prace. Kazdy z nas jak mégl, tak zdobywal material. Jeden

! mial tatusia stolarza, drugi znajomego i tak budowalismy

modele.
Przesylam zdjecie, ktore przedstawia naszych modelarzy.
U gory z lewej — Tadeusz Golaszewski, z prawej — Moré

Mieczystaw, z lewej — Tobolinski, na dole — Golaszewski.
To zdjecie przesylam na pamiatke Kochanej Redakeji.
Teraz gorsza sprawa. Nie mamy stalego lokalu. Gdy-

by Szanowna Redakcja mogla co§ poradzié? Cheialbym, aby

moja proéba nie poszla na marne. Redakeja da rade — a my
plonszezanie wezmiemy sie do pracy!

Przepraszam, ze nie jestem Waszym prenumeratorem, ale
tak sie skladalo — postaram sie to naprawié.

Niech zyje SiM. -

Moré Mieczyslaw — Plonsk

W imien‘u kolegéw, modelarzy z Plonska prosimy Lige

Lotnicza w Plonsku o interwencje. (Red.).

JAK PRACUJA MODELARZE

Po wydrukowaniu sprawozdania z dzialalno$ci
modelarzy - gérnikéw ofrzymalismy drugie spra-
wozdanie z Chelma Lubelskiego. Oto krotkie, ale
treéciwe dane:

We wrzesniu 1948 roku zorganizowano modelarnie przy
miedzygimnazjalnym kole LI, Nr 1 w Chelmie Lubelskim.

Dzieki pomocy dyrektora Panstwowego Gimnazjum Me-
chanicznego, ob. Stobnickiego, wypozyczono stoly. Lokalu
trzyizbowego udzielilta nam kochana kolej — Dyrek2ja PKP.
7 zarzadu powiatowego LL w Chelmie otrzymano subwen-
cje w sumie 25 000 zlotych. Zakupiono za te sume narzedzia
i material potrzebny na rozpoczecie pracy. Kierownictwo
modelarni objgt kolega Zbigniew Piasecki. Do modelarni
uczeszeza obecnie 30 oséb, w tym 14 dziewczat.

Zajecia odbywaja sie raz w tygodniu, w soboty od godz.
14 — 19. Ostatnio uruchomiono malg pite tarczowa do cie-
cia listewek. Pierwszego ciecia dokonano w dniu 28 lutego
br. Bylo to wielkie §wieto dla modelarzy.

Z wykonanych modeli mozna wymieni¢ modele
SiM-owe, a wiegc: ,Orlatko”, trzy ,Wiarusy®, jednego ,,Wro-
belka*“ i dwa ,,Rekiny*.

W dalszym ciggu daje sie odczuwaé brak planéw mo-
deli przejéciowych i wyczynowych, Czy okreg poznanski
wypelni zobowiazanie i wyda te plany? Bardzo prosimy
0 pomoc,

Za zgodnosé
Dyr. Okr. LL

(—) Wierzbicki
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Z TYGODNIA...

Na lotnisko Okecie przy-
byta w dniu 2 kwietnia sa-
molotem delegacja chlopow
radzieckich na III Zjazd
Zwigzku Samopomocy
Chlopskiej, ktory odbyl sie

I

dzieckiego, Eugenia Lemie-
szonok. Pilotka = jest juz
17 lat i wylatata dotych-
czas 6000 godzin. W cza-
sie ostatniej wojny Lemie-
szonok brala udzial w wal-

nowego, a czeSciowo w ra-
mach zjednoczenia prze-
myslu samochodowego.

C WEGRY =

CO CZYTAC?

Franciszek Fajtl — ,ZE-
STRZELONY®, Wyd. ,Pra
sa  Wojskowa", Warszawa,
1948, str. 216, .Cena 270 zl.

Rok 1942, Lecac jako do-
wodea czechostowackiej es-

w Warszawie na poczatku kach lotnictwa radzieckie- - A kadry mysliwskiej w u-
kwietnia br. Delegacja przy- go od Stalingradu az po _:‘V o gl konz_)kMursE T% ‘bezpieczeniu  bomboweow
leciala samolotem I1-12. Berlin. E;c?\r:!;g?.vgg::qkie \?rzl,)ogoa_ RAF-u, autor zostaje ze-

W Walbrzychu odbyl sie cito sie w roku ubieglym o strzelony przez niemiecky

przy konecu marca br. Kurs
Ogolnolotniczy. Stuchacza-
mi byla mlodziez w liczbie
43. Nastepny kurs zorgani-

4 nowe typy samolotow, 7
typow szybowedw i 1 mo-
toszybowiec.

artylerie przeciwlotniczg w
okolicach Lille, w poinoc-
nej Francji. Wiedziony sil-
nym postanowieniem nie-
oddania sie do niewoli —

:?l\:any e s FRANCJA Fajtl po udanym skoku ze

18 Kol LL i 4000 czlon- Zwycigska walke o ura-  gpadochronem  rozpoczyna
kéw Jiezy Obwod Ligi Lot- ~ Lotnlstwo ZSRR weho-  \ratowsnle kilowego prze- . wislotyghcniows, REJGIoBa
niczej w Watbrzychu. gacilo sie ostatnio o trzech myslu lotniczego stoczy- niebezpieczenstwami  wg-

Nowy Obwod LL pow-
‘stal niedawno przy Dyrek-
cji Okregowej Poczt i Te-
legrafow w  Warszawie,
Dzigki inicjatywie pracow-
nikéw Dyrekcji pod prze-
wodnictwem  mgr. Szy-
«dlowskiego nowy Obwodd
rozrasta sie blyskawicznie,
dazgc do osiagniecia cyfry
8700 czlonkow.

( S B RER

nowych  milioneréw po-
wietrznych. Moskwiczanie,
piloci ,,Aeroffotu”, A. Ta-
tarenko i W. Szczukin,
obchodzili - jubileusz prze-
byecia w powietrzu przeszio
milion kilometrow. Mecha-
nik pokladowy M. Iwanow,
stuzacy w lotnictwie juz 15
lat, przelecial okolo 2 mi-
liony kilometrow.

A. Pokryszkin — bohater
Zwigzku Radzieckiego, wy-

la ostatnio Komunistyczna
Partia Francji w Izbie De-
putowanych. Chodzilo o se-
rie samolotéw transporto-
wych typu ,,Cormoran®,
ktérych budowa mialta byé
wstrzymana pod presjg rza-
du amerykanskiego.

Na lotnisku Orly we
Francji wyladowal samolot
LAir France® przywozac na

drowke ku wolnosci przez
Francje, przekracza granicg
hiszpansko - francuska w
Pirenejach i.. dostaje sig
wprost do frankistowskiego
wiezienia, a nastepnie do
obozu koncentracyjnego.
Autor w prostych, a jed-
noczeénie przykuwajacych
swym autentyzmem slo-
wach przedstawia sytuacje
wewnetrzng Francji w ow=
czesnym okresie wojny o-
raz daje wyrazisty obraz

glosit na XI Zjeidz_ie Kom- dreczonego faszystowskim

Rozsiewanie nawozow mi- Somolu w Moskwie prze- terrorem kraju — franki-
neralnych z samolotow MOwienie w imieniu lotni- stowskiej Hiszpanii.

w ZSRR wzroinie 25-krot- kow Zwiazku Radzieckiego. Tlumaczenie z czeskiego

nie w poréwnaniu z ro- Marii Erhardt — bardzo

swym pokladzie z Saigonu

kiem 1940.  Stwierdzono, ‘LCZECHOSEOW‘CJA) czternastomiesiecznego sto- ~ Staranne.

ze zbiory pszenicy, po na- —_ nia o wadze 300 kg, ktory

wozeniu 2 powietrza, sg CSA -—- Czecheslowae- byt przeznaczony dla ied- [ ] o9 G
wigksze o 26%, ryzu o 159% kje Linie Lotnicze — nego-z paryskich cyrkow. o

i Inu o 109%. Uzywanie sa-

molotow Eéije MoZnost wy-
konywania tej pracy w cza-

wprowadzajg do swWe-
go taboru radzieckie sa-
moloty pasazerskie Iliuszyn
11-12. Dwa spofréd zaku-
pionych oémiu samolotow
sa juz w Pradze, gdzie zalo-
gi czechostowackie przecho-
dza na nich przeszkolenie.
11-12 jest calkowicie meta-
lowym dwusilnikowym dol-

U.S.A.

Radiotelegrafisei amery-
kanskiego towarzystwa ,,Pa-
namerican Wordls Wire-
less* oglosili strajk. Powo-
dem strajku jest odmowa
dyrekeji przyjmowania w
skiad obstugi kazdego sa-

2
LOTNICTWA

Inz. Stanistaw Nowkun-
ski byl w Polsce w okresie
dwudziestolecia jednym =z
najwybitniejszych konstruk-
torow lotniczych. Byl on
miedzy innymi twoérca sil-

sie wiosennych roztopow. latem z tréjkolowym molotu wysokt_) kwalif?ko— nikém{: G:594 tzw. , Czar-

DOSAW (Wszechzwiazko- gglc)lwoziem. ZabiJera 27y__ wanego  radiotelegrafisty. ny Piotrus*, G-1620 A i
we Towarzystwo Wspélpra- 32 pasazeréw. Samoloty te Decyzja radiotelegrafistow GR-796. Oprécz tego Now-
ey ‘'z Lotnictwem) w ZSRR zastapia wystuzone Dakoty wstrzymata komunikacje kunski wyk?na} szereg pro-

oglosilo konkurs na samo-

na liniach zagranicznych

lotniczg pomiedzy USA a

jektéw silnikowych, ktére

lot szkolny i sportowy. U- CSA. Europg Zachodnia. nie zostaly zrealizowane.
dzia’l w konkursie moga Wszystkie zaklady wy- ;R S IR
braé zar6wno osoby pry- twarzgjace sprzet lotni-

watne jak 1 biura kon- ., 4 Czechostowacji zo-

struktorskie czy instytucje. ga1y zgrupowane w spe-

Jako nagrody przeznaczono cjalnym zjednoczeniu, no-

10 premii w wysokosci od  gzaeym nazwe ,LET* Le-

10 do 40 tysigey rubli. Ter- tocke Zawody * Narodni

min skladania prac od 1 ppdnik. Dotychczas za-

marca do 15 wrzesnia br.

Milion kilometrow w po-
wietrzu ma juz za so-
bg Bohaterka Zwiazku Ra-

Ha zdjgciu na okladee:

kiady lotnicze CSR czefcio-
wo znajdowaly sie w ra-
mach zjednoczenia prze-
mystu metalowego i maszy-

i L

Wiosenny start junakéw SP. ‘

Dlaczego nie otworzyl podwozia?
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