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U PROGU LOTNICZEGO SEZONU

EPRZET
OSZCZEDNOSC

PLAN

JERZY KONIECZNY, ppor.

Wiosna. Slonice coraz wyzej. Z roz-
kosza wchlaniamy w pluca przyjemne
powietrze. Usmiechamy sie rado$nie.

Za kilka dni szkoly szybowcowe na-
pelnig sie znowu gwarem junakéw PO
sotuzba Polsce®. Ozywia sie lotniska.
Rozpoczynamy wtlasciwy tegoroczny se-
zon latania szybowcowego i silnikowe-
go. Tysigce mlodych chlopcow i dziew-
czat z catej Polski, oddanych sercem
i dusza lotnictwu Polski Ludowej, za-
siadzie za sterem szyboweca czy samo-
lotu, by uczyé sie lub kontynuowac
rozpoczeta w zeszlym roku nauke la-
tania.

Rok obecny, rok 1949, naklada na
wszystkich ludzi lotnictwa bardzo po-
wazne obowiazki.

W chwili obecnej, kiedy na wszyst-
kich odeinkach naszej gospodarki pan-
stwowej wre wytezona praca, w ktérej
duzy nacisk kladzie sie na racjonaliza-
cje i oszczedna gospodarke planowa —
kazdy z Was musi czué sie réwniez
czgstka tego mechanizmu gospodarki
narodowej. Musicie sie uczyé pracowaé
lepiej niz dotychezas. Do latania mu-

sicie przystgpi¢ z planem. Planowanie

bowiem jest u nas nierozlgczna cze-
Scig pracy kazdego czlowieka w walce
o lepsze jutro.

Plan taki mamy rowniez i w naszym
lotnictwie, Jednym z wytycznych tego
planu jest wlaénie racjonalna i oszcze-
dna gospodarka sprzetem lotniczym,
jaki posiadamy.

Do szkolenia i treningu wprowadzo-
na zostanie tylko rzeczywiscie koniecz-
na iloé¢ sprzetu. Reszta stanowié be-
dzie rezerwe, tak by nie bylo zadnych
przerw w lataniu.

Wprowadzone zostang normy dla po-
szezegolnych typow szybowcedw i samo-
lotéw. Tak na przyklad, jeden szybo-
wiec szkolny przydzielony zostanie 20
pilotom trenujgeym do II stopnia. Szy-
bowiec taki wykonaé musi w ciggu ro-
ku przynajmniej 1000 startéw, Na jed-
nego pilota przypada wiec 50 startow.

Na 10 pilotéw trenujgeych do III
stopnia przypadnie jeden szybowiec tre-
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ningowy, ktéry wykona¢ musi w ciggu
roku przynajmniej 250 startow. Rocznie

wypada wiec na pilota 25 startow.
Przydziat jednego szybowca wyczyno-
wego wypadnie na 5 pilotow trenuja-
cych do IV stopnia. Na kazdych 15 pi-
lotéw silnikowych przypadnie jeden sa-
molot do treningu. Biorgc pod uwage,
ze kazdy szybowiec wyczynowy wylatac
musi w ciggh roku przynajmniej 75 go-
dzin, zauwazymy, Ze na kazdego pilota
wypadnie 15 godzin rocznie.
roku kazdy samolot treningowy wylatac
musi 200 godzin, a kazda wyciggarka
wykona¢ 4 000 ciggniec. :
Pomysélicie zapewne, Ze normy wpro-
wadzono dlatego, poniewaz brakuje
nam sprzetu. Przeciwnie. Sprzetu ma-

" my dosy¢ — wystarcza w Zzupelnosci.

Jezeli ktorys z aeroklubow bedzie po-
trzebowal wiecej szybowcow czy samo-
lotéw — prosze bardzo, ofrzyma je. Ale
szybowce te czy samoloty musza wyla-
ta¢ swoje normy przewidziane planem.
Chodzi tu o oszczednosé sprzetu — jest
to przeciez jedno z wytycznych nasze-
go planu w lotnictwie.

Rozumiecie wiec, ze szybowiec syste-
matycznie ,podbijany*, Zle przechowy-
wany, nie oszczedzany przez uczniow,
normy nie wykona podobnie jak zle
obstugiwana wyciagarka. Tu jednak be-
dzie mialo glos wspélzawodnictwo.
Wspolzawodnictwo w aeroklubach $wiad-
czy¢ bedzie o wyrobieniu fachowym i
spolecznym — bedzie wskaznikiem Wa-
szej rzetelnej pracy.

Treningi w aeroklubach beda sie od-
bywaly w tym roku w odpowiednich
grupach, zaleznie od przygotowania pi-
lotow, z ukonczonym wyszkoleniem II,
III i IV stopnia.

Ci z Was, ktorzy w zeSzlym roku szko-
lili sie jeszeze na ,,Patykach®, beda mo-
gli, poczawszy od polowy sezonu, uzu-
pelni¢ swe wyszkolenie na prawidlo-
wych i zwrotnych ,,ABC* i doskonalych
»Salamandrach®. Nie bedzie juz tak, by
pilot, ktéry w szkole $lizgowej latal na
»Salamandrze*, wracat w aeroklubie na
ciezki i leniwy ,Patyk‘. Piloci III stop-

W ciggu

‘ny ludzi pracy w Polsce. Hasla te ni¢

nia beda mogli trenowa¢ na ,Jezykach®,
a piloci IV stopnia otrzymajg ,,Muche®,
»Olimpie* oraz szybowce wysoko-wy-
czynowe: ,Sep¥, Wazka" lub ,Zu-
raw*. :

W niedlugim czasie zuzyty i niedo-
skonaly sprzet poniemiecki zastapig lep-
sze szybowce polskiej konstrukeji, jak
HABCY, | Salamandra“, ,Komar", ,Mu-
cha*, ,Sep“ i najnowszy akrobacyjny
sJastrzab®. Szybowce te bedy stanowily
podstawowe wyposazenie naszych szkoét
i aeroklubow.

Moge Wam juz dzisiaj podaé, ze na
Swieto lotnictwa bedzie gotowe z fego-
rocznego planu produkeji 50 szybow-
cow ,,ABCY, 50 ,,Salamander®, 20 ,,Much**
i tylez ,Komaréw®. Ukonczony zosta-
nie réwniez profotyp ,Jastrzebia®.

Latanie silnikowe w biezacym sezonie
bedzie odbywalo sie jeszcze na Pipe-
rach. Obok nich bedzie latalo réwniez
12 LWD-owskich Zakow. Podczas sezo-
nu uruchomiona zostanie fakze eskadra
wedrowna, zlozona z samolotow ,,Szczy-
giel”, ktéra umozliwi mlodym piloton:
opanowanie akrobacji. Zostanie zorga-
nizowana nauka lotow ‘bez widocznoSci
i kursy praktyczne nawigacji powietrz-
nej na ,Szpakach 4-T“ Do holowania
szybowcow przygotowane sg juz samo-
loty Po-2.

Nie starcza miejsca, aby omowié
wszystko bardziej szezegdlowo.

S

Hasla walki o usprawnienie produkeji

i oszezedna gospodarke, o przedte
nowe zakonczenie planu trzyletnieg
i planu biezgcego roku ogarniaja milio

odbijg sie bez echa w lotnictwie. Bud
jemy nasze ludowe lotnictwo racjonali

zacja, oszczedna gospodarka i wspolza-

wodnictwem. Bedziemy w ten sposéb
lataé duzo i tanio. Bedziemy mieli wig-
cej szkot i osrodkéw treningowych,

To jest takze Waszg sprawa. Sprawg
Waszego planu, z jakim przystapicie do

szkolenia i treningu w tegorocznym se-

zonie,




Brngc w glebokim sniegu
drogg z Zywca, po cichu
zlorzeczyltem juz niefortun-
nej decyzji odwiedzenia
Zaru zimowg porg. W mia-
re jak malata odleglose,
wzrastal bol w rece, dzwi-
gajgcej walizke i wzrasta-
ly watpliwoéei, Czy zasta-
ne tam kogo? Czy zdagze
przed zmrokiem wdrapaé
sie na szczyt, skoro o wije-
chaniu kolejka nie ma co
marzyé?

Milg niespodzianke spra-
wit mi widok z poza ostat-
niego zakretu szosy: od
nieskazitelnej bieli zbocza
odcinala sie wyraznie linia
toru, po ktérym jak w naj-
lepszych  jesiennych cza-
sach pelzal czarny prosto-
kat wagonika. Wyciag dzia-
tal pomimo takiefo &niegu!
Brawo Zar!

W oddali, na ladowisku
uwijaly sie jakie§ postacie.
Nie dowierzajgc troche wta-
snym oczom, ruszylem raz-
niej naprzod i dopedzitem
sanki konne z ladunkiem
zwiru. Poznalem woZnice.

— Co tu sie Swieci, panie
- Stefku? Na co ten zwir i
co ma znaczy¢ ta krzatani-
na po pas w §niegu?

Zaskoczony uSmiecha sie,
ale jest zazenowany, jak-
bym go przylapat na gorg-
eym uczynku. Nie moze mi
jednak odmowic wyias-
niefi — niedarmo lataliémy
tu kiedy$ razem na ,Zura-
wiu®,

— My tu taks niespo-
dzianke robimy. Cheemy,
by na wiosne Zar mial jesz-
cze lepsze urzadzenia, niz
dotychezas. Ten zwir to do
fundamentéw pod nowy
budyneczek dolnego wycia-
gu. Jutro bedziemy wozili
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LUDZIE HIESTYGNACEGD
ZARU

ADAM ZIENTEK

-— Na wspélnym zebraniu Kola PZPR oraz pracownikéw

. Szk:ly Szybowcowej Zar,

nogloén'e wybudowad,
sluzbowymi,

w dniu 28 lutego 1949 roku, |
whniosek dozorey, tow. Drozdzika Szczepana, uchwalono jed-

bezinteresownie i poza godzinami
pomieszezenie na wyciagi
| wlasnym zakresie, Kredyty przewidziane na ten cel przez

szybowcowe we

Departament Lotnictwa Cywilnego Min. Kom. starczylyby
jedynie na wybudowanie przez jakakolwiek firme zwykle-
go i nietrwalego pomieszezenia z desek. Za sume te, kupu-
jac tylke materialy budowlane, zobowiazujemy sie wybu-
dowa¢ wspomniane pomieszezenie murowane z cegly, z po-
dloga betonows, betonowym dachem stropowym oraz z na-
roinikami kamiennymi. Budynek ten, jezeli chodzi o jakosé
i wygiad zewnetrzny, bedzie sie rownal pomieszezeniu glow-
nego wyc'agu na szezycle gory, ktorego budowa kosztowa-
la Skarh Papstwa ponad 1 milion zlotych.

WSPOLNYM WYSIEKIEM PRZYSPIESZYMY ROZ-
WOJ POLSKIEGO LUDOWEGO LOTNICTWA SPORTO-

WZMOZEMY TEMPO MARSZU KU LEPSZEJ

PRZYSZEOSCI POLSKI LUDOWEJ!

Podpisali: Sekretarz Kola PZPR

slaw, Kierownik Szkoly (—) Dziurzynski Adam.

(—) Dziergas Wilady-
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cement, pézniej cegly. Sami
kopiemy zwir w rzece, Zwo-
zimy go i sami budujemy—
mowi z wyrazem zadowo-
lenia, dodajac:

— ZobowigzaliSmy  sie
zrobi¢ to dla naszego ludo-
wego lotnictwa, dla Zaru—
wlagnie teraz, gdy nie ma
lotéw, a sanna ulatwia
zwozke materiatow.

Zatrzymuijemy sie na la-
dowisku, gdzie zwir prze-
klada s'e na mniejsze san-
ki. Moje przybycie psu-
je na chwile rytm lopat —
musze sie przeciez przvwi-
taé z ta cala rodzing Zaru.
Galtuszka, Martiniak, Woj-
tyta, Drozdzikowie, Wa-
wak — to wszystko dobrzy
znajomi. Czuje sie jednak
troche nieswojo, jak nie-
proszony gosé, ktéry przy-
szedl nie w pore.

Dotlaczam sie wreszeie do
sanek i ide na przystanek

kolejki. Tu znowu niespo-
dzianka: wzdluz toru wspi-
na sie po grzbiecie linia
Swiezo okorowanych stu-
pow, prosta jak strzelil, Te-
go juz troche za wiele dla
mnie na jeden raz. Tylko
stad wyjechaé na pare ty-
godni, a po powrocie nie
poznaje sie tego Zaru!

— Cobz to, telefon drugi
sobie tu zakladacie, czy o-
Swietlenie miejskie?

-— Wtaénie jedno i dru-
gie — objasniajg mnie moi
rozmowcey. — Tor bedzie o-
swietlony praw’e ma calej
dhugoéei, jak miejska ulica.
Na kazdym slupie u gory
bedzie przymocowana lam-
pa, u dotu zas gniazdko dla
wtyczki przenosnego apa-
ratu telefonicznego., Tylko
pokrecié¢ korbka, a bedzie
mozna z kazdego punkiu
porozumiec¢ sie ze szczytem.
A w nocy tylko przekrecié

kontakt, aby zapall¢ linigq

lamp!
To mi trafia do przeko-
nania. W ub. r. w czasie

lotéw nocnych wozono tu
szybowce po ciemku, ryzy-
kujac czasem uszkodzenie,
Teraz bedzie jasno jak w
dzien.

Jedziemy na gore, mija-
jac w drodze elektrotechni-
ka Dudziaka. Tkwi na stu-
pie i przykreca lampe.
Miejscami wagonik jedzie
jakby korytarzem, wérod
ogromnych mas $niegu, od-
rzuconych z foru. Toz to
musiala byé robota!

Dowiaduje sie dalszych
szezegolow: — Kierownik
dawno juz myslal o tych
stupach i swiatlach, tylko

~ze kosziorysy przekraczaly

mozliwosei. Zwolal Smy ze-
branie kola partyjnego
PZPR pracownikow Zaru i
uchwalilismy, ze trzeba ja-
ko§ na to poradzié. Zobo-
wigzaliSmy sig, ze sami wy-
konamy wszystkie potirzeb-
ne roboty. Sami wycinali-
émy w lesie drzewa na shu-
py, sami je wykopaliémy.
Na wyscigil Nowy koszto-
rys wypadt trzykrotnie ta-
niej.

— Najwiecej sie cieszyl
sekretarz Kola, Wtladek
Dziergas, gdy zdazyliSmy
wlkopa¢ ostatni stup w sam
taz przed &n'ezyca. Dwu-
metrowe zaspy juz nie prze-

- szkodzilty w przykrecaniu

izolatorow 1 wyciggnieciu
drutéw. Tymezasem zacze-
liSmy z tym Zzwirem na do-
le, aby wykorzystaé sanne
i po stopnieniu én'egu
przystapi¢ do murowania.
Bylica, kierownik i Tadek
Goéra pracuja razem z na-
mi. Nim na Zar zjada sie
piloci, nasz wyciag dolny i
nasze §wiatla beda goto-

- we!

— ZobowiazaliSmy sie
jeszcze do calkowitego ob-
stuzenia startu w dzien i w
noe, gdyby byly warunki i
gdyby ktos wystartowat na
czas. Niech lata chocby
caly tydzieh — bedz'emy
czuwac! Jeszeze w lutym
przeprowadziliSmy general-
ng prébe — kierownik, By-
lica i Goéra latali po pare
godzin. Niech tylko znikna
$niegi, zndéw pojda w Swiat
telegramy z Zaru!

#* & *

Gdy po czterech dniach
opuszczalem Zar, uwozace w
teczce temat dla SiM-u,
mialem na rekach §&wieze
odciski. Taka juz jest atmo-~
sfera, ktéra na tej gorze,
niestygnacej nawet wéréd
mrozow 1 $&niegdw, stwo-
rzyli czlonkowie PZPR, ze
czlowiek szybko przestaje
tam byé goSciem, a staje
sie jednym z ludzi Zaru,
ludzi naszego ludowego lot-
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FELIETON NIELOTNICZY

RELIGIA I POLITYKA

W panstwie naszym, jak zreszta dobrze wiecie, panuje
calkowita wolno&é przekonan religijnych. Nikt nikogo nie
namawia aby wierzyl czy tez by nie wierzyl. Sprawa wy-
glada po prostu w ten sposéb, ze jest to sprawa osobista
kazdego czlowieka, Kiedy odwiedzacie swoich znajomych, to
nie dziwicie sie, ze na fcianach wiszg obrazy religijne lub tez.
ze ich tam nie ma. Nie pytacie, czy uczeszezaja do tego lub
innego ko$ciota. Polskie Radio w kazda niedziele i §w'gta
nadaje nabozenstwa czy tez kazania roznych ksiezy. W szko-
tach s'uchacie nauki religii, poznajecie historie ko$ciola ka-
tolick'ego, a koledzy Wasi, nie-katolicy, uprawiaja swoje
praklyki religijne réwn'ez bez ograniczen.

Je§li cheesz mozesz sie modlie, uczeszezaé do kosciota,
jak czesto Ci to odpowiada, nikt Ci tego nie broni i nikt
nie ma za z'e. Tak samo nikt nie ma za zle tym, ktérzy nie
wierzac. do koéciota nie uczeszczaja.

Tymezasem propaganda zachodn'a mowi, ze wlasnie
u nas nie ma wolnoSci sumienia, ze wladénie u nas stosuje
s'e represje do ludzi wierzacych, stawiajac za przyktad ksig-
zy, ktérzy utrzymuja stuszne kary za wigzanie sie z wroga-
mi Panstwa Ludowego.

Jak wvglada sprawa kofciola katolickiego w tych pan-
stwach, ktére zarzucaja nam ,przeSladowania®, chociazby
np. w Stanach Zjednoczonych, gdzie holduje sie ktamli-
wej, wyssanej z palca propagandzie...

W Stanach Ziednoczonych ko$ciét katolicki zostal ze-
prhniety na podrzedne pozycje. W Stanach Zijednoczonych
istnie’e caly .szereg panstwowych i spotecznych ograniczen
w strsunku de koéciota katolickiego. Ale mimo to rzad USA
cleszy s'e poparciem Papieza i sympatia pewnej czesci na-
szego duchowienstwa,

Dlaczego tak sie dzieje?

D'atego, ze ani Papiezowi, ani wielu naszym dostoini-
kom koécie'nym nie chodzi o sprawe religii. Gdyby rzeczy-
wicie o nia chodzito. Rzad po'ski musiatby by¢ ogloszony
przez kogeiol jako najbardziej tolerancviny rzad w Europie
(d'a przvk*adu warto podaé, ze w Polsce wychodzi 62 pisma
prosv lato'ickiei, podezas gdv we Francji okoto 33). Gdyby
chedzito rzeczvwidcie o dobro wiary, to nie szerzonoby
k'amstw o rzekomych prze$ladowaniach religijnych w na-
szym panstwie, w ktéorym kazdy obywatel ma pelna swo-
bode wyboru wyznania i uprawiania praktyk religijnych.

Niech nam wiec nikt nie prébuie wmawiaé, ze tu cho-
dzi o snrawy wiary i sum‘enia. Przed woina nie by'o takiej
swobody jak to ma miejsce dzisiaj. pomimo ze duchowien-
stwn wowezas wiernie s‘uzylo i blorostawilo poczvnaniom
rzgdu, ktéry wiédt kraj nasz do kompletnego rozkladu,

Nie. To nie jest sprawa religii. Dusit ja w Polsce oku-
pant niem’ecki prze§ladujac i meczac w obozach koncentra-
cyjnych zaréwno wiernych jak i duchownych patriotow.
N'e srotka'iémy sie wéwezas z tak ostrymi wystapieniami
dostojnikéw koéciola przeciwko wladzy jak obecnie. Prze-
ciwnie — niejeden z ojcéw kosciota stuzyt okupantowi i cze-
sto go wsnomagal. Znana jest dzia'alno$¢ niektorych bisku-
péw z okresu okupacji, jak biskupa Adamskiego, biskupa
Kaczmarka czy innych.

Ofwiadezenie Rzadu polskiego w sprawie stosunkow po-
miedzy kosciolem a panstwem stawia calos¢ tej sprawy
szczerze i jasno: — Wiadze panstwowe nie zamierzaja sle
wiraeaé ani do spraw wyznan, ani do wewnetrznych spraw
administracji koScielnej — mowi oSwiadezenie. O tym wie
i to czuje kazdy przedstawiciel kleru w Polsce.

A'e jednoczeénie stojac na strazy spokoju i porzadku
public'nego Rzad nie bedzie tolerowat Zzadnej polityeznej
akeii wichrzycie'skiej uprawianej przez reakcyjna czesé kle-
ru pod plagzezvkiem obrzedow relig'inych z ambony i poza
ambona. O tym wie i temu przyklaénie kazdy uczciwy Po-
lak w Polsce.

O%wiadrzenie rzadowe jest wyrazem szczerych intencji
naszej wiladzy ludowej w kierunku unormowania stosunkow
pomiedzy Kosciolem a Panstwem. OSwiadezenie to spotkato
sig z poparciem wszystkich ludzi dobrej woli bez roéznicy
wiary i przekonan. :
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| “WARSZAWA" OBRONILA
_ SZTOKHOLM |

Rok 1944, ,Ludzkos¢ na progu
cze nauki w rekach zbrodniarzy!*, ,My, czy Oni!?s, V-1
wrogiem cywilizacji®, ,Poczatek — koneca!® — glosity tytuty
gazet w Anglii i Ameryce. Pracowaly maszyny rotacyjne.
Pachnialy §wieza farba plachty zadrukowanego papieru...
...Poépiesznie budowano schrony. Trwozliwie kierowano
w gére glowy. Czajaca sie wok6! émieré grozila bez wyjat-
ku wszystkim. Faszyzm hitlerowski pokazal swe prawdziwe
oblicze. Badania ludzi nauki wykorzystala — zbrodnia!

A jednoczesnie..,
..Dymily kominy Zaglebia Ruhry. Wywiezieni z roi-
nych krajow robofnicy pracowali, skazani na nieuchronna
zaglade. Tokarnie toczyly czeSei dzien i noc. Rozrzucone
po obszarze N'emiec podziemne lub zamaskowane fabryczki
dostarczaly swych wytworéw. Punkty wyrzutni pokrywaly
mapy sztab6w. Bylo ich coraz wiecej, z miesiaca na mie-
siac wiecei. Siatka ich rozciagala sie od Atlantyku do wy-
brzeza Morza Ba'tyckego. Nie zalowal pracy i materialu,
pieniedzy i wysitku ,naréd panéw*. Wsie rybackie czy
pola uprawne zamienial w betonowe punkty i pasy, w po-
zycje ataku, w miejsca, kiére diugo pozostaty w pamigei...
..Réinej w'elkosci, dwie groine litery: .V -2¢ pokry-
waty strony dziennikéw. ,V-2% — opanowala umysty lu-
dzi. By'a tematem rozmow, artykulow dziennikarzy, badan
w ciszy laboratoriow...
: Na oblanej woda wysepce
Na matej wysepce Gristow, weiénietej pomiedzy m. Ka-
miefi Pomorski a duza wyspe Wolin, powstawala wlagnie
wyrzutnia nociskéw V-2, Postawiono szereg urzadzen pomoc-
niczych. Zbudowano kanal, ktérym dobijaly holowniki
i barki zatadowane metalowymi odlewami i wyprodukowa-
nymi gotowymi czeSciami. Clezsze ze skrzyn przerzucalo
ramie dzwigu, mnieisze przenosili jefcy. Postawiono baraki
moaskujac je stoma lub siatkami. Dla unikniecia nalotu po-
stanowiono caloéé urzadzen montazowych przeniesé pod zie-
mie. Powstawa'y podziemne korvtarze, sale o betonowych
lub murowanyeh &cianach i sklepieniach. Zainstalowano
elektrownie. Posterunki wartownicze ustawiono gesto wzdluz
ogrodzenia z drutu kolczastego, przez ktoéry noca przepusz-
czano prad elektryczny.
Za busola wskazujaca pélnoc
Dokladnie potnoc wskazywata strzatka busoli, ktora usta-
wiono w kolistym wglebieniu podstawy betonowej. W tym
kierunku patrzyly cheiwe oczy spod daszka wojskowej czap-
ki, jakby obliczajat sobie droge émiercionosnego pocisku.
Zachlanno&® tego narodu byla wielka, Niemcy cheieli
uderzyé po rozbiciu Europy, po rozbiciu Armii Radzieck'ej
na panstwo neutralne. Na panstwo stali — Szwecie! Chcieli
zabija® mieszkancow Sztokholmu i niszezyé urzadzenia por-
fowra Ma'ma... .

zniszezenia!l®, ,,Zdoby-
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Co ii'y bylo gdyby?

...Gdyby wystrzelono olbrzymie cygaro stojace na czte-
rech statecznikach i rusztowaniu w betonowym weglebieniu?

Po nadaniu wlasciwego kata lotu obstuga usunelaby sig
do podziemnego bunkru, obserwujac moment wylotu przez
pancerne szkla wizjerow. Suchy trzask przeskakujacej
iskierki elektrycznej i ciagly huk wybuchéw. Prawie pio-
nown w gore startuje potezny pocisk, Rury dysz, znajduja-
eyceh sie na snodzie, wyrzucajg waskie snopy dymu, ktore
lacza sie w jedno diugie bialo-szare pasmo. Pocisk unosi
sie, smuga dymu maleje. Leci on stale w gére nad ciemno-
blekitng powierzchnig wody. Przesuwa sie nad plaska wy-
sepkg Bornholm. Za morzem mija miasta i miasteczka,
przecina rzeki, biegnie na zachéd od wyspy Gotlandii i zaczy-
na zmien'aé swo6j tor. Dym powstaly ze spalania mieszanki
zmniejsza sie. Rakieta przez moment zawisa i nagle wali
sie wprost w dol..

A jednak?

woldak hitlerowski cheiatl zniszezyé naréd szwedzki,
Chciat zniszezyé jego kulture, rabowac mienie, zmusié kobie-
iy i dzieci do pracy, opornych zabi¢ w komorach gazowych.
Widmo barbarzynskiego uc'sku i niewoli zazegnala dopiero
Armia Radziecka rozbijajac faszyzm i uwalniajac §wiat od
ciemiezycieli.

Po czterech latach plugi zaoraly leje i rowy, a pola po-
krywajg sie lanami szumigcych zb6z. Ludz'e otrzasneli sig
z grozy wojennej i zdawaloby sig, ze WSzyscy powinni przy-
stapié do ugruntowania pokoju.

A jednak? — Imperialici znéw pragna nowego rozlewu
krwi. Celowo i §wiadomie popieraja odrodzenie nowego fa-
szyzmu niemieckiego. Rozbudowuja bazy. Przez intrygi dy-
plomacji usilujg weiagnat¢ jak najwiekszg ilos¢ narodow
w sie¢ swych niskich celow. Pakt Atlantycki, to nic innego,
jak nowa forma ukladu sil imperializmu przeciw ZSRR i kra-
jom Demokracji Ludowych. Pakt ten usiluje namowic¢ do
przystapienia niezdecydowang Norwegie, a nawetf... Szwecjg,
gdzie moze niejeden z entuzjastow imperializmu nie mialby
mozliwoéei i nie méglby byé ,aktywny*, gdyby nie Armia
Pokoju, w ktérej rowniez walezyli Polacy.

Czy dopuécicie do tego wszyscy zwolennicy pokoju,
mieszkajaey na przeciwleglym brzegu Baltyckiego Morza?

Suche, zolnierskie meldunki...

Krotkie sa bojowe meldunki pulku ,Warszawa“, krotkie,
a jak znamienne...

93 marca 1945 roku.. dwie pary samolotow Jak-9 wy-
konaly zdjecia fotograficzne wyspy Gristow, a piloci
2z 1500 metréw dokonali rozpoznania obiektow wojsko-
wych wroga...

97 marca 1945 roku... jeszcze raz dokladnie sfotografo-
wano wyspe Gristow i my§liwce atakowaly ogniem broni po-
kladowej pozycje artyleryjskie nieprzyjaciela...

W ciagu tyeh dni mysliwee putku L Warszawa' na malej
wysepce Gristow wykryly wyrzutnig bomb latajacych V-2¥.
Nastepnego dnia bomby szturmoweow zniszezyly calkowicie
wyrzutnie. ,Warszawiacy” na kliszach swych zdje¢ przy-
wiezli ze zwiadu dokladny obraz zniszczen...

31 marca 1945 roku.. pulk dokonywal rozpoznania na
odeinku Kolobrzeg — Kamien Pomorski oraz fotografowat
pozycje aryleryjskie i umocnienia obronne na wysp.e
Gristow...

Umocnienia obronne na wyspie Gristow...

...Pokryly sie lejami od bomb i pociskéw. Znikneta jedna
z wyrzutni ,strasznej broni V-2“. Po czlerech latach sterczy
tam jeszcze stateczn k kierunkowy i leza rozbite szczatki
bombowea He-111, pozostalosci ,niezwycigzonej Luftwaffe®,
niezbity dowéd dzialalnoSci Odrodzonego Lotnictwa WP,
Uwidoczniaja sie stopnie kolejno nasypywanych zwalow
ziemi, na najwyzszym punkcie ktérych roSnie grupa drzew.
Na podsiawach wkopanych w ziemig znajduja sie resztki dzia-
lek przeciwlotniczych. Celownik kolowy kieruje swa siatke
w gore, jakby szukajac celu. Drgajg na wietrze resztki ogro-
dzenia z drutu kolczastego. Szezatki budowli opadajacej
w strong kanalu koneza sie wejsciami do jakich$ piwnic, cze-
éciowo przysypanych $niegiem. Wmurowane w podiogg szy-
ny prowadza w glab korytarza konczacego sie Sciang...
Mimo woli wzrok nasz przesuwa se na palnoc, bladzi
po jasno-blekitnym niebie pokrytym chmurkami, jakby do-
sirzegajac gdzie§ w dali mglisty obraz Sztokholmu...
Tak! ,Warszawa* obronita Sztokholm. :

E. Krasniewski, por.




Rok rocznie odbywaja sie
w ZSRR Wielkie Wszech-
zwigzkowe Zawody Modeli
Latajacych. Ostatnie (z ko-
lei XVII) mialy miejsce 12
sierpnia 1948 r. w miejsco-
wosci Silikatnaja pod Mo-
skwa. Oto uzupeinienia wia-
domosci podawanych w
SiM-ie w ubieglym roku.

MODELE SZYBOWCOW

Wiekszos¢é modeli biorg-
cych udziat w zawodach by-
fa zaopatrzona w urzgdze-
nia samosterujgce. Szybo-
wiec modelarza litewskiego
P. Motekaitisa, posiadajgcy
pilota automatycznego, wy-
konal lot w czasie 2 godz.
02 min. Model innego mo-
delarza, Estonczyka Heldu-
ra Meelaka, pobit miedzy-
narodowy rekord osiggajac
wysokoS¢ 1600 m. Model
ten byl zaopairzony w mi-
krobarograf wagi okolo 25
g, ktérego barogramka zo-
stala po skonczonym locie
odezytana 2z dokladnoscig
do 1 m.

MODELE
SZYBKOSCIOWE

Zorganizowane byly dwa
starty tych modeli: na ba-
zie 100 m i na uwiezi, Naj-
lepszy wynik na bazie o-
siggnal = model silnikowy
konstrukeji B. Martynowa
i N. Gorina. Model ten za-
opatrzony w _ zyroskop roz-
winal érednig szybkosé
66,873 km/godz. Byl to no-
wy rekord §wiatowy. Naj-
lepszy model na uwiezi
konstrukeji modelarza le-
ningradzkiego A. KuzZnieco-
wa osiggnat szybkosé
105,283 km, godz. w katego-
rii modeli z silnikiem sa-
mozaplonowym.

MODELE WODNE

Model A. Wasiliewa prze-
lecial 14,4 km w czasie 41
min. przewyzszajagc dwa
dotychczasowe rekordy: od-
leglo$ci i czasu. Drugi re-
kord swiatowy pobit A. Ale-
chincew, - ktérego model o-
siggnal 1563 m wysokodci.
Trzeci z kolei rekord nale-
zy do R. Habarowa, ktére-
go todz latajgca wuzyskala
na bazie 100 m, $rednig
szybko$¢ wynoszgca 50,058
km/godz,

MODELE SILNIKOWE

Jest to kategoria modeli,
w ktorej modelarze radziec-
cy wykazali najwiekszg
sprawnos¢. Trzy rekordy
Swiatowe: odleglosci —
210,620 km, czasu lotu —
3 godz. 48 sek. i wysoko-
§ci — 4152 m, nalezg do
modelarzy moskiewskich
S. Malika i G. Lubuszkina.
Rowniez model silnikowy
E. Suchowa osiagnal dosko-
nate wyniki przelatujae 122
km w czasie 3 godz. 12 min.
i osiggajac przy tym wyso-
ko$¢é 3 580 m.

Po raz pierwszy wpro-
wadzono w 1948 roku kate-
gorie modeli redukcyjno-
latajgcych, w ktoérej pierw-
sze miejsca zajeli modela-
rze: A. KuZniecow za mo-
del PO-2 i I. Sokolow za

MALE LOTNICTWO
"W ZSRR \

model samolotu sportowego
JA-3, Model ten przeleciat
25 km w czasie 50 min., o-
siggajgc wysokosé 1873 m.
Wsrod modeli  silniko-
wych zgloszono dwa radio-
modele. Jeden =z nich byt
konstrukeji N. Drozzyna i
I. Ostraszenkowa, drugi M.
Stepczenko i S. Baszkina,
Obydwa modele lataly po-
prawnie, wykonywaly skre-
ty, nabieraty wysokosei 1
wylaczaly siln ki — na sy-
gnal nadany z ziemi. :

Konstruktorzy ofrzymali
cenne nagrody: im. P. Nie-
stierowa ufundowang przez
Instytut Doswiadczalno-
Techniczny Lotnictwa oraz
im. A. Popowa ufundowa-
na przez Ministerstwo
Egeznosei ZSRR.

Zespol zawodnikéw Woj-
skowej Akademii Lotni-
czej im, N. Zukowskiego
startowal z modelami od-
rzutowymi, Modele te za-
opatrzone byly przewaznie
w silniki rakietowe o pali-~
wie plynnym, konstrukeji
B. Slesarowa.

MODELE O NAPEDZIE
GUMOWYM

Sposrod zgloszonych mo-
deli przewazaly modele za-
opatrzone w chowane pod-
wozia 1 skladane $migla.

Nowy rekord ZSRR usta-
nowit model I. Zawitowa
utrzymujge sie w powie-
trzu 23 min. 40 sek. Drugi
rekord, tym razem Swiato-
wy, nalezy do modelarza W.
Pawluczenki (Kijow), kto-
rego model osiggngt wyso-
koS¢ 1542 m.

Na rysunkach:
U gory

Model todzi latajacej mo-
delarza moskiewskiego O.
Gajewskiego, wyposazony
w samowyzwalacz ograni-
czajacy zasieg lotu.

#* > *

Model dwusilnikowej lo-
dzi latajacej moskiewskie-
go modelarza A. Wasilie-
wa, ucznia 8 klasy, ktoéry
ustanowil 2 rekordy mie-
dzynarodowe: odleglosei —
14,4 km i dlugotrwaloSeci—
41 min.

U dolu

Model szybko$ciowy mo-
delarzy B. Martynowa i N.
Gorina wyposazony w u-
rzadzenie zyroskopowe, u-
mozliwiajgce poziomy lot
na bazie stumetrowej. Sre-
dnia szybkos¢ 66,873 km/g.

Pl

Model redukeyjno-lata-

jacy jednego z pierwszych

samolotow turystycznych
konstr. Jakowlewa ,Ja-3%.
Model wykonany - zostal

przez I. Sokolowa. Osigg-
niete wyniki na zawodach:
diugotrwa'o$¢ lotu — 50
min, odleglo§¢ — 25 km,
wysokoéé — 1873 m.

E, P.




JAK WYGLADA
KABINA SAMOLOTU ODRZUTOWEGO?
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Takie pytanie zadal nam
jeden ze stalych Czytelni-
kow, ktory w ubieglym ty-
godniu odwiedzit redakcje.

— Coz — powiedzial re-
daktor naczelny, trzeba po-
kaza¢ takg kabine ze wszy-
stkimi urzadzeniami. Pros-
ba Czytelnika jest dla nas
rozkagem. —

Oto w jaki sposob dosz-
lo do tego, ze ogladacie dzi-
siaj, Kochani Czytelnicy,
kabine mysliwca odrzu-
wego,

Rysownik nasz mial spo-
ro klopotu, ale z pomocg
wielu tomoéw roéznych wy-
dawnictw i czestych wyjaz-
doéw, poswieconych studiom
tysieey kabin, wywigzal sig
z zadania na piatke. Zresz-
tag osgdzcie sami.

Wasze wiadomodci o od-
rzutowcach bedg teraz tro-
che jasniejsze, a my mamy
zadowolenie, ze odkryliSmy

Wam jeszcze jedng ,tajem-
nice*.

Na rysunku wida¢ wszy-
stkie przyrzady, galki, racz-
ki, zegary itd., ktére razem
wzigwszy nic nie znacza,
gdy nie pokieruje nimi czlo-
wiek. To jest bardzo waz-
ne! Bez czlowieka — pilota,
caly ten skomplikowany
mechanizm jest tylko pla-
taning drutow. Wazne jest
rowniez, jaki czlowiek kie-
ruje ta maszyna, bo jesli to
bedzie wyznawea zasad
hitlerowskiego rzadzenia
Swiatem, czy czlowiek li-
czacy na zdobycie nowych
kolonii w Europie — ma-
szyna stanie sie li tylko na-
rzgdziem zbrodni.

URZADZENIA KABINY

1. Dzwignia klap, 2. Dzwi-
gnia hamuleow aerodyna-
micznych, 3. Dzwignia gazu
(manetka), 4. Naped fleine-

raw na sterze glavwokosei,
5 Wskaznik wietrzenia ka-
biny, 6. Przelacznik oswie-
tlenia, 7. Wlacznik chowa-
nia podwozia. 8. Wskaz-
nik polozenia podwozia, 9.
Wskaznik polozenia Kklap,
10, Raczka  (przelacznik)
odrzucenia oslony kabiny
pilota, 11. Wskaznik dzia-
lania mechanizmu podwo-
zia. 12. SzybkoSciomierz, 13,
Sztuczny horyzont, 14, Wa-
riometr, 15. Wskaznik obro-
tow turbiny, 16. Termometr
oleju, 17. Wskaznik liczby
Macha (Machmetr), 18. Bu-
sola, 19, Skretomierz i chy-
lomierz poprzeczny, 20.
Wskaznik temperatury spa-
lin, 21. Przelacznik radia
pokladowego, 22. Lampka
ostrzegawcza przegrzania
silnika, 23. Lampa ostrzega-
jaca o zapaleniu sie glow-
nego zbiornika, 24. Cisnie-
nie paliwa w zbiorniku, 25.

Wskaznik cisnienia oleju,
26. Wskaznik iloSci paliwa,
27. Wilacznik  zapasowe-
go mechanizmu wysuwania
podwezia, 28 Lampka o-
strzegawcza cisnienia we-
wnatrz kabiny pilota, 29.
Wskaznik cisnienia we-
wnatrz kabiny pilota. 30.
Wylacznik mechanizmu o-
twierania oslony kabinki
pilota, 31. Wylacznik gasni-
cy silnika, 32. Wizjer
swietlny  (celownik), 33.
Spust broni pokladowej,
34. Raczka hamuleca, 35.
Pompka zapasowej instala-
cji hydraulicznej, 36. Wlacz-
nik mechanizmu katapulto-
wego. 37. Podnosnik sie-
dzenia. 38. Miejsce na ma-
py, 39.Wskaznik tempera-
tury zewnetrznej, 40. Wska-
znik cisnienia na sprezarce,
41. Wskaznik ciSnienia w
komorach  spalania, 42.
Przys$pieszeniomierz,
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Przerywacz #najduje sie
na osi wirnika, obraca sie
wiec z takimi samymi obro-
tami jak wirnik. Dlatego
przerwa w obwodzie pier-
wotnym nastepuje zawsze
we wlasciwym momencie.
Korpus przerywacza moze
byé ponadio przekrecany z
zewnatrz, przez co otrzy-
muje sie tzw. przesuniecie
punktu zaplonu, o ktorym
dokladniej dowiemy sie po-
zniej. Odbiér pradu o wy-

sokim napieciu z wirnika

nastepuje przez pierscien

Ludzie nauki przemawiaja do Simkarzy

LOTNICZA ISKRA

EDWARD SOBOCINSKI, inz.
III

zmianach kierunku linii na
1 obrét:

si¢ przeloZenie zebate 1:2,
tzn. rozdzielacz obraca sie
dwa razy wolniej niz wir- : ;

nik. watl wykorbiony
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4. Rodzaje iskrownikow
samolotowych

Opisany iskrownik o wi-
rujacej cewce jest kon-
strukcja starsza, stosowang
w malych samolotach. Po-
niewaz jednak zasada za-
MASA . plonu iskrownikowego jest
we wszystkich iskrowni-

SZCZOTHA
) | WEGLOWA

PIERSCIER
_p— ZBIORCZY

Y

e i 77

o

kach taka sama, wziglisSmy

Rys. 8 — Ogélny schematyczny widok iskrownika

zbiorczy i szczotke weglo-
wg. W iskrowniku wbudo-
wany jest rowniez bez-
piecznik iskrowy, ktéry za-
czyna dziala¢é w wypadku
naglego zwiekszenia napie-
cia, co moze nastapi¢ np. w
razie uszkodzenia kabla
{wiecowego.

Na rys. 8 przedstawiony
jest schemat iskrownika
dla silnika 4-cylindrowego.
Poniewaz na jeden obrot
wirnika powstajg 2 iskry,
zaé dla silnika 4-cylindro-
wego na jeden obrot watu
wykorbionego potrzebne sa
tez 2 iskry, w tym wypad-
ku wiec wirnik musi obra-
ca¢ sie dokladnie z taka
samg iloécig obrotow jak
wal wykorbiony. Rozdzie-
lacz natomiast musi obra-
ca¢ sie zawsze tak jak wa-
lek rozrzadczy. Dlatego mie-
dzy walkiem wirnika i wat-
kiem rozdzielacza znajdzie

jako przyklad ten stosun-
kowo prosty typ w celu jak
najlatwiejszego jej zrozu-
mienia.

Poza iskrownikami o wi-
rujacej cewce znalazly za-
stosowanie iskrowniki o
wirujgcym magnesie 1 i-
skrowniki tzw. induktoro-
we, tj. o nieruchomym ma-
gnesie i cewce a wiruja-

bardzo prostych przeli-
czen. Oznaczmy ilos¢ cy-
lindréw silnika przez a, za$
ilo§¢ zmian kierunku linii
magnetycznych (na 1 obrot
wirnika) przez b.

Wtedy

wszelkiego rodzaju wstrzg-

sy. Najczulsza ich bowiem
czedé: cewka jest w stanie
n.eruchomym. Ze wzgiedu
na wclaz wzrastajace obro-
ty sunikow i ilodci eylin-
drow, magnes dwubieguno-
wy zastepuje slg magnesa-
mi wielobliegunowymi, gdyz
jak pam.etamy ilos¢ zmian
kierunku linii magneiycz-
nych pomnozona przez dwa
i podzielona przez ilos¢ cy-
lindrow daje przekiadnie
miedzy walem wykorbio-
nym i walkiem w.rnika.
Przekladnia ta musiataby
by¢ bardzo duza w wypad-
ku duzej liczby cylindrow i
dwubiegunowego magnesu.
Ze wzgledu na bezpieczen-
stwo pracy silnika lotnicze-
go daje sie zawsze podwoj-
ny ukiad zapionowy, tzn.
dwa iskrowniki, dwa ze-
spoly przewodow i po dwie
Swiece w kazdym cylindrze.
Oba te ukiady sa od siebie
niezalezne i zwykle znajdu-
ja sie po obu stronach sil-
nika.

Jednakze konstruktorzy
lotniczy sa bardzo wrazli-
wi na kazde dodatkowe
zwiekszenie ciezaru silnika,
a taki drugi niezalezny u-
klad zaplonowy . wazy pa-

.re kilogramow. Wymys$lili

wiece tzw. iskrowniki bliz-
niacze. Iskrownik bliznia-
czy posiada w jednym kor-
pusie dwa niezalezne ukla-
dy ze wspolnym napedem.
W ten sposob, stosujgc
iskrownik blizniaczy, o-

ilo§¢ obr. walu wykorb.
ilo§¢ obr. wirnika

i PRZEWOD WYSOKIEGO NAPIECIA

£ UZWOIENIE

: UZWOJENIE £
b WTOME é_

zas : PIERWOTNE
WYLACZNIK -
iloéé obrotéw wirmka e - N.ﬂ%&ELICY ik
oot~ E0k,

ilos¢ omotow rozdzielacza }) LR

Ilos¢ obrotow rozdziela- el
cza réwna sie zawsze polo-
wie ilosci obrotu walu wy-
korbionego.

Dla przykladu okreslmy

e PRZEWAD NISKIEGO MAPIECIA

Rys. 10 — Schemat polaczen iskrownika
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stosunek iloéci obrotow wa- :
tu wykorbionego, wirnika i cyen rdzeniach
walka rozdzielacza silnika Oba te typy
12-cyl. i iskrownika o 4 g1 mniej

zelaznych.
iskrownikow
wrazliwe na

Rys. 9 — Przekroj iékrownikal induktorowego

Preyhryuka
— ehrany g ca

Wirsjg ey prierywacio

Harpuy i i
iskrowning :‘I‘:‘L‘:’;‘L

szezedzamy okolo polowy
ciezaru dwoch zwyklych
iskrownikow.

5, Zaplon bateryjny.

O zaplonie bateryjnym
wspomnimy zaledwie kilka
slow, ze wzgledu na rzad-
kos¢ jego stosowania w sa-
molotach. Schemat dziata-
nia jest podobny do sche-
matu iskrownikowego. Wir-
nik zastapiony jest tu przez
nieruchoma cewke posia-
dajacg rowniez uzwojenie
pierwotne i wtérne. Przy
zamknieciu przerywacza za-
czyna plynaé prad z baterii,
wytwarzajac pole magne-
tyczne, Kktore przenika u-
zwojenie wtorne.

(e.d. n)




UWAGA! ZAPUSZCZAMY SILNIK

JAN STASZERK, inz,

Aby wreszcie otrzymaé koncowy efekt naszej dlugiej
pracy, musimy sie jeszcze dos¢ dobrze nameczyc, Po spraw-
dzen'u i wstepnym dotarciu silniczka musimy go jeszcze za-
puscié, a sprawa ta nie jest wcale taka prosta.

Dla dok'adniejszego zrozumienia zjawisk. zachodzacych
w silniku, narysujemy sobie wykres zmian ci$nienia i obje-
togei podezas jednego calkowitego obrotu. (Patrz rysunek).

Podczas ruchu tloka do géry, w momencie zamykania sig
szezelin wylotowych, znajdujemy sie w punkce 1 na wykre-
sie pracy. Od tego momentu rozpoczyna sie sprezanie mie-
szanki powietrza i par paliwa wewnatrz cylindra. Wskutek
zmniejszenia sie objetosci, zajmowanej przez mieszanke,
wz asla ciénienie oraz temperatura. W momencie (2) gdy
ciénienie i temperatura sa tak wysokie, ze paliwo zawarte
w mieszance zaczyna sie laczyé chemicznie z tlenem powie-
trza, nastepuje tzw. samozaplon; nie dajemy tu sztucznego
bod%ca w postaci iskry dla rozpoczecia spalania, jak to ma
mieisce w silnikach o zaplonie elektrycznym. Bardziej lot-
ne czeSci paliwa, spalajac sie bardziej energicznie, szybciej
powodujg wzrost cién enia az do 3, reszta za$§ paliwa, mnie]
loina i ciezka, spala sie przy mniej wigcej sta'vm cignieniu
az do punktu 3, w ktérym teoretycznie cale paliwo powinno
byé utlenione. Wobec tego, Ze tlok pod wplywem duzego ci-
énienia cofa sie w dalszym ciggu, nastepuje rozprezanie sie
spalin az do punktu 4, kiedy to tlok odstania szczeliny wy-
lotowe i spaliny moga uciec na zewnatrz. W chwilg po tym
w punkcie 4 odslaniaja sie szezeliny przeplukujace i reszta
spa'in zostaje usunieta przez napelniajacg cylinder mieszan-
ke. Przy ruchu odwrotnym tloka, cykl powtarza sie, poczy-
najac od momentu zastoniecia szezelin wylotowych w punk-
cie 1. Pole zamkniete krzywa 123° 344’ 1 przedstawia nam
prace, jaka zostala wykonana podczas jednego obrotu walhu
wykorbionego.

Wszystko byloby pieknie, gdyby punkt samozan‘onu
(punkt 2 na wykresie) mozna bylo dokladnie ustali¢ i gdyby
nie zmienial sie on podczas pracy silnika, Tak jednak nie
jest (patrz punkt 2’ na przerywanej krzywej) i to jest zasad-
nicza przyezyna tego, ze silniczki samozaplonowe sprawiajg
wlaécicielom tyle klopotu. Poniewaz na zjawisko samoza-
plonu ma wplyw réwniez i ilo§¢ zassanego paliwa, aby nie
komplikowaé zagadnienia, zastanébwmy sie na razie, jak be-
dzie wygladato zapuszczanie silniczka w wypadku, gdy
sktad mieszanki jest odpowiedni, czyli gdy paliwa jest aku-
rat tyle, ile go trzeba do zwiazania tlenu powietrza.

Jak wiemy, paliwo sklada sie¢ z mieszaniny oleju, nafty
i eteru. Mieszanina ta posiada wladciwosé samozapalenia sie
w wysokiej temperaturze, ktéra staramy sie osiggnac przy
pomocy sprezan‘a w cylindrze silnika. Jezeli sprezanie jest
dostatecznie duze i temperatura podniesie sie do odpowied-
niej wysokogci, to nastapi samozapton paliwa i silnik powi-
nien zaczaé pracowaé. W wypadku jednak, gdy zaplon jest
zbyt wezesny, silnik ,kopnie* z powrotem i stanie. Zapobie-
gamy temu przez stopniowe odkrecanie Sruby kompresyjnej,
az do momentu zaskoczenia i pracy ciaglej. Po zaskoczeniu
silnik jednak nie bedzie mial odpowiednich obrotéw i rube
nalezy jeszcze nieco zwolnié, az do uchwycenia najwigkszej
liczby obrotéw, co latwo poznamy po charakterystycznym
dzwiegku.

Gorzej jest jednak, gdy nig otrzymujemy wecale zaplonu,
bo wtedy nie wiemy dlaczego tak sie dzieje. Przyczyna tego
moze byé niska kompresja albo zbyt duza ilo§¢ zasysanego
paliwa. Oczywiscie, gdy silnik jest wyregulowany i wiemy,
ze ilo&¢ zasysanego paliwa jest dobra, mozemy sobie od razu
powiedzieé, ze trzeba powiekszy¢ stopien sprezania i dokre-
camy stopniowo §érube kompresyjna, aby otrzymac¢ zapton.
I w tym wypadku po zaskoczeniu, silnik nie bedzie dawai
odpowiedniej liczby obrotow, dopoki nie dokrecimy Sruby
kompresyinej, az do uslyszenia najwyzszego tonu przy pracy.

Gdy ilo§é zasysanego paliwa jest zbyt duza, silnik moze
rowniez nie mie¢ zaplonéw na zwyklym dokreceniu Sruby
kompresyjnej, poniewaz ilo§é ciepla, jaka odbiera parujgce
paliwo mieszance, jest tak duza, Zze obniza temperature w cy-
lindrze ponizej temperatury samozaplonu. W tym wypadku
dokrecanie §ruby kompresyjnej spowoduje wreszcie zapton,
ale bardziej lotne czeSci paliwa zwigzg od razu .caly tlen
wiajdujacy sie wewnatrz cylindra, dajac spalanie gwaltowne,

réwnoznaczne w efekcie ze zbyt wezesnym zaptonem. Silnik
wiec kopnie i stanie, za§ odkrecenie §ruby nie daje zadnego
wyniku, poniewaz nie uzyskamy temperatury samozaplonu.
Jedyna rada jest w tym wypadku zmniejszenie ilosci doply-
wajgcego paliwa. Jest to bodaj najtrudniejszy moment przy
zapuszezaniu, bowiem gdy paliwa troche jest za duzo, nie
widaé zalewania sie silnika i mniej cierpliwy modelarz kinie
motorek, jego wykonawcg, konstruktora i wreszcie caty §wiat.

W wypadku gdy paliwa jest zbyt malo silnik wprawdzie
zapali i przeskoczy jeden obrét, ale nie bedzie mial sity
zrobié drugiego, trzeba mu wiec odkrecié nieco $rube gaz-
nika. Otrzymujemy tutaj réwniez, jak i w wypadku kopnie-
cia, tylko jeden zaplon, ale émiglo nie cofa sig, a przeska-
kuje na przod.

Do klopotéw z kompresja i iloScig paliwa dolgcza sie
jeszeze trzeci, a mianowicie sklad paliwa. Wprawdzie majac
moznosé regulowania kompresji i ilogei paliwa mozemy
teoretycznie dla kazdej mieszaniny eferu, nafty i oleju uzy-
skaé warunki dobrej pracy silnika, jednak musielibySmy
przeprowadzaé od samego poczatku préby w celu poznania
nowej regulacji. Praca ta jest bardzo ucigzliwa i dlatego

Wykres zmian cisnienia
i objetoSci w silniku sa-
mozaplonowym podczas
jednego calkowitego o-
brotu

sklad ‘mieszaniny paliwa powinniémy dobieraé mozliwie do-
kladnie taki sam jak przy prébach, w ktorych uzyskaliSmy
prawidlowy bieg silnika. Nie jest to sprawag latwa, ponie-
waz szczegolniej nafta i olej znajdujace sie w handlu réznia
sie miedzy soba i daja rézne ciSnienia i temperatury samo-
zaplonu, co bardzo komplikuje uzytkowanie silnika. Aby
temu zaradzi¢, zalecam zakupienie od razu wigkszej iloSci
nafty i oleju (np. po litrze), aby mieé¢ pewno$¢ otrzymywa-
nia zawsze takiego samego paliwa.

Widzimy wiec, Ze mamy do czynienia z trzema zmien-
nymi czynnikami przy zapuszczaniu i regulacji silnika: z ci-
¢nieniem sprezan a, iloScia paliwa i zjego skladem: Aby
znalezé odpowiednie warunki pracy silnika, trzeba z duza
cierpliwoécia badaé wplyw zmiany jednego z tych czynni-
kéw przy zachowaniu pozostalych bez zmian. Bardzo czesto
fakt, ze silnik, ktéry chodzil dobrze, a w pewnym momencie
nie chee weale chodzié, nie zalezy bynajmniej od konstrukeji
silnika, a od nieodpowiedniej regulacji. Jak wigc ostatecz-
nie przystapié do regulacji?

Aby z trzech zmiennych czynnikéw wyeliminowaé przy-
najmniej jeden, nalezy zrobi¢ sobie mieszaning paliwa od.
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razu w wiekszej ilo§ci (np. pot litra) i nie zmieniaé jej skta-
du przez caly czas regulacji. Po wykonan'u tego napelniamy
zbiornik. paliwem i odkreciwszy $rube gainika, np. o jeden
obrét, zatykamy palcem chwyt powietrza i przekrecamy je-
den raz fmiglo przez kompresje, aby silnik zassaé. Po za-
ssaniu przerzucamy kilkakrotnie $miglo mozliwie jak naj-
szybeiej przez kompresje, aby uzyskaé zaplon. W wypadku,
gdy silnik kopie, frzeba $rube kompresyjna powoli odkrecac,
az do zaskoczenia i pracy ciaglej lub gdy to nie pomaga,
zmniejszyé ilo$¢ zasysanego paliwa. W wypadku, gdy nie
otrzymmemy weale zaplonow, nalezy srube stopniowo do-—
krecaé ‘az do ich uzyskania.

Gdy mimo peZnego dokrecenia sruby kompresyjnej nie
uzyskalismy zaplonéw, odkrecamy Srube do polozenia wyj-
éciowego (poczatkowego) zad Srube gaznika odkrecamy
o 14 obrotu, powtarzajac wszystkie czynnoéci jak poprzednio.
Zmieniamy tu wiec przy stalym otwarciu gaznika i stalym
sktadzie paliwa tylko jeden czynnik — cisnienie sprezania.

Postepujac tak clerpliwie i systematycznie dojdziemy
wreszcie do takiego polozenia $ruby kompresyjnej i Sruby
gaznika, przy ktérym silnik po zassaniu bedzie zaskakiwal
juz po 2—3 przerzuceniach $migla. Wtedy dopiero bedzie-
my mogli powiedzieé¢ sobie, ze nasza praca jest ukoficzona.

Poza powyzszymi uwagami chcialbym podkreéli¢, ze na-
wet tak wyprébowany silnik nie bedzie we wszystkich wa-
runkach pracowal jednakowo i zawsze réznice temperatur,
a zwlaszeza roznice wilgotnodei powietrza atmosferycznego
beda zn'eksztalcaly jego regulacje. To samo odnosi sig do
pracy silnika na zimno i na goraco, poniewaz po zapuszcze-
niu nalezy zawsze skorygowaé kompresje po rozgrzaniu sie
silnika. Oczywiscie przy odrobinie dobrych checi i wprowa-
dzeniu celowych poprawek polozenia §ruby gaznika i kom-
presyinej damy sobie rade z tymi juz niewielkimi frudno-
Sciami.

Uwaga: Artykul ten nie dotyczy wylacznie pracy sil-
nika drukowanego w SiM-ie, ale wogole wszystkich silnikow
samozaplonowych. (red.)

A+B
e+f

WODNO

Nadeszla wreszcie wio-
sna, zbliza sie upragnione

PLATY

ny model szyboweca w ply-
waki i instalacje o$wietle-

xf=A

lato i kochane wakacje —
czas wiec juz dzisiaj roz-
poczaé  budowe  modeli
wodnych, tym bardziej ze
w biezgeym roku przewi-

niowa (Swiatta pozycyjne).
Przy sprzyjajgcych warun-
kach (czerwiec, lipiec, godz.
1—3) mozemy osiagnac¢ tad-
ne i emocjonujgce loty.

dziane sg wielkie zawody

tego rodzaju mod:zli.
Sprawa zdawaloby sie

prosta. Zwykle na tydzien

Startowaé jest najwygod-
niej z lodki. Model nie wy-
maga omowienia.

przed zawodami bierze sie
jakikolwielk model, docze-
pia do niego plywaki, no i
wodnosamolot gotowy, a
wyniki jego lotéw pozosta-
ja na zawsze fajemnica
konstruktora, Oczywiécie
mozna i tak zrobié, warto
jednak przed tym wiedzieé
o tym, ze:

— wedhug okreslenn FAI
modelem wodnvm nazvwa-
my kazdy model zdolny do
wykonania samodzielnego
startu z wody. Start na za-
wodach poprzedza 5-minu-
towa préba wodna, ktéra
jest sprawdzianem odpor-
noéei konstrukeiji na bezpo-
éredni wplyw wody.

Start modelu musi sie
odbvé z wody. Czym jest
woda? Woda jest plynem.
Tak, ale tylko dla praw-
dziwych wodnosamolotéw,
dla modeli za§ — woda jest
gestym syronem. I dlatego
pokonanie lepkoéci wody,
to naiwieksza trudnosé mo-
delarza.

Istnieiace modele wodno-
ptatowedow mozemy podzie-

rod

$rodex WAGA

parcia h,

Modele wodne o napedzie

- gumowym
srodek Po wyborze ukladu aero-
ROAEIR dynamiecznego  zasadnicza

h}_jdi’od.

rzeczg jest ustalenie, czy
model ma byé budowany
jako 16dz latajaca, amfibia
czy tez na plywakach. Kaz-
da z tych konstrukeji po-
siada swoje wady i zalety.
Omoéwimy je po kolei.

Guméwka na plywakach

Model tej konstrukeji wi-
nien odpowiadaé¢ warun-
kom:

1. odnowiednia poiemnosé
plywakéw, 2. wlaSciwe u-
mieszezenie pltywakéw, 3.
odpowiedni kat zaklinowa-
nia ptywakow,

Tlo&é uzvtveh plywakow
moze wynosié od 1—4. Za-
lezy to od ukladu i wagi
modelu. Najprostszvm, a
jednoczeénie  najpewniej-
gzym rozwigzaniem jest
troiptywakowiee.  Omowi-
my go najszerzej. W tym
wypadku uzvty model mo-

lié¢ funkecionalnie: na mo-
dele szybowedw i z nape-
dem: konstrukeyinie: na
modele ptywakowe., amfibie

30 x100= 3000

i ze hyvé zwykla gumdowka
ladowa. z tym ze of Smigta
musi byé skierowana ra-
czej ku gorze dla latwiej-

i todzie latajace oraz aero-
dynamicznie, na uktady:
klasvezny, kaczki, tandemy,
bezogonowee i $miglowece.

Szybowce wodne

Aby wykorzystaé termi-
ke wod (termika nocna)
zwlaszeza nad duzymi
zbiornikami, np. jeziorami,
zaopatrujemy wyprébowa-

40X 300= 3000
20x 450 = 3000

szego pokonania onoru ply-
wakdw oraz musi bvé zwiek-
szona nowierzehnia statecz-
nika pionowego réwnowa-
zaca dnze nowierzchnie
boezne nlvwakdw wyvsunie-
te daleko przed §rodek ciez-
koéei. To samo zreszta do-
tyczy ukladu 2 i 4 plywa-
kowego.

fe.d.-m)
Janusz Wojciechowski
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IYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Podezas opracowywania regulaminu zawodéw na rok
1949 jeden z uczestnikéw konferencji wysuwal stale wnios-
ki, ktére mialy na celu zapobiec tzw. w gwarze uczniow-
skiej ,kantom‘. Bardzo ladnie, ale jak to jest z tymi kan-
tami i kio je robi?

Oté#, na zawodach mozna niekiedy zaobserwowac spry-
ciarzy, ktorzy by cheieli wezelkimi sposobami omingé prze-
pisy regulaminu. Moze nie robig tego ze zlosliwoéei, ale za-
wsze po swojemu — na przekér, Sg i tacy, co robig ,kan-
ty* przemyslane — ci sa najgorsi.

Na przyklad kiedys w jednym z miast (nie powiem
gdzie, bo obiecalem dyskrecje) podczas zawodow elimina-
cyinych komisja zaobserwowala, ze W grupie, w ktorej
,wyttukly sie wszystkie modele, jest jeden dobry model,
jakig szkolniak, ktory odrabiat loty za calg grupg. Sprawa,
moéwiac wyraznie — oszustwo, wydala sie i grupa ta zosta-
la zdyskwalifikowana za niesportowe zachowanie, Wszyscy
musieli poniesc¢ odpowiedzialnos¢, bo wiedzieli o oszustwie,
a przeciez nie tylko ten jest winowajcg, kto popelnia prze-
stepstwo, ale réwniez ten, kto pomaga je wykonac.

Przyklad bardzo typowy na zawodach. Wine za tego
rodzaju wykroczenia ponosi tylko instruktor-wychowawca.

Inny przyklad bardziej dowodowy: Podczas zawodéw
zimowych w Warszawie instruktor i jednoczeén e komisarz
sportowy, Jan Jastrzebski, sfalszowal czasy lotéw modeli
swoich uczniéw.. Sad ARP skreélit go z listy komisarzy
sportowych, a Liga Lotnicza zawiesila na okres nieograni-
czony jego praktyka instruktorska i modelarska w ogole.
W zawodach moga braé¢ udziat tylko ludzie uczeiwi, to jas-
ne — i kazde wykroczenie bedzie jak najsurowiej karane,

Sportowiec musi by¢ czysty jak lza. Nie émie by¢ na
zawodach egoista, mysle¢ tylko o sobie. Walka o zwycig-
stwo (nie o jaki§ tam puchar),- o satysfakcje sportowa,
o uzyskanie dobrej pozycji dla calego zespolu, to sg naj-
wazniejsze sprawy obchodzace zawodnika,

Jezeli znacie historie starozytna, to wiecie, ze Grecy
dopuszezali do Olimpiady tylko tych, ktérym opinia pu-
bliczna nic nie mogta zarzuci¢. Na wiele miesigcy przed
igrzyskami nazwiska uczestnikéw byly wypisane na wosko-
wych tabliczkach i obnoszone po okolicach. Zdawano sobie
sprawe, ze tylko zawodnik szlachetny moze prowadzi¢ wal-
ke rownie szlachetng z przeciwnikiem.

Wazystko zalezy od Waszego zachowania sie na zawodach.
Piszemy ciggle o zawodach, bo nasza, ,lotnicza olimpiada®
juz niedtugo, a chcemy rywalizowat¢ ze sobg wlasnie w wal-
ce szlachetnej, uczeiwe].

Jezeli byly kiedykolwiek ,kanty“, w tym roku jch byt
nie powinno. Bo czyz latwo osiaggniete zwyciestwo daje za-
dowolenie? 7 pewnodcia nie. Jest krotkotrwate i zawsze
klamstwo sie wyda, a potem wstyd.

: Na XIV Zawodach Ogélnopolskich nie bedzie ,kantow*—
to pewne. Kto za§ mialby na nie ochote, bardzo szybko po-
zegna. sie 2 lotnictwem — na zawsze.

Obserwator

éﬁ"““"ﬂmmm

Od pewnego czasu irwa na redakcje — inwazja. Jest to
wlasciwie bardzo przyjemna inwazja, gdyz spotyka nas ona
ze strony najmlodszych czytelnikow, ktorzy przysylaja dzie-
sigtki listéw w sprawie wyszkolenia lotniczego. Zarowno wiek
autorow jak i temat, ktory poruszaja — $wiadczy o tym, ze
,baccillus aviaticus* pgarnal wielka rzeszg simkarzy. Ow
bakeyl, to nic innego jak ogromna cheé latania.

,Mam lat 15 i chece koniecznie lataé! Kiedy bede mogl
pojéé na kurs szybowcowy?* — pyta nas Leonard Malachow-
ski ze Stargardu. W &lad za kol. Leonardem zwraca sig do nas
kol. Bohdan z Gdanska — Oliwy: ,,Chcg W przysziodcei zostaé
lotnikiem. Czy jest gdzie§ jaka szkola lotnicza? Mam lat 14.

osze o odpowiedz” oraz kol. Z. Eabecki ze Srody Slaskiej,

"= Y {6ry hezradnie zapytuje: ,,Co ja mam robié: chcialbym zo-

¥

staé lotnikiem, ale mam dopiero 13 lat. Wiem, ze na Zzadne
kursy mnie nie przyjma z powodu wieku".

Koledzy! Nie pozestaje Wam nic innego, jak — czekaé.
Nie znaczy to wecale, abyscie czekali bezezynnie. Do chwili
ukonczenia 16 lat, tj. wieku odpowiedniego dla, odbycia prze-
szkolenia szybowcowego — ‘powinniécie wykonywac konkret-
na prace w Lidze Lotniczej, organizowat i prowadzi¢ jej kKola.
Nie mozna dzi§ juz {lumaczy¢ sie tym, ze W Waszej szkole
czy miejscowosci nie ma kota LL. Je8li nie ma, to trzeba go
zorganizowaé. Uczcie sig modelarstwa lotniczego, przerabiaj-
cie z SiM-u teoretyczny kurs szybowcowy, a gdy bedziecie
juz mieli odpowiedni wiek (16 lat), zgloscie sie W PO. ,,Stuz-
ba Polsce na przeszkolenie lotnicze. Informacje o zaklada-
niu két LL — patrz SiM Nr 17 — 18 z roku 1947 (do zamo-
wienia w Centralnym Kolportazu ,Prasy Wojskowej*, War=
szawa, Al. Jerozolimskie 55). :

Spiesze teraz z rada koledze Ireneuszowi Wozniczko .

z Kluczy kolo Olkusza, kory prosi o wskazanie ,,podreczni-
kéw, co§ w sensie teoretycznego Jkursu pilotow*.

Zainteresujcie sie Kolego rocznikiem SiM-u z roku 1948.
W roczniku tym drukowalismy diuga serie artykulow pt.
,Teoretyczny kurs szybowcowy". Material tam zawarty jest
dostosowany do wymagan stawianych junakom SP podczas
egzaminéw z teoretycznego kursu szybowcowego. Druk pierw-
szego artykulu z serii ,Kursu rozpoczeliémy w numerze 6
SiM-u, ostatni artykut ukazal sie w numerze 33 z roku 1948.
W imieniu redakcji dzigkuje za serdeczne stowa.

Musze teraz troche zmartwic jednego z kolegow, a mia-
nowicie ,Rysia“ z Karpacza. Zapytuje on, czy jako posia-
dacz pierwszego stopnia wyszkolenia szybowcowego i 26 lo-
téw treningowych moze byt przyiety z ramienia SP na kurs
pilotazu silnikowego.

Kolego Rysiu, wediug instrukeji Komendy Gléwnej PO
Stuzba Polsce” do szkolenia w pilotazu silnikowym moga
byé dopuszezeni tylko ci junacy, ktorzy ukonczyli III stopien
wyszkolenia szybowcowego i odbyli trening. Musicie zatem
przeszkolié sie na kursie pilotazu glizgowego do 11 stopnia
oraz ukonezyé kurs pilotazu zaglowego (III stopien wyszko-
lenia), nie zapominajac jednoczeénie o regularnym freningu
w aeroklubie. Wtedy dopiero bedziecie mogli wszezal stara-
nia w Komendzie Wojewodzkiej SP o przyjecie na kurs pilo-
tazu silnikowego.

Uwaga, teraz robig zwrot w kierunku modelarstwa. Ko=
lega Miecio Osipowicz z Koszalina prosi o podanie wszyst-
kich numeréw SiM-u z biezacego i zesztego roku, w ktéryeh
znajduje sie opis silnika gamozaplonowego.

Prosze bardzo. Numer 51 — 52 z r. ub. zawiera pierwszy
opis i rysunek silnika, Nastepnie numery od 1 do 11. Numery
te mozecie nabyé w Centralnym Kolportazu (adres jak wy-
7ej) po nadestaniu 195 ztotych za komplet.

ZAR

JAK-9, kowe lipowe 2z wolnym

biegiem. Podwozie chowa-~
ne w locie. Dla ulatwienia
transportu platy i statecz-
niki sa dzielone.

Model redukcyjno-lataja- Dane: rozpieto§é 1000
cy w skali 1:10. Materiat —  mm, dlugos¢ 850 mm, Sre-
sosna, balsa. Kadlub — dnica $migla 260 mm, skok
kratownica sosnowa opro- Smigla 1,1 érednicy, pro-
filowana podluznicami bal- fil wlasny, plaski, z ostra

konstr.
Janusz Wojciechowski —

Warszawa

sowymi. Smiglo tréjlopat- krawedzig natarcia.
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Czechoslowacka  Sekeja
Normalizacyjna  wreczyla
Polskiemu Komitetowi Nor-
malizacyjnemu, w ramach
wspolpracy w dziedzinie
normalizacji, 57 norm lot-
niczych, dotyczacych drob-
nego wyposazenia samolo-
tu. Sekcja polska przeka-
zala natomiast norme na
Atmosfere. Wzorcowa.

Samoloty wAeroflotu®
przewoza codziennie z Ar-
changielska do Moskwy,
Leningradu i innych osrod-
kéw  miejskich Swieze
transporty ryb. Od stycz-
nia br. przewieziono w ten
sposob kilka setek ton ryb
mrozonych. Samoloty do-
cieraja bezposrednio do o-
sad rybackich i laduja na
lodzie, zabierajac towar
bezpoérednio od rybakow.
Z jednej tylko osady ry-
backiej wytransportowano
w ten sposéb 180 ton ryb.

I

e _©
_wr sdvocie

2135908 km w ciagu ty-

godnia przelatuja samoloty .

LAeroftotu w regularnej
stuzbie komunikacyjnej.

Nowy Osrodek Szybow-
cowy stworzono na gorze
Calan w Siedmiogrodzie.
Teren ten, odkryty jeszcze
w 1941 roku, oblatany zo-
stal w roku ubieglym dzig-
ki poparciu Dyrekeji ,,A-
viatici Civile* i partii ro-
botniczej. Wykonano tam
na jesieni ub. r. szereg
przelotow wzdluz Karpat,
ustanawiajac rekord szyb-
koéci na 100 km wynikiem
165 km/godz.

Przy DOKP w Warsza-
wie powstal nowy Obwdd
LL, obejmujacy liczne kota
kolejowe. Wobec duzego
zainteresowania modelar-
stwem wéréd kolejarzy —
Zarzad Okregu Warszaw-
skiego LL zorganizuje na
terenie DOKP kurs in-
struktorow  modelarskich.
Absolwenei  kursu uczyé
beda potem modelarstwa w
szkolach kolejowych.

Akecja mobilizowania spo-
teczenstwa na czlonkéw Li-
gi Lotniczej obejmie, na
terenie Warszawy i wo-
jewodztwa,  pracownikéw
wszystkich placowek pocz-
towych i ftelegraficznych,
ktérzy do dnia 1IV br.
zgloszy sie na czlonkéw LL.,

* tych. Dzieki

LIGA LOTNICZA

W Radzyminie powstat
niedawno Obwod LL. Ini-
cjatywe utworzenia Obwo-
du podjat ob. Kazimierz
Zawadzki, zapisujac sie na
czlonka Ligi i1 wplacajac
jednoczesnie na Dom Lot-
nika ze swych skromnych
oszczedno$ci sume 5 575 zlo-
jego energii,
jako komisarza LL. — no-
wy Obwod przejawia ozy-
wiong dzialalnodé powie-
kszajac weigz liczbe kol

Ponad 12 t:ysiqcy czlon-
kéw liczy Liga Lotnicza na
terenie m. st. Warszawy o-
raz 2 tysiace — na ferenie
wojewodztwa warszawskie-
g0,

Celem oszczedzania sprze-
tu wprowadzono w Rumu-
nii hamulce aerodynamicz-
ne na ,Salamandrach®.
Konstrukeja jest prosta.
Mozna je whbudowat bez
demontowania szyboweca.
Po zastosowaniu hamulcow
liczba uszkodzen zmniej-
szyla sie o 60%.

17-letni pilot Milan Ni-
pauer z Louny‘skiego Ae-
roklubu latal w lutym br.
na szybowcu Z-24  Kraja-
nek® 5 godzin 45 minut. Jiri
Vasak z Pragi latal na tym
samym typie szybowca 6
godzin 15 minut. Dobrze
rozpoczeli tegoroczny sezon
nasi koledzy z Czechoslo-
wacji.

Czechoslowacja wystawia
na 18 Miedzynarodowym
Salonie Lotniczym, ktory

odbedzie sie w Paryzu w

dniach od 29 marca do 15
kwietnia br.,, samoloty: Ae=
ro-45, Bonzo M 3,
M 2, Z-22, Sokélt M1 C
Aero-245 i Benes Be 700 o-
raz silniki: Praga D, Wal-
ter Mikron III, Walter Mi-
nor 4-IIT i Walter Minor
6-111. ;

Stojaca chmure zaobser-
wowano na Wegrzech
w roku 1937. Zjawisko fo
wystepuje nad lotniskiem
Budaors koto Budapesziu.
Przyczyng powstania chmu-
ry jest masyw gorski lezg-
cy w kolanie Dunaju. Sy-
stematyczne loty, przepro-
wadzane przez ORME w u-
biegtym roku, stwierdzily
mozliwoéci pobicia Swiato-
wych rekordéw wysokosei
w locie na fali.

LO

Dwoch milionerow po-
wietrznych mamy w Pol-
sce. Sa nimi piloci Polskich
Linii . Lotniczych ,Lot“:
Diugaszewski i Witkowski,
ktorzy wylatali ponad ‘2
miliony km kazdy. Szyb-
kim krokiem zbliza sie do
tej dwojki znany z C€Chal-
lenge'éw — Plonczynski,
obecnie szef personelu la-
tajgcego ,Lot“-u.

Kupcy tureccy wynajeli
polski samolot komunika-
cyjny,. aby przylecie¢ na
Targi Poznanskie. Samolot
ten ,,obroéci* dwa razy mie-
dzy Warszawg a Stambu-
tfem (20IV i 27IV br.):
przywozace dwukrotnie spo-
ra gromadke egzotycznych
gosci. Pkl

TYLKO DLA PRENUMEBRATOROW

15 27 17 25 51 63 67 65 46 51 53 13 18 69
31 37 48 55 49 HB 33 54 45 49 26 36 67 49
48 16 17 44 17 29 50+43 38 45 59 66 36 67
65 38 48 65 67 19 46 70 37 13 49 69 49 43

18 14 40 31 22

67 i nastepujace zalaczniki:

1. Swiadectwo o wyksztalceniu ogélnym;

2. charakterystyka z organizacji mlodziezowej lub poli-

tycznej:

3. szczegdlowy zyciorys.

Redakcja Czasopism Lotniczych

Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 11/4

T

Na wszystkich liniach
krajowych wprowadzono
system polaczen wahadio
wych. Mieszkajac np. W
Gdahsku — mozna: o godz,
7.06 wylecieé do Krakowa,
wyladowaé w Krakowie o
9.40, za$ o godz. 15.25 wyle-
cie¢ z Krakowa, aby na g.

19.00 znalezé sig¢ znéw w |

Gdansku.

W dniach Targow wszyst- |

kie samoloty, utrzymujgce
polaczenia Z Paryzem -
Bruksella, Kopenhaga i
Praga, beda lgdowaly w Po-
znaniu, zarowno w drodze
na zachéd jak i z powro-
tem do Polski. Ma to na
celu umozliwienie goSciom
zagranicznym obejrzenia
Targow.

e

Na_zfjgciu_na_oklace:

7 nastaniem wiosny male lotnictwo rusza na start.

— Dokad plyniesz?

w

Skaut

juz

— Na wystawe lotnicza w Paryiu reprezentowaé amery-|

kanska technike lotnicza...

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, m}““

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa* przy wspétudziale Ligi Lotniczej: Adres Reda
Tel.: 88 350, 88 352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45.

Adres kolportazu: W

keji: Warszawa 5, ul. Krak, PrzedmieScie 11/6.
-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zl; kwartalnie — 150 zl; pélrocznie 280 zl; rocznie 520 zi, Wplacat czekami

na konto PKO 1-978, wiladc. Wyd. Czasopism Lotn., Warszawa,

Nr 578 — Z.G.P.W., Warszawa, ul. Grochowska 194.

Opiata pocztowa ulszczona ryczaltem. —

B2142



