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GENERAL — ROBOTNIK

..Gdzie za wolnos¢ narodow
Po.ski zolnierz umieral,
Tam zostawal strzep serca
Generala Waltera..,

(Z pieéni: ,Serce Generata’ — R. Stiller‘a)

¥l synem warszawskie-

go robotnika.- Trudne

mial dziecinstwo. Bie-
da panujaca w domu zmu-
gita mlodego chilopca do
szukania zarobku. Podob-
nie jak ojciec zostal ro-
botnikiem.

Wiesz juz, mlody Czytel-
niku, o kim mowa na po-
czatku tego artykulu. O je-
dnej z najpiekniejszych po-
gtaci 'naszej historii -—
Generale Karolu Swier-
czewskim. Nieraz zapewne
niejeden 2z Was zadawal
sobie pytanie: gdzie lezy
zrodlo  tak ogromnej po-
pularnosci i milosci, jaka
darzy lud pracujacy Polski
Gen. Karola Swierczew-
skiego?

Zrozumiesz to latwo, gdy
przyjrzysz sie zyciu Gene-
rala jego pracy i walce
o sprawiedliwoé¢ dla mas
ludowych, o wolnoéé Pol-
ski.

Patrzy} nieraz Karolek z
zazdroscia na swoich
bogatych réwiesnikéw cho-
dzgcych do szkoly. Syn ro-
botnika nie mial wodwezas
moznosci- ksztalcenia sie.
Karol nie mogl urzeczy-
wistnia¢ tego, co przed Wa-
mi dzisiaj stoi otworem —
nie mogl sie uczyc.

Wyzysk robotnikow, wiel-
ka niesprawiedliwo$¢ spo-
teczna spowodowaly, ze
mtody Swierczewski rzucil
sie w wir walki przeciwko
istniejgcemu  ustrojowi —
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caratowi. Juz jako mtody
chilopiec bral czynny udzial
w polskim rewolucyjnym
ruchu robotniczym. I od=
tad droga, na ktorg wkro-
czyl, droga walki klasy ro-
botniczej o nalezne jej i
calemu narodowi prawa,
gtala sie droga jego zycia.

W Rosji porwany fa-
la rewolucji wstepuje do
Czerwonej Gwardi, a po-
Zzniej do tworzacej sie Ar-
mii Czerwonej. Walezac na
wielu frontach rewolucji,
wyroznia sie odwaga i
zdolnosciami. Juz wowezas
jako dwudziestoletni mio-
dz.eniec, ktory zamienil sig
z roboinika w Zolnierza,
Karol Swierczewski zrozu-
miat, ze walka o zwycig-
stwo Rewolucji Pazdzier-
nikowej — to réwnocze$nie
walka o niepodleglos¢é na-
rodu polskiego.

potem — w slonecznej

i gorzystej Hiszpanii,
daleko od Polski — Generat
Swierczewski wraz z ty-
sigcam1 innych demokra-
tow, przede wszystkim ko-
munistéow, walczy w obro-
nie Republiki przeciwko
faszystom. Walczy fam
pod pseudonimem ,Wal-
ter®. Ogrormng wiedze, ja-
ka zdobylt w Armii Czer-
wonej, wykorzystat wias-
nie w Hiszpanii. Kochajac
swa Ojczyzne,
émiertelnie faszystow. Bi-
jac sie o wolnoé¢ i niepo-
dlegtoé¢ narodu hiszpan-
skiego, wiedzial, Ze walczy

nienawidzil -

rowniez o to samo dla Pol-
ski. .

Nie potrzeba Wam tluma-
czy¢ co to jest faszyzm.
Wystarczy tylko przypom-
nie¢ hitlerowecow z cza-
su okupacji. Zaczelo sie
wlaénie w Hiszpanii. Tam
Niemecy wyprobowali swe
bombowce, ktore w trzy
lata poéZniej bombardowaly
Warszawe... y

Byla to pierwsza proba,
opanowania §wiata przez
faszyzm.

Wszystko to
rozumial Gen. Walter -
Swierczewski. Imie Jego
stato sie slawne, jako zna-
komitego dowddey, ktory
potrafil rozgromié¢ przewa-
zajace sily wroga nad rze-
kg Ebro i pod Madrytem.
Jego niebywale bohater-
stwo, pogarda Smierci i ser-
deczna troska o podwtad-
nych zjednalty Mu po-
wszechng mitosé i szacunek
u  zZolnierzy.

Nieraz, rozmawiajac w
tym dalekim stonecznym
kraju w okopach z Zzolnie-
rzami, myslal gen. Walter
o tej przyszlej Polsce Lu-
dowej. Totez kiedy w ro-
ku 1943 powstaje na tery-
torium Zwigzku Radziec-
kiego zalgzek Odrodzonego
Ludowego Wojska Pol-
skiego, Gen. Swierczewski
jest jednym z pierwszych,
ktorzy przybywaja do
Siele. Glebokie to dla Nie-
go przezycie. Chodzil go-
dzinami po obozie, rozma=
wiat z Zzolnierzami — cie-
szyl sie polskoécig  tego
skrawka Ojczyzny nad rze-
ka Oka. Tam oddaje swe
wszystkie sity  szkoleniu
zolnierza. Cale swe bogate
dodwiadczenie wojenne i
wiedze wojskowa stara sig
przekaza¢ swoim zZolnie-
rzom. Eatwo znalazl z ni-
mi wspolny jezyk. Totez
kochali Go, jako ojeca. Czu-
li w Nim, w tym ,,warszaw-
skim generale — jak na-

doskonale

zwali go pozniej — bli-
skiego 1 wielkiego czlo-
wieka.

Na wyzwolonych zie-
miach Lubelszczyzny,
Bialostockiego 1 Rzeszow-

skiego otrzymuje General
Swierczewski zadanie u-
tworzenia II Armii WP.

Warunki sa ciezkie, Nie
brakuje jednak Generalowi
energi. Whrew wszystkim

trudnoéciom II Armia po-

wstaje i osiaga szybko go-
fowos¢ bojowa. ;

Po trzydziestu latach
tesknoty staje wreszcie nad
Wisla — widzi Warszawe.

16 kwietnia 1945 roku II
Armia pod dowodztwem
Gen. Swierczewskiego for-
suje Nyse i wdziera sie na
ziemie niemieckie, podcho=
dzac az pod Drezno, a na-
stepnie w wyzwolenczym

marszu przekracza granice
Republiki Czechoslowac-
kiej. Generat jest stale w
pierwszych szeregach wal-
czacych. Zjawia sie zaw-
sze na najciezszych odecin-
kach walki, prowadzgc cze-
sto osobi$cie zolnierzy do
szturmu. Jego przyklad —
nieusfraszona i nieugieta
postaé — poSwiecenie i od-
waga, pomagaly mlodym
niedoswiadczonym  jeszcze
zolnierzom polskim w naj-
trudniejszych chwilach.

Po wojnie, w wolnej juz
i niepodleglej Polsce Lu-
dowej — w takiej, o jakiej
marzyl, za jaka cale zy-
cie walczyl — zajmuje sta-
nowisko Drugiego "Wicemi-
nistra Obrony Narodowej.
Niezmordowany i nigdy sie-
bie nie szczedzacy, pracuje
z wlasciwa sobie energig w
organizowaniu pokojowego
zycia naszego ludowego
wojska. Rownoczesnie bie=
rze czynny udzial w zZyciu
spoleczno - polityecznym. W
szeregach Polskiej Partii
Robotniczej, jako czlonek
Komitetu Centralnego, od-
daje swg wiedze i zapat
budowaniu nowej Polski.

Zgingt tak, jak zyt — w
walce z faszyzmem, z reki
ukrainskich faszystow =z
UPA, dnia 28 marca 1947
roku.

&* » *

Rozumiesz teraz, —mlody
Czytelniku, gdzie lezy iré=
dlo popularnosei i milosci
jaka darzy lud pracujacy
Polski Gen. Karola Swier-
czewskiego.

W Muzeum Wojskowym
w Warszawie zlozone sa pa-
miatki po Wielkim Gene-
rale, wsréd ktorych -znaj-
duje sie roéwniez Jego
skrwawiony mundur rozer-
wany faszystowskimi kula-
mi bandytow z UPA. Pa-
migtki te otoczone 53 sta-
le przez dziesigtki i setki
zolnierzy. Pomnik na gro-
bie, w ktorym spoczywa
Karol Swierczewski, na
cmentarzu wojskowym, sta-
le obkladany jest wien-
cami.

Karel Swierczewski bo-
wiem, to zolnierz bez ska-
zy, to uosobienie cndf Zol-
nierskich i obywatelskich—
to najpiekniejszy wzor do
nasladowania,

Ten Zolnierz - rewolucjo-
nista cale swoje Zycie po-
$§wiecil walce ,,za Wasza i
nasza wolnosé”. Jest On
wzorem patrioty i réwno-=
czeSnie wzorem internacjo-
nalisty.

O tym w drodze do lot-
nictwa musisz stale pamig=
taé,

Jerzy Konieezny, ppor.
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NA PRZEDMIESCIACH BERLINA

19 i 20 kwietnia w Ili-
i niach obronnych Berlina
pojawily sie pierwsze pel-

. niecia i rysy. Nie pomogly
Niemcom pola minowe,
zasieki, bunkry i rzucenie
do boju znacznej czesei re-
zerw. Sytuacji w powietrzu
nie zmienily rzucone do
walki eskadry najlepszych
pilotow. Niebo w dalszym ciggu przecinaly we wszyst-
kich kierunkach samoloty z czerwong gwiazdg i biato-czer-
wong szachownicg, a na ziemi na naszym odcinku frontu
zosta'o zdobyte szturmem Wriezen i Bad Freienwalde.

20 kwietnia znowu na kazdego pilota , Warszawy* przy-
padlo po 3 loty bojowe.

20 KWIETNIA 1945 R. Od godziny 7.13 do 21.00 pulk gru-
pami po 4 i 8 Jak-9 oslanial szturmowce 3 pulku, ktére po
4, 6 i 8 Iliuszynow deckonywaly nalotu w rejonie na zachod
i pld.-zach, od Bad Freienwalde.

Oprocz przykrycia Il6w pulk dokonywal rozpoznania
linii komunikacyjnych, umocnien obronnych i lotnisk prze-
ciwnika w pasie przyfrontowym po trasach: Vierraden —
. Greifenberg — Angermiinde; Joachimsthal — Eberswalde —
Oderberg; Biesenthal — Steinbeck — Bad — Freienwalde.

Para Jakéw oslaniala przeprawe naszych wojsk przez
Alte Oder pod Neuenhagen, patrolujae caly dzien bez przer-
wy na wysokosel 1500 m.

W ciagu dnia mySliwey wykonali 5 atakow
wych niszezac 5 ciezarowek,

Lotnictwo mysliwskie nieprzyjaciela, latajac w grupkach
po 2 416 FW-190, atakowalo nasze samoloty metoda nie-
spodziewanych napadéw z chmur. W ciagu dnia mialo miej-
sce 8 spotkan z 32 samolotami wroga na wysokosei 1000,
1590 1 2500 m. Stoczono 10 walk.

W czasie 11.35 — 12.15 chor. Lazar w rejonie na pin.-za-
chéd od Forstenwalde zestrzelil FW-190,

Artyleria przeciwlotnicza wroga wiodla ogiefi nad Fal-
kenbergen (5 lekkich :>2 ciezkie baterie), pod Eberswalde
(3 cigikie i 3 lekkie baterie) oraz nad Trampe (3 lekkie ba-
terie). :

21 kwietnia perwsze oddzialy radzieckie przerwaly cal-
kowlicie froqt niemiecki i dotarly do przedmie§¢ Berlina.
Rozpocze'y sie walki w stolicy hitlerowskich Niemiec.

W nocy ciezkie bombowce radzieckie dokonaly poteznego
na'olu na obiekly wojskowe w Berlin'e. Funa ogromnych
pozaréw i ciemny oblok dymu na horyzoncie zastepowaly bu-
sole pilotom ,Warszawy®, startujacym nastepnego dnia do
walki.., prt e

22 KWIETNIA 1945 R. od 9.20 do 20.48 i2 par Jak-9 do-
kenywa’o rozpoznania ruchu na liniach komunikacyjnych
i umocn’enn obronnych w pasie przyfrontowym po trasach:
Angermiinde — Joachimsthal — Eberswalde — Oderberg;
Fierraden — Greifenberg — Angermiinde; Eberswalde —
Blesenthal — Bernau — Birkenwerder — Liebenswalde; Bie-
senthal — Bernau — Julisdorf — Liebenswalde.

W ezasie zwiadu dokonano 1 ataku szturmowego.

Mys.iwee wroga grupami po 2 i 4 FW-190 atakowaly na-
sze samoloty, W 3 spotkaniach bralo udzial ogoélem 10
FW-190. Atakowaly na 800 — 1000 metrach. Stoczono 2 walki,

~ Artyleria przeciwlotnicza dzialala mniej intensywnie:
nad lasem kolo jeziora Liepnitzsee 1 lekka bateria, nad An-
germiinde — 2 i nad Eberswalde — 4.

szturmo-

Chor. Zurawlecki na Jak-9 (Nr 68) z powodu postrzalu
ladowal na radzieckim lotnisku Barwice. Pilot wrocil do
pulku, maszyne remontuje jednostka radziecka.

Oslabienie intensywnoéci ognia baterii niemieckich mia-
lo swg powazng przyczyne: trudno dobrze strzelaé, gdy
w kazdej chwili moze przyjs¢é rozkaz ewakuacji. A tego
wlasnie dnia polskie i radzieckie jednostki znowu ruszyly do
natarcia zdobywajac caly szereg miast i wdzierajgc sie z pol-
nocy i pln.-wsch. do Berlina. Spéjrz na nasza mape (SiM
Nr 13). 22 kw!etnia nasze wojska zajely Birkenwerder i Ora-
nienburg (na polnoc od Birkenwerder) wychodzac na linig
kanalu Hohenzollernow.

Nastepnego dnia nasze lotnictwo dzialalo juz na zachéd
od Berlina.

23 KWIETNIA 1945 r. od 1230 do 20.25 pie¢ par Jak-9
dekonywalo rozpoznania przemarszow, rejonéw koncentracji,
umocnien i ruchu na liniach komunikacyjnych nieprzyjaciela
po trasach: Vierraden — Templin — Zehdenick — Anger-
miinde; Rhinowfurth — Liebenswalde — Klosterfelde —
Birkenwerder — Lunow; Angermiinde — Zehdenick — Lie-
benswalde — Rhinowfurth.

3 grupy po 4 i 6 Jak-9 oslanialy szturmowece 3 pulku,
ktore grupami po 4 i 8 Iliuszynow dokonywaly nalotéw na
cele nazlemne na pln.-zach. od Berlina w rejonie miasta
Schwante,

W ciagu dnia nastapily 4 spotkania z czterema FW-190
i dziesigcioma Me-109. Stoczono siedem walk,

Artyleria przeciwlotnicza Niemcow wiodla ogien w re-
jonmach: Nieder — Landin (2 ciezkie baterie), na zachéd od
Schwante (5 ciezkich baterii), Kol-Britz (5 ciezkich baterii),
Angermiinde (2 lekkie baterie) i Lunow (3 ciezkie baterie).

Starszy lejtn. Szyrokun, kiorego maszyna zostala silnie
uszkodzona ogniem artylerii wroga, powrdécil na wlasne lot-
nisko i tu w skrecie maszyna stracila sterownosé walge sie
na skrzydlo, Pilot zabity.

Smieré odwaznego pilota, doskonalego instruktora
i serdecznego kolegi, jakim byl st. lejtn, Szyrokun, byla ciez-
kim ciosem dla ,,Warszawy*. Przeciez stalo to sie w ostatnich
dniach wojny...

Ale wojna trwatla dalej, Wrog walczy! z zawzietoScia osa-
czonego zwierzecia. Dzien 23 kwietnia zamknal etap forsowa-
nia Odry i marszu na Berlin,

Teraz trzeba bylo okragzyé miasto, zdobyé je i zlikwido-
waé resztki wojsk hitlerowskich.
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CZYTELNICY PISZA

Otrzymalismy list od kol. Adama Sobiczewskiego z Sie-

dlec. Przypuszczamy, ze przygody autora zainteresuja wszyst- .
' kich Simkarzy. |

Droga Redakcjo!

Wiem, jak cenny jest kazdy skrawek miejsca w SiM-ie, ktory
jest dos.onalym i wiernym lgcznikiem miedzy lotnictwem a nami —
simkarzami, ale pragne opisaé wszystkim Kolegom — simkerzom
iszyst.o to, co stotkalo mnie w pierwszych, ale tak waznych krokach
do lotnictwa. ;

Juz w roku 48 na wiosng zlozylem do Powiatoivej Komendy
WSP uszysthie dokumenty, potrzebne do wyjazdu na szybowisko,
lecz Komisja Kwali,ikccyjna odroczyla méj wyjazd na nastepny
rck z powoin, jak brzmiala opinia: ,slabej budowy ciala". Wyrok
na.ural ie byl malo przyjemny, ale pozostawil jasny, prosty wmnio-
sek: umicjetrie ulozy¢ sobie plan dnia, aby obok pracy i nauki
byl cz.s t.a stoity i dlugi sen, co zapewni odpowiedni wzrost i cig-

| Zar, a co za tym idzie i ,uczciwe" latanie bez ciezarkéw w na-
sigptiym roiu.  Ale te proste i niezawodne w wyniku plany zbu-

12yt nagly wypadek, przekreSlajacy wszystkie moje obliczenia.
Mianow.c.e w dwa miesigce po Komisji ,SP* lekarz szkolny
stwierdzi., ze jestem chory na serce. Zaczeio si¢ wigc badanie pul-
su, wyzymalosci i dzialalnooci mego zestawkowo - migsniowedo
Lprzy  badaniu dzielnosci, “na podstawie
w SiM-ie artykulu , Naprezmy miesnie do lotw”, okazala sig, Ze nie
jestem wart nawet 1/3 kowial). Sytuacia byla tym dziwniejsza
(a dla mnie smutniejsza), ze jeden lekarz przypisuje mi nadczyn-
noi¢ serca (ne odpowiadam za oryginalnosé terminu lekarskiego)
I wale z.stawek drugi za$ méwil, Ze jestem zupelnie zdrowy.
Wreszcie o dlugim, gruntownym przemysleniv sprawy i do-
Rlednym przestudiowaniu , Medycyny Lotniczej' z calego kompletu
SiM-u (ktdry zakupilem jeszcze ~przed wydatkami na lekarzy),
strzeliia mi do glowy niesamowita mysl: ,wali¢" do dokiora Ferra.
Mysl byla niesamowita, ale i simkarze bywajq niesamowici (praw-
da?). Dlatego niewiele namyslajgc sie wyruszylem do Warszawy
i tu wlaSiie mamy sedno calej sprawy. Kiedy po wielu trudach
(byly go zny kofica pracy, a wiec zapelnione tramwaje) dostalem
sig do domu’ doktora, mimo, iz bylo sobotnie popoludnie i wedlug
w:zelkich przepiséw porzqdnego domu nalezal sie doktorowi dobrze
zapracowany odpoczynek, to jednak doktér Feir przyjgt mnie (1) —
czlow.eka obcedo, nieznanedo, przybylego z , przesirzeni'. Serdecz-
108¢, szczere zainleresowanie sie meg oraz bezinteresow-
e i staranne badanie, to wszystko i zarazem niezwykle wiele,
czego doznalem od doktora. Wiasnie to szczere zainlcresowanie
si¢ mnq, na ktére nie wp.ynela ani Zadna protekcja, ani pienigdze
bylo i jet faktem, mow.qgcym za siebie.
Doktora sklonilo do tego chyba tylko poczucie pokrewieristwa
z caq Bracig Lotniczq. Mdwig to. Wam, Sim-karze, nie jako nie-
znany czlowiek, ok.yly tajemnicq i wystepujgcy pod bardzo skom-
[ Lko.ranym pseudonimem, ale jako Wasz Kolega — simkarz i mo-
delaiz, uczen Peristiwowego Gimnazjum i Liceum im, Hetmana Zol-
kieosk'e o w Seclcach, kiry przeszedl t¢ dziwng historie. Pragre
tutcj takze podz ¢kowaé Redakcji, ktéra udzielila mi adresu doktora
oraz kilku wskazd.cek modelarskich. Czulem sie tam, jak ,u swoich",
Adam Sobiczewski
Biedny dr Ferr nie moze juz nawet sypiaé¢ po nocach.
Ciggle wydaje mu sie, ze pod drzwiami czeka dluga kolejka
S'mkarzy z Gréjca, Katowic, Zielonej Géry, Elblaga, Kutna

|

i Rzeszowa, Mamy jednak nadzieje, ze oszczedzicie nam na-

| szego Doktora, tak, ze odzyska znéw réwnowage duchowsg

drukowanego '

najlep.ej, ale coé nie wychodzito...

i zacznie p_i__sEé artykuly do SiM-u.

W kwietniu br ukazq sie nakladem wyd. MON
«Prasa Wojskowa” dwie oddawna oczekiwane
ksiqzki: .

,,Szvhownlclwn" — praca zbiorowa pod redak-

cja prof. Humena, 386 str., 180 rys,, 5 tablic.

"“ Y sliwiec* - 4 Pokryszkina, 128 str.
PRZYPOMINAMY NASZYM CZYTELNIKOM

2e sy jeszeze do nabycia ,Modele latajgce”

oraz ,,Samoloty w walce”
(na wyczerpaniu)

Zaméwienia przyjmuje Wojskowa Ksiegarnia Wysylkowa,
=————=Warszawa, Krokowskie Przedmiescie 11
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTIWA

W ubieglym roku bylem jednym z setek widzéw podezas
masowej imprezy sportowej pod nazwg ,Narodowy bieg na
prze.aj“. Biegi tego rodzaju odbywajg sie kazdego roku
w dniu 1 maja. Pamietam, bylo dos¢ chlodno, mimo to na
starcie w jednym z parkow warszawskich znalazio sie wielu
zawodnikow i zawodniczek. Jedng wiaénie z zawodniczek
16-letnig Basie znalem doskonale, bo kiedy$ przychodzita do
mode.arni... Zdziwiony troche, Ze jg tutaj widze, poswieci-
tem calag mojg uwage na obserwacje biegow grupy zenskiej
na dystansie 500 metrow.

Basia, szczupla, bardzo niezaradna dziewczynka, czesto
byla w modelarni przedm.otem drwin kolegéw. Zawsze jej
irzeba by.o dwa razy powtarzaé. Twierdzita, ze chciala jak
Potem wydawalo sie, ze
zrezygnowala, bo przestala przychodzié na zajecia, Kiedy§
zwierzala sig, ze jest za slaba i w lotnictwie z niej nie be-
dzie pociecay. Znikneta mi w tlumie wielu nowych twarzy.

Zdziwiony wige, stalem teraz na starcie do biegu Na-
rodowego... . J

Z cawila, gdy megafony oznajmily czas przygotowania
do siartu, dziewczynki w olbrzymiej grupie liczacej okoto
200 os6b ustawily sie na linii. Basia miala na piers. numer
32.. Gwizdek startera i wszystkie rzucily sie naprzéd. Po-
wstal wielki tlok. Gdy zawodniczki przebiegly od startu
jakie§ 50 metréow, zobaczylem na starcie podnoszgeg sie za-
brudzong od rozmoktej ziemi Basie.

Nie namy$lala sie diugo i jak mogla najszybciej po-
biegla za majacg okolo 100 m przewagi czoléwka. Z dziw-
nym wzruszeniem obserwowalem dalsze wypadki.

Na przedzie biegly trzy wysokie dziewczynki, zoslawia-
jac ca'a grupe w sporej odlegiogci. Na 400 metrach z gru-
py wybega Basia. Z pokaleczonymi kolanami zdobywata
metr po metrze, zblizajac sie do prawdopodobnych Zwyciez-
cow. Jeszcze jedno okrgzenie i prosta — finisz!

Nigdy w zyciu nie bylem tak zdenerwowany. Gdy tréj-
ka wb.egla na prosta, rozpoczynajac finisz, Basia byla juz
przy nch. Zmeczona, oddychala szeroko otwartymi ustami.
Z chwilg gdy ulamki sekund mogly zadecydowaé o jej zwy~
cigsiw.e, potknela sie, nieumiejetnie biegngc i upadia twarzg
na ziemig.. Trojka w ladnym stylu dochodzila do mety,
zdobywajac zastuzone oklaski...

Zawodn czka Nr 32 cigzko podniosta sie. Twarz podra-
pana. Kostium poplamiony. Zerwatla sie, otrzepala i nie mo-
gac juz biec zmeczonymi nogami, szla jako ostain'a po dro-
dze liniszu. Bardzo powoli. Wzdluz trasy liczni widzowie
z ofliwie sie usmiechali, dowcipkujac na glos i S$miejgc sie.
Reszia dziewczat, widzac przybycie do mety czolowki, zrezy-
gnowala z da.szego biegu, oddajac sie w opieke mamusiom
i ta.usiom, czekajacym z ciepltym okryciem,

Przezywalem razem z na upokorzenie. Wyobrazalem
sobie, co musi odczuwaé idac tak na oczach wszystkich do
meiy, do ktorej postanowila dojéé, Chcialem podbiec, prosié,
zeby nie wystawiala sie na poémiewisko, ale nie. Czekalem.
Stang em na mecie. Basia w tej chwili przebywajac ostat-
nie metry swojej tragedii doszla do mety. Okropna cisza
zapanowala wsrod widzéw, Jakis starszy pan z opaska se-
dziego na rekawie, ze sztoperem w reku, podbiegl do zawod-
niczki i na oczach wszystkich pocatowal ja w czolo. Oklaski
szly jak grom.. Za chwile megafony oglaszajac wyniki .
trzech p'erwszych m'ejsc — oglos.ly nagrode dla zawodnicz-
ki Barbary W... za sportowe postawe, za wytrwanie
do konca...

W lecie ubleglego roku Basia ukoniczyla pilotaz szybow-
cowy jako junaczka PO ,Sluzba Polsce” z wynikiem bar-
dzo dobrym.

* s *

Wytrwaé¢ mimo wszelkich przeciwnoéci do koneca, to
sprawa nielatwa. Ale kto to potrafi zrobié¢, ten jest najwiek--
Szym zwyciezca.

Nieraz model za modelem lamie sie na zawodach. Nie-
raz w chwili slartu pgknie guma. Wielu rezygnuje w polo-
we d ogi do zwycigstwa. Ale ci, co nie rezygnuja, co trwa-
ia, ci sg najlepsi. Nic to, ze zlamane skrzydio — naprawia
jeszcze raz i jeszeze raz.. Wiedza, ze wytrwaé i wykazaéd
s ¢ sportowg postawg — to najwazniejsze. Dlatego na zawo-
dach modelarskich istnieja nagrody za sportowe zachowanie,
bo wiadomo, ze z wytrwalych zawodn'kéw modelarskich
beda ludzie moeni — dobrzy lotnicy i obywatele.

Obserwator.



SZKOLY
LOTNICZE
PRZYJMUIJA
KANDYDATOW

Wed'ug informacji, jakie otrzymalismy w Dowodztwie
Wojsk Lotniczych WP od dnia 1 kwietnia odbywaé sie be-
dzie na terenie calego kraju werbunek do Oficerskich Szkol
Lotn'czych WP. Dlatego tez oglaszamy ponizej dane doty-
czgace przyjecia.

* N *

Kazdy z Was marzy o tym, aby po ukoficzeniu kursow
modelarskich, szybowcowych czy tez silnikowych poswig-
¢'é sie stuzbie w lotnictw'e wojskowym. Kazdy z Was
cheia'by dostaé sie do szkét lotniczych: do Oficerskiej Szko-
ly Lotnictwa albo do Techniczne] Szkoly Lotnictwa.

Musicie jednak wiedzie¢, jakie sg warunki przyjecia
do obu szkét i jakie beda Wam stawiane wymagania przed
ewentua'nvm przyieciem. W Polsce Ludowe]j wszyscy Syno-
wie robotnikéw, chtopéw mato- i érednio-rolnych i inteli-
gencji pracujacej maja mozno§¢é nauki w OSL i TSL, moz-
noéé zostania oficerami Odrodzonego Lotnictwa WP.

Wiek Wasz nie powinien przekracza¢ 21 lat i nie mo-
sec's m'eé mniei niz 18 lat. Nie mozecie nalezet rowniez do
lulzi, ktérzy byli karani sadownie (przvpuszczam. Zze wérod
Was takich nie ma). ZArowie Wasze winno byé bez zarzu-
fu. Na baden’ach w Centralnym Instytucie Badan Lotni-
c7o-Lekavstich otrzymacie (w co nie watnie) kategorie 1 - Sl
jeli chodzi o zdolno&é do stuzby w powietrzu, a lekarze
orzekna, ze macie silng budowe ciata.

W'ekszosh soosréd Was chee nalezeé¢ do personelu la-
ta‘aceso i tym samym zostaé uczniami Oficarskiei Srkoly
Lotnictwa, Jednakze nie wszvscy bedg mogli zostac pilota-
mi Tub ohserwatorami. Ci, ktérzy chca nimt bvé w lotnic~
twie woiskewym zawodowo., musza mieé ukonczone 12ini-
mum 4 klasy szko'y §redniej ogdnokszta‘cacej lub  zawo-
dowei. Jeezcre wielsze wvksztatcenie powinni miec kandy-
daci do Szkoly Podchorazveh Rezerwy. Tam pozadana est
duza motura Tub ukonczenie wyzszych technicznych zakla.
déw naukowych.

Uczniam! OSI, mozecie byé réwniez nie posiadajac  ta-
kievo wyksztaleenia. Maiac wyksztatcenie nie nizsze od 3
klag szkolv éredniej ozélnoksztalteacej lub zawedowei mo-
sec’e PG'SE na kurs meteorologéw. a iesli nie nizsze niz T
las s7kntv nowszeehnei, mozecie zostaé 1ezniami nodaficer-
sk’ego kursu strzeleéw pokladowych radio-telegrafistow.

Wieln z Was interesuig zasadnienia t{echniczne w lof-
nictw'e. 7 zainteresowaniem czytacie na te tematy artykuly
w S'M-ie.

Musicie sie wiec zastanowi¢ na tym wyborem zawodu dla
s'ebie — czy nie warto wstapi¢ do Technicznej Szkoty Lot-
niczej. Ogélne warunki przyjecia sa takie same jak do Ofi-
cerskiej Szkoly Lotnictwa, a zasadnicze roznice dotycza wy-
ma<snego wyksztaltcenia na poszczegolne kursy. Najwieksze
wyksztalcenie, bo duza mature albo ukonezen'e wyzszych
zakladow naukowych typow: mechaniczno-lotniczego, tech-
nieznego, elektrycznego lub przemystu metalowego, po-
trzehne jest do tego, aby dostaé sie na Oficerski Kurs Tech-
nikéw Rezerwy. Mniejsze, nie nizsze jednak wyksztalcenie
jak 2 klasy gimnazjum ogolnoksztalcgcego lub szkoly zawo-
dowei, daje Wam mozno&¢ zostania uczniami Podoficerskie-
go Kursu Mechanikow Lotniczych. Jes§li posiadacie wy-
ksztalcenie nie mniejsze niz T klas szkoly powszechnej,
mozecie dostaé sie na Kurs Mlodszych Specjalistow Lotni-
czych. Najlep’ej byloby abyscie mieli jakie§ wyksztalcenie
w tym k'erunku, wtedy nauka szlaby Wam lepiej. Bowiem
Ci z Was, ktorzy obecnie pracuja w warsztatach jako §lu-
sarze, kowale, tokarze metalowi, spawacze, blacharze, me-
chanicy albo elektrotechnicy Ilub

specjaliSci samochodowi -

czy nawet samolotowi — beda mieli opanowane podstawy
tych przedmiotéw fachowych, ktorych bedziecie sie uczy¢
w sa'ach wykladowych w TSL.

Nie wszyscy jednak maja pozadane wyksztatcenie lub
z r6éznych przyezyn nie mogli go zdoby¢, dlatego tez beda
czynicrne wyiatki dla niektérvech z Was. Zostan‘ecie przyie-
¢i, pod warvnkiem jednak, je§li zobowiazecie slg, 7e W cza-
sie pobytu w Szkole uzupelnicie swa wiedze. '

Nie myéle jednak, aby przyszty uczen jednej ze Szkét,
kté-y bedz'e reprezentowal Odrodzone Lotnictwo WP, zo-
bow'azania swego nie wypeil.

Niezmernie wazna jest sprawa dokumentéw, ktore na-
lezy zlozyc. Beda fo:

1. pedan’e, 2. po§wiadczenie obywatelstwa polskiego,
3. metryka urodzenia lub dokument zastepczy, 4. ostatnie
éwiadectwo szkolne, 5. dckument stwierdzajacy Wasz sto-!
ennek do slviby wojskowej. 6. opinia organizacji politycznej
Tub mlodziezowei, 7. wlasnorecznie napisany zyciorys. 8. wy-
pe'n‘eny arkusz ewidencii personalnej, 9. zobowiazanie do
zawndowej sluiby wojskowej wg Wzorow, jak'e otrzymacie
w REU, 10. Swiadectwo zdrowia wydane przez urzedowego:
lekarza,

W wypadku zniszezenia sie dokumentéw podania Wa-
s7e zerstang réwniez przyjete. Wszelk'e podania nalezy
sk*adé¢ w Rejonowej Komendzie Uzupeinien do dnia 30 ma-
ja 1949 r. ; :

W dokumenty i zlecenia na bezplatng podréz zaopatrza
Was poszezegéine RKU. Niektorzy z Was znajdujg sie obec-
nie w brygadach ,,SP* i tych zaopatrza w dokumenty ic
dowddcey. S

Jereli przeczytaliScie uwaznie warunki przyvieé, zasta-
nowiliscie sie i cheecie powiekszyé szeregi prawdziwych lu- .
dz' rowietrza, to poépieszcie sie — ilo§¢é miejsc wolnych jest. -
ograniczona, !

DO ZOBACZENIA W MURACH SZKOL LOTNICZYCH!




Po ruchliwyeh ulicach Bydgoszczy tocza sie kota Willy-

sa, Przesuwajg sie dziwnie male tramwaje.
Brdzie i kanale barki i stateczki.
kolejne godziny.

Wehodzimy do domu opatrzonego tablica ,Liga Lotni-
cza Okregu Pomorskiego®. Z m’ejsca ucicha gwar ulicy.
Olac-a nas i uimuje lotniczy charakter wneirza.

W pokoju kierownictwa rozmowa najpierw cicha i tro-
chg sztywna w niedtugim czasie zamienia sie w poufng i pel-
ng zrezumienia pogawedke.

Z-ob’'lismy stosunkowo duzo, wykonamy réwniez i to, co
planujemy. UkonczyliSmy remont wiezy spadochronowej wy-
sok~§7i 43 m. Od kwietnia pomozemy PO ,Stuzb’e Polsce*
w szko'eniu do II stopnia wlacznie. Mamy szkolié skoczkéw
snacdocironowych! Dlatego to ukonczyliSmy I turnus teore-_
tyernogo kursu spadochronowego, na ktérym wykladoweami
by'i of cerowie lotnictwa. Szkoleniem praktycznym zajm’'e-
my s'e doni~ro od lipea br. Na kursy uczeszcza mlodziez ze
szkol i zakltadow pracy.

— Przy samym lokalu LL prowadzimy wraz z ZMP kurs
rrzolown’kéw modelarstwa, na ktéry uczeszeza 15 chlopeow.
W 'g~'e projekiniemy skoszarowany kurs dla modelarzy
z calego wojewddztwa.

Sung po
Ratuszowy zegar wybija

Wezoraj pokazano mi dwa
listy i zapytano co o nich
mysle,

— PreejdZzmy do modelarni — to tylko kilka krokow.

Wchodzimy do duzej sali, w ktérej u sufitu wiszg mo-
de'e szybowcéw i model latawca.

— Tutaj codziennie po potudniu pracujy entuzjagci ma-
tego lotnictwa. Na {ych stolach powstajg pracowicie wyko-
nane modele, ktére sg pierwszym etapem ich wyszkolenia
lotniczego.

— Organizujemy réwniez kursy ogélnolotnicze dla Iud-
nosci miasta, Wyklady beda odbywatly sie¢ w 60 kotach, obej-
mujacych zaklady pracy, szkoly itp. — razem okolo
11 000 osébl...

*
> »

..Ko'a Willvsa tocza sie po innych ulicach i uliczkach,
Dzwiek klaksonow, dzwonkéw tramwajowych, warkot sa-
mo-hodéw — mimo woli przypomina mi sie warkot silnika
lotniczego. B R

— Obywatelu poruczniku — zapytuje ppor. pil. Jézefa
Sitarskiego — a jak przedstawia sie sprawa szkolenia lotni-
czego na terenie Bydgoszezy w PO ,,Stuzba Polsce'?

— Zaczne chyba od teoretycznego kursu szybowcowego,
jaki odbvt sie na szybowisku w Fordonie. Szkoda, ze nie
widzie'iSc'e z jakim entuzijazmem witala nas na dworcu ko-
lejowym miejscowa ludnogé.

— Bylo to dwa miesiace temu, 24 stycznia, a dzisiaj...
ku-s dawno zakonezvt sie. Junacy. w wiekszodei czlonkowie
ZMP, czekaja na loty na szybowisku Fordon.

Udmiecham s’e widzac juz opalonych ch'opakéw pracu-
jaeych przy wyciggarkach, dajacych z siebie maksimum
energi i si'y woli. W'dze ciemne sylwetki ich postaci, za-
wieszone miedzv niebem i ziemig na , ABCY , Salaman-
drach”, . Jezvkarh®.

. A ko'a Willysa nadal tocza s‘e po ulicach.

Mijamy wykladowceéw i instruktoréw podazajacych na
wyklady dla najmlodszych ,ludzi powietrza®... EKRA

LISTY

wSzezeeinsey modelarze-ro-
botnicy staja iako pierwsi do
wsnolzawodnictwa w orga-

Przede wszystkim dobrze
sig stalo, ze list otwarty do
instruktoréw, opublikowany
w jednym 2z poprzedn'ch
numerow SiM-u, wywolal
niemaly burze. Z tresei na-
destanych do Redakeji lis-
tow (niestety, jak dotad
niezbyt licznych) wyraznie
nrzebija troska o przvszly
rozwdj naszego modelar-
stwa, Waszedzie troska ta
wvraza s'e w usilowaniach
wykrycia btedéw dotych-
czasowego stanu rzeczy, a
w parn wypadkach nawet
w préobach szukania &rod-
kéw zaradezych.

Pozwole sobie zacytowaé
pare uwag, zawartych w
bardziej rzeczowyvch i cie-
kawych listach. Uwag, kt6-
re zawieraja moim zdaniem
wiele stusznoei i warte sz
publicznej dvskusji.

Zaczne od listu z Pozna-
nia. Kol. instr. St. Pawlicki
nisze: ,..cheiatbym nagwie-
tli¢ powody milczenia in-
struktoréw — powody, kté-
re znam.

1. Styszatem zdania, ze
artvkut (drukowany  w
S'M-fe) nie noplaca. koszty
sa nieraz wigksze niz hono-
rarium.

2. Pewni instruktorzy
monopolizuja wiedze dlate-
go, ze startuja razem ze
swymi uczniami, wpraw,
dzie w innej grupie, lecz
wyniki moZzna zawsze po-
réwnaé. Nalezaloby wresz-
cie zrobié to wazne pociag-
niecie i nagradzaé¢ instruk-
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torow za wyeczyny ich dru-

- ]

zyn, za wyniki ilodciowe i
jakoSciowe. Dla instrukto-
réw za§ zrob’é osobne za-
wody. Nie mozna wymagag,
aby zawodowiec by! spor-
towcem.

3. Dyletantyzm, Instruk-
tor wypraktykowalt coS.
Sam nie umie tego objagnié
i swoia niewiedze pokry-
wa taiemnica zawodows.
Snotkalem s'e z kamvanig
niecheci i obmowy. na sku-

tek publikacji siln‘ka od-
rzutowego;  twierdzili, ze
nie warto bylo oglaszaé,

bo to monopol jednego kon-
struktora. nrzeciez nie wol-
no wechodzié w zakres jego
»wvnalazku“ (!!) — a ten
pokrywa swéj dyletantyzm
milezeniem®,

W dalszym .ciagu autor
omaw'a snrawe §wiadome-
go niewvkorzvstania. nie-
dopuszczenia do wspélpra-
cy z tzw. elita — wiekszo-
Sci instruktoréw. List kon-
czy . sie smutnym stwier-
dzeniem, ,Brak wspélpra-
cy. a nawet zgody. do ni-
czego nie doprowadzi‘.

A teraz list inny, tym
razem ze Szczecina. Autor
kol. instr. WL Cichy pisze:
w-Wydaje mi sie, Ze mode-
larstwo, to nie tylko pogon
za rekordami, to nie tylko
wspinaczka za wszelkg ce-
ne pandéw instruktoréw do
»Stawy* i rozglosu®...

»10 nie arena, na ktérej
toczg bezwzgledng walke o-
graniczone typy indywidu-
alistow i samolubéw*.

Autfor stwierdza, ze: ,.in.
struktorzy winni skonczyé
z bezproduktvwnym bojem
o wlasne (podkre$lenie au-
tora) stanowisko; Ze winni
wiecej i cze§ciej pokazaé
spoteczenstwu prace mode-
larstwa lotniczego, ktére
stalyby s'e §wiadectwem i
pokwitowaniem za miliono-
we sktadki na Lige Lotni-
cza; ze ani jeden spoéréd
72 instruktoré6w nie zadat
sobie trudu, aby wvplynaé
na szersze wody; ze jesli
sie przejrzy os‘agniecia, re-
kordy i zdobycze matego
lotnictwa w Polsce, czvta
sie nazwiska przewaznie
instruktoréw!«

Nastepnie  kol,
wzywa w imieniu
delarzy - robotnikéw Dwu.
letniej Sredniej Szko-
ty Rzemiost Budowlanych
W Szeczecinie wszystkich
instruktoréw, przodowni-
kéw i modelarzy calej Pol-
ski , do wkroczenia na wta-
sciwa droge pracy, na droge
uspotecznienia faktycznego,
a nie fikcyjnego i prawdzi-
wego spopularyzowania
matlego lotnictwa*.

Cichy

Apel ten wzywa wszyst-
kich modelarzy bez wzgle-
du na wiek i stanowisko do
»Zdecydowanego porzuce-
nia dotychczasowego bled-
nego nastawienia, do wy-
plenienia kumoterstwa, e-
goizmu i szkodliwego sa-
molubstwa®,

W zakonczeniu pisze autor:

mo-

nizowanin ponularnych im-
prez modelarskich w ra-
mach Tygodnia LL, pod
hastem: , Kazdy Polak sym-
patvkiem Totnictwa, kazdy
miody Polak modelarzem®,

Co mozna powiedzieé o
tych wypowiedziach? Ra-
cje ma kolega Pawlicki, pi-
szac o monopolu i dyletan-
tyzmie wérdd instruktoréw.
Stuszng racje. Wielu jest
przeciez takich, ktérzy tro-
che lizneli wiedzy i uwa-
zaja sie za wybitnych nau-

koweow. Wielu jest mono- |

polistéw  wiedzy,
sie¢ wydaje, ze

za ,pare marnych gro-
szy' przekazywaé wiado-
mosci swoim uczniom. Ra-
ci¢ ma réwniez kolega Ci-
chy, okreslajgc cele matego
lotnictwa. W pewnych spra-
wach jednak instruktor ten
dochodzit do mylnych
wnioskéw jakoby z mode-
larstwem wogdle bylo Zle,
Z tym zdaniem sie nie zga-
dzam, bo znamy osiggnie-
cia matego lotn'ctwa i ta-

ktoérym
nie warto

kie stawianie sprawy bylo- |
by krzywdzace. Jasna spra- |

wa, ze nie wszedzie ,szafa

gra®, ale to juz zalezy od |-

samych instruktoréw...

W jaki sposéb zamierza-
ja naprawi¢ btledy i
wyobrazaja sobie
torzy prace

instruk-

z pewno$cig od nich, dru-

jak | .

za panstwowe
pieniadze, o tym uslyszymy |

kujac ciekawe wypowiedzi. |

Janusz Wojciechowski. |




owy dowddca, major
‘N gwardii Kowalenko o-
kazal sie bardzo wy-
magajacym oficerem. Do-
stownie juz w drugim
dniu urzedowania rozpoczgl
szczegolowy przeglad pod-
leglyéh mu oddziatow. Je-
dnym z nich dowodzil do-
fwiadczony lotnik  kapi-
- tan Ostrowcow. Formalnie
wszystko bylo u-niego w
porzadku, mozna powie-
dzieé — wzorowo.

Przegladajac ksiazke lo-
téw kapitana Ostrowcowa,
dowddea znajdowal na kaz-
dej stronicy wyraznie wypi-
sane stlowa ,dobrze*, ,celu-
jaco*. Tylko na jednej z
pierwszych kartek byta za-
znaczona  mala uwaga:
.Przelot po zadanym kur-
sie — celujaco, bombardo-
wan'a nie wvkonano*.

— Dlaczego nie wykona-
no bomhardowania?

Kapitan zaczerwienil sie.
Z mewnvm  gazenowaniem
obiaénit krotko: — po pro-
stu przybytem ze swoia
grung nad poligon o dwie
minuty za péznn i d'ateso
nie zostatem denuszezony
do wvkonan’a zadania,

Ale to byto dawno — do-
dat usnrawiedliwiaigeo. —

Ostrowcow mowil o tym
niechetnie, wire major po-
stanowit zakonezyé rozmn-
we, tvmbardziei 2e bylo
juz néino. Spojrzat na ze-
garek.

— U mnie dwudziesta-
trzer’a pietnaScie — rzek?
gloéno.

— Dwudziesta trzecia sze-
snascie — zauwazvt kani-
tan — widoecznie méi ze-
garek sie §pieszy; roéznica
niew’s'ka...

— Przeciwnie — 2z u-
$miechem odrzekt dowadd-
ca. — W ciggu minuty sa-
molot przebywa pare kilo-
metréow. My, lotnicy, mu-
simv byé szezegdlnie punk-
tualni. zardwno w nowie-
trzu jak i na ziemi. To mo6-
wige snojrzat na Ostrowco-
wa. Ten milczal.

M’nat tydzien. Obser-
wuiac prace gruny ka-
pitana Ostrowcowa. dowdd-
ca staral sie ja obiektywnie
przeanalizowaé {1 ocenié.
Jedno bylo pewne, lotnicy
lataia dobrze. Technika pi-
lotazu na wysokim pozio-
mie. Bombardowanie na
wysokoéei zadania. Teoria
opanowana.

O co wlasciwie chodzi?

Grupa kapitana Ostrow-
cowa nie cenila czasu. Na
dwu, trzy-minutowe spo6z-
nienia swoich lotnikow
kapitan nie zwracal uwagi.
Pare razy major osobiscie
sprawdzal plan dnia O-
strowcowa i zawsze znajdo-
wal w nim dwie, trzy po-
zycje nie wykonane. Zda-
rzalo sie, Zze kapitan nie

JEDNA MINUTA

G. SIEMIENICHIN, kpt.

mial czasu porozmawiat z
obserwatorem w sprawie
zlozonego przez niego ra-
portu, Iub tez przesu-
wal poprzednio wyznaczo-
ny termin wykladu. Nawet
w swoim zyciu prywatnym
Ostrowcow nie zawsze znaj-
dowal czas na streszczenie
dwudziestu — ftrzydziestu
stronic ksigzki, ktora stu-
diowat.

— Brak czasu — odpo-
wiadal woéwezas, rozklada-
jac  bezradnie rece . —
Chroniczny brak czasu.

Major Kowalenko byt
innego zdania. Po prostu
uwazal, ze Osirowcow nie
umie ekonomicznie wyko-
rzystaé¢ czasu. N'e umie i
nie stara sie wcale o to. Na-
lezalo wiec znalezé jakis
sposob, aby doSwiadczone-
go pilota i dobrego wykla-
dowce uwo'n’c od tej wady,

Dowddcea, przegladajge pe-
wnego razu ksiagzke lotow
kapitana, natknat sie na o-
pis jednego z lotow hojo-
wych, wykonanego podczas
wojny w 1944 r.: ,Szostego
lutego — atakowanie prze-
prawy nieprzyjaciela na rze-
ne Narew, na péilnoc od N.
Czas dziewigta ftrzydziesci
pie¢ — dziesiata dwadzies-
cla®“, Major zamy$lit s'e.
Co za dziwny zbieg okolicz-
nosci: to samo miejsce, data..

Nastepnego dnia lotnicy
kapitana Ostrowcowa
otrzymali zadanie zaata-
kowania celow na poligo-
nie w gorach. Pierwsza
grupe prowadzil osobiscie
kapitan. Dowodzacy lota-

mi major Kowalenko zau-
wazyl, ze samolot lejtnan.
ta Solowiowa, zamykajacy

szyk, nie znajduje sie na
wiaseiwym m'ejscu. Ponie-
waz jednak start odbyl sie
dokladnie w oznaczonym
czasie, dowaddca byl spokoj-
ny — zdazy.

Nad celem lotniecy powin-
n’ byé¢ dokladnie 012.00 Na
minute przad oznaczonym
cz s'm major polaczyl sie
telefonicznie z poligonem.

— Grupy kapitana O-
strowcowa jeszcze nie wi-
dad,

Dowddea sie zachmurzyt.

— Prosze pozosta¢ przy
telefonie — gdy - zrzucg
bomby — zameldowad!

Po pieciu minutach dzwo-
nil poligon.

— Kapitan Ostrowcow
bombardowal o 1203 —
wszystkie bomby w celu.

dy po skonczonym locie

kapitan zadowolony
meldowat dowoddey wyko-
nanie zadania, major zapy-
tal go surowo: :

— Kiedy mieliscie bom-
bardowac?

— O 12.00.

— A bombardowaliscie?

— 0 1203,

—- Dlaczego?

— Z naszej winy. Lejt-
nant Solowiew, ktéry po
dluzszym urlopie nie mial
treningu w lotach grupo-
wych, nie mogt utrzymae
szyku. — To przeszkodzilo
nam w zaatakowaniu celu o
wyznaczonym czasie—Zre-
szta, uwazam, - Zze najwaz-
niejsze, to celne bombardo-
wanie. A to...

— Naiwazniejsze, to §ci-
ste wypelnianie rozkazéw—
ostro przerwal mu Kowa-
lenko.

/

AX/ dwie godziny poiniej,

w sali taktyki, odby-
lo sie omoéwienie wykona-
nego zadania, Mowil do-
wdadcea,

— Mimo  doskonalych
wynikow dzisiejszego bom-
bardowania musze stwier-
dzi¢, ze z lotu waszej gru-
py nie jestem zadowolony,
Wykonanie zadania opdzni-
liscie o trzy minuty! ’

— Wiekszos¢ z was nie
brala udzialu w wojnie,
dlatego tez zdarzenie, kté-
re chce opowiedzie¢ moze
byé dla was pouczajgce.

Maior nodszed? do wisza-

cej na Scianie mapy.

— Oto rzeka  Narew.
Walezvlismy tutaj w roku
1944 Wtedy to w reionie
N Niemey skupili wickszg
ilné® czotgéw. Nasze od-
dziaty otrzvmalty rozkaz o-
panowania snrzefit hoiowe-
gn nrzeciwmika. Gruna sa-
mao'otéw  szturmowveh o-
trzvmata zadan'‘e zhamhbar-
downania nrzenvawy  nrzez

rzeks — Wwdrirlong gzhat-
ka Tty dovrndzik y:w!'pn
lt—\itnnnk — Main» snnjrzal
uwaznie na kanitana O-

gtrnvreawa, Ten drongl. —
Atakowadé oprzenrawe min-
no doktadnie p 950 Nieste-
tv. pownlne formowanie
szvlen w nowietrzu i liczne
odehvlenia od wvznaczone-
go kursu sn-awity. ze leit-
nant nrzvhyt na cel 7 nie-
ciominutowym opbznie-
niem... -

— T rA7 eia w miedzycza-

sie zmirnilo?

— Niemey zdazvli  juz

wvenfah snacsng c7eds ernl-

gow Mnatn tego, nodlatuia-
ce szhnrmowee snotkat sil-
nv naien artvlerii przeciw-
Jotniezedi, = przykrywaiacej
wveofiace  sie  oddziaty
przeciwnika.

— Oto smutne gknatki
nieciominntowesn ondznie-
nia. TUUmieietnnét oszoze-
dzania kazdei minuty i se-
kundv Intu, to jedna z ko-
nieeznveh i bhodaize naj-
wazn‘eiszych zalet lotnika.

Dowddea skonczyl,

Uczniowie ovpuscili sale,
pozostat tylko kapitan Os-
trowcow i major...

— Dzisiejszy przyklad
pozostal dla mnie niezapo-
mniang lekeja — nerwowo
przemowil kapitan. — Ale

skad wiecie o tym majo-

rze?

— Dowodzilem wowcezas
sasiednig jednostkg i pod-
czas nieudanego nalotu
znajdowalem sie w pierw-
szej linii, na punkcie ob-
serwacyjnym.

— Daje slowo oficera,
ze nigdy juz wiecej podob~
ny blad sie nie powtorzy.

— Wierze — odpowie- ;

dzial major.

{ttum. JMW)
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DoSwiadczenie uczy, ze
nie tylko magnes wytwarza
linfe magnetyczne. Prad
elektryczny  przeplywajac
przez przewodnik powoduje
rowniez powstawanie pola
magnetycznego. Kierunek
linii magnetycznych w za-
leznosci od kierunku prze-
plywu prgdu wskazuje ry-
sunek.

Rys. 4 — Prad przeplywajacy
przez  przewodnik  wytwarza
wokol niego pole magnetyczne.

Linie magnelyczne  przedsta-

wiajg jamniki, a ta krowa w

érodku  obrazuje prad  elek-
tryczny

Zaznaczyc naleiy,’ie linie
przestajg istnie¢ z chwilg
przerwania pradu. Mala
igla magnetyczna ustawi
sie w poblizu przewodnika
swym biegunem polnoenym
w kierunku linii magne-
tyeznych. Na tym wtanie
polega zjawisko elekiroma-
gnetyzmu.

W celu uwielokrotnienia
linii magnetycznych prze-
wodnik nawija sie na rdzen
zelazny. Jak wiadomo, linie
magnetyczne ,lubig" zela-
z0. Nadajg one kawalkowi
ze'aza wlasciwosei - bardzo
silnego magnesu. Otrzymu-
jemy wtedy tzw. elektro-
magnes.

Zijaw'ska fizyczne sa Z2wy-
kle odwracalne. Tak tez
dzieje sie w dziedzinie
elektromagnetyzmu. = Pod
wplywem pradu powstaje
pole magnetyczne i odwrot-

Rys. 5 — Zamiasl rdzenia Zelaznego

kicremu kosci wylatujg z pyska, ~ gdy prad nie obiega zwojow.
Z chwilg ady prad (krowy) rozpoczyna obied, wszystkie kosci same
lecg do pyska.

S T

Ludzie nauki przemawiaja do ___S_i.!_l_‘llfa_.;'fz

LOTNICZA I[ISKRA

EDWARD SOBOCINSKI, ini.

nie: na skutek zmian pola
magnetycznego  powstaje
prad elektryczny. Powsta-
wanie pradu elektrycznego

pod dziataniem magnesu .

nazywa sie indukcja elek-
tromagnetyczna. Ma ona za-
stosowan'e w cewce sklada-
jacej sie z dwoch uzwojen
na zelaznym rdzeniu. Zmia-
na wielkosei pradu w jed-
nym uzwojeniu powoduje
zmiane wielkosci pola ma-
gnetycznego, ktora z kolel
wzbudza prad w drugim
uzwojeniu.

2. Rodzaje zaplonu elek-
trycznego w silniku lotni-
czym
Jak juz wiadomo, silnik
o obiegu Otto potrzebuje u-
rzgdzenia zaptonowego, kto-
re pozwala zapali¢ zassana

II.

lektrycznej o bardzo wy-
sokim napieciu. Do wytwo-
rzenia tej iskry uzywa sie
prawie wylacznie w silni-
kach samolotowych tzw. is-
krownika. Przy niektorych
tylko typach malych samo-
lotow sportowych uzywa
sie zaplonu bateryjnego.

3. Zaplen iskrownikowy.

Wyobrazmy sobie magnes
wygiety w kszialcie podko-
wy. Miedzy biegunami. te-
go magnhesu obraca sie wir-
n'k w ksztalcie podwdjnej
litery T. Przez wirnik ten
przeplywaja linie pola ma-
gnetycznego oczywiscie od
bieguna N do bieguna S.
Na wirniku naw:nigte sg
dwa uzwojenia. Pierwsze
uzwojenie, tzw. pierwotne,
sklada sie z niewielu zwo-

UZWOJENIE
WTORNE

UZWOJENIE
PIERWOTNE

| rRpZEN
ZELAZNY

Rys. 6 — Elektromagnes pokazaro fuz w normalnym rysuiku ]

do cylindra mieszanke ben-
zynowa w $cigle okreslonej
chwili podczas suwu spre-
Zenia.

Zaplon mieszanki naste-
puje przy pomocy iskry e-

wstawiono

Powstaje elektromagnes

znowu jamnika,

L5
jow grubego drutu. W ob-
wod  elekiryczny tego u-
zwojenia wlaczony jest tzw.
przerywacz, z kiorym row-
nolegle poljczony jest kon-
densator.  U#woienie dru-
gie, zwane wtornym, sklada
sie z wielu .wojow cien-
kiego drutu.

B e i

Jeéli bedziemy obracad
wirnik, bedziemy wykony=
waé ruch prostopadly do
kierunku przeplywu linii
magnetycznycr. W mysl
wige przytoczenego przed
chwila prawa z elektro-
techn'ki w uz wvoieniu pierv-
wotnym (w ktoérym prze-
rywacz poczatkowo jest
zamkniety) powstanie prad
elektryezny na skutek dzia-
tania sity elektromotorycz-
nej. Z chwila opuszczenia
brzegu pdélnocnego bieguna
przez czes¢ A wirnika, a
wiec w chw'li najwiekszego
natezenia pradu pierwotne-
go, otwiera sie przerywacz.
Linie magnetyczne poplyna
przez czesé B wirnika.

W samym wiec wirniku
linie magnetyczne zmienig
swoj kierunek. Na skutek
naglego przerwania pradu ;.
W uzwojeniu  pierwotnym
znikna nagle linie magne-
tyczne wywolane przez ten
prad i wobec tej nagtlej
zmiany powstanie w uzwo-
jeniu  wtornym prad o b.
duzym napigciu, ktory zo-
staje poprzez rozdz'elacz
przeprowadzony do §wie-
¢y i na elektrodach tej
"’rwiccy objawia sie jako i-
wkra.

Palec rozdzielacza posia-
da obroty 16wne obrotom
wa'ka rozrzadczego i zasi-
la poszezegélne elekirody
rozdzielacza, do ktérych
przytaczone sa przewody
prowadzace do poszczegol-
nych swiec. Poniewaz na
jeden obrot wirnika naste-
puja w nim dwie zmiany
kierunku linii magnetycz-
nych, - powstajag przeto w
tym okresie czasu dwie i-

skry.

Zadaniem kondensatora
jest usuniecie mozliwoSci
powstawania iskrzenia na
elekirodach rozdzielacza.
Wylacznik, znajdujacy sie

na tablicy p'loia, w wypad-
ku jego zamkniec'a usuwa
dziatanie przerywacza, ciy-
li przerywa zaplon.

(c.d.n.)

Rys. 7 — Schemat obiegu pradu w iskrowniku
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W RUMUNSKIM MIE-
SIECZNIKU LOTNICZYM
sAviata* ukazal sie nie-
dawno pieknie ilustrowa-
ny artykul A. Zientka ,,Am
sburat peste Cehoslovacia
catre Austria“ (Ponad Cze-

choslowacja do  Austrii).
Lotnicy ludowej Rumunii
interesujq sie bardzo osiag-
nigc'ami naszych pilotow
i kenstruktorow.
SAMOLOTY HAERO-
FEOTU* przewiozty, na

drugi dzien po ogloszeniu
przez rzad obnizki cen, 200
ton nowych cennikd:z,
Wszystkie zalogi samolo-
tow wywigzaly sie dobrze
z zadania, przewozgc w re-
kordowym czasie cenniki
do najodleglejszych rejo-
now Zwigzku Radzieckie-
go.

2000 BYLYCH KUO-
MINTANGOWSKICH LOT-
NIKOW znajduje sie juz w
szeregach Chinskiej Armii
Ludowej. Lotnicy ci prze-
szli na strone wojsk ludo-
wych z calkowitym -sprze-
tem wojskowym, nie wylg-
czajac amerykanskich bom-
boweow. Zbankrutowany
rzad kuomintangowski tra-
ci coraz wiecej swych — i
tak juz nielicznych — zwo-
lennikéw na wszystkich
frontach.

200 SAMOLOTOW  spo-
§rod amerykanskich ,,zbed-
nych materialéw* sprzedat
n edawno Wlochom Depar-
tament Stanu USA. Jak wi-
daé, system stosowany we
Francji—stosuja amerykan-
scy kapitalisei réwn'ez we
Witoszech — stopniowa li-
kwidacja konkurencyjnego
przemystu i wpychanie na
s le przestarzalych wytwo-
réow wi.asnego przemyshu.

SZYBOWNICY CZECHO-
SEOWACCY otworzyli te-
goroczny Sezon nowym re-
kordem. Pilot Svoboda na
szyboweu Z-24 , Krajanek®
w locie docelowym przele-
cial odleglo$é 115 km. Lot
odbyt sie na trasie Brno —
Bratislava. Poprzedni re-
kord w tej kategorii nale-
zal do pilota Plesko i wy-
necsil 97 km.

WEGIERSKIE LINIE
LOTNICZE przewiozly w
tiggu ub. roku okolo 50 ty-
siecy pasazerow. Biorac
dane przedwojenne z roku
1938, wynoszace ponizej 4
tysiace, widzimy w jak sze-
rokim zakresie rozwinela
sie komunikacja lotnicza
na Wegrzech w latach po-
wojennych,

MASOWA DEMON-
STRACJA SOLIDARNOS-
CI z robotnikami zakladow
»De Havillanda“ odbyla
sie ostatnio w Londynie.
Demonstracja ta uwazana
jest jedynie za wstep do
szeroko zakrojonej akeji
strajkowej robotnikéw prze
myshi mechanicznego.

30 SAMOLOTOW typu
De Havilland ,Vampire*
ma otrzyma¢ Francja w ra-
mach planu  Marshalla,
Francuski przemyst lotni-
czy produkuje traktory, a
samoloty frzeba sprowadzaé
Z zagranicy.

W CENTRALNYM DO-
MU LOTNICTWA IM.
FRUNZE w Moskwie o-
twarta zostala wystawa po-
S§wigcona twoércy pierwsze-
go samolotu na Swiecie —
Aleksandrowi Mozajskie-
mu. Liczne dokumenty, fo-
tografie, rysunki, plany i
odtworzone modele obra-
zujg zycie 1 dzialalnosé
wielkiego wynalazey.

Dzigki opiece rzadu i partii robotniczych, szy-

bownictwo w Rumunii stale si¢ rozwija, populary-
zujac lotnictwo wséréd najszerszych mas spoleczen-
stwa.

Rumunscy piloci lataja przewaznie na sprzscie
przedwojennej polskiej konstrukeji (,,Salamandrach®,
,Komarach", , Delfinach*), ktére buduja na podsta-
wie nabyte]j licencji.

Do szkolenia wstepnego uzywany jest szybowiec
rodzimej konstrukeji ICAR-1, budowany réwnoczes-
nie w kilku wytwérniach w Bukareszcie.

Na zdjeciach u géry i obok widzimy fragmenty
zenskiego kursu szybowcowego w San Petru.
Usmiechni“te buzie mlodych szybowniczek dowodz3,
ze kolezanki nasze — Rumunki dobrze sig czujy
W powietrzu.

> .

Krajowe zawody modeli latajgeych w Rumunii odbywa-
ja sig¢ rokrocznie. W ub. r. urzadzono zawody w szkole szy-
bowcowej San-Pefru kolo Brasowa w dniach 28-—31 lipca.

Zawody te, zorganizowane przez Rumunski Zwiazek Lot~
niczy (Federatia Aeronautica Romana), daly doskonale wy-
niki,

Dwa rekordy krajowe zostaly pobite kilkakrotnie. Uzy-
skane wyniki byly na miare miedzynarodowg. Tylko brak
samolotu dla $ledzenia za modelami n kngcymi z oczu spo-
wodowal, Ze nie padl zaden rekord miedzynarodowy.

W zawodach wzieto udziatl 100 zawodnikéw z 70 mode-
lami,

A oto wyniki tych zawodéw:

Szybowce zboczowe

I. Beri Atila — Cluj 28 min. 30 sek. (zniknal z pola wi-
dzenia) — rekord rumunski. 1I. Budai Andrei — Tg. — Mu-
res 8 min. 0,5 sek. III. Smeikel Geza — Timisoara 7 min.
7,8 sek.

Szybowce na hol

I. Kiss Ernest — Cluj 24 min. 30 sek. (zniknat z pola wi-
dzenia). II. Hints Otto — TG — Mures 23 min. (zniknal z po-
la widzenia). III. Hajek Gheorghe — Timisoara 22 min. (zni-
knat z pola widzenia), i .

Modele z napedem gumowym
1. Hints — Otto — Tg — Mures 15 min. (zniknat z pola
widzenia) rekord rumunski. II. Delifiski Anatol — Brasow 1
min. 46 sek. III. Budai Andrej — Tg — Mures 1 min. 14 sek.

Modele z napedem silnikowym
I. Panaitescu Jan — Brasow 1 min. 39,9 sek. II. Bobocel
Jan — Campina 1 min. 19 sek. III. Moldoveanu Anania — Bu-
curesfi 1 min, 12 sek.

Model z napedem gumowym Budai Andrej‘a z Tg — Mu-
res znikngl po 12 minutach pod bazg chmur. Model silnikowy
Moldoveanu Anania, po uzyskaniu na termice ponad 1 000 me-
trow, wszedl w Cumulus i zniknal z oczu §ledzaeych go.
Model silnikowy skonstruowany przez Bobocel Jana, kierow-
nika Cenlralnej Szkoly Instruktoréw Modelarskich Scampi-
na, goniony samolotem wyladowal po 21 minutach lotu w od-
leg osci kilku kilometréw od miejsca startu. Te piekne wy-
niki, uzyskane przez odrodzone modelarstwo Ludowej Repu-
bliki Rumunskiej, sa rezultatem rozpowszechnienia modelar-
stwa wsrod szerokich warstw robotniczych i chiopskich
i wprowadzenia go jako przedmiotu obowiazkowego do
szkol, (Kasper)




Pestanowienia ogolne

§ 1. Dla wyrodznienia
! modelarzy i instruktorow
| modelarstwa lotniczego,

. iak rowniez ze wzgledow

rodzaje odznaki:

yropagandowych, — Za-
rzad Gléwny Ligi Lotni-
czej wprowadza odznake

modelarstwa lotniczego.
§ 2. Ustanawia sietrzy

a) odznake dla junio-

row i przodownikow,

b) odznake dla amato-

réow i przedownikow,

¢) odznake dla instruk-
torow.

Rodzaje odznak mode-

larskich
§ 3. Odznaka juniorow
przedstawia model szy-

bowea belkowego z pro-
stokgtnym skrzydlem, za-

. okraglonym na koncach i

dwiema literami L.L. na
plaszczyznie skrzydla. Mo-
del’ umieszczony jest (u-
kosnie) na tle falistych
chmur, zamknietych w azu-
rowym obwodzie kola.
Odznaka tloczona jest z
bialego metalu i zaopairzo-

| na w nakretke.

| nioréow

Do noszen.a odznaki ju-
uprawnieni s

. wszyscey ci modelarze, kto-

. przez Wtladze Ligi
czej.

rzy posiadaja ukonczony
pelny kurs juniorow we-
dlug obowiazujacych pro-
gramow Ligi Lotniczej, na
dowod czego posiadajg od-
noéne $wiadectwo wydane
Lotni-

§ 4. Odznaka amatorow

i przodownikéw wykonana

| metalu i emalii.
olatej emalii  z obrzezem,
| literami L.L. i belka kadtu-.

jest wedlug takiego same-
go wzoru i wymiarow, jak
odznaka junioréw, lecz z
zoltego metalu.

Do noszenia odznaki a-
matorow 1 przodownikow
uprawnieni sa wszyscy mo-
delarze, ktorzy posiadajg
ukonczony pelny kurs a-
matorow lub przodownikéow
wedlug obowigzujacych
programéw Ligi Lotniczej,
na dowéd czego- posiadaja
odnosne Swiadecwa wydane

przez Wiadze Ligi Lotni-
czej.
§ 5. Odznaka instrukto-

row modelarstwa lotnicze-
go. Wykonana jest wedlug
wzoru i wymiaréw odznaki
junioréw, lecz z zoltego
Model =z

bowg 2z Zzbéltego metalu,
chmury faliste . z niebie-
skiej emalii — obwdd kola
z zoltego metalu.

- Do noszenia odznaki in-
struktorow modelarstwa
lotniczego wuprawnieni sg

. strukiorow,

SRR, P

REGULHMIN
ODZNAKI MODELARZA

wszyscy .ci, ktérzy posia-

daja ukonczony:

1) pelny kurs instruktoréw
modelarstwa lotniczego,

2) kurs dla nauczycieli we-
diug obowiazujacych
programoéw Ligi Lotni-
czej, na dowdd czego o-
trzymali dyplom wyda-
ny przez Zarzad Glow-
ny L.L.,

3) oraz wszyscy dawni in-
struktorzy

czelng L.L,

§ 6. Numeracja i rozpro-
wadzenie odznak,

Odznaki junioréw, ama-
torow i przodownikéw nie
sg numerowane. Dokumen-
tem stwierdzajgcym prawo
noszenia odznaki jest za-
swiadczenie wydane przez
odnosne Wladze Ligi Lot-
niczej, w ktorym winno
by¢é odnotowane ukoncze-
nie odnosnego kursu mo-
delarskiego i numer otrzy-
manego Swiadectwa oraz
upowaznienie do noszenia
danej odznaki.

Odznaki instruktorow
modelarstwa lotniczego
beda numerowane i odno-
towane w ewidencji in-
prowadzonej
przez Wydzial Modelarstwa
Lotniczego w Dyrekceji Na-
czelnej L.L.

§ 7. Odznaki juniorow,
amatorow i przodownikow
wydajg zainteresowanym
modelarzom odnosne Wla-
dze Ligi Lotniczej, wzgl.
Modelarnie Okregowe, Ob-
wodowe lub M.ejscowe L.L.,

jak roéwniez modelarnie
przy organizacjach mlo-
dziezowych 1 modelarnie

modelarstwa |
lotniczego, zweryfikowa- |
ni przez Dyrekcje Na- |

szkolne, na terenie ktérych |

odbyt
modelarstwa lotniczego.

Odznaki
modelarstwa lotniczego wy-
daje bezposrednio i wy-
lacznie

sie odnoény kurs |

instruktoréw

Wydzial Modelar- |

stwa Lotniczego Dyrekeji |

Naczelnej L.L.

§ 8. Za odznaki modelar- |
skie winni placi¢ zasadni- |

czo zainteresowani
larze. W wyjatkowych wy-
padkach koszty wydawa-
nych odznak mogg pokry-
waé¢ z wlasnych fundu-
szow Okregi, Obwody lub
Kola L.L.

§ 9. Odznaki modelarskie
wszystkich rodzajow zamo-
wione zostaly centralnie
przez Dyrekcje Naczelna
L.L., a rozsylane bedag na
zapotrzebowania Okregow
Wojewddzkich L.L. za po-
$rednictwem Centralnej
Skladnicy Materialtow Mo-
delarskich.

mode- |
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MIKROFILM

Budujac modele pokojowe czesto mamy klopoty zwigza-
ne z wyborem odpowiedniego pokrycia. Papier japonski, czy

ez bibutka, okazuja sie najcze$ciej za ciezkie.
innego

rozpoczg¢ poszuk.wania

Nalezy wige
odpowiedniejszego mate-

riaiu, Material ten, to znany 1 przez modelarzy juz od prze-
szto dziesieciu lat uzywany mikrofilm. Jest 1o bardzo cienka,
elastyczna i przezroczysta blonka, czesto zabarwiona.
Mikrofilm jest nadzwyczaj lekki. Waga calkowitego po-
krycia modeiu kadlubowego o rozpietosci 500 mm wazy za-
ledwie 30 — 40 miligramow (miligram — 1/1000 czes¢ gra-
ma). Jest on przy tym dostatecznie mocny i wytrzymaly na

uszkodzenia mechaniczne.

Istnieje w.ele gotowych fabrykatéow mikrofilmu. Sa one

najczeSciej drogie i z powodzeniem moga byé

zastapione

przez mikrofilm wlasnego wyrobu. Podana ponizej metoda
zosiala opracowana przez modelarzy radzieckich i wyprébo-

wana na licznych modelach.

Przede wszystkim nalezy przygotowaé material i narze-

clz:a Beda to:

naczynie szklane ze skalg objeto$ci podang w em3, a stu-

zgce do odmierzenia potrzebnej iloseci

roziworu,
2. butelka z szeroka

szyjka o pojemnosei

przyg otowanego

100 — 150 cm3,

w kiorej bedziemy przechowywaé roziwor;

3. paleczka szklana,

pedzelek lub tez

fopatka drewniana,

ktore pomoga nam dobrze wymieszaé roztwor;

4. lakier cellonowy bezbarwny lub kolorowy (glowny sklad-
n.k mikrofilmu) winien by¢ plynny;

5. olejek kamforowy lub rycynowy, jako dodatek zwieksza-

jacy elastycznos¢ pokrycia.

Sposéb przygotowania mikrofilmu
Nalewamy do naczynia szklanego poszczegdlne skladniki

w nasitepujgcym stosunku:

na jedng czes¢ olejku powinno

przypada¢ 5 — 10 czeéci lakieru cellonowego.

Otrzymany w ten sposéb roztwor mieszamy
paleczky szklang lub lopatka,

25 — 40 czesci lakieru.

‘starannie

po czym dodajemy jeszcze

Po powtérnym wymieszaniu i przelaniu roztworu do bu-
telki ze szeczelnie dopasowanym korkiem, otrzymamy gotowy

do uzycia mikrofilm,

Nalezy uwazaé, aby mieszanina nie zawierala w swym

skladzie pecherzykéw powietrza.

Opisane przystosowanie mikrofilmu, mimo ze jestlatwe,
wymaga jednak pewnej wprawy. v.awego tez zaleca sie roz-
poczynanie ,,produkcji“ od matyeh iloSei roztworu.

Sposob przygotowania pokrycia z mikrofilmu i zwiazane

z tym czynnoéci omowimy pézniej.

JMW,

WARTOZO TYM WIEDZIEC

Nawet przy tak ,niewin-
nym*, z punktiu widzenia
bezp'eczenstwa, sporcie jak
modelarstwo, zdarzaé¢ sie
moga wypadki zagrazajace
zyciu. Sta¢ sie - to moze
przy puszczaniu latawcoéw
i modeli na uwiezi w miej-
scach nieodpowiednich. Ta-
k'mi niebezpiecznymi ob-
szarami s3 miejscowoscei
zabudowane, a szczegoilnie
miejsca w poblizu linji e-
lekryczn;:ch wysokiego na-
piecia. Nie méwae inz o
tym, 2ze linka modelarza
powoduje krotkie spisuie,
mozna przy tym ulec p)-
razeniu pradem elektrycz-
rLym.

Trzeba wyjasnié, ze nie
tylko linki metalowe sg do-
brym przewodnikiem elek-
tr}cznosm JLinki konopne,
nasigkniete wodg deszezo-
wag czy nawet rosa, sg tak
samo niebezpieczne.

Niedawno w Anglii zda-
rzyt sie $miertelny wypa-
dek modelarza, ktoérego
linka od modelu na uwiezi

zaczepila o kabel wysokie-
g0 napiecia.
oy 8
W jednej z fabryk Zwigz-
ku Radzieckiego wykonano
pierwszg serie siln'czkow
samozaplonowyh konstruk-
cji O. Koszewoja. Silniczek
posiada moe 0,2 KM przy
5 000 obr/min. Podezas prob
fabrycznych silnik byl na
chodzie bez przerwy 8 go-
dzin. Zuzycie paliwa wyno-
si 100 g/godz. O. Koszewoj
jest zastuzonym konstruk-
torem silnikéw od roku
1936. Obecnie konstruktor
opracowuje silniczki dla
modeli pokojowych o po-
jemnogci 1 em3 oraz silnik
0o mocy 6 KM dla préob na
szyboweu ,,A-2%,
s |
W dn‘u 9 marca odbyla
sie w Katowicach odprawa
instruktoréw modelarstwa
lotniczego na okreg §lasko-
dabrowski. Konferencja ta
miala na celu usprawnienie
pracy w malym lotnictwie
na Slasku. A




»WN-107“ KONSTR.
WEADYSLAW NIESTOJ

Model wyczynowy z nape-
dem gumowym
Model ten zostal opraco-
wany zgodnie z nowym re-
gulaminem FAIL Cecha
charakterystyczng tego mo-
delu jest skladane &§miglo i
jednogoleniowe, chowane
podwozie. Ulepszenia te w
duzym stopniu poprawiajg
doskonalos¢ w locie §lizgo-
wWym przez zmniejszenie
szkodliwego oporu, jaki
stawia Smiglo i podwozie.
Do budowy uzyto sosny i
balsy. Obsada $migla wy-
konana jest z duralu, za$
topatki Smigla z topoli. Ka-
diub zmontowany jest cal-
kowicie z sosny. Skrzydlo
jest konstrukeji mieszanej;
dizwigary, krawedZ natar-
cia i splywu z sosny, nato-
miast zeberka wykonane
sa z deski balsowej grubo-
§ci 1,2 mm. Jednogoleniowe
podwozie z drutu stalowe-
go oprofilowane twarda
balsg i dla wzmocnienia o-
klejone  jedwabiem lub
grubszym papierem Ca-
tos¢ oklejona japonskim pa-
pierem, skrzydlo i stery

O shyechae
L8 aemt Lomin

powleczone rozcienczonym
cellonem dwukrotnie, ka-
dilub — trzykrotnie. Do na-
pedu uzyto 20 nitek gumy
angielskiej 1/30 X 3/16 ca-
la, diugos¢ pasma 105 cm.
Przy nakrecaniu wiertarka
na 750 obrotéw czas fred-
niego lotu wynosi okolo 3
minuty, wysokos¢, jaka mo-
del osigga w normalnym
locie, wynosi 60 — 80 me-
trow.

Model ten zdobyl pierw-
szg nagrode na XIII Ogol-
nokrajowych Zawodach
Modeli Latajacych w Kato-
wicach, Na zawodach w
Kralupach  (Czechoslowa-
cja) model osiagnal w locie
silnikowym, wysokos¢ oko-
o 100 metrow, w locie
§lizgowym natrafil na pra-
dy termiczne i wykonal lot
trwajacy 13 min. 20 sek.
(do czasu znikniecia z oczu
komisji), co jest nowym
rekordem Polski. Modelu
po tym locie, niestety, nile
odnaleziono.

Przy uzyciu do budowy
balsy mozna wage zmniej-
szy¢ do 235 g co umozliwi
osiagniecie jeszcze lepszych
wynikow.

MISTRZ POLSKI
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W KONKURSIE-PLEBI-
SCYCIE ,Przegladu Spor-
towego“ mna ' najlepszego
sportowca Polski w roku
1948 wiele glosow padto
rowniez na naszych czolo-
wych szybownikow. Najlep-
szq lokate uzyskala Kem-
powna — 150 pkt., Zientek
— 70. pkt. i Gora — 10 pkt.

112 MODELI réznego typu
wykonali czlonkowie mode-
larni LL przy ZMP Cho-
rzow — Batory w ubieglym
roku. Lekecje praktyczne w
modelarni tej, dobrze wy-
posazonej w sprzet, mate-
riaty i plany, odbywaja sig
trzy razy w tygodniu — li-
“czy ona obecnie 54 czlon-
kow.

MEODZIEZ ZIELONEJ
GORY, zgromadzona w Li-
dze Lotniczej i ZMP, po-
wzieta w dniu 12 lutego br.
na walnym zebraniu Ob-
wodu LL rezolucje, w kto-
rej zwraca sie do wszyst-
kich ludzi pracy w Polsce,
aby wstepowali w szeregi
eztonkow LL. Apel kon-
czy sie wezwaniem innych
placowek Ligi do wspoiza-
wodnictwa w werbowaniu
nowych czlonkéw i uaktyw-
nienia lotniczej pracy.

towany zostal model CDM.

KOLO TOWARZYSTWA
PRZYJAZNI POLSKO-RA-
DZIECKIEJ powstalo przy
Aeroklubie Czestochowskim.
Do kola naleza, oprocz
czlonkow Aeroklubu czlon-
kowie Ligi Lotniczej i pra-
cownicy Szkoly Szyvbowco-
wej.

STARANIEM OBWODU
MIEJSKIEGO LL w By-
tomiu zorganizowano tam
na poczatku marca br. I
Kurs Ogolnolotniczy. Stu-
chaczami kursu w liczbie
56, byla przewaznie mlo-
dziez zrzeszona w ZMP
25 o

" BUDUJEMY CDM

SiM-karze i miloénicy
lotnictwa znaja juz skrot
CDM, Wszyscy przeciez na-

| lezycie do ZMP lub ZHP.

Sprawa budowy Centralne-
go Domu Miodziezy jest
wiec kazdemu z Was bli-
ska. Dzisiaj mozemy poin-
formowa¢ Was Znowu, zZe

| przygotowania do budowy

CDM postepuja szybko na-
przod. Tempo robdt roz-
biorkowych na  terenie
przysztego Domu CDM
wzrasta z dnia na dzien.
W samym tylko miesigcu
lutym wywieziono 15000
m3  gruzu, 0CZYSZCZONo
700 000 sztuk cegiel. Wie-
kszo§¢ sposrod 400 robotni-
kéw zatrudnionych przy o-
czyszezaniu  terenu prze-
kroczyla dzienna norme, o-
siagajge do 1809%. Rowniez
pracownia architektoniczna

poczynila w swych pracach’

powazne postepy. Przygo-

Przystapiono takze
pracowania planu dla 1-go
z zespolu budynkow — of-
miopietrowego biurowca.
Ostatnio sekretariat Za-

rzadu Gléwnego ZMP usta- |
lit zasady akeji zbidrkowej I

na rzecz budowy CDM. W

my$l tych zasad akeja kie- |

ruja powolane w tym celu
Wojewddzkie i Powiatowe
Komendy Budowy CDM, w
sktad ktérych, poza ZMP,
wchodza przedstawiciele

ZHP, SP i ZAMP-u. Komi- |

tety te maja za zadanie or-
ganizowanie akeji dochodo-
wych na rzecz CDM.

SiM-karze — ZPM-owcy !
i Harcerze! W tej akcji nie

moze zabraknaé réwniez i
Was. Idzcie §ladami kola
ZMP przy Panstwowej O-
perze we Wroctawiu, ktore
dochod z , Wieczoru piesni
i tanca® przeznaczylo na
brdowe Cenfralnego Domu
Miodziezy.

do o- |

PODOKREG LL W SEUP-
SKU posiada 87 k6t Ligi
Lotniczej i 6 modelarni.

LZHELIKOPTEREM Z
DWORCA CENTRALNEGO
NA OKECIE®. Pod tym
tytulem ' opisuje jedno =z
pism warszawskich projekt
polaczenia nowobudujgcego
sie Dworca Centralnego w
Warszawie 2z lotniskiem.
Sadzimy jednak, ze wtedy
mandaty za zbiegowiska u-
liczne ulegng podwyzsze-
niu...

POLSKIE VETRONE —
taki tytut nosi artykut o
polskich szybowcach, za-
mieszezony w Nr 4 dwuty-
godnika Aeroklubu CSR
.Letectvi“. Artykutl ilustro-
wany jest zdjeciami i pla-
nami szybowcow. W tymze
samym numerze znajduje-
my dwa zdjecia z Zimo-
wych Zawodéw Modeli La-
tujacych, organizowanych
przez ZMP w Warszawie.
W Nr 5 tegoz pisma Dusan
Zednik pisze o organizacji
studiéw lotniczych na wyz-
szych uczelniach w Polsce.
Artykut ilustruja zdjecia
Szkoly Inzynierskiej im.
Wawelberga oraz Instytutu
Aerodynamicznego Polite=-
chniki Warszawskiej.
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UWAGA SIMKARZE!

Wasz Kolega =z Czechoslowaeji LUDEK HRUBISEK,
adres: NEMCICE N. H. CUKROVAR 279, CSR — pragnie na-
wigzaé korespondencje z kioryms z chlopcéw polskich. Kol
Hrubisek zajmuje sie modelarstwem, nprawia lekkoatletyke
i jest zamitowanym filatelista. Ktory z SiM-karzy o podob-
nych zamilowaniach napisze do kol. Ludka? :

Wieslaw Gradzki z Sandomierza prosi o podanie mu nu-
meréw SiM-u, w ktorych, jak pisze, ,znajdowalyby sie
wazne wskazowki co do modelarstwa®, nadmieniajgc, ze jest
modelarzem poczgtkujgcym. 5

Polecam Koledze cala serie artykuléw drukowanych
w SiM-ie specjalnie dla os6b pragngcych uczyt sig modelar-
stwa i objetych nazwa: ,Szkola Modelarstwa Lotniczego".
Pierwszy artykul =z tej dziedziny ukazal sie w roku 1947
w numerze 34. Nastepne ukazywaly sig kolejno w nume-

_rach: 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 45, 46, 47, 48, 5052, oraz

w roku 1948: Nr Nr 6, 7, 9, 10, 11, 12, 15, 16, 18, 19 i 21, Po-
wyzsze numery ze ,Szkolg Modelarstwa Lotniczego” moze-
cie zamowié w Centralnym Kolportazu ,Prasy Wojskowej",
Warszawa, Al Jerozolimskie 55.

A jednak SiM wszystko wie — stwierdzilem z sa-
tysfakcja po przeczytaniu listu kolegi Mieczyslawa Rataj-
czaka z Poznania,

Kolega Miecio zwraca sie do nas z prosba o podanie mu
adresu Ligi Lotniczej w Poznaniu oraz pisze: ,,Chcialbym
byé czynnym czlonkiem LL i pracowaé¢ w niej dla lotnictwa®.
Nic prostszego, Kolego, udajcie si¢ na Waly Jana III pod
numer 12. Znajdziecie tam Okreg Wojewodzki Ligi Lotni-
czej, a wiec samo centrum organizacyjne Ligi. WeZcie stam-
tad instrukeje i.. sami zatézcie koto LL. w Waszej szkole, je-
§li go tam jeszcze nie ma. Tak, tak, prosze sig nie dziwié,
nie §wieci garnki lepig. A jeSli chcecie jeszeze wigcej wska-
z6wek w sprawie zalozenia kola LL w szkole, fo zamodwcie
wCentralnym Kolportazu ,,Prasy Wojskowej* numer 17—18
SiM-u z roku 1947. Znajdziecie tam wiele pozZytecznych
rad i wskazéwek, Zycze Wam pomySlnosci.

Koledze Wieslawowi Szymezykowi z Ostrowca Swieto-
krzyskiego musze zrobié wyrzut, ze slucha nieuzasadnionych
i.. nazwijmy to otwarcie — tendencyjnych plotek. Kolega
Wieslaw w lutym br. ukonczyl z wynikiem b. dobrym teore-

pojechalby na szybowisko, ale.. styszal, ze ,ei, co ukonczg
kurs prakiyczny I, IT i III stopnia, bedg musieli(l) po-
Swiec ¢ sie lotnictwu zawodowo“., Prosi o wyjasnienie
tej sprawy. : !
Stwierdzam, ze nie ma zadnego przymusu. Nikt nikogo
nte ciaggnie silg do lotnictwa; to byloby wprost $mieszne,
Radze Koledze nie sluchaé tego rodzaju bredni, a z czystym
sumieniem i bez widma przymusu — jecha¢ na szybowisko.
Tam na pewno opadnie z Was zmora pPrzymusowego
lotnika*,

W kofiectn — odpowiedz dla ,Modelarza® z Wroclawia,
Kolego, nie slyszac na jedno ucho, nie bedziecie mogli lataé
ani jako pilot silnikowy, ani jako pilot szybowcowy. Po-
§wietcie ‘sie tej dziedzinie lotnictwa, w ktérej juz przeciez
jestedcie moeno zaawansowani — modelarstwu. Zycze Wam
jak najlepszych wynikéw w pracy.

Koncze juz i zegnam — do nastepnego SiM-u.

UWAGA PRENUMERATORZY

Zgodnie z nasza zapowiedzia, z dniem 31 stycznia br.
przestaliéma’ przyjmowaé zgloszenia Ereuumeraty
Czasopism Lotniczych na warunkach ulgowych.

Od l-go lutego 49 r. obowiqzuje jedynie]
prenumerata normalna, kiéra wynosi:
wSkrzydia‘a Polska'

wSkrzydta 1| Motor'

| miesigcznie it 55— -

| kwartalnie zt  150.- t 70.—
| pélrocznle zt  280.- zl  180.—
|  rocznie 2t 520.— g 250.—

Ii Nsleznoi¢ w podangch wpytej wysokodclach prosimy praekazgwaé [na
| nasze konto PHKO Warszawa Nr I - 978

TYLKO DLA PRENUMERATOROW

10044 75 21 50 12 57 30 15 40 62 67 61 100
67 62 49 55 36 32 15 30 81 48 50 22 38 56
42 26 46 13 55 46 50 44 60 81 78 668 15 64
64 39 66 76 46 45 59 97 17 64 24 41 31 12
80 39 15 70 34 44 55 41 32 20 64 24 35 83
18 47 45 20 67 22 80 49 31 43 78

NA ZDJECIU NA OKLADCE

Wielkg sensacje przezywala stolica w
dniu 1 kwietnia br. Liczne tlumy pu-
blicznoéci obserwowaly loty samolotu
typu ,,Junak* na.. uwiezi. Jak do tego
doszlo? Po prostu na Placu Zwyciestwa
dzieki duzej przestrzeni udalo sie wy-
startowaé bez wiekszych trudnosci. Zro-
zumiate jest, ze eksperyment ten mogl
sie udaé, gdy za sterem ,Juhaka® sie-
dzial pilot LWD Antoni Szymanski, a
lot byl regulowany przez jedng z war-
szawskich modelarek.

w ;,Junaku“ podczas lotu siedzial je-
den z pracownikow SiM-u, aby moéc
pbzniej opisa¢ niecodzienne wraZenie z
lotu po kregu na Placu Zwyciestwa.

7 FRONTU SPADOCHRONOWEGO
(do zdjecia obok)

Nareszcie wiezyczka w Parku Pra-
skim w Warszawie zostala uroczyScie
otwarta. Przy wiezy uruchomiono oéro-
dek treningowy, z pracy ktérego re-
produkujemy pierwsze zdjecie.

— ,,Uwaga! Nozki razem! bo  za
chwile ladowanie®., —

Zapisy na skoki i treningi przyjmu-
je Warszawski Okreg LL — Nowo-
grodzka 49, tylko w godzinach 8 — 13 .
w dniu 1 kwietnia. Przy zapisach na-
lezy przedstawié nastepujace dokumen-
ty: &wiadectwo lekarskie, szczepienia
ospy, przeciw wéciekliZznie, {yfusowi i e~
- wentualnie innym. Swiadectwo ukoi-
czenia szkoly i opinia wychowawcy, 8
fotografii (18 % 24 cm) na papierze
blyszezgeym... itd. w mysl okdélnika LL
2745/368/34/2.

Niektérzy =z naszych znajomych
twierdza, ze to nie prawda z ta wiezycz-
"ka! Tych niedowiarkéw prosimy na
Prage. Idzcie i przekonajcie sig...
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