\\\\ A\

ROK IV Nr 13 (145)
22—-29 MARCA 1949




1 MELDONKOW BOJOWYCH PUEKD , WARSTAWA“

NA ZACHOD 0D ODRY

Czy rozumiecie chlopey, czym
S dla polskiego pilota, dla kazdego
polskiego zolnierza byly stowa:

k] atakujemy Berlin? Czy zdajecie
e —sobie sprawe z tego z jaka sta-

rannoscia mechanicy i zbrojmi-
i strze przygotowywali samoloty do
: boju? Jak czekali piloci na sygnat
do startu?

15 kwietnia pojawila sie w pul-
ku matla drukowana ulotka, podpisana przez radzieckiego do-
wodee frontu. Wyrywano jg sobie z rak, czytano po dwa
i trzy razy. ;

»Zo'nierze polscy!.. chwalg odniesionych zwyciestw,
swoim potem i krwia zdobyliscie prawo gromienia berlin-
skiego ugrupowania nieprzyjaciela i uczestniczenia w sztur-
mie Berlina.. Od Was zalezy, by gwaltownym uderzeniem
przerwac ostatnie linie obronne i zmiazdzyé wroga. Naprzod
na Berlin!®,

O swicie 16 kwietnia potezny grzmot dzial obudzil wszyst-
kich, Piloci i obstuga wylegli na lotnisko. Na zachodzie, nad
Odra drzala czerwona luna i clemne jeszcze niebo przekre-
Sla'y blyskawice ,Katiusz®. Na wschodzie wstawalo jasne,
zwycieskie slonce.

Piloci pozostali juz przy maszynach, mimo, ze nikt nie
dal im takiego rozkazu. Na froncie walczyly inne jednostki
lotnicze, a ,,Warszawa* oczekiwala na sygnat do lotu. Sygnat
ten padl o 12.48. O 12.50 pierwsza para oderwala sie od ziemi...

L

16 KWIETNIA 1945 R. Od 12.50 do 17.15 grupami po 4 Jak-9
pulk o:lanial naloty szturmowe 3 pulku, ktory grupami po 4
Iliuszyny atakowal cele naziemne w rejonie Rudnicy i Alt

Reetz. Mysliwce odprowadzaly kaizda grupe do celu i z po-
wrotem,

Nad Alt Reetz mysliwee oslony spostrzegly Me-109, kto-
ry na wysokoSci 1200 m szedl po kursie 350°, Gdy tylko na-
sze maszyny wykonaly zawrot w jego strone, Niemiec uciekl
w locie nurkowym,

O 13.18 bateria artylerii przeciwlotniczej w rejonie Alt
Reetz wiodla ogien do naszych samolotow.

Kilkakrotnie pojedyncze nasze samoloty dokonywaly
zwiadu pogody w rejonie celu.

Mgielka od ziemi do 600 m, widzialnosé 100 do 200 m.

w* * %

Ten dz‘en zapamietaj sobie dobrze Czytelniku! W tym
dniu na przyczotku, na lewym brzegu Odry padly pierwsze
po'skie bomby na niemiecka ziemie. A za nimi poszly na-
stepne. Nazajutrz mysliwce ,,Warszawy* przeniknely daleko
glebiej nad terytorium wroga.

T

17 KWIETNIA 1945 R, Parami my$liwcow pulk dokonywal
zwiadu ruchu na liniach komunikacyjnych, rozpoznawal umo~-
cnlenia obrenne na tylach i na pierwszej linii frontu. Roz-
poznanie wykonywano po trasach: Vierraden — Greifenberg—
Joachimsthal — Angermiinde; Joachimsthal — Eberswalde —
Oderberg; Trampe — Wriezen — Bad Freienwalde. Jedna
para dekonala zwiadu pogody nad linia frontu.

S.oczono walke powietrzng z grupa FW-190 spotkana na
wysokosei 200 m.

Artyleria przeciwlotnicza w sile 3 ciezkich baterii wio-
d’a silny ogien w rejonie Miirow. Ze st. Joachimsthal strze-
laly 3 ciezkie baterie, a 2 km na poludnie od Chorin — 3 lek-
kie baterie. .

Mpgielka, zachmurzenie nieba calkowite o podstawie 2 000
metrow, Widzialnosé 300 — 500 m.

* % *

~ Tego samego dnia mimo, Ze Niemey nie odwazyli sie
stawié¢ czo'a naszym mysliwcom, wryly sie w ziemie pierw-
sze samoloty , Luftwaffe” strgcone przez polskich zolnierzy
w kampanii berlinskiej. Artylerzysci — przeciwlotniczy, osta-

Dzialania bojowe pulku mysliwskiego ,,Warszawa® w okresie 16 — 23 kwietnia 1945 r.
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niajacy przeprawe naszych wojsk przez Odre, zestrzelili z sa-

mego rana dwa FW-190 { jeden He-111. Wieczorem 16 Focke-
Wulféw usilowalo o zmroku zaatakowaé most — cztery zo-
staly zestrzelone, a reszta uciekla,

Mys$ iwey ,,Warszawy* kleli pod nosem i odgrazali sie,
Ze przeniosa sie do artylerii, bo w powietrzu ,,nie ma nic do
roboty*. Jednak nastepne dni przyniosty wiele nowego: reszt-
ki ,Luftwaffe“ rzucono do walki. Front na ziemi juz trzesz-
czal i irzeba bylo bronié¢ Berlina...

Przeziwko samo'otom radzieckim, przeciwko mlodym
polskim pilotom wystartowali najlepsi niemieccy mysliwey,
przyboczna straz ,Fiihrera“, asy »Przeciwlotniczej obrony
Ber.ina ‘,

18 kwietnia zakipialo powietrze na zachéd od Odry.
W dniu tym pulk dokonat poteznego wysitku: na kazdego pi-
lota przypadly przecietnie po cztery loty bojowe!

* *
e

18 KWIETNIA 1945 R. Od godz. 8.08 do 19.20 pulk ostanial
szturmowe naloty 3 putku, ktéry grupami po 4 I1-2 atakowal
ce ¢ naziemne w rejonie Wriezen, Bad — Freienwalde na za-
chod od Odry i kanalu Alte — Oder. Mysliwce odprowadzaly
kazda grupe do celu i z powrotem,

Opricz tego pulk prowadzil rozpoznanie linii komunika-
cyjnych, umocnien obronnych i linii frontu nieprzyjaciela po
trasach: V erraden — Greifenberg — Joachimsthale — Anger-
miinle; Joachimsthal — Eberwalde — Oderberg; Trampe —
Wriezen — Bad Freienwalde. Wazniejsze obiekty tntografo-}
wano, | B

Nasze mysliwce stoczyly pieé walk powietrznych z Me-109
i FW-190 napotkanymi w rejonie celow na wysokosci 2 000 —
2200 m. Pizy p erwszej prébie ataku Niemecy uciekli. Ze-
strzalow nie bylo,

W czasie zwiadu i oslony Iliuszynéw mysliwce dokonaly
11 atakow szturmowych niszczac 8 cigzaréwek i 2 plutony
piechoty.

Artyleria przeciwlotnicza nieprzyjaciela byla bardzo ak-
tywna w rejonie Wriezen (5 lekkich baterii) i Bad Freien-
walde (10 lekkich i 2 ciezkie baterie).

Zachmurzenie 3 — 4 balle o podstawie chmur 1 800 m,
Widz'alnosé 6 — 7 km. W rejonie Vierraden — Greifenberg
Zachmurzenie calkowite od 200 m. Widzialnosé 1 — 2 km.

19 KWIETNIA 1945 R. Od 7.28 do 20.08 pulk ostanial na dro-
dze do celu i z powrotem — oraz nad samym celem — grupy

sz urmowcéw I1-2 z 3 pulku, liczac po 4—8 samolotéw. Oslone-

starowly grupy po 4 — 6 mysliweow. Atakowano pozycje
artyleryjskie szyki bojowe wroga i jego transport samocho-
dowy w rejonie kanalu Alte — Oder na odcinku Wriezen —
Bad Freienwalde. :

. Jednecze$nie putk dokonywal zwiadu polaczonego z foto-
grafowaniem z wysokosci 100 — 500 m na trasach: Vierra-
den — Greifenberg — Angermiinde — Lunow; Joachimsthal—
Eberswa’de — Oderberg; Trampe — Biesenthal — Steinbeck—
Wriezen. ! SRR |

W czasie lotow mysliwce dokonaly 12 atakéw sziurmo-
wych n'szezac 3 ciezaréwki, pluton Niemcéw i baterie dzial
przeciwlotniczych,

Artyleria przeciwlotnicza wroga wiodla silny ogien w re-
jonie Bad Freienwalde (7 lekkich i 2 ciezkie baterie), Anger-
miinde (4 lekkie i 3 ciezkie baterie) i Eberswalde (5 lekkich
baterii), - -

Mysliwee nieprzyjaciela atakowaly grupy naszych sztur-
mowcow nad celem oraz w czasie 13.53 — 14.25 grupa 12
FW-190 bombardowala nasze wojska naziemne w rejonie
Alt — Reetz,

Nasi piloci w 7 spotkaniach powietrznych zetkneli sie
z 28 FW-190 i dwoma Me-109, Przeciwnik, latajae grupami
Po 2, 4 i 6 maszyn, stosowal metode ataku przez zaskoczenie.
wychodzac nagle z chmur. ;

Stoczono 6 walk, w ktérych stracono 4 FW-190 nie pono-
szac zadnych strat, :

Ppor. Kalinowski w czasie 13.53—14.25 zestrzelil FW-190,
ktory upadl 5 km na zachéd od Bad Freienwalde. Kpt. Bajew
w czasie 15.20 — 16.00 zapalit FW-190 4 km na zachod od
Alt — Rauft. Ppor. Kozak w czasie 19.15—20.08 stracil FW-190
nad piinocnym skrajem lasu 3 km na pin.-zach. od Heckel-
berg. Instruktor radziecki pulku , Warszawa“ st. lejtn. Szy-
rokun zestrzelil FW-190 w czasie 17.17 — 20.00 nad folwar-
kiem Karlsher (6 km na pélnoc od Finowfurth),

&
L
Pierwsze spotkanie pilotow »wWarszawy* z ,asami* Luft-
waffe w operacji berlifiskiej skonezylo sie wynikiem 4 do 0.
Lecz wszyscy wiedzieli, ze najblizsze dni nie przyniosa odpre-
zenia i obfitowaé beda w ciezkie, zawziete walki.

Z ZYCIA LIGI LOTNICZE]

OKREG WARSZAWSKI
LL zorganizowal na zakon-
czenie tegorocznego karna-
walu wspélnie z Polskim
Radiem w sali ZNP w
Warszawie zabawe lotnicza.
Dochéd z zabawy w sumie
okolo 150000 z}, przezna-
czony zostal na cele Ligi
Lotniczej.

PRZY KOLE LL Nr 358
w Panstwowym Gimnazjum
i Liceum im. Zeromskiego
w Zyrardowie, dzieki pomo-
¢y Okregu Warszawskiego
LL i dyrekcji szkoly, po-
wstala modelarnia, w kto-
rej prowadzony jest obec-
nie kurs modelarstwa lot-
niczego. Kolo Opieki Ro-
dzicielskiej przyznalo mo-
delarni subsydium w wy-
sogodei 2 000 ztotych mie-
siecznie.

WSZYSCY CZEONKO-
WIE KOLA ZZ Pracowni-
kéw  Przemystu Spozyw-

KURSY OGOLNOLOTNICZE

Akcja Kurséw Ogélnolot-
niczych I Stopnia, organi-
zowanych przez LL na te-
renie calego kraju, zatacza
coraz szersze kregi. W dru-
g'ej polowie lutego i na po-
czatku marca_ br. rozpocze-
to 35 kurséw.

W akcji tej przoduje do-
tychezas Okreg LL w Lu-
bl'nie — 15 kurséw, Po-

znan — 4, Wroctaw i Olsz- -

tyn po-3: Sluchacze — to
przewaznie mlodziez zrze-
szona w ZMP i SP — nie
brak tez i starszych.
Wyktlady, prowadzone wg
skryptéw wydanych przez
Dyrekcje Naczelna LL, cie-
szg sie wielkg popularnos-
cig wéréd stuchaczy. Nic
iziwnego. Kurs uwzgled-
nia w swym programie: hi-
storie lotnictwa, Odrodzone
“otnictwo Polskie, organi-
vacje i instytucje lotnicze
v Polsce, aparaty latajace
zejsze i ciezsze od powie-
trza, silniki lotnicze, mode-

Nie tylko mlodziez, ale i starsi-sa sluchaczami Kursu
Ogdlnolotniczego I stopnia w Bytomiu

czego PMS w Warszawie
na ostatnim walnym zebra-
niu postanowili zapisaé sie
do Ligi Lotniczej, deklaru-
iac skladke miesieczng w
wysokosci 200 zl. Jeszcze
jeden dowéd zrozumienia
przez spoteczenstwo celéw i
zadan LL,

MIEJSKI OBWOD LL W
BYTOMIU zorganizowal w
porozumieniu z miejsco-
wym Inspektoratem Szkol-
nym w dniach od 4 do 10
marca br. kurs modelar-
stwa lotniczego dla nau-
czycieli szk61 powszech-
nych. Kierownikiem kur-
su byl instr, Stanistaw Ma-
leczek.  Absolwenci roz-
poczna niezwlocznie orga-
nizacje szkolnych mode-
larni, ktére ezynne beda w
ramach normalnych zajeé
szkolnych. :

22574 CZLONKOW LL
liczy Okreg Ligi Lotniczej
w Szczecinie,

larstwo, szybownictwo, lot-
nictwo silnikowe, spado-
chroniarstwo, meteorologie
w  lotnictwie,  bezpieczen-
stwo latania, nasz ustréj
polityczny i gospodarczy,
lotnictwo Zwigzku Radziec-
kiego, no i przede wszyst-
kim Lige Lotniczg.

Nie nalezy zapominaé, ze
Kursy Ogoélnolotnicze maja
na celu popularyzacje za-
gadnien i wiedzy lotniczej
wsrod szerokich mas pracu-
Jacych i milodziezy., Byloby
wiec bardzo pozadane, a-
by sluchacze kurséw nad-
sylali swe uwagi odnos$nie
poszczegdlnych  wykladow
do Dyrekcji Naczelnej LL.

S'M-karze i wszyscy mi-
tosnicy lotnictwa! Jezeli w
Waszej miejscowosel nie
zorganizowano jeszcze kur-
su ogélnolotniczego, wezcie
inicjatywe w swoje rece.
Wystepujcie do Dyrekeji
Okregéw LL. Kursy muszg
by¢ wszedzie, (kon)
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FELIETON NIELOTNICZY

OFENSYWA POKOJU

Wszyscy z Was, obojetne w jakich stronach Polski znaj-
dujec’e sie, macie moznoé¢é obserwowania jak walczy nasz
kraj o to, aby jak najszybciej zaleczy¢ swe rany otrzymane
w czasie ubieg'ej wojny.

- Wszyscy widzicie z jak olbrzymia energig 1 wiara
w szczeSliwa przyszlo§é buduje sie nowe fabryki, ofrodki
przemystowe, porty, domy mieszkalne, szkoly i laboratoria
dofwiadczalne.

Obserwujecie nasze miasta, w ktérych codziennie tysia-
ce rototnikéw podaza do miejsc pracy, obserwujecie nasze
wsie, ktérych pola zielenig sie, pokryte zbozem i na ktorych
zginal niejeden rolnik, potraciwszy swym plugiem o jaka$
mine — §'ad ostatniej wojny.

Wydobyte spracowanymi dlonmi polskich gérnikow mi-
liony ton wegla ogrzewaja nasze mieszkania i przyczyniajg
sie do odbudowy calej Europy; hucza nowe maszyny, pra-
cujg motory, kreca sie stalowe kota wind kopalnianych, ude-
rzaja pneumatyczne mloty, wykuwajac wielkie dzieto pokoju.

Panstwo nasze nie wydaje pieniedzy na zbrojenia, lecz
przeznacza je na szkolnictwo, na kulture, na sztuke i na ubez-
piec7enia spoteczne.’

Komu wiec.zalezy na tym, aby podbié inne narddy i wy-
clegna® dla s'ebie jak najwieksze korzy$ci? Kto wige jest
najwiekszym wrogiem pokoju? et

Naiwickszym wrogiem pokoju- jest wtadnie ten, kto robi
zapasy bomb atomowych, kto nie chce podaé ich ilosci, kto
stale straszv, ze ma zamiar ich uzy¢ i kto stale na calym
éwiecle szuka baz, -skad chce, by wystartowaly atomowe
bombowce n'osace ludziom zaglade.

Tym wrogiem pokoju nie sa cale narody, lecz tylko ich
rzady — kap‘tal’$ci i obszarnicy, ludzie, dla ktérych wszyst-
kim jest pieniaz i ktérzy gotowi sg wszystko uczyni¢, aby
zdobyé lub powiekszyé swoj stan posiadan’a i swoja wladze.

Dlatego wlaénie wszysey przyijaciele pokoju laczg sie ra-
7zem, by bronié przed wspé'nymi wrogami sprawy pokoju.
~ Na»6d polski wraz ze Zwigzkiem Radzieckim i innymi naro-
dam' panstw demokracii ludowej pragnie rowniez pokoju

-_..1 walezv o n'ego_wszystkimi dostepnymi mu Srodkami.
Jednym z ndajwaznieiszvch aktow tej ,ofensywy poko-

ju“ — jak fo sie npopularnie nazywa — poruszajacej dzi§
umvslty m'lionéw ludzi, bedzie Swiatowy Kongres Zwolen-
nik’w Pokoju zwolany do Paryza- na koniec kwietnia br.
W Kengresie tvm wezma udzial przedstawiciele wszystkich
narodéw pragnacych pokoju oraz przedstawiciele wielkich
aorganizacii: kobiecych, zawodowych, mtodziezowych i in-
nych obejmujgcych setki milionéw ludzi.

U nas w kraju udzial sw6j w Kongresie zgtosili intelek-
tua''gcl. ludzie nauki, zrzeszeni w Zwigzku Literatéw Pol-
skich, Zarzad Gléwny Zwiazku Wiezniéw Politycznych Hi-
tlerowskich Wiez'en i Obozéw Koncentracyjnych, Liga Ko-
biet, Zwiazek Nanuczve'e'stwa Polskiego i Zarzad Glowny
PK w imien‘u 2,5 miliona cz'onkdéw i wiele, wiele innych.
Z Moskwy. Nowego Jorku, z Londynu naptywaja weiaz wia-
domod-i, ze akeia pokoju przybiera na sile z kazdym dniem
i wkazivm krgju, eapi.

Jednoczeén'e ezynione sa przygotowania do otwarcia
Krajowego Ziazdu Obrony Pokoju organizowanego przez lu-
dzi nauki i wolnych zawodéw w USA. Zjdzd ten zostanie
otwarty w Nowym Jorku, w dniu 25 marca br., a wiec po-
przedzi Kongres Parvski. Zjazd ten ma wvkazaé §wiatu, ze
rorozumienie i wspélpraca pomiedzy ZSRR i USA sa nie-
zbedne dla utrzymania pokoju.

Artvfaszy-towski Komitet Mlodziezv Radzieckiej zwro-
clt s'e do mtodziezy -demokratycznei calego §wiata, bez réz-
n‘ey rasy, wiary i zawodu, do wszystkich komu jest bliska
sprawa pokoiu i wolnodei, aby poparli ogélnoS§wiatowy ruch
w ohron'e rokoju i stworzyli zapore nie do przebvcia dla
tych. ktér7v chea weiggnat dwiat w nowa awanture wojenna.

M odziez po'ska, zrzeszona w ZMP, w innych organiza-
cinch. Jub n'e na'ezaca do zadnych orszanizacii, nie mozZe po-
zosta® i nie pozostaje w tyle za mtodzieza innych krajéw.

Wlodziez polska przez wytezony wysilek pracy i nauki
doklada i1 swoia cegielke do olbrzymiego Domu, w ktérym

ma mozno§é ksztalc'é sie zaleznie od swych zainteresowarn.

dla d-bra swojego i naszei Ludowej Ojczyzny.

Na pewno z naprezen‘em i uwaga §ledzicie codziennie
zwveleckie postepv ofensywy pokoiu, ktéra iest przeciez row-
nie? i przede wsystk’m prowadzona z myéla o Was. i o na-
stepnych mtodych pokoleniach. EKRA
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IYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Rok skiada sie z 8760 godzin, czyli 525600 minut. Czy
wiec'e drodzy Czytelnicy, co mozna zrobi¢ w tym czasie?

Rozpoczynam od takich ,moraléw® bo Kolega W, Ji
z Lublina twierdzi, ,Ze czasu nie warto oszczedzac* (!) War-
to. I jeszcze raz apeluje do wszystkich miodych lotnikow,
nawigzujac do poprzedniej kroniki — oszczedzajcie czas!
N’e pozwalajcie innym na marnotrawstwo!

Artykuly w SiM-ie sa réznie rozwazane. Kazdy stara
sie wyc agnaé wlasne wnioski. Na przykiad taki ,list otwar-
ty“ ko'egi E'szteina (w N-rze 10 SiM-u z br.), Gdy go prze-
czylalem, pomysla’em — ocho, krewa, pewnie chlopak nie
ma juz o czym pisaé i apeluje o pomoc. Poniewaz mieszkam
pod miastem, przyjechalem zaraz do Warszawy i dawaj wy-
pytywaé. Co i jak, moze co§ poméc? Okazalo sig jednak, ze
7le ten ,list* zrozumia'em. Gdy zaczal mi wyliczaé artykuly
zaplanswane na caty rok (1), to az mnie zatkalo. No dobrze,
a po co w takim razie ten caly apel? Dostalem wyjaénienie,
7e musimy wep6lnie pracowaé, ze muszg by¢ stale wiado-
moéei, co buduja modelarze, co sie dzieje w terenie itp. Jed-
nym s'owem nie tylko sama sucha teoria czy {lumaczenia.
ale obraz naszych polskich osiagnie¢.

D'a zainteresowanych wylicze tytuly artykuléw, kidre
zapamieta'em.

,Precz ze statecznikiem nofnym“ — H. Granta, wybit-
nego specja’isty w modelarstwie USA. . Wodnoptatowce
i te-r'a sta tu®; ,Urzadzenia przeciwtermiczne w mode-
lach*: ,O 500 obrotéw wiecej (Smiglo)*; ,Metody zaplonu
sin'kéw modelarskich®; ,,100 recept na paliwo do Diesla’;
. Bezogonowecee*; ,,Kaczki*; ,Statecznos¢ podtuzna®; 08 neu-
iralna; ,Konstrukcje modeli typu Microfilm*; ,,Wake-
fie'd — obliczanie®.. Do§¢! Myli mi sie juz to wszystko.

‘W kazdvm badz raz'e jestem troche (zde) zorientowany,

a Czylelnicy pewnie tak samo. Jasne jest teraz, ze wszyst-
ko jest i zawsze bedzie tylko.. nie sziukg jest ttumaczyc¢
z obeych jezykéw, ale tworzyé rzeczy wlasne, na ktére nas
przeciez s'aé! Racja, czy nie?!

Wkrotce, jak sie dowiedziatem, zostanie-_opublikowana

lista instruktoréw, ktérzy zadeklarowali wspolpracg ™ oraz..

os~bna Jista {ych, ktérzy przedarli, a raczej wyrzucili swoje
uprawnien’a instruktorskie, nie checac pracowac. Stuszni»
zgadzam sie. Albo, albo... 3 3

Tak na marginesie dz'siejszej ,Kroniki* chce poruszy¢
jedna sprawe. Minowicie, czy zdajecie sobie sprawe, co to
jest SiM? Powiecie — pewnie jaka$§ reklama. Nie. S'M,
‘0 tygodnik m'odziezy lotniczej, tygodnik — czytajcie uwaz-
nie. T do tego p'smo, w kiérym zazwyczaj 3 lub wiecej stron
poiwieccnveh jest matemu lotnictwu (sprawdzeie, moze sie
my'e — chyba wiecej!).

Przy tym wlaénie stowie: fygodnik nasuwa mi sie taka
mv§. Gdzie, w ktérym panstwie wychodzi Jotn‘eze pismo
tygodniowe i to z dzialem modelarskim? Sprébujcie poszu-
kaé, ,,Nie ma, nie ma, nie mal

Sa micsieczniki, owszem, w pieknych barwnych oklad-
kach, ale wtagn‘e {yrodnika nie ma. Znam wszystkie pisma
na catym $§wiec'e i wiem, ze tygonik ,SiM" to jest navraw-
de jedyny tygodnik na Swiecie. To, ze ,Aeromodeller (An-
glia) wydaie co miesiac 26 stron, to nie jest sztuka bo oprdcz
teeco pos’ada 23 strony (!) ogloszen. Wierzcie mi, gdyby
SiM m'at w o26le og'oszenia i to w takiej ilosci, to pismo
rozdawrne by bvlo prawie bezntatnie (!). To n'e buida.

W ciagu m'es’aca ofrzymuiecie przecietnie 15 stron mn-
de'arstwa na lamach SiM-u. (Z tym zastrzezeniem, ze SiM
nie jest przeciez pismem tylko dla modelarzy!).

Kto udowodni, ze istnieje tvgodnik lotniczy gdziekol-
wiek na &wiecie z dzialem modelarskim — temu redaktor
rac elny ob‘ecuje nagrode w postaci.... nie, nie kazal pisaé.
Najpierw udowodnijcie, ze jest podohne pismo. :

Tak n'edawno, wvdaie sie, byty XIII ogdlnopolskie, a tu
juz frzeba myéleé o XIV. bo czas ucieka (znowu ten czas!).
Crerwiec za pasem. Trzeba budowaé, czy uzupelniaé eska-
dry modeli na eliminacje. Juz dzisiaj frzeba zaplanowac.
7 czym bede startowa!? Lepiej przvgotowaé s'e solidnie do
jednej tvlko kategorii, niz wystawiaé serie modeli i nie uzy-
gska® zadnvch punktowanych wynikow.

Zawody zawsze stwarzaja jeden zasadniczy femat. Nie
tectniczny, a moralny. Zachowanie sportowe. Trwanie do
ostatka m'mn przeszkod. Szlachetno§é w rywalizacii... Ale
o tvm za tydzien, bo redaktor sie krzywi jak za duzo na-
psze.

Obserwator.



REKORDY SZYBOWCOWE

" (Objasnienie na str. 146)
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& NA SZTURM REKORDOW

(Objasnienie do wykresu na str, . 145) .

W pazdzierniku ub. roku, przed ZJednoczenlem Partii
Roboiniczych, czterech naszych najlepszych szybowni-
kéw podpisalo na Zarze zobowiazanie osiagniecia 709,
wszystkich rekordéow miedzynarodowych oraz wykonania
+P.anu trzech pigtek: 5000 m wysokosci — 500 km
przelotu — 50 godzin lotu. _

W ciagu nastepnych paru tygodni dziesiatki pilotow
i cale kluby przystepowaly do deklaracji pilotéw Zaru.
W grudniu Irenz Kempowna poprawila polski rekord
wysokosel, zblizajac go nieco  do zaplanowanej cyfry
5635 m. - s

Dz.§, gdy nad Polska plyna pierwsze wiosenne chmu-
ry, gdy . poprzez przelecze Karpat rwie sie cieply, potez-
ny halniak>z nieclerpliwoscia oczekujemy radosnych
‘te.eg. amow o rekordach.’ - .

P.anowanie rekordéow —— fo’rzecz. zupelnie nowa, nie
tylko w szybownictwie, ale w calym naszym sporcie. Ten
ambitny sportowy plan moégl sie narodzi¢ tylko w wa-
runkach demokracji ludowej i w naszym ustroju plan
ten zostanie zrealizowany.

O jego wykonanie walczyé beda nie tylko doswiad-
czeni pilcel — asy naszego szybownictwa. Plan ten jest
wlasnoscig i troska kaizdego z tysiecy naszych szybow-
n kow. Szerokie, masowe szkolenie kadr ,Sluzby Pol-
sce’, naukowe metody szkoienia stosowane u nas
i pierwszorzedny sprzet WYCZynowy, to gwarancja wy-
konania planu.

Za czolowks najlépszych stoja u nas tysiace mlodych
pilo'éw, z ktorych l-midy .qu jutro moze stac¢ sie posia-
daczem rekordu.

: Kaidy pilot winien na progu sezonu postawié sobie
okreSlone zadanie, winien zrobié plan bicia swoich wla-
snych rekordéow zyciowych. Tylko wowcezas slowo ,,Po-
logne* pojawi sie w tabeli miedzynarodowych rekordoéw
FAI jesli setki naszych pilotow beda kilka razy w roku
| osiggaé poziom rekordéw krajowych. 2
i Ty ko woéwcezas mozesz osiagnaé 5000 m, jesli przed
{ tym dz’esieé razy miale§ na wysokoSciomierzu 4000 m.

l‘ematycznie i planowo trenujesz w aeroklubie, szkolisz
s'e i pamietasz, ze kaw.dy na&tepny lot musi byé lepszy
od peprzedniego. :

Na sas'edniej stronie drukujemy wykres, ‘na ktorym
widzie'e dok'adnie jakie s3 nasze kirajowe rekordy szy-
bowcowe (kolor czarny), jakie wyczyny zaplanowano na
Zarze i ile nas dz'eli od rekordéow miedzynarodowych.

W m'are jak w SiM-ie bedziemy drukowaé komu-
nikaty o nowych rekordach, zakreSlajcie odpowiednie
! miejsca na wykresie, . = & :
| A'e to nie wszystko. -Najwazniejsze jest to, abyz‘acle
| zrobili sobie podobna tabelke wlasnych rekordow i ‘by
l w roku b'ezacym wzrosly one wielokrotnie. Sila na-
szego szybownictwa musi staé sie masowosé wyczynow.

Na progu nowe=o sezonu zyczymy Wam wszystkim—
duizym i malym, dzisiejszym i przyszlym wyczynowcom—
pomySinych wiatréw i stalego noszenia 5 m/sek!

Redakcja. SiM

" "Tylko wéwczas oslggniesz-wyczyn szybowcowy; jesli sy« -

S S v

| TYCZNE kursy
| we,

" nakéw. Kazdy

| Kierownika
| spraw SP swoje skierowa-
| nie, rozkaz wyjazdu i zle-
| cenie na powrotny przejazd.

WIADOMOSCI LOTNICZE]

. SLUZBY

POLSCE™

WSZYSTKIE TEORE-
szybowco-
Zorganizowane przez
PO ,,Stuzba Polsce” w celu
gruntownego przygotowania
kandydatéw na praktyczne
wyszkolenie szybowcowe —
zostaly juz zakonczone.
Kandydaci, ktérzy pokon-
czyli kurs z wynikiem po-
zylywnym, przejdag Komi-
sje Mandatowe oraz Ko-
misje Lotniczo - Lekarskie
przy Komendach Woje-
wodzkich SP, ktore defini-
tywnie zakwalifikujq ich na
szybowisko.

KOMENDY WOJEWODZ-
KIE SP przygotowuja sie
juz do przeprowadzenia ba-
dan lotniczo-lekarskich ju-
junak o-
trzyma po zbadaniu $wia-
dectwo lekarskie o zdolno-
Sci do wykonywania lotéw
szybowcowych oraz orze-
czenie lotniczo - lekarskie,
ktére otrzyma z rak lekarza
uprawnionego do badan
przez Centralny Instytut
Badan  Lotniczo - Lekar-
skich.

KANDYDACI UZNANI
za zdolnych do latania do-
stang, po ukonezeniu kur-
su, w Komendach Po-
‘wiatowych rozkazy wyjaz-
“du w obydwie strony (tam
i z powrotem), z takim wy-
liczeniem, aby przybyli do

wyznaczonej szkoly na
dzien przed rozpoczeciem
kursu.

PO PRZYJEZDZIE do
szkoly szybowcowej kazdy
junak musi zdaé zastepcy
Szkoty do

PIERWSZY TURNUS
wyszkolen‘a w pilotazu §li-
zgowym (do II st.) rozpocz-
nie sie w dziesieciu szy-
bowcowych szkolach §liz-
gowych bezpoérednw po

ODPOWIEDZIALNY ZA
BOMBARDOWANIE WAR-
.. SZAWY Albert Kesselring,
feldmarszatek lotnictwa hi-
tlerowskiego, otrzymat ,ur-
lop* od wtadz. anglosaskich

z aresztu domowego i prze-

NIEMIASZKL...

PRZYGOTOWANIA DO’
ODBUDOWY ,WEHR-
MACHTU* w zachodnich
Niemczech sg w peinym to-.
ku. Stwierdzono,.ze ,gru-
py pracy‘ Nr 415, 425, 433
w Hamburgu — to zalazek
i przyszlych szkél lotniczych.
Pod opieka anglosaska
Niemcy szybko przebyli
droge od ,niewinnych* za-
baw w modelarstwo — do
organizacji szkolnictwa lot-
niczego.

bywa wraz 2z zona na
»weczasach® w miejscowos-
ci zdrojowej Rottach.
~MOST POWIETRZNY",
laczgcy Berlin ze stlefa
anglo-sasks, kosztowal juz
dotychczas amerykanskich
platnikow podatkowych
106 750 000 dolaréw oraz
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Wielkiejnocy. Kursy §liz- |
gowe, tak jak w roku ubie- |

glym, trwac beda 6 tygodni. |

KURSY PILOTAZU za-

glowego trwac bedg w tym |

roku 6 tygodni, a wiec o 2
tygodnie dluzej niz w r. ub.
Program nauki zostal zna-
cznie powiekszony, wyma-

gania stawiane uczniom -
pilotom — beda rowniez
wieksze.

BADANIA LOTNICZO -
LEKARSKIE junakow
kandydatow do III st. wy-
szkolenia (zaglowego) od-
bywaja sie juz obecnie w
Centralnym Instytucie Ba-
dan Lotniczo - Lekarskich.
Koszty przejazdu junakow
na badania do Warszawy
pokrywaja Komendy Wo-
jewodzkie SP.

DO SZKOLENIA w pilo-

tazu silnikowym dopusz-
czani sa tylko ci junacy,
ktorzy ukonczyli III st.

wyszkolenia szybowcowego
i odbywali treningi w ae-
roklubie. Obecnie réwniez
dla nich odbywaja sie ba-
dania lotniczo-lekarskie w
CIBLL.

W JEZOWIE odbywa
sie obecnie trzytygodniowy
(9 — 29 II1) specjalny kurs
dla instruktoréw szybowco-
wych, majacy na celu
wszechstronne  przepraco-
wanie nowego programu
wyszkolenia. Kurs ten PO
~Stuzba Polsce” zorganizo-
wala dla instruktoréw ze
szkotl szybowcowych oraz
dla instruktorow z aeroklu-
béw. Obecni sa rowniez
na kursie instruktorzy pi-
lotazu siln'kowego. W cza-
sie kursu szczegolowo opra-
cowuje sie najnowsze me-
tody szkolenia; komendan-
tem kursu jest mjr Szu-
bert, =zas§ kierownikiem
wyszkolenia jest znany pi-
lot — instruktor szybowco-

y — Adamski.

warto§é 20 zniszczonych zu-
pelnie w katastrofach sa-
molotéw, co wynosi okolo
5 milionow dolarow. Prze-
wiezienie jednej tony do-

staw do Berlina kosztuje
wiecej niz przecietna rocz-
na placa
robotnika.

amerykanskiego




RADZIECKI PILOT SU-
CHOMLIN jest obecnie po-
siadaczem' pieciu rekordow -
Swiata, osiggnigtych na am-
fibii ,,CAGI-44D":~

Miedzynarodowa Federa-
cja  Lotnicza zatwierdzila
bowiem ostatnio trzy re-
kordy wustanowione przez
tego pilota jeszcze w roku
1940: wysokos$¢ 7,124 m z .’
obeiazeniem 1 tony; 6,284 m
z obcigzeniem 2 tony; 5219 .
m z obcigzeniem 5 . ton.
Uprzednio pilot .posiadal

nastepujace rekordy: szyb- - -

"ko&¢ na bazie 1000 km z--
obcigzeniem 1 tony — 277
km/godz i 2z .obcigzeniem
-2 tony — 242 km/godz.
NAGRODY ZA LOT NA
MIESNIOLOCIE, ustano-
wione przez wloski insty-
tut ,,Reale Union Nationale
Aeronautice”. czekaja od
wielu lat na- zdobyweow!
»S'M*“ poswiecil zagadnie-
niu mieéniolotéw. serie ar-
tyku'ow .. . od ~czerwea”. do
_sieronia - ub--roku. - 7o
106 STARTOW W CZA-=""
SIE 5 GODZIN. .49 MINUT:.

wykonali w. ciggu styeznia -

"br. junacy ',,SP“ Sekéji Szy-. I3

bowcéwej Aeroklubu Gdan- *'

skiego. - Zaznaczy¢  nalezy, -:.

‘ze treningi odbywaly.:ssie
tylko w niedziele i $wieta.
W CENTRALNYM DO-
MU LOTNICTWA  IM.
FRUNZE W MOSKWIE o-
twarta zostala wystawa po-
$wiecona -udzialowi lotnic-
ctwa morskich" sl - zbroj-
nych ZSRR w drugiej woj=
nie Swiatowej.. . Wystawa
obrazuje: nie .tylko . dzialal-
no&é . bojowa bombowcow
morskich, lecz réwniez my-
sliweow i szturmowcow.
LOTNISKO LYDDA" W

- . Palestynie otwarte. zostato

dla normalnej miedzynaro- .
dowej komunikacji lotni=
czej. Pierwszym saimiolotem’
zagranicznym, ktéry “przy-
lec’al na to lotnisko, byla
»Dakota“ CSA (Czechoslo-
wackie Linie Lotnicze).
PRZY UZYCIU. SPE-
CJALNYCH SAMOLO-
TOW nasilenie walki ze
szkodnikami sadow i win-
nic zwiekszy sie
13-krotnie w poréwnaniy
z - latami przedwdjenriyiir.
Akcja ta daje specjalnie .
dobre rezultaty na Ukrai--
nie, Kaukazie i Krymie.

w ZSER .

MIKROMODELE
Pierwsze
zaczeto budowaé na We-
grzech w 1940 r. Kilku ama-
torow zbudowato kilka mo-
deli, z ktorych najlepszy,
typu ,kaczka®, ustanowii
pierwszy rekord diugo-
trwalosci lotu: 2 min. 22 sek.
W. 1941 r. na zawodach

" m'kromodeli uzyskano czas
.4 mn. 44 sek. W 1942 r.
“modeélarze ,zdobyli“ 2 bu-
- telki- mikrofilmu. i - wyniki
od razu sie poprawily; §re-
dni czas -wzrost do 5 min.
25 sek, rekord za§ wynosil
6 m'n. 15 sek. Rekord eu-
ropejski byl wowczas oko-
lo 10 m'n. Model, ktéry zdo-
byl rekord, wazyt 6,5 gr.
Uzyskanie lepszych czasow

- hali, dla - przeprowadzenia
stepnym roku (1943) wyniki
utrzymaly sie na tym sa-
mym poziomie. W 1944 r.
przypadek zdarzyl, ze jeden
z modeli, latajac pomiedzy

- garu, nie zaczepil o zadne z
- nich i utrzymal sie w po-
wietrzu 7 min. 04 sek, usta-
nawiajac nowy rekord. Na-
stepujga 2 lata przerwy.
W 1948 r. modelarstwo

““nikinié, daly na s'ebie -diu-
. wg0 ' czekad¢. Liczne rzesze

. odpowiednie materialty i
X warsztaty, pod kierunkiem
" instruktoréw, zabraly sie
" - intensywnie do pracy. Juz
w 1948 r. rekord zostal po-
bity o prawie 3 min. lotem
10 min. 23 sek, ktory zostal
wykonany w hali wysokiej
na 12 m, oddanej przez
OMRE do dyspozycji mode-
cHerEY. e
Po . roku™ dzialalnosci
OMRE, ‘w czasie -plerwsze-
go - Kongresu ustanowil w
dniu_6 lutego 1949 r. Bene-
dek " Geérgy nowy rekord,
wynoszacy 11 min. 39 sek.

odbyt swaj
Wskazuje to, ze rekord ten

pewnych zmianach . model
Benedek'a ustanowi nowy
rekord wegierski w kate-
gori mikromodeli. g
Z wykresu rekordow wi-

‘kich masach

we wyniki.

mikromodele

by'o niemozliwe z powodu -,
braku dostatecznie wysokiej -

zawodow, Dlatego tez w na- -~

- wigzan‘ami dachowymi han- .

Dr7eehodzigdosOMRE: » Wy=

modelarzy, -~ zaopatrzone w

Model w .czasie .zawodow ’ - -
pierwszy . lot:

n‘e utrzyma sie dlugeo i po.. :

da¢, jak decydujacy wplyw
wywarto przejecie modelar-
stwa przez OMRE (Narodo-
‘wy-Zwiazek Lotniczy), kto-
" ry opierajgc sie na szero-
mlodziezy e
chlopsko-robotniczej potra-
*fil 'w ciagu jednego tylko
roku podwoi¢ dotychezaso-
(Kasper)

'UNASZYCH PRZYJACIOL

POZDROWIENIA
Z WEGIER

Aeroklub Rzeczypospoli-
tej Polskiej otrzymat w
tych dniach telegram:

Pierwszy Kongres Wegier-
skiego  Narodowego Zwigzku
Lotniczego OMRE  przesyla
pezdrowienia lotnicze Aeroklu-
bowi Rzeczypospolitej Polskiej.
Rozwdj naszej demokracji lu-
dowej  przyczynil sie do tego,
ze lotnictwo wegierskie stalo
si¢ sportem masowym. Celem
naszego Kongresu jest, migdzy
innymi,  nawigzanie  blizszej
wspélpracy z lotnikami wszyst-
kich krajow demokracji ludo-
wej. Przy tej okazji przesyla-
my  Wam nasze lotnicze po-

=drowienia.
OMRE".

- OMRE, (ORSZAGOS MA-
GYAR REPULO EGYE
SULET) tak nazywa sie
Wegierski Narodowy Zwia-
- zek Lotniczy, kierujacy w
ludowej republice wegier-
skiej caloscig lotnictwa cy-

" wilnego,

Telegram powyizszy jest
nowym zwiastunem nawia-
zania blizszego kontaktiu z
lotnikami weglerskimi, We-
grzy, obok innych przedsta-
wicieli panstw demokracji
ludowej, wezma prawdopo-
idobnie. udzial w tegorocz-
nych:zawodach szybowco-
-~wych na Zarze,

" Trzeba tu jeszcze dodaé,

ze lotnictwo sportowe mlo-

dej repnbliki wegiersk'ej
po objeciu przez OMRE
rozwija sie coraz lepiej, da-
jac muznosé uprawiania te-
o pieknego sportu szero-
kim rzeszom mlodziezy ro-
botniczej i chlopskiej. Pra-
ca, dokonana w ciagu dwéch
ostatnich lat odbudowy
przez lotnictwo Ludowych

Wegier, jest ogromna,

Lotnikom . wegierskim
przesylamy masze serdecz-
ne pozdrowienia! (kon)

Wykres rekordow
mikromodeli

S
2
B
2
P
[
%
g

ZSRR -1 — to stratostat
(balon stratosteryczny) pro-
jektu prof. Czyzewskiego.

0 gondoli hermetycznej,
ktory uzyskal w 1933 roku
wysokos¢ 19 300 m. Rekord
ten pobil w roku 1934 stra-
tostat ,,Osoawiachim® o-
siggajac wysokos¢ 22 000 m.

5865761 KM przelecialy
w roku 1948 samoloty Cze-
chostowackich Linii Lotni-
czych (CSA), przewozac
przy tym 116261 pasazerow
i 3749 055 kg bagazu wszel-
kiego rodzaju.

PIERWSZYM SKOCZ-
KIEM SPADOCHRONO-
WYM na $wiecie mial byé
podobno — jak podaja kro-
n‘ki — cesarz chinski Shun,
Zzyjacy w latach 2258 —
2 208 przed Chr.

SPADOCHRONIARSTWO
- jesli wierzyé kronikom—
siega bardzo dawnyeh cza-

s6w. Znane bylo juz w
Chinach na 2000 lat przed
Chr. Chinskie kroniki pi-
szg o wielu skokach odby-
tych z okazji swiat i zabaw
ludowych, naturalnie na
papierowych parasolach.

26 000 GODZIN wylatali
szybownicy francuscy w r.
1948 zdobywajac 6 zlotych
i 160 srebrnych ,,D*.

TYLKO DLA PRE-
NUMERATOROW

89 80 10 15 102 83
24 102 11 .76 09 80
10 84 13 22 100 75
95 83 89 20 14 ‘21
97 09 94 84 22 83
| 93 80 102 102 77 172
Lide05: 03 g0 <Y )
31 82 22 93 80 95
| 24 32 20 23 101 101
07 28 2181 - a% 103
78:.04 93 1858801
B4 85 118020 74
b 7a 28589 79
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- niem”
zupelnym niéetadzie i dlate-:

1. Zjawiska .elekt'r:}czne

i magnetyczne w ukladzie -~

”LOTNICZA ISKRA

zaplenowym, o

W celu pomama zasady 4%
zaptonu musimy
przypomnie¢ sobie niektore .
wiadomo$ei z fizyki, doty-

dzialania

czgce magnetyzmu i
trycznodci, - e T
Jak wiadomo magneésani

elek

kiére posiadajg wiasciwose™

przyciggania innych przed-
miotéw  metalowych. Aby

otrzymac taki magnes sztab- -
" kowy, trzeba wlozyé kawa-.
lek stali zahartowanej, naj- -

lepiej zawierajgcej domiesz-

ki . wolframiu,” wanadu lub"

kobaltu - ledzy bwguny in
- nego, silnego magnesu pod,

"kowiastego, lub miedzy dwa:
"magnesy sztabkowe zwré- < -

cone do siebie przeciwnymi
biegunarni.,
ten sposéb  nowy magrnes
_ustawi sig, ‘jesli go powie-
.simy- na - nitce, jednym

swym koneem’ ku polnocy,\.
a drugim oczywiécie ku po-

tudniowi. Z ‘tego powod
ten pierwszy koniec.ozn
czamy literg N (od e
North — péinoe), a drig
-htera S (od ang. Souths

poludnie), Wyobrazamy S50
bie, Ze magnesowanie«s:

li, czyli otrzymywame ma
gnesu, polega na :,przywo
laniu do ‘porzadku* elemen:
tarnych magnesikéw roz
sianych po calym kawalk
- stali, Przed namagnesows,
~znajdujg ™ sie oifé

go dzialanie posszegélnyc
magnesikdw znosi ‘si€ -iza

jemnie; . Sztabka nie- wyka-"-*
zuje na. zewnatrz-zadnych.
_magnetyéz--

wlasciwosei
l’lYCh. ' R

. Po namagnesowaniu dzia-"
‘lanie - poszezegdlnych ™ ‘ma-.
-Bnesikéw -dodaje “sie, tak iz jj

»NOWO - upieczony* magne
moze wystepowaé n
wnatrz, . wysylaja
linie sit, . __. . .
Linie te mozn

widocznié I'OZ“;_Y;)UJQC réwW=. |-
- opitki’

nomlerm‘e na .stole .
zelazne i kladac«na nie ma-

_Otrzymany w .|

winie mu- PAZEMAWIAIA 0O SIMEARDY

EDWARD SOBOCINSK[ inz.
' Rysunki- M. WALENTYNOWICZ

..-W artykule pt ia ,‘Jak bije serce samolotu®, kiory byi

drukowany na lamach SiM-u (Nr 31 (111) 1948) przedstawmne
" bylo w . ogélnym zarysie dzialanie silnika lotniczego, W ni-
" niejszym. artykule i w artykulach nastepnych postaramy sie
zapoznaé naszych czytelnikéw z budowa i praca poszczegol-
i ‘nych_elementow silnika, a. wiec z: zaplonem, rozruchem, roz-
; rza(dem, zasilaniem, smarowaniem, chlodzeniem itd.

3 hf .
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PARA~ D=
MAGNETVCINE

—zwrécilismy sie z

. romagnetyczne skupiajg

tek z jej pierwotnego po-
tozenia. Bedzie ona starala
sie powrdcié na swe stare
miejsce. Oznacza to, ze li-
nie sil magnetycznych za-

-chowuja sie jak napiete cie-

gna. .Skurczeniu sie tych
linii stoi na przeszkodzie
ograniczona tzw, przenikli-
wos¢ magnetyczna ofrodka.
Innymi stowy mowiac —
linie te skupiaja sie w ta-
kich materialach, jak zela-
zo, stal, nikiel. Omijaja ta-
kie metale, jak miedz, alu-
minium lub stal o specjal-
nej (tzw. austenitycznej)
budowie, albo tez przenika-
ja z taka samg gestoScig
jak przez powietrze, przez
materialy izolacyjne.

Pierwszg grupe nazywa-
my ciatami ferromagnetycz-
nymi, drugg diamagnetycz-
nymi, a f{rzecia parama.
gnetycznymi. Wigzke li-
nii magnetycznych nazy-
wamy strumieniem magne-

tycznym.,

Jezeli wezmiemy jakis
przewod elektryczny np.
drut miedziany lub alumi-
niowy, potaczymy jego kon-
ce z zarowka elektryezng -
i bedziemy poruszaé nim
prostopadle do kierunku
strumienia magnetycznego,
wtedy, przy dostatecznej -
szybkosei ruchu, zarowka
zably$énie, Oznacza to, iz w
obwodzie plynie prad elek-
tryczny, ktéry pojawi sie

na skutek powstalej-
elektromotorycznej.
(c. d. n.)

Ob[cinlenfa do ryumkdw

Znany grafik — p. Marian
Walentynowicz, do ktérego
prosbg o wy- -
konanie rysunkéw, sprawil nam
tym razem niemalo klopotu. —
Linie magnetyczne? Prad elek-
tryczny? — Tak to si¢ rysu-
je? — zapytal. A potem zade
cydowal: , Magnesy i linie ma-
gnetyczne przedstawimy w po- .
staci pieskéw — jamnikéw. A
prad elektryczny beda nam ob-
razowaly... krowy...

Nasze protesty na nic s:e nie
zdaly. 7 oto macie.

Rys. 1. W zwyklym zelazie
elementarne magnesiki'' (pie-
ski) sq nieuporzqdkowane. Do-
piero, gdy zostang ..brzywolane
do porzqdku” — zelazo staje
sie magnesem.

Rys. 2 obrazuje Wam, w ja-

ki sposéb przebiegaja linie ma-"=

gnetyczne wmagnesu. podkowia
stego.

Na rys. 3 widzimy roznice
pomigdzy cialami ferropara —
i diamagnetycznymi. Ciala fer-
linie
magnetyczne, paramagnetyczne
zachowujq si¢ obojetnie, a dia-
magnetyczne stanowig dla nich
przeszkode. ;

gity . ..



" gotowaniu wody w:czajniku zacznie’ “sie;

..zmniejszy _sig”

i, p0w1etrza
e wewnatrz przr_plywma

. . waigéé " piteczke ma ,z-

... mniejszego ci émema powstalego w war

*?-}'AEROD YNAMIKA
DLA WSZYSTKICH

Zn.my ma.temat}k XVIII
Daniel: Bernoulli -
przeplywajacym Strumieniu gazu- lub
plynu zmniejsza sie w miare wzrostu
szybkosci, Azeby sprawdzié stusznodé:

“stulecia

- tego twierdzenla niepotrzebne nam sag
speclalne laburatorla Mozemy - to uczy- " .
ni¢ w domu, przeprowadzajqc nastepu-' _

jace doswiadezenia:

- 1. W lejek zwyklego czaJmka osadza
my korek ze szklang rurka- (po stare

. pipetee).. Rurke nalezy zagigé przez na

grzanie nad $wieca -nadajac -jej- ksztalt

jak -to. pokazano na- rysunku ;1. ‘Po’ Za-

przez pipetkg-rurke wydobywaé para.
Witlagnie ta para ]est nam potrzebna do
doswiadczen, -,
Piteczka ping- ponguwa, wstdwwna w
strumien pary idgcy dé-géry, nie opad-
-nie na ziem'e, ale -bedzie :stala’ prawie
‘w powietrzu:- Opadme tylko.wtedy, gdy
“szybkosé mchod?acej
pary., P1Ieczkﬁ utrzymujc sig; dlatego, ze
" cisn'enie . otaczajacego,
jest.; WIQkSZO

_ € pary.
+ "2/ Do ndstepnego dmwmdc

; -hadlowv,
£ roz‘\mac
" teczki-

1ednym slowen: musnmy']a'\
Skrajne - purnkt
“oznaczamy,

: -_.’"-'Stepmﬁ Skl‘ecamy nitke okolo” 50 ra-
zy i worawiamy piteczke’ W I‘Uth was-
had’owy.

#izie 's'e Wahic od prdetka™ds Pldetks?
ale wyrainie_’odchvli sie ‘'od-pierwotie
go-. k__erunku .Ziawisko .to" zdchodzi
-wskutek:.  rozkrecania sie” nitki, . ktér

.. obracd ‘pilke, ta za§ porywa za soba , .

-_przvlessamr'e warstwy powietrza. (patrz
j"rvsunek) ‘W ten sposob- pnwwtwi\ .oply-
' 1odn01 Strony
. " szybkodé-wieksza,’ 2z’ druglu zad_iwyste-
" puje hamowanie obrotu.

' powietfza, . pcha :'pileczke w kieruink
"'_"Rtwre o wiekszei szvbkosci. Z1awmkq t

_potw erdza - 7a‘o7enva Bernoulliego.
G Do ‘nastepnego ‘dofwiadezenia mu-
L '*‘mV Wvykonaé’ rurke z panieru d}ue:néci

30 em' i §rednicy 4 cm: Teraz owiiamy.. ~

'\'kﬂkd razy rurke sznurkiem lub plaska

“ta§ma; ‘zaczepiona na "patyczku (patrz

rvéunek) i zrzueamv rurke. ze s_tolu. po-
ruszaige p'atvkwm do przodu. i

‘Rurka wzniesie sie do géry, wiykonu- @ -
jac jedna lub dwie petle. Dlaczego tak™ "
" sie stalo?

Kto dobrze zrr\7umla'{’ po-"
przednie “dodwiadezenia,. ‘dla te-go ja- o
. &ne jest,

go-zwiekszone ciénienie ncha rurke w
strone stohi. W ten sposdbh mozna teo-
retycznie 0b1a§n'é zjawisko tei petli,-
4. Komu wydaw sie mezr‘c?l.lmual
tw‘Prd7°ne 7e wewnatrz strumienia
wody "jest mniejsze ciénienie od ciénie-
nia powietrza otaczajacego-ten stru-
mien. -teni niech wykona nastepuijgce.do-
fwiadrzenie:
ke ping-pongowa podstawiamy pod

strumien wyplywajacej z kranu wody. :

ustalil, ze ciénienie w -

meruchomego s
n_l_z_ cisnienie .-

Coz sie okaze'? ‘Pilecézka teraz nie be-. ..

-Wieksze ‘ei§-
hamowane; w ruchu warstwy =~

‘ze rurka o_bracaiac sie odpy-
cha z iednej strony powietrze, ktére jg -~ -
z drueiej stfony hamuje. Skutkiem te- = ..

uw'azana na nitee pilecz—++" -

Z chwual gdy pileczka dotknie wody,
mozna nitke z polozenia pionowego
przesuna¢ w poziome — piltka ,przyle-

. .pi“ -sie do wody. Przyczyna tego zja-
.wiska - jest-'fakt, ze dzialanie ci§nienia

otaczajacego powletrza na pileczke jest
wieksze od cidnienia wewnatrz strumie-
nia wody. Ilekroé¢ pileczka chce wysko~
czyé ze strumienia wody, tylekroé ota-
czajgce powietrze wpycha ja z powro-
tem w strumien wody.

Zjawiska te wydaja sie na pozor dziw-
ne, przeczace zdawaltoby sie zdrowemu
rozsadkowi. Gdy wykonamy te wszyst-
kie doSwiadczenia, przekonamy sie o
stusznoéci prawa Bernoulliego. g

Sid.




Szanowny Kolego.

List przyslany przez Ko-
lege do Redakeji swiadezy
o duzej wprawie w czyta-
niu rysunkéw, czego dowo-
dem sa wysuniete przez Ko-
lege zastrzezenia. Odpowiem
na nie kolejno wedtug punk-
tow. . i

przy montazu silnika. -

2. Rozszerzenie otworu w. -
kierunku gaznika w prze-.
wodzie- zasysania powinno L

byé réwniez wykonywane

przy montazu. W wyslanym .
do Redakcji opisie jest mo-

wa tylko o szczelinie prze-

" plukujgcej z zastrzezeniem,

ze wszystkie przewody mu-
sza byc¢ podobnie wyko-
nane, .

3. Obcigcie na rysunku
detalu tulei eylindra paska
u dolnej szczeliny przeptu-

kujgcej utatwia wykonanie. -

Pasek ten bylby bardzo
»Wiotki® i trudny do wyko-
nania, a zatem  wytrzyma-
tosciowo zupelnie zbytec
ny, dlatego wiec"zostal-usi
nigty. Do ;
4; -‘Nieprawidlowosé
sunku .zestawieniowegd
poréwnaniv--z - rysun
tulei  eylindra:’, odnoén
gornej szezeliny przeptuki
jace] (podzial na dwie szcz
liny) zostala podyktowana
wzgledami przejrzystosci

~rysunku. Trzeba by te szcze: -
pokazac.

line prawidlowo _
Tego rodzaju nieprawidlo-

wosci stosuje sie czasem w. .
wypadkach, gdy nie ma to

wp'ywu na wykonanie -ca-
tosci. S

Jezeli
- pozostaje w kazdym polo-

zeniu w rownowadze, po za-.

UDZIELAMY WYJASNIEN W SPRAWIE
SILNICZKA DD MODELI SiM-1

Redakeja 'u_ff.i}ﬁnﬂ!a

i list od naszego czytelnika, kolegi Kqcz-
- kowskiedo z Warszawy z zapylaniami dotyczgcymi silniczka SIM-1.

List przekazalimy inz. Staszkowi, ktéry za posrednictwem SiM-u

. uiz'ela toyczerpujgcej odpowiedzi.
LT adsylanie dalszyc

1 Weta W bwteize dla- . O nadsy a.n e da czvf.b uwag na temat bu

przewodu przeplukujacego , . .. v . e v '

powinna byé wykonywana- - Konczeniu™ obracania sie, to

- jest to ‘wykonanie bledne

1

bowiem przeciwwaga musi

-Zzréwnowazyé nie tylko cie-
.. éar ramienia . korby oraz
- tzopa korbowego, ale row-

niez. i. dwie trzecie ciezaru
korbowodu.

Wywiercony
przez Kolege otwor jest zu- .-
pe'nie zbyteczny i silnik be-

Prosir(r;y wszystkich Czytelnikow

owy silnika. (red.)

dzie mial duze drgania
(trzesienie). Lepiej bedzie
wykona¢ drugi wal lub o-
twor wypelié korkiem me-

_ talowym,

6. Zastosowana przez Ko-

.. lege rurka paliwowa ¢ 1,5/4
spelni réwniez swoje zada-

nie, jednak regulacja silni-

- ka, ze wzgledu na wigksza

:ny h:«w totarni; czy tez imadle — pozwala na wykonanie

“bledow w wykonaniu i eksploatacji- silnika oraz omawia spo-
‘soby ich. unikniécia. - .

.omawia-acej silniczki: ‘modelarskiess - .

5, Nie wiem co Kolega .
nazwal- u siebie pWywaze-".’
niem “walu wykorbionego*. - .
oznacza ‘to, ze .wal "~

‘C.ezar — 200 g

RADZILCRI SILNIK MODELARSH]

A W Filippyczew — SAMODZIELNE WYKONANIE
SILNICZKA: MODLLARSKIEGO,. (Samodielnyj benzinowyj
m-torczyk)s=Wydawca::- Redizdat Osoawiachim ZSRR, Mo-

] 194 on*36; 48:rys. Naklad 10000 egz. Cena 1 rbl,
Wwielka “ksiazeczka " zawiera popularny opis wykona-
ilniczka' - modelarskiego o pojemnogei 5 em?, typu F-5
‘onem-€ ekirycznym.  Duza ilo&é rysunkéw, pogladowo
niajgcych-‘nawet sposoby.zamocowania czeéci, obrabia-

danego’ si niczka przez malo. zaawansowanych modelarzy.
Aulor podaje réwniez wykaz najczeSciej spotykanych

Do ksigzeczki do‘aczony :jest ciekawy opis samodzielne-
g0 wykonan'a Swiecy modelarskiej, opracowany przez zna-
riego rekordziste radzieckiego .M. Zuryna. :

.. W zakonczeniu podano: wykaz radzieckiej literatury

Wykaz obejmuje 6 pozycji.
: : ; -. Dane silniczka F-5

Pojemiivic” 5.em3 *+ Moe — 0,1 KM :
Srednjca cylindira — 19 mm Obroty — 5000 obr/min
Skok floka —.18 mm Srednica $migta — 300 mm

iy P’rzé_ig_'l.‘o.i ‘silniczka _;__F'-'— 5.

..l karter, 2. przednia- pokrywa karteru, 3. tyl-
“na pokrywa karter. <lozysko watu, 5. dysza
. karburatora, 6. cylinder; 7. kanat przelotowy,
8. 1 ok, 9. bolec tlokowy,:10. korbowdd, 11, swo-

czulo&é, bedzie trudniejsza.

7. Wykonang przez Kole-
ge tuleje cylindra z zeliwa
mozna zostawi¢. Wykonanie
jej z tego metalu jest znacz-
nie trudniejsze, nie dajae
‘zadnych korzy$ci w porow-
naniu ze stalg. Najlepiej
wykonywaé ja z rury sta-
lowej.

Karteru w Kolegi wyko-
naniu zostawié¢ nie mozna.
Z opisu mozna wnioskowaé,
ze odlew jest porowaty, a
wigc nie otrzymamy odpo-
wiedniego sprezania w kar-
terze. Przyczyng porowato-
sci jest nieodpowiedni
szmele uzyty do odlewu
oraz niezachowanie ostroz-
nosci, koniecznych dla o-
chrony przed utlenian‘em
roztopionego metalu. Topie-

° nie winno odbywac¢ sie pod

warstwa wegla drzewnego.

Zastosowanie przez Kole-
ge benzyny, jako paliwa,
nie jest celowe, ze wzgledu
na prace silnika z detona-
cjami, ktére bardzo mecza
czgsci  skladowe  silnika,
szczegolnie tlok, korbowdd,
wat wykorbiony i lozvska,
dajac ostre, twarde uderze-
nia przy wybuchach, za-
mierst lagodnego nacisku
spa'ania. Mieszanke nalezy
wykona¢ wedlug przepisu,
uzywaiac eteru siarkowego.
W sprawie otrzymania pa-
liwa prosze sie zwrocié o
pomoc do Wydzialu Mode-
larstwa LL — Warszawa,
ul. Nowogrodzka 49.

Prosze wiec nie zraza¢ sie
poczatkowymi trudnoéciami
i wykona¢ na nowo karter
oraz wal wykorbiony. Opis
zanuszezania probnego oraz
regulacji siln‘czka bedzie
podany w jednym z naj-
blizszych numeréw SiM-u.

Zycze wiec powodzenia
i dobrej pracy silniczka.

(—) Jan Staszek, inz.

rzen, - 12. watl ‘korbowy, = 13. tarcza rozdzielcza,
14. zamocowanie rozdzielacza, 15. rurka karbu- 8
- . ratora, 16. igla karburatora, 17. podkladka opo-
rowa smigla, 18: podkladka $migla, 19. nakretka
4 mm, 20..przerywacz, 21. o§ @ 3,1 mm, -

| 22. dZzwignia przerywacza, .23. sprezyna przery- =
" wacza, 24. styki, 25. éruba 2,3 mm, 26. podkladka, —
27, podk'adka, '28. $&ruba przerywacza 3 mm, e
29. tacznik '3 mm, 30. $ruba 3 mm, 31. podkladka e
djaca, 32, podkladka.

; " v
£8: 27
ge

26
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SZYKUJCIE MODELE

W zwiazku z planowanym wyjazdem modelarzy polskich
na zawody modelarskie na Wegry podajemy regulamin za-

waodow typu ,,Wakefield®,
zawody.

wedlug ktorego odbeda sie te

Zawody odbeda sie w sierpniu. Nalezy wiec juz w chwili
obecnej rozpoczaé budowe potrzebnych modeli do elimina-
cyinego konkursu na wyjazd. Dokladny termin zawodow

i eiminacji podamy, gdy tylko zostana ustalone.

(red.)

REGULAMIN ZAWODOW O PUCHAR WAKEFIELDA

1. Zawody Wakefielda do-
stepne sg dla zawodnikéw
wszystkich narodowosci.
Zespol zawodnikéw nie mo-
ze jednak przekraczaé¢ licz-
by szesciu oséb, z ktérych
kazda moze startowaé 'z
jednym tylko modelem.

2, Zawody obejmujg mo-
dele z napedem gumowym
o kadlubie (lub kadlubach)
calkowicie pokrytych.

Wzoér na najmniejszy do-
puszczalny przekréoj kadiu-
ba (w maksymalnej grubo-
sci):
diugoéé catkowita modelu2

100

3. Powiechnia nofna mu-
si odpowiada¢ nastepuja-
cym wymaganiom:

a) powierzchnia skrzydet
musi wynosié 12,9 dem?2.
Dopuszezalne odchylenia
wynosza 59, plus lub mi-
nus.

Jako powierzchnie rozu-
mie sie rzeczywista plasz-
czyzne skrzydel, mierzong
na dolnej czedci skrzydet,
bez uwzglednienia podgie-
Lo £ AL

b) Powierzchnia statecz-
nika poziomego nie moze
przekraczac 339, powierzch-
ni skrzydet.

¢) Ciezar modelu nie mo-
ze by¢ mniejszy niz 230
gramow.

4, Punktowany jest tylko
czas lotu.

5. Model musi startowaé
z ziemi o wlasnych sitach.
Moze by¢ podirzymywany
za koniec $migta lub za ko-
niec skrzydia.

Popychanie dyskwalifiku-
je start.

6. Kazdy zawodnik ma
prawo do trzech startow.
Start nieudany moze byé
powtérzony do trzech razy.

7. Zwycieza to panstwo,
ktérego ekipa osiggnie naj-
wiekszy przecietny czas lo-
tu modeli.

8. Puchar przechodzi na
wlasno$é zwyciezey na o-
kres jednego roku.

9. Panstwo, ktore zdoby-
to puchar, jest obowigzane
do urzadzenia u siebie na-
stepnych zawodow,

CO SLYCHAC W MALYM LOTNICTWIE?

ZT-22 ,,08A“ 2

Szybowiec wyczynowy,
konstr. Zygmunt Toma-
szewski — Poznan. Rozpie-
tos¢ 1480 mm. Diugosé 950
mm. Model ,,Osa“ jest kon-
strukeja mieszana, balsowo-
sklejkowo - sosnowg. Sta-
teczniki i kadlub =z balsy,
skrzydla z sosny i sklejki.

Przecietny czas lotu z ho-

- lu 100 m — 2 min."30 sek.

JT-150 ,,SOKOE“
Model z napedem odrzu-
wym, konstr. Jan Toma-
szewski — Poznan. Rozpie-
tod¢ 2000 mm. Dlugoseé
1340 mm. Waga 2000 g.

Silnik ,,Gado 300%. Kat
wznoszenia okolo 60°. Po-
niewaz model wykonuje

dopiero loty prébne — bliz-

~ szych danych nie podaje.

Juk pracuja modelurze

Do dzialu ,.co budujg modelarze”, dodajemy dzisiaj nowy pod

tylulem ,jak pracujg?”
kujemy wigc pelny tekst sprawozdania i
modclarzy z Pszowa.

Bo to jest wazne. Z calg satysfakcja dru-
planu

Cieszymy si¢, Ze nasz apel nie przeszedl bez echa i stawiamy
MoZe'arni¢ Lotnicza przy swietlicy kopalni Anna w Pszowie za wzor
wszystkim modelarniom w kraju.

Oto, jak wyglgda sprawozdanie za miesiqc luty 1949 roku.

a)
b)
c)
d)
e)
)
g)
h)

i)
)]
k)

D
b

a)

b)
c)
d)

e)

SPRAWOZDANIE Z WYKONANEJ PRACY:

Zbudowano 5 modeli latajacych
»Gornik-2“ konstrukeji wlasnej.
Wykonano 9 wycinanek (karton i drzewo) typu ,La-
tajacy Kkij“.

Zrekonstruowano medel szybowea ,,Piorun® konstr.
wlasnej. -
Rozpoczeto budowe modeli szkolnych z napedem gu-
mowym przez miodych modelarzy.

Wykonano 1 model kadlubowy z napedem gumowym.
Zreperowano 2 modele szybowcow.

Wykonano pleczke (laubsega) z napedem elekirycz-
nym do wycinania zeberek itp. ze sklejki.
Rozpoczeto budowe 2 modeli szkolnyeh szybowcow
»Gornik-3“ o rozp. 10600 mm.

W dniu 13 lutego br. urzadzono pokazy lotéw modeli
latajacych szybowecow dla miejscowej publicznosci.
Sredni czas lotu modeli wynosil przeszio 3 min., a naj-
dluzszy 4 min, 20 sek.

Odbyly sie dwa zebrania Kola,

Odbyly sie dwa wyklady z zakresu lotnictwa i mo-
delarstwa lotniczego dla miodych modelarzy.
Odbyly sie dwa wyklady z teorii modelarstwa lotni-
czego dla przodownikéow modelarstwa loin.
Przepracowano 1674 modelarzo-godzin,

szybowcow typu

PLAN PRACY NA MIESIAC MARZEC:

Prowadzenie budowy modeli szkolnych z napedem
gumowym przez mlodych modelarzy.

Wykonczenie modeli szybowecow ,,Gérnik-3“ (2 szt.).
Rozpoczecie budowy pily tarczowej do ciecia listewek.
Prowadzenie wykladow z zakresu lotnictwa i mode-
larstwa lotn. dla mlodych modelarzy.

Prowadzenie wykladow z teorii modelarstwa lotnicze-
go dla przodownikow modelarstwa lotniczego.

Uwagi: Modelarze pracuja w 6 grupach. 5 grup miodych
modelarzy (w tym jedna zenska) i jedna grupa przodow-
nikéw, Przodownicy sa jednoczeSnie kierownikami grup
mledych modelarzy. Wprowadzono wspélzawodnictwo
miedzy grupami, ktore wykonuja ten sam typ modelu
szkolnego z napedem gumowym, co zapewnia rowny start

grup do wspélzawodnictwa,

Projektowany konkurs mo-

deli latajacych na dzien 1 maja br. bedzie oceny osiagniec
poszczegolnych grup modelarzy.

(—) Tytko, instr.
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Wezmiemy dzi$, na pierwszy ogien, sprawy prenume-
ralty — tym razem nie SiM-u i nie ,Skrzydlatej, ale lot-
niczych  pism czechoslowackich i francuskich. Simkarze,
lud.k bardzo przedsigbiorczy i ciekawy, pragna mieé¢ bezpo-
$redni kontakt z zagranica, czytajac i prenumerujac wydaw-
nictwa zagraniczne. Z jezykiem francuskim — nie wiem, jak
im tam péjdzie, ale jesli chioczi o czeski, to na szczescie
k opot jest minimalny, na pewno przegryza szybko kwestie
braku litery 1, czy tajemniczych daszkéw nad niekidrymi
zgloskami.

To nie jest trudne. Np. u nas w redakeji najbardziej
skomp ikowane ,zestawy" czeskich spélglosek w listach
z Czechoslowacji odezytuje w mig i oczywisScie... rozumie je-
den z kolegéw. Ciekawe, ze kolega ten nigdy sie czeskiego
nie uczyl, a jednak wszystko ,kapuje“ tak, jakby to byt
jego ojezysty jezyk. Zapytany o tajemnice tych umiejetno-
-§el, edpowiada z tajemnicza ming, ze jego babka byta Czesz-
ka i ze .o jest dziedziczne!“. Oczywiscie zbil nas tym po-
czatkowo z tropu, poniewaz my nie mamy czeskich babek,
ale to tylko poczatkowo, bo potem okazalo sie, ze tg jego
babkg — to byl strategiczny wybieg i ze przy pewnych sta-
raniach moZna — nie majac czeskich przodkéw — Swietnie
czytat i rozumieé¢ po czesku.

W zw gzku z tym koledze Jankowi R. z Torunia i kole-
zance Hance Z. z Warszawy, pytajacych nas, czy istnieje
mozno$¢ prenumsrowania czechoslowackich pism lotniczych,
komunikujemy z przyjemnoscia, ze owszem — jest taka moz-

liwo§é. Trzeba zwrécié s'e do Centralnego Kolportazu ,Pra- .

sy Wojskowej", Warszawa,; Al. Jerozolimskie 55, gdzie moz-
na ziprenumerowac¢ miesiecznik , Letectvi“ i ,Letecke No-
viny". Obojgu naszym korespondentom 2zycze przyjemnej
lektury.

Janusz Szygiendowski z Plocka, oraz jego dwaj koledzy:
Andrzej Dankowski i Janusz Radoszkiewicz pisza: wWszy-
scy frzej uczgszczamy do Gimnazjum Mechanicznego i po
ofrzymanin. malury pragniemy wstapié w szeregi odrodzo-
nego' lotnictwa polskiego, aby sluzy¢ Ojczyznie. Obecnie,
chege zac'eénié wiezy ° przyjazni polsko-czechostowackiej,
chcemy nawigzaé korespondencje z bracig czechostowacka
i dlatego prosimv o podanie adresu redakeji ,Letectvi®.

Oto zadany adres redakcja ,Letectvi®, Praha II, Smec-
ky 22, Ceskos ovensko. Piszcie naturalnie po polsku, zrozu-
m'ejg Was doskonale. Odpowiedz na drugie pytanie: jako ju-
n kom P. O. ,Stuzba Polsce przysluguje Wam prawo na-
- byc’a po cenie ulgowej kompletu 40 numeréw SiM-u, w kto-
rych drukowaliSmy teoretyczny kurs szybowcowy. Zyezymy
Wam mndstwa listébw z Czechoslowacji i zwycieskiego prze-
brniecia przez trudnosei jezykowe.

Podcherazy Alojzy Kaczovowski z Miedzyrzecza zapy-
tuje, czy mozna prenumerowaé lotnicze pismo francuskie,
a jedli tak, to chcialby dowiedzieé sie warunkéw prenume-
raty. :

Otoz Ko'ego, w tej sprawie musicie zwrdéci¢ sie do Spol-
dzie'ni Wydawniczo - Oswiatowej ,,Czytelnik”, Wydzial Za-
graniczny, Warszawa, Daszynskiego 12, gdzie uzyskacie do-
kladne informacje.

A teraz — co$§ innego. Kolega Stanistaw Szyszka z Rab-
ki- Zdroju pyta, ile kosztuje material na szybowiec typu
»Zjednoczona® (i tu wymienia caly szereg réznych wymia-
row listewek, sklejke, papier, klej, cellon itp., z prosha
o podanie ceny kazdego artykulu). W koncu listu pisze:
~Prosze bardzo o odpowiedz, kiedy mam przystaé pieniadze*.

Kolego! Wydaje sie nam, ze rzadko zagladacie do SiM-u.
Gdybysc'e go uwaznie czytali, dowiedzieliby$cie sie z arty-

i Na zdjgciu na okfadee:

W drugiej polowie kwietnia rozpoczyna sie szkole- |
nie szybowcowe w szkolach SP. Szybowce szkolne ABC
czekaja na junakow.

kutéw pt. ,Nowiny CSMM* (SiM Nr 3 i 10 z br.), ze: kazdy
modelarz pragnacy nabyé materialy modelarskie w CSMM,
musi zglosi¢ sie do zarejestrowanej modelarni -LL, lub mo-
de'arni ZMP, ZHP itp. i dopiero za jej posrednictwem w ra-
mach hurtowego zamodwienia moze olrzymaé materialy.
A wigc — zamowien i sprzedazy indywidualnych nie ma juz
Po drugie: nie mozna wplacaé pieniedzy na konto PKO, po-
niewaz wszystkie przesylki CSMM wysyla obecnie za zali-
czeniem pocztowym. ;

Co z tego wynika, Kolego Staszku? Ano, chyba to, ze:
powinnisc'e sta¢ sie czlonkiem modelarni (jesli nim jeszcze
n'e jestescie), zamowié¢ potrzebne Wam materialy za posred-
nictwem kierownika modelarni w ramach jej zamowienia
oraz nie przysyla¢ pieniedzy ani do nas, ani do CSMM, gdyz
minie s'e to z celem. Dziekujemy za serdeczne pozdrowienia
i w zamian zyczymy Wam pomyslnych wynikéw w planowej
i zorganizowanej pracy. Jeéli chodzi o ceny materialéw mo-
delarskich, to pozostaja one nadal bez zmian, wedlug cen-
nika Nr 2 w numerze 29 SiM-u z r. 1948. ;

Nastepny list sprawil mi troche klopotu. Kolega Henryk
Maliszewski z Warszawy pisze, Ze uczeszcza teraz do gimna-
zjum mechanicznego, nalezy do ZMPF i LL. oraz ze dazeniem
jego jest ,kontynuowaé dalsza nauke w szkole lotniczej,
a nie w g'mnazjum mechanicznym®, Lotychczas na ogoi nic

katastrofalnego. Dopiero dalsze stowa autora listu sprawi-

ty, ze... zaczalem watpi¢ w prawdziwos¢ wiasnych wiadomo-
$ci. Kolega Henryk oznajmia z moca: ,, Taka szkola znajduje
sie na Okeciu przy lotnisku cywilnym!* oraz zeby do reszty
mn'e pognebié, dodaje: ,,Wiem, ze szkola ta jest, tylko brak
mi blizszych wiadomosci co do przyjec.

Kolego Henryku, nie dam sie pognebi¢. Blizszych wia-
domosci co do przyjeé nie macie Wy, nie mam ja, i nikt ich
w ogdle nie ma. Dlaczego? — bo i tej szkoly.. nie_ma, To
tez radze Wam ze szczerego serca, abyScie ukoneczyli Wasze
gimnaz um, a potem np. wstapili do liceum lot-m(_:onmecha-
nicznego. Postuchajcle wiec przyjacielskiej rady i nie prze-
rywajcie nauki w Waszym gimnazjum. _

Na koniec — sprawa zupelnie innego rodzaju, n_ie mode-
larska i nie dotyczaca szkol. Chodzi tu o sprawe zjednocze-
nia organizacyijnego Aeroklubow i Ligi Lotniczej. Kolega
Cezariusz Papiernik z Rypina pisze: , W kwietniowym nu-
merze ,,Skrzydlatej Polski® z ub. roku peruszano k\«{estlle:
zjednoczenia organizacyjnego Aeroklubow 1 Ligi Lotniczej.
Sprawa zjednoezenia miala by¢ rozstrzy_g.me a- g_a_l_W_al /m
Zgromadzeniu Aeroklubu Rzeczypokpolit‘ej olskiej. Mnie,
jako pilota szybowcowego II st. i aktymste ZMP bardzo t_o
zainteresowalo, prosze wiec redakecje o poinformowanie
mnie, jak te sprawe rozstrzygnieto®. :

Odpowiem Wam, Kolego Cezariuszu, ze na _Walnym
Zegromadzeniu ARP nie zapadla uchwalq 0 pqlaczemu Aero—
klubéw z Liga Lotnicza. Tredcia stosunkow mlgdzy tymi pla-
cowkami lotniczymi bedzie natomiast jak pajémélej_sza wspol-
praca we wszystkich dziedzinach ich dzialalnosci.

Co bedzie pézniej — zobaczycie za ty-

le — na teraz.
e A ZAR.

dzien.
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