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1 MELDURKOW BOJOWYCH PORKD ,WARSIAWA"

WIOSNA I BALTYK

18 marca padl Kolobrzeg.
20 marca wojska radzieckie
zlikwidowaty silnie umoc-
niony przyczotek na wscho-
dnim brzegu Odry naprze-
ciw Szezecina, I Armia
Wojska Polskiego zajela o-
brone na odcinku wybrze-
#a morskiego od Kolobrze-
gu do Kamienia Pomor-
skiego nad zatoky Szczecin-
ska.
; Nastala calkowita cisza,
ktérej nie byly w stanie zaklocié artyleryjskie pojedynki, ani
strzelanina zwiadowczych patroli
A o0 czym mbéwia nam meldunki ,Warszawy” z tego
okresu czasu?

*® - *

23 MARCA 1945 R. Dwie pary samolotow Jak-9 wyko-
nqu zdjecia fotograficzne brzegéw Baltyku w rejonie Ka-
mienia Pomorskiego, odcinka Miedzyzdroje — Dzwinow oraz
wyspy Gristow. Jednoczesnie piloci dokonali z wysokosci
1500 m rozpoznania obiektow wojskowych wroga.

W ciagu dnia dyzurna para startowala, by przepedzié
rozpoznawczy Ju-88, ktéry pojawil sie w rejonie naszego
lotniska.

Jasno, mgielka, widzialnosé 8 km.

25 MARCA 1945 R. W czasie od 11.05 do 15.45 grupami
po 4 lub 2 Jak-9 pulk dokonywal rozpoznania wyspy Gri-
stow oraz rejonu Kolobrzega. Wykonano zdjecia wyspy
Gristow.

Po drodze mySliwce dokonaly 3 atakéw szturmowych.
Podpalono duzy sklad benzyny na péinoc od miejscowosci L.

Jasno, mgielka, widzialnosé 10 km,

29 MARCA 1945 R. Od 1143 do 18.00 parami Jak-9
pulk dokonywal rozpoznania brzegu Baltyku na odcinku od
Kclobrzegu do Kamienia Pomorskiego oraz dokladnie sfoto-
grafowal wyspe Gristow.

W czasie zwiadu mysliwce atakowaly ogniem broni po-
kladowej pozycje artyleryjskie nieprzyjaciela na wyspie
Gristow.

Zachmurzenie 2 do 7 ballow o podstawie chmur 2 000 do
5000 m i mgielka; widzialnos¢é 2—4 km.

* = *

Na przykladzie irzech powyzszych meldunkéw widzimy,
ze mySliwey nie préznowali.

" Nie sq to juz dni walk o Kolobrzeg, nie ma w nich dra-
matycznego napiecia z okresu przelamywania niemieckich
pozycji na Wale Pomorskim, ale.. '

Zanim jednak zdradzimy to ,ale,
dz.eje na ziemi. .

Na ziemi jest wiosna. Artyleryjskie konie i zdobyczne
traktory orza ziemie pod siew., Pierwsze =ziarno w odzy-
skang, piastowska ziemie rzuci za kilka dni polski zolnierz.
W powietrzu §piewaja skowronki.

Spiewu ich nie slyszy jednak polska Brygada Pancerna,
ktéra walczy w Gdyni i Gdansku. Nie slyszg ich $piewu
zo0'n.erze radziecey, ktérzy na innych odcinkach frontu wy=
zwalaja Czechoslowacje i Wegry, walcza o Wieden, zdoby-
waja Kroélewiec, Gdansk i Gdynig, przelamujg niemiecki
front pod Opolem. :

Na odcinku I Armii panuje jednak spokédj. I wlasnie
w ciggu tych cichych dni, my§liwce putku ,Warszawa'’, na
matej wysepce Gristow wykryly.. wyrzutnie bomb lataja-
cych V—2!

Nastepnego dnia bomby szturmowcéw zniszczyly catko-
«wicie wyrzutnie.

»Warszawiacy* na kliszach swych zdjeé przywiezli ze
zwiadu dokladny obraz zniszezen. !

31 MARCA 1945 R. Od 945 do 18.00 pulk dokonywal
rozpoznania na odcinku Kolobrzeg — Kamien Pomorski oraz
fotugrafowal pozycje artyleryjskie i umocnienia obronne na
wyspie Gristow z wysokosci 800 m.

Mysliwece atakowaly ogniem broni pokladowej koncen-
tracje transportu samochodowego wroga na wyspie Gristow.

O 15.20 na brzegu morza zachmurzenie 8 balléw o pod-
stawie chmur 800 m.

O 17.50 na trasie przelotu — 10 balléw, podstawa 200 m.
deszcz, widzialnosé 1—1,5 km.

e :

Poczatek kwietnia na pozor nie wnosi nic nowego do
pracy bojowej pulku. Dni sa podobne do poprzednich, tra-
sy lotéw zwiadowezych i rejony patrolowania te same. Trze-
ciego — na wyspie prowadzg ogien 2 nowe baterie przeciwlot-
nicze, sz6stego — mgla utrudnia loty, 6smego — dyzurna para
przegania samoloty zwiadowcze, a piloci dokonujacy rozpo-
znania rozpraszaja kolumne piechoty na potwyspie West,
ale nie to jest najwazniejsze.

Najwazniejsze sg nocne przemarsze wojsk, ciche, doko-
nywane w tajemnicy przegrupowania i to, po czym zolnierz
niezawodnie rozpoznaje skale ofensywy -— gromadzenie du-
zych zapaséw paliwa i amunicji.

Wezysey piloci i mechanicy putku wiedza, ze bedzie te
ostatnia, decydujaca i zwycieska ofensywa. Wiedzag réwniez,
7ze Niemcy rzucg do walki wszystkie swoje rezerwy, a w ich
liczb'e 1 jednostki lotnicze obrony Berlina. A wilasnie na
najwazniejszym, na berlinskim odcinku bedzie walczyé
+Warszawa“.

— ,Warszawa® nad Berlinem — uémiechaja sie piloci.

Okoto 14 kwietnia pultk przebazowuje na lotnisko Bernow.

zobaczmy, co sig

Mapka dzialan bojowych pulku ,Warszawa* w okresie 23 — 31 marca 1945 r.
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W SZKOLE

— ,Prosze pana, przyje-
chatem zapisa¢ sie nakurs
instruktoréw SP. Stysza-
lem... chee lataé, a lotnicy
komunikacyjni... — bo ja
chece takim zostaé — nosza
paski na rekawach i zlote
sznury na czapkach.. i
przeciez dzisiaj wiele nau-
ki nie potrzeba, bo radio
ich i tak samo prowadzi.
Wiec myéle, ze sie nadaje,
bo od dziecifistwa...”

...Nliestety kwalifikacje
tego amatora lotowskiej
czapki nie wystarczaly do
wpisania go na liste u-
czestnikéw  kursu.

Rozmowa ta miala miej-
sce jeszcze w ubieglym ro-
ku, gdy 18 grudnia orga-
nizowano wielki kurs wy-
chowania nowych kadr in-
struktorow szybowcowych
PO ,Stuzba Polsce”. Dzi-
siaj kurs jest na ,pelnym
gazie", majgc jako kursan-
tow najlepszy element spo-

sr6d  mlodziezy robotni-
czej.
Zdziwilby sie zapewne

porucznik Jerzy Grey *,
gdyby zobaczyl budynki,
metody nauczania, wyzy-
wienie, mundury i wiele in-
nych rzeczy w tej praw-
dziwej ,,szkole orlat®.

Czterdziestu  dziewieciu
zdrowych, silnych, mlodych
chlopakéw — to uczniowie,

Weteran minionej wojny,
energiczny, znajacy zycie i
ludzi kapitan W, P. — fo
dowddcea.

Stary wyga lotniczy, do-
skonaly wykladowca, spe-
cjalista pedagog — to dy-
rzktor nauk, profesor.

Mtody podporucznik, ru-
chliwy jak zywe srebro,
pilot mysliwski jedng noga
bedacy jeszcze w ,Jaku“—
to kierownik wyszkolenia
wojskowego.

Wykladowcami sg najlep-
s1. z najlepszych, inzyniero-
wie i konstruktorzy polskich
maszyn.

Zaczelo sie w tej ,5zkole
orlat”, po prostu, bardzo po
prostu — od zwyczajnego
testu Raven‘a. Kandydaci,
nawet niektoérzy szybowni-
cy, wypelnili zalgczong ta-
belke i koniee. Juz po kilku
dniach wiadomym bylo kto
zacz? Kto mial wyniki ni-
skie, przewaznie odpadl z
powodu bltedéw... w lataniu,
Dziwne, nie? Reszta zostala
podzielona na dwie grupy—
na stabszych i zaawansowa-
nych,

Nastepnie sprawdzono,
postugujac sie wynikami te-

¥) Jerzy Grey — bohater
ksiazki J. Meissnera pt.
.Szkola orlgt”.

R

stowymi, kto i jakie bledy
robit w pilotazu...

Na krzywej, wykreslonej
reka dyrektora nauk —
prof. W. Humena, obserwujg
przebieg szkolenia.

— Prosze bardzo. Wilczek

mial bardzo staby wynik
testowy, mial jednym sio-
wem malg inteligencje.
Prosze patrze¢, krzywa lo-
tu, wskazujgca biedy ,na
kierunek*, coraz bardziej
skacze. Z poczatku latal
do&¢ dobrze. Dlaczego? Dla-
tego, ze nie myslat, nie pra-

cowat sterami, blokowal je

po prostu. Z chwilg gdy ka-
zano mu wykonaé¢ najprost-
sze zadanie, tracil kierunek i
na krzywej widaé¢ to dosko-
nale. Drugi wypadek — Joi-
kosz. Z poczatku wykres
wykonuje wielkie skoki
krzywej — oznaka, ze nie
trzymal kierunku. Nie trzy-
mal, ale myslat — pracowat
sterami. I prosze patrzeé
dalej, co sie dzieje; Jotkosz
z kazdym dniem utrzymu-
je lepiej kierunek lotu.
Krzywa jego lotow prostuje
sie. Inteligencja wrodzona,
nie ta papiercwa, zwycie-
zyla.

Opowiadanie profesora
jest frapujace; w lapidar-
nych stowach przedstawil
calg istote szkolenia i se-
lekeji. Wiem teraz, ze w tej
szkole nie ma niedocig-

gniet. Tu sie przygotowuje
wszystko naukowo.

Moze o wysokim wyniku
testowym Swiadczy wy-
ksztatcenie? Poréwnuje ta-
blice. Skonczona szkola
podstawowa... Gimnazjum...
Mala matura.. A wynikl
zupelnie nie sg zwigzane z
wyksztalceniem.,

Maszeruja chlopey. W lot-
niczych, stalowych mundu-
rach, w skérzanych cieptych
kurtkach. Twardo przybija-
ja. Kapitan jest szczesli-
wy. — Moi chlopey! — mo-
wi z duma.

— Kolego, jak oni chodzi-
li! A teraz patrzcie — be-
dzie z nich pociecha! Twa-
rze powazne, wesole, blon-
dyni, bruneci — wszyscy
patrza jasno i prosto w o-
czy dowddey. Czuje, ze juz
go pokochali,

Kapitan nie jest lotni-
kiem; z zawodu technik —
przyszedl tu z woisk inzy-
nieryinvch, jako wybitny
organizator. Obecnie za$ nie
ma chyba wiekszego entu-
zjasty lotnictwa.

»Chyba juz zostane na za-

wsze w lotnictwie*. — To
bierze z koSciami! — méwi.
W pieknej sali wyklad

o silnikach. Kazdy notuje
pilnie, bo to, co zanotowal,
tworzy skrypt do dalszej
nauki, to akumulator jego

..Wszyscy patrza w oczy dowddey...

e R e i R et S e e S T SRR 2 i

'RUKTOROW

wiedzy, ktéra pozniej wyla-
duje swoim uczniom,
Program wyszkolenia in-
struktoréow jest ,morder-
czy", Dzisiaj jeszcze sq szpi-
kowani teorig, jutro beda o-
twarte przed nimi wszyst-
kie szybowiska: Zar, Jez6w,

Lisie Katy...
A gdy powrdeg znowu do
Centralnej Szkoly, czeka

ich jeszcze nauka lotéw na
holu i kurs metodyczny, Az
wreszcie, gdzie§ kolo sierp-
nia rozjada sie po wszyst-
kich szybowiskach Polski—
,na praktyke. We wrzesniu
powrécg na egzaminy ko-
misyjne i po przebyciu tej
ostatniej przeszkody (ktéra
wezma jednym pociggnie-
ciem drazka — myéle) od-
beda jeszeze jeden kurs eli-
minacyjny, podziela sie do-
Swiadezeniami 1 w dniu
pierwszego pazdziernika o-
trzymajg ostrogi instruktor-
skie, dyplomy i przydzial
do  odpowiednich  szkél.
Roéwniez w paZdzierniku zo-
stana przyjeci nowi ucz-
niowie. Historia sie powt6-
rzy od nowa...

Wszyscy uczniowie sy
czlonkami ZMP. Wszyscy
nalezg do kétka samoksztal-
ceniowego. Kujg dzieA w
dziefi. Bo material jest o-
gromny, a tu trzeba nie raz
zapoznawaé sie od podstaw
z wieloma zagadnieniami.
Ale to wszystko nic, gdy sie
ma 18 czy 20 lat. Zycie i
nauka idg wtedy ze §pie-
wem na ustach.

Jak wyglada
dzien w szkole?

Zaczyna sie o szostej ra-
no pobudka, po tym ubiera-
nie, toaleta i piekne (pro-
sze wierzyé — w kostecz-
ke) stanie 16zek. Sniadanie
do sibdmej dwadzieScia, a
nastepnie godzina na nau-
ke wtlasng. Normalnie, za-
jecia - wyklady f{rwaijg o-
siem godzin. Przed polud-
niem do drugiej i po potu-
dniu od czwartej do szdstej.
Kolacja o si6dmej smakuje
wspaniale i gdy wszyscy
zasypiajg o dziesiatej (can-
strzyk) wiedzg, 2ze spedzili
dzien pracowicie.

Dziwitby sie porucznik
Jerzy Grey, ze w tej ,szko-
le orlat® nikt nie my$li o
tzw, ,wyzyciu sie” na woj-
nie, Chlopcy cheg lataé i
szkolié...

Gdy opuszezatem Cen-
tralng Szkote Instruktoréw
Szybowcowvch, gdzie§ snod
hangaru dobiegal chéra'ny
$piew junakow, szeze§li-

4szary*

wych synéw ludu, ktérym
ich wtadza umozliwila szko-
lenfe { latanie w sluzbie
Polsce,

Pawel Elsztein, ppor.
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Wiesz, Zze ogromna wigkszoéé ludzi na $wiecie pragnie
pokoju. Ci, ktérzy przezyli wojne i wiedza, jakie oznacza ona
dla prostych ludzi nieszcze§cie, nie chca zeby taka wojna
kiedykolwiek jeszcze sie powtdérzyla. Lecz wiesz takze, ze sa
na Swiecie ludzie inni, ktérych jest ogromna mniejszosé, a dla
ktérych wojna oznacza niestychany wzrost zyskéw, mozli-
wos¢ szybkiego bogacenia sie. To wielcy przemystowey i ka-
pitalisei.

Swiat podzielil sie na dwa obozy.

Gdzie lezy granica miedzy tymi obozami?

Czy lezy ona wzdluz jakiej§ dlugiej rzeki, czy tez bie-
gnie po szezytach gor, a moze ciggnie sie brzegiem morza?

Nie jest to granica naturalna, nawet nie jest to granica
panstwa, nie jest to granica, ktéra rozdziela dwa oddzielne
spo.eczenstwa. Granicg tg jest spos6b myslenia ludzi, ich wa-
runki materialne, ich wzajemny stosunek wzgledem siebie.
Wiecie, ze wszedzie istniejg ludzie pracy, robotnicy, chtopi
czy inteligenci, pragngcy tylko spokoju i pokoju, ktérzy chea
mie¢ warunki zvciowe takie, jakie im sig slusznie nalezg.
Istniejg tez bankierzy i kapitali§ei, ktorzy zyja z wyzysku
ludzi pracy i ktorzy nie cofna sie przed wznieceniem pozogi
wojenne]j, aby napelni¢ swe kieszenie pieniedzmi zdobytymi
na ludzkim pocie czy nawet krwi.

Wszyscy przezyliScie wojne.

Wszyscy cieszyliscie sie razem z rodzicami, gdy do miast,
w ktérych mieszkacie, czy tez wsi wjezdzaly radzieckie czol-
gi, wkraczala polska lub radziecka piechota. Wkraczala Ar-
mia, ktéra niosta nam wszystkim wolnosé, dzieki ktérej mo-
gliSmy spokojnie spa¢, dzieki ktérej rodzice Wasi mogli na-
reszcie spokojnie pracowacd...

A dzisiaj wszyscy macie mozno§é nauki, nasze Panstwo

Ludowe dba o Was; mozecie ksztalci¢ sie w kazdym kierun-
ku, w jakim chcecie. Obojetne, czy chcesz zostaé modela-
rzem, szybownikiem, pilotem motorowym lub nawet pilotem
wojskowym...
_ Czytale§ w SiM-ie o ucisku w innych krajach, o tym
jak przedstawia sig sytuacja w koloniach, w ktérych wlasci-
ciele kopaln, czy wielkich obszar6w ziemi, wyzyskuja czlo-
wieka pracy...

Wiesz o tym dobrze, co znaczy slowo ,wojna’; wiesz
o tym, ze niektére panstwa dazg do niej, inne zaé chea jed-
nego tylko — pokoju.

Wiesz o tym, ze pokoju pragnie Twoja rodzina, znajomi,
cale panstwo polskie, ze przoduje w tych dazeniach Zwigzek
Radziecki, inne panstwa o ustroju demokratycznym... .

Pokoju pragng wszyscy ludzie pracy. Pokoju pragng i do
niego dazg szerokie masy ludowe tych panstw, w ktérych
obecnie rzady sprawujg wyzyskiwacze, wilasciciele przed-
sigbiorstw,

Ostatnio przemawial Maurice Thorez, sekretarz general-
ny Francuskiej Partii Komunistycznej. Nie uzywal gérnolot-
nych zwrotéw, lecz prosto i rzeczowo powtedzial o sytuacji
we Francji. Szczegélowo wyjasnil, ze Francje przeksztalca-
ja imperialiSci w baze wojenna, skierowang przeciw pan-
stwom broniacym pokoju.

»sLud pracy — stwierdzit — zawsze stunie po stronie
Zwigzku Radzieckiego, panstwa, ktére wyzwolilo Polske, Cze~-
chos'owacje i inne kraje®.

Podobne oéwiadczenie zlozyl w imieniu wtoskich mas
ludowych Palmiro Togliatti, czlowiek reprezentujacy 6 mi-
lionow Wtlochéw, Axel Larsen, Dunczyk, ofwiadezyl: ,,Celem
unikniecia jakichkolwiek nieporozumien pragne podkresiic¢,
Ze wojna grozi nam jedynie z Zachodu®.

Przemawiajg przedstawiciele Finlandii, Szwecji, Czecho-
slowacji, dalekiej Australii; nawet Miedzynarodowy Zwigzek
Studeniéow wydal deklaracje, w ktorej wzywa studentéw
demokratéw do wzmozenia wysilkow dla obrony pokoju..

Potezne sg na calym $wiecie sily obozu postzpu i pokoju.
fi) ig-h niewzruszong postawe rozbijajg sie dazenia imperia-

stoéw,

Twoi réwieénicy z Francji, USA, Anglii, innych panstw
i'kolonii, tak samo jak Ty, chcieliby mieszkaé¢ w swoim ludo-
wym panstwie, gdzie rzady ludu dbajg o wszystkich nbywa-
teli, gdzie mozna spokojnie zy¢, pracowaé i uczyé sie.

O to wladnie walczg sily postepu 1 pokoju na calym
fwiecie. : b P EKRA.
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RozpoczeliSmy wielkg akcje oszczedzania. Sgdze, ze nie
od rzeczy bedzie napisa¢ kilka stéw o mozliwosciach i ko-
niecznosci oszczedzania rowniez w malym lotnictwie.

Co mozemy oszczedzac¢? Prosze bardzo. Przede wszyst-
kim malterial;: sklejke, balse, bambus, klej i papier.

Nie bedzie wiec i nie moze by¢ wycinania dowolnego
zeberek z olbrzymiego arkusza sklejki — ,,bo u nas jest spo-
ro*, ale wycinanie tych zeber wediug dokiladnie obliczonej
iiosei potrzebnych dem i szablonu. Tu muszg sprawy pilno-
wac¢ nie tylko instruktorzy i przodownicy, ale réwniez
i ,szarzy" modelarze. Ilez Scinkow idzie nieraz do pieca,
a przeciez, przy uwaznym ich przejrzeniu mozna jeszcze cos
wybrac. Tak samo wygladataby sprawa z listewkami. Plus
pie¢ milimetrow ,na zapas“ wystarczy. Po co zostawiaé
dzies.eciocentymetrowe kawalki na obciecie i wyrzucenie?

Wieice moze usprawni¢ akcje oszczednosci racjonaliza=
torstwo kazdej pracowni. Na przykiad, madrze pomySlany
szablon (z zapasem), do wycinania papieru pofrzebnego na
oklejenie np. skrzydel, ulatwi z jednej strony prace, a z dru-
giej pozwoli na racjonalne wykorzystanie normalnej wiel-
kosci arkusza,

Tyle byioby, méwiac dosé ogélnie, o materialach, Sadze,
ze ,pomystow oszczednosciowych' nie zabraknie. A teraz
z innej beczki. Czesto obserwowalem w modelarniach okrop-
ne narzedzia, tandetne mlotki z chwiejacymi sie trzonkami,
nozyczki lamigce sie przy upadku na ziemie, szczypce zgi-
najace sie przy wyginaniu drutu stalowego i tym podobne.
Narzedzia do pracy muszg by¢ solidne i pomyélane na lata,
a nie na wypelnienie jakiejs tam pozycji budzetowe].

Dobre narzedzia trzeba jednak szanowaé. Strug nie
moze sta¢ na stole ostrzem do dolu. Nie mozna pilowaé pil=
nikiem, przeznaczonym do drzewa — metalu. Nie wolno
kaleczy¢ nozem stolu czy deski montazowej. Wyliczylem
kilka zaledwie przykladow, ale za to bardzo pospolitych:
Pamietajmy wiec, ze narzedzia w modelarni LL, ZMP, ZHP
czy innej, nie sg czyjas tam wlasnoscig, ale s naszymi
narzedz.ami, Dobro panstwa nalezy do wszystkich i dlate-
go z tym wiekszq starannoscig nalezy sie z nimi obchodzié,

Przez oszczedno$¢ mnarzedzi i materialu, nawet tych
skrawkow, oszczedzamy mnostwo pieniedzy naszemu pan-
stwu, a przeciez o to wtasnie chodzi.

Nie tylko w tej dziedzinie nalezy robi¢ oszczednosci. Bo
na przyklad, gdy wracamy z modelarni do domu w popla-
mionym klejem wubraniu, z rozdartym od pily rekawem,
bedzie to nie tylko niedbalstwo — bedzie to dowodem, ze
jeszeze nie umiemy oszczednie obchodzié sie ze swoim mie-
niem. Oszczedzajcie wige rowniez rzeczy Waszych matek,
ktore, zamiast odpoczywaé po pracy, beda musialy Wam re-
perowacé i czysci¢ ubranie. W niektérych modelarniach jest
zwyczaj wkladania kombinezonéw czy fartuchéw. Bardzo
dobry zwyczaj i nalezaloby go wszedzie zastosowaé. Widzi-
cie, jak wiele mozna zrobi¢, prowadzac akcje oszczednoSci.

Ale to nie wszystko. Czy pomyélal kto$ o oszczedzaniu
czasu? Na przyklad, spdéznile§ sie na zajecia czy wyklad.
Przerywasz instruktorowi — strata niby paru minut, a je-
dnak strata.

W ogole temat ten jest bardzo obszerny, Marnujemy
tysigce godzin na niepotrzebne gadulstwo! Wezmy na przy-
klad najprostsze zebranie (moze to by¢ informacyjne, aero-
klubowe itp.). Najpierw sie zagaja, po tym wybiera, po
tym duzo, bardzo duzo niepotrzebnych historyjek, po tym
wnioski i dyskusje — 1 3—4 godziny przelecialy; wszyscy
sgq znudzeni. senni i wladciwie nie wiedza dobrze o co komu
chodzi. Osobiscie wytrzvmuje 45 minut pogawedki —
dluzej naprawde nie moge. 1 wiem, ze wiekszos¢ jest tego
samego zdania. Czy nie mozna skrici¢ (zaoszczedzi¢!) cza-
su tych wszystkich dyskusji?

A moze tak troche energiczniej? Proponuje, aby—z chwi-
13 gdy méwea zacznie sie sennie rozwodzié 1 przekroczy
45 m'nut wszyscy manifestacyjnie przerwali mu oklaskami.
Moze skonezy!?...

Powtarzam wiec na zakoficzenie zdanie publicysty z ty-
godnika spoleczno-literackiego ,Kuznica“ (Nr 8 (181) 27 lu-
tego br.) — ,,Czyby nie nalezalo podia¢ akcji wspotzawod-
nictwa w walce z glupig celebrg i gadulstwem*? Rowniez
w lotnictwie (i duzym | matym)? — dodaje od siebie.

Oczywiscle, ze trzebal Czym weczefniej tym lepiej!

Obserwator



Wiemy juz
wiemy to wlaénie teraz sie
dowiemy), ze buduja seria-

(a jesli nie

mi modele redukeyjne;
wiemy tez nieoficjalnie o
projektowanej w Szczeci-
nie wystawie lotniczej, na
ktoérej eksponaty majg za-
czynaé sie na modelach
szkolnych, a jak obiecal
Oddzial Lotnictwa Cywil-
nego — konczyé sie na wy-
¢zynowych szyboweach i
samolotach turystycznych.

‘Wiadomo$ci te dochodza
jednak do redakcji jedynie
przy pomocy poczty pan-

toflowej, a nie lotniczej,
chociaz Li-2 ,Lotu®* co-
dziennie przewozi poczte
na trasie Szczecin — War-
szawa!

Przyijrzyjmy sie jednak
z bliska pracy szczecinia-

kow w dziedzinie
lotnictwa.
Podjezdzamy do centrum
miasta. Koniec podrézy
Warszawa — Szczecin, Wi-
ta nas w oknie wystawo-
wym model redukcyjny
Jak-9, wykonany przez in-
struktora Cichego, kierow-
nika modelarni przy Sred-
niej Szkole Rzemiosl. Do

matego

modelarni tej uczeszezaja
wszyscy  wychowankowie
internatu.

Modelarz Lipinski uzy-
skat z modelem ,Orlatko"
rekord okregu dla modali
szkolnych, ktéry wynosi 1
min, 13 sek. Obecnie w mo-
delarni idzie
obrotach* budowa modeli
redukeyjnych na wystawe
lotnicza. Serie modeli w
skali 1:33 przedstawiajg
wszystkie typy samolotéw
polskich i radzieckich.

Dyrekeja internatu ze
swej strony okazala wydat-
ng pomoc, dajgc pierwszo-
rzedng pracownie stolarska
z narzedziami oraz prze-
znaczajac na cele modelar-
ni kwote 30 000 zi.

drdons ¥

»ha pelnych

Spotykamy instr. M.
Krzyzana, Zapytujemy o
modelarstwo w terenie.

— Na terenie wojewddz-
twa mamy 20 modelarni
przy czym w Koszalinie az
3. Po dwie modelarnie ma:
Czluchéw, Miastko, Stupsk,
Zlotow. Po jednej maja:
Biatogard, Bytow, Chojna,
Choszczno, Szczecinek i
Walez. W duzej mierze o-
czywidcie pomogl, zorgani-
zowany przez oOKreg przy
pomocy Kuratorium okregu
szczecinskiego, kurs dla
przodownikéw. Zaintereso-
wanie sprawami malego
lotnictwa jest olbrzymie!
Obecnie w Szezecinie po-
wstaje trzecia modelarnia
przy Liceum Pedagogicz-
nym, gdzie dawniej miesci-
ta sie modelarnia woje-
wodzka. Prowadzona bedzie
przez przodownika - nau-
czyciela Bruchwalskiego.

 EETA

Udajemy sie do modelar-
ni wojewddzkiej. Tam juz
zastajemy gromadke chlop-
cow z instr. Kuraszem na
czele, Trudno nie powie-
dzieé¢ kilku stow i o tym
frzecim opiekunie matego
lotnictwa w  Szczecinie!
Doswiadczony pedagog i
stary konstruktor, Kurasz,
pracuje zawodowo w maga-
zynach kolejowych. Reszte
czasu — w modelarni. Pa-
mietajac  jeszcze ,dobre
czasy" modeli z bambusa,
ktérych zasieg nie przekra-
czal 30 m, Kurasz idzie z
duchem czasu i nabyl od-
rzutowego ,Tajfuna“ Ga-
domskiego.

— Mielismy klopot z za-
puszczeniem., Dlugo nie
cheiat zaskoczyé. Wina by-
la, jak sie okazalo, W
nieodpowiednim doplywie
paliwa. Zaczal graé, ito je-
szeze jak, ale nawalila
membrana., Wtadnie przy-
wioztemn z Poznania nowai
montujemy. Ale juz prébo-

Z lewej:
.Waika“, konstr. Krzyzana,
u goéry: model redukeyjno -

szkolny model

latajacy samolotu PZL
Mewa“ tegoz konstruktora

waé go nie bede. Teraz jui

na modelu! — &mieje sie
Kurasz.

Widzimy miejscowych
przodownikow modelar-

stwa: Maszczyka, Kliche,
Nowaka. Jest tez Jakubow-
ski, posiadacz pierwszego o-
kregowego rekordu — 6
min. 19 sek. w roku 1947.
Obecnie rekord okregu wy-
nosi 14 min. 49 sek. i nale-
zy do instruktora Krzyza-
na, ktéry zdobyl go wias-
nym modelem — Golab.
W modelarni budowane sg
modele poczawszy od szkol-
nych az do wyczynowych,
wszystkie konstrukeji Krzy-
zana: ,Wazka“, ,Golab",
.Kania® oraz gumowka
,Motylek*. Modelarnia po-
siada trzy pokoje oraz wzo-
rowo urzgdzony magazyn i
narzedziownie. Na warszta-
cie widaé wszystkie typy
modeli, Modele redukcyjne
i tutaj znalazly swych zwo-
lennikow. Ogladamy piek-
nie wykonanego ,Jak-9“
(widocznie aoaKIt zdo-
byly serca tych, ktorzy
tutaj ukladaja podwaliny
duzego lotnictwa!) wykona-
nego przez Maszezyka;
»I1-2¢  przez Nowaka i

-, I¥-12* przez Modelskiego.

Wszystkie wykonane we-
dlug planéw SiM-u. W
wolnych chwilach instr.
Kurasz wykancza swoj mo-
del odrzutowy na uwiezi o
liniach supersonicznych.

— Jak czesto czynna jest
modelarnia? — zapytuje.

— Codziennie,

Co pewien czas odbywaja
sie w poblizu miasta pré-

by wykonczonych modeli
Na temat =zainteresowania
spoleczenstwa szczecinskie-
go lotnictwem, opowiedzial
mi w drodze powrotnej
Krzyzan wesola historyjke.

Podezas jednej takiej
préby, w niedziele, odbywa-
Iy sie na torze wyscigowym
zawody kolarskie. Silniczek
modelu inz Staszka nie
chelal  zaskoczyé, wobec
czego skorzystano przy za-
puszezeniu z akumulafora
jednego z samochodéw sto-
jacych na torze. Pracujacy
silniczek zwabil liczne rze-
sze publicznoéei, ktéra zu-
pelie zignorowala dalszy
cigg wyScigu kolarskiego.
Gdy =za$§ kilka ,Gotebi"
wzielo kurs nad tor kolar-
ski, nawet lodziarze ze swy-
mi woézkami przeniesli sie
na pole!

Zegnamy szczeciniakow

i obiecujemy byé na wysta-
wie lotniczej, bo z tego co
widzieliSmy mozemy sie
domys$laé, ze warto ja be-
dzie zobaczy(¢! foka

Z lewe): model ,Golab®

konstr, Krzyzana, u gory:

instr. Cichy z modelem re-
dukcyjnym bombowca.

98 64 64 36 55 32 21
63 33 28 70 72104 93

14 82 67 12 57 45 21
31 48 65 82 68 37 45
47 64 15 79 47 17 486
80 59 13 48 57 41 33
3¢ 16 39 20 39 57 83
36 21 18 66

TYLEO DLA PRENUMERATOROW

31 49 12 77 58 65 36

29 “25 80 30 82 41 47
32 49 36 16 66 23 05
22 19 75 31 26 66 38
66 76 09 14 69 60 23
21 268 3¢ 23 78 42 55
g5 59 32 12 18 14 22
44 38 69 53 22 26 56
89 13 35 25 28 27T 23




Nad Molocznyg ciggnat sie
dym. Lewy brzeg rzeki, ob-
sadzony gesto niemiecks ar-
tylerig, prawie bez chwili
przerwy huczal strzalamiw
kierunku nadciggajacej =«
rozlegtych stepow ofensy.-
wy wojsk radzieckich.

Byt koniec lata, pogods
sucha i bezwietrzna. Po nie-
bie wlbéczyly sie szukajgce
celu eskadry Heinkli i Jun-
kerséw., Chodzily gromadnie
-w zwartych szykach, bez
normalnego przykrycia
Messerschmittéw, ktérych
brak zmusil Niemcéw do
zaniechania przykrywania
bombowcow myéliwecami.

Ta nowa taktyka walki
przyniosla im na przestrze-
ni dwéch dni pewne suk-
cesy.

Poprzedniej nocy do-
wodztwo radzieckie podeig-
gneglo jednak do przodu
gwardyjska jednostke lot-
nictwa myé$liwskiego.

Jest trzeci dzieh ofensy-
wy nad rzekg Moloczna.
Gdzie§ tam dalej, za wiel-
kim kolanem przykrytego
dymem zakretu rzeki toczy
sie pojedynek artyleryjski.

Na punkcie dowodzenia
radzieckich my§liwcéw pa-
nuje spokéj. W plytkiej,
przykrytej darnig i zamas-
kowang siatkg ziemiance
zielona mapa z naniesiony-
mi czerwonym oléwkiem sta-
nowiskami przyciaga ogdl-
na uwage. Wyzsi dowddey
lotnictwa naradzaja sie nad
faktykg walki z wrogiem.
Obok pracuje radiostacja
naprowadzenia, Huragano-
wy ogien artylerii przyel-
cha stopniowo, aZz w pew-
nej chwili milknie zupel-
nie. T wtedy u Dzusowa za-
czyna dzwonié telefon =z
pierwszej linil, Otéwek dy-
zurnego biegnie szybko po
czystej kartce papieru no-
tujge dwa stowa.

— Lecg bombowce! — i
podany kierunek, i wyso-
kosé, Ile? Nie wiadomo.
Lecg wysoko i w chmurach.
Beda bombardowaé.

Czy zalamie sie tak sta-
rannie przygotowana przez
diugie tygodnie ofensywa
na rzece Molocznaja? Czy
niemieckie bomby po-
wstrzymajg chocby na je-
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den dzien, czy nawet godzi-
ng posuwanie sig wojsk ra-
dzieckich na zachéd?

Dzusow to doswiadczony
w bojach oficer. Zupelnie
spokojnym glosem rzuca do
mikrofonu radiostacji kilka
szyfrowanych  stow, nie
spuszczajac wzroku z po-
krytego chmurami horyzon-
tu, skad winien naleciet
wrog.

W ciszy, zapadlej; po ar-
tyleryjskiej kanonadzie, sty-
chaé odlegle brzeczenie, kto-
re narasta z kazda chwila

Kluecz alarmowy Pokrysz-
kina wyszedl w powietrze
dokladnie o godzinie 13.00,
w niespelna pot minuty po
ofrzymaniu rozkazu z radio-
stacji naprowadzenia. Ma-
szyny darte przez pilotow
gzly na pelnym gazie do gé-
ry, by spotkaé sie z wro-
giem na korzystnej dla sie-
bie wysokosci. Dowddea
czworki — Pokryszkin zu-
pelnie shuzbowym glosem
zameldowal przez radio w
dot:

— Rozkaz zrozumiano!
Wykonuje zadaniel...

Dzusow naprowadzal na
cel. Wskazywal kierunek i
wysokoéé. Szli prosto, jak
strzelil,

Nad Moloczng bylo ge-
sto od samolotéw. Szly w
chmurach i pod nimi, na
roznej wysokoscl. Pokrysz-
kin zawahal sie na sekun-
de. — Swoi, czy Niemcy?

Rozpedzeni mySsliwey ra-
dzieccy czekali na rozkaz
dowddey. A dowddea mil-
czal, Nie by! pewien, a
strzelaé na &lepo nie chcial
Na duzej szybosci i w wa-
runkach =zlej widzialnoSei,

jaka panowala w powietrzu,
byto bardzo trudno rozpo-
znaé¢ z daleka szczegdly syl-
wetek,

W koticu zdecydowal: —
nie strzelaé! — Krzyknal
przez radio i w tej chwili
zrozumial, ze popelnit biad.
Krzyze! Na ptatach zbliza-
jacych sie samolotow wi-
doczne byly teraz zupelnie
wyraznie czarne Kkrzyze.
Zapo6zno!

Od czegdz jednak trening
w ostrym zadzieraniu ma-
szyn do gory? Blyskawicz-
ny zwrot i czwérka radziec-

kich myéliwcow jest gotowa
do ponownej akcji.

— Atakowadé!

Biale i czerwone smugi
pociskéow tworzg  gesty
§ciane. Niemieccy strzelcy
pokltadowi, przyczajeni za
swymi dziatkami, otwierajg
gesty ogien. Niespodziewa-
ny atak wyprowadza z réw-
nowagi pilotéw Heinkli i
Junkerséw. Walka idzie na
calego.

Pokryszkin nurkuje ostro
na ciasno zbitg grupe nie-
przyjaciela. EA-5 z ostrym
gwizdem idzie w déf Na
siatce celownika zawista na
chwile sylwetka maszyny
niemieckiego dowddey. Na
jedng sekunde, ktéra wy-
starczyla w zupelnofei. Po-
kryszkin naciska spust. Se-
ria! Seria!

Co§ silnie uderza w o-
wiewke kabiny, kadtub,
platy. Niemiecki bombowiec
eksploduje i samolot Po-
kryszkina przelatuje, jak
pocisk, przez wybuch.

W szeregi niemieckich
lotnikéw zakrada sie za-
mieszanie. Strata dowdédey
naruszyla ich szyk. Trzeba
teraz zamienié zamieszanie
w panike.

MySliwee atakuja teraz z
dotu. Pokryszkin od czola,
Golubiew ze érodka groma-
dy bombowcéw wyrywaja
jeszeze celnymi strzatami
dwie maszyny wroga, ktére
wala sie w ptomieniach na
ziemie. To juz nie zamie-
szanie — to poploch w sze-
regach faszystéw. Coraz
ktéry$ z bombowcoéw nur-
kuje w dét chege ujsé calo
z pogromu. Lecz tam, poni-
zej czekaja juz na nich pa-
trolujace klucze mysliweow
radzieckich, = przybyle w
miedzyczasie i przechwytu-
jgce uciekinierow.

Walka powietrzna w gor-
nych rejonach zbliza sieku
koncowi. Cztery czerwono-
gwiezdne myéliwee wraca-
ja na polowe lotnisko. Na
dole, na radiostacji dowo-
dzenia oficer Dzusow, pro-
wadzac inne klucze na pole
boju, znajduje jednak chwi-
le czasu, by zawolaé w stro-
ne lotnikéw Pokryszkina:

— Dobrze chlopey! Do-
wodea dziekuje za walke!

K. G
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Szanowna Redakcjoi

Poniewaz coraz wigce) szy
bownikéw zabiera glos w dy-
skusji  dotyczacej planowedo
latania 1w szybownictwie, wigc
i fa fostanmvfi‘em dorzucié mo
je zdanie i wskazaé droge mo-
dqcqg doprowadzi¢ do popra-
wienia panujgcych w aeroklu-
bach stosunkéw.,

Z trescig listu ,,Zapalonego
Szybownika”, kiéry zostal o-
qloszony w SiM-ie Nr 3 naj-
zupelniej si¢ zdadzam, Sta-
Hotwczo popieram tulaj wpro-
wadzenie pewnych norm mini-
malnych w celu wyeliminowa-
nia pseudoszybownikéw, k-
rzy zabierajgc innym loty —
sami z tego zadnych korzysci
fie wynoszq,

Jezeli chodzi o dzialalnosé
aeroklubéw, to jak wynika 2z
dwéch dalszych listéw ogloszo-
nvch  w SiM-ie Nr 7, kluby
traktujg szybownictwo po pro-
stu jak pigte kolo u wozu i zu-
petnie nie dbajq o fedo rozwd;.
Rzecz ta jest zupelnie jasna,
jezeli si¢ zwazy, ze w zarza-
dach klubéw zasiadajg  prze-
wanie ludzie starsi, ktérzy z
szybownictwem niady nie mieli
i nfe mafia nic wspélnedo i dla-
tedo zupelnie go nie popieraia.
W tym miejscu trzeba jednak
takze postawié pewien zarzut
naszym zapalonym szybowni-
kom, Nie wystarczy tutaj mia-
nowicie tylko dyskutowaé i o-
czekiwad pomocy z déry! Kaz-
dy musi sam dzialaé i walczyé
o fo, aby panuigce stosunki sie
zntienily i polehszyly! Po to sg
walne zdromadzenia czlonkéw
aeroklubow, aby nasi zapaleni
szybownicy  mogli  réwniez
weisé do ich zarzqdéw i sami
decydowaé o roli. iakg szy-
bownictwo w ich klubach ma
odarywac,

Przewaznie  na  walnych
zdromadzeniach czlonkowie ae-
roklubéw zachowuja sig¢ biernie
i brawie w oddle nie zabieraig
dlosu. Czy nalezaloby to tlu-
maczyé tym, e pobrzednio in-
feresowali sie oni sprawami
klubu tylko pobieznie, a obec-
nie nie maia dosvé checi do
pracy w klubie? Praca w klu-
bie tez jest wazna, tym bar-
dziej, ze bezposrednio wigze
sie 2z zagadnieniem latania,

W naszym aeroklubie spra-
wa szybownictwa przedstawia
sie rowniez dosy¢é metnie, a
jednak teraz jest juz coraz le-
piej i w zeszlym sezonie mo-
glismy sie pochwali¢ czterema
kateqgoriami D"  (calkowite
wyszkolenie po wojnie), Na
zblizajgcy sie sezon mamy juz
wyznaczony plan dzialania (o-
dloszony w SiM-ie na DzieA
Zjednoczenia) i obecnie dazy-
ty cala parq do tego, aby u-
mozliri¢ w jak najwigkszym
stopniu latanie junakom SP.

. Dalszy zapalony
szybownik - Lunatyk".

SZYBOWCOWY PLAN

PO RAZ TRZECI

Bez przerwy naplywaja do redakcji listy, poruszajace spra-

we p'anu treningéow szybowcowyech w Aeroklubach. Zamiesz-

czamy jeszcze dwa z nich, czekajac na wypowiedi czynnikow
miarodajnych,

LIST Nr 2

Szanowna Redakcjol

Pragng wypowiedzie¢ sie w
szeroko omawianej juz na la-
mach | SiM"'-u sprawie szy-
bowcowego  planu. W ubie-
glym roku w ramach PO ,SP°
ukoticzylem 2. stopiefi wyszko-
lenia szybowcowedo i nie bede
sie rozwodzil nad moim entu-
zjazmem do szybownictwa. Za

dadnienie tremingu dla kadr
mlodych pilotéw jest zagadnie-
niem  niezmiernej  wagi ze
wzgdledu na ich przyszle szko-
lenie. Chcialbym wiec zapy-
taé, czy dla tych mlodych a

deptéw  szybownictwa  latad,
odbywaé firening, fto znaczy
naleze¢  do aeroklubu? Czy

aerokluby =zechcq przyjgé na
czlonkdw przeszlo dwutysiecz-
ng rzesze mlodych szybowni-
kow? Do aeroklubsw nalezq

JASTRZAB

Na liqzne prosby naszych
Czytelnikéw podajemy ry-

sunek samolotu polskiej
przedwojennej konstrukeji:
PZL ,Jastrzab®.

Byl to samolot, o ktérym
sie bardzo wiele moéwilo,
ale niestety, poza kilkoma
doSwiadczalnymi egzempla-
rzami w produkeji seryjnej
typu tego nie bylo. :

Rysunek odtworzono w
miare mozliwosci dosé
wiernie. Oto kilka danych
tej maszyny: ,Jastrzgb“—
byl to mysliwiec, konstru-
keji caltkowicie metalowej i
z chowanym podwoziem.
Posiadal silnik gwiazdzisty
Bristol Mercury VIII o mo-
cy 888 KM, z ktérym osig-
gal przy oblatywaniu szyb-
ko$¢é 450 km/godz. Wedlug
zamierzen ,Jastrzab* mial
byé budowany réwnocze§-

nie w trzech wytwoérniach:
PZL, PWS i RWD na silnik
Gnome Rhone ,,Mars* o mo-
cy 700 KM.

Sposrod tych fabryk naj-
lepszy prototyp zostal wy-
budowany w PWS. Posia-
dat konstrukecje drewniang,
przy ktorej osiggal ladng
szybkosé¢ 520 km/godz. W
wykonaniu RWD  samolot
osiggal 460 km/godz — przy
konstrukeji mieszanej.

Na uzbrojenie ,Jastrze-
bia* przewidywano 4 kaemy
oraz dwa dzialka umiesz-
czone w platach. Zasieg
wynosit okolo 800 km.

W kazdym badz razie
Jastrzab* byl najnowo-
czeéniejsza maszyng polska
w 1939 roku. Ze nie brat u-
dziatu w wojnie jest tylko
»zastlugg® ustroju i ludzi z
obozu sanacyjnego.

‘| wiee akrobacyjny ,I8-4

wybowricy  mieszkajgcy | w
miastach bedgcych siedzibami
danych klubéw. Co w takim
razie z szybownikami z pro
wincyi?

Zorganizowaniem stalego tre
ningu dla junakéw - pilotéw
winny zajg¢ sie niezwlocznie
Wydzialy Lotnicze Wojewddz
kich Komend Powszechnej Or-
danizacji ,,Sluzba Polsce”,

W Eodzi — ,,Stuzba Polsce
w gorozumr’miu z Aeroklubem
Eédzkim przystapila juz w ub.
r. do zorganizowania trenin-
gu dla  junakéw-pilotéw z le-
reny colego wojewddztwa, Nie
wiem, jakie dalo to dotychczas
wyniki, Tak sie zlozylo, ze by-
lem trzy razy wysylany przez
mojg Komende Powiatowa na
dw trening, bylem na lotnisku i
nie wykonalem ani fednego lotu.
W imieniu moich kolegéw-pilo-
tow wyrazam nadzieje, ze spra-
wy {reningu w twojewddziwie
fédzkim wezmq w przyszlosci
lepszy obrét, z¢ bedziemy miec
wreszeie  plan  szybowcowy i
ze zaden z nas nie bedzie po
krzywdzony,

Co do norm, to moim zda-
niem najlepiej bedzie, gdy za
norme obierze si¢ jedynie czas
wylatany, a nie ilos¢ startow,
jak to projektowal ,,Za:.)alq‘ny
Szybownik” w Nr 3 ,SiM"-u
z br. Trening dla pilotéw szy-
bowcowych 2. stopnia mioze sig
odbywaé wylacznie w lotach z
wyciadarki, gdzie czas lotu wy-
nosi ok, 5 min, Jezeli za normg
przyjmiemy 1 godz. 30 min., to
konieczna ilosé lotéw  bedzie
wynosi¢ ok. 18 (a nie 45).

Przepraszam Szanowng Re-
dakcje za tak obszerny 1 nie-
co spézniony list i zasylam
serdeczne pozdrowienia.

Szybowcowy entuzjasta’.

—

CO SLYCHAC
W INSTYTUCIE
SZYBOWNICTWA 1

| Na warsztacie znajdu-
| je sie szybowiec—Kacz-
‘ ka ,,IS-5% Obecnie kofi-
| ezy sie budowe kadiuba
‘ i skrzydel. Przeprowa-

dzono juz probny mon-
taz calofci. Koncezy sieg
réwniez remont ,Zura-
wia“ z przednim lezacym
miejscem pilota. W o-
pracowaniu obliczenio- |
wym znajduje sie w
biurach Instytutu szybo-

oraz wyciagarka szybow-

cowa zupelnie nowej |
konstrukeji z dwoma
bebnami,

Przeprowadzono  ho-
mologacje ,Komara 48%
wykonujac niektore po-
' miary przy pomocy ra-
| dia (Pilot — ziemia),

P. E.
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CZYTELNICY PISZA..

W SPRAWIE SILNIEA ODRZUTOWEGO

Panie Redaktorze|

Mam lat 21 i pracuje jako robotmk. Interesujg mnie silniki
odrzutowe. Na podstawie mych skapych wiadomosci o budowie tego
rodzaju_silnikéw doszedlem do wniosku, ze mozna podniesé spraw-
hosé silnikéw pulsacyjnych o dzialaniu cigglym, przy malych pred-
kosciach, przez zastosowanie specjalnej konstrikeji,

Na tej zasadzie, sqadz¢, mozna lakze zbudowaé silnik sprezar
kowy o prostej konsirukcji. Mam oprécz tego projekt turbiny nie
fo;iadachef lopatek, ktéra moze by¢ napedzana gazami spalinowymi
ub parq.

przejmie prosze o oceng mych pomysléw, oraz o wyjasnienie,
czy tzw. uszczelnienie labiryntowe nie zdradza sklonnosci do prze-
tikania gazéw z cisnienia wysokiego do mniejszego? Zobowigzuje
sig w zamian do informowania Redakcji o wyniku mych prac; o ile
dojde do realnych wynikdnw
Sympatyk” z Gliwic

Sprawami poruszonymi przez kol. ,,Sympatyka® zajal sie
inz. 8'an's'aw Wajcicki z Gléwnego Instytutu Lotnictwa, do
ktérego zwriciliSmy sie z prosba o rzeczowe wyjasnienia
i ocene wyzej wymienionych pomystéw. Odpowiedz inzyniera
Wéje'ckiego drukujemy w caloici, w przekonaniu, iz zain-

e tlogel rodzaju labiryn-
tow.
Zadaniemn  konstruktora

jest znalezienie kompromi-

za' konsirukcje), a iloécla
straconego czynnika (ktéra
zmniejsza sprawno$é urza-
dzenia).

su miedzy ilo&cig labiryn-
tow, a wiec dlugoscig u-
szezelnienia (ktére ,podiu-

Z powazaniem
(—) Stanislaw Wajcicki.

Przypuszezamy, Ze kol. ,,Sympatyk” znalazl wyjasnienie
wszystkich swoich watpliwosci. Radzimy mu przeslaé do nas
swoje projekty, a my z kolei przekazemy je do GIL-u. Row-
noczesnie przypominamy Wam kol. .Sympatyku” o danej
obietnicy: Czekamy na wyniki Waszych prac.

teresuje ona wielu naszych

W zwiagzku z Waszym li-
stem w sprawie udzielenia
odpowiedzi na pytania jed-
nego z Waszych Czytelni-
kéw, czynie to z wielksg
przyjemnoscia ponizej.

1. Sprawa podniesienia
sprawno$ci silnikéw pulsa-
¢yinych 1 przelotowych o
dziataniu cigglym przez za-
stosowanie ..specjalnej kon-
strukeii* fmawet przy ma-
tej predkosci).

Odpowiedz:

Sprawnoéé ogdélna silnika
przelotowego o dzialaniu
cigglym  (strumieniowego)

wynosi (patrz Techn. Lot
Nr 2—3, str. 63)

T = e e
gH, + 5 v)(a—1)
i G 4+ B
gdzie g4 = e ey
Oznaczenia:
A — rownowaznik mecha-

niczny ciepla
G — ilos¢ powietrza, prze-

plvwajgcego przez
silnik w kg/sek.

B — ilo§¢ paliwa, ktora
ZUzywa silnik W
kg/lsek,

H, — warto§¢ opalowa pa-

S 1
w — predkoéé wyplywu

czynnika z dyszy
v — predko&é lotu
g — przyépieszenie
skie.

Jak widaé z tego wzoru,
sprawnos¢ silnika przy za-
tozeniu, ze & i H, jest sta-
te — zalezy tylko od pred-
kosci lotu (roénie wraz z ta
predkoécia) oraz od pred-
kosci wyplywu gazow z
dyszy (maleje ze wzrostem
tej predkosci).

Stad wniosek, ze zadne
chotby najbardziej pomy-
stowe konstrukcje nie mo-
ga podniesé tej sprawnofci

136

ziem-

t\[ﬁW—'-_V)V

Czytelnikow.
przy malej predkoéci lotu
{moga tylko zmniejszyé

nieco straty przeplywu we-
wnatrz silnika, co ma mini-
malny wplyw na spraw-
nos¢ caltkowitg). Jedynym
sposobem podniesienia
sprawnogci w tym wypad-
ku jest zastosowanie rege-
neratora ciepta, ktoryby
ciep'o, jakie ze soba zabie-
raja wylatujace z dyszy
gazy, oddawat wlatujgcemu
do dyfuzora powietrzu. Re-
generator ten do chwili o-
becnej nie zostal jeszcze
zrealizowany,

Sprawnosé silnikéw pul-
sacyjnych moznaby pod-
niesé, gdyz stosowane ob-c-
nie w siln‘kach tych zawo-
ry (blaszki, klapki itlp.),
doprowadzaijgce powie-
trze do komory spalania,
pochlaniajg olbrzymia czeéé
ciénienia dynamicznego
wlatujacego powietrza. Po-
myst, ktéry by pozwalat i-
naczej rozwigzaé te spra-
we, bylby naprawde rewe-
laecjg.

2. Sprawa silnika spre-
zarkowego prostej kon-
strukeii  oraz turbiny nie
posiadajacei lopatek.

Odpowiedz.

Rzecz nie wydaije sie pra-
wdopodobna, niemniej mo-
Zze zanroponujecie swemu
Czvtelnikowi, by przvstal
proiekt swé6] do GIL-u,
gdzie zostanie rozpatrzony
i oceniony.

3. Sprawa uszczelnienia
labiryntowego.

Odpowiedz.

Kazde uszezelnienie labi-
ryntowe _.przepuszcza® pa-
re, wzglednie gaz, z ci$nie-
nia wvsokiego do mniejsze-
go. Ilos¢ przepuszczonego
gazu w jednostke czasu za-
lezy od:

a) stosunku ciénien przed

i za labiryntem
b) wtagnnSei samego czyn-

nika (lepkodé)

WYNIKI ANKIETY SILNIKOWE], CZYLI
KTO BUDUJE SILNIK SiM?

Podajemy pierwsze wyniki naszej ankiety pod hastem
»wMOTORYZUJEMY MALE LOTNICTWO®.

Trudno by'oby drukowaé nazwiska wszystkich biorg-
cych udzial w ankiecie, ograniczymy sie wiec do zanotowa-
nia najciekawszych wypowiedzi.

Pierwszym czytelnikiem, ktéry nadeslat odpowiedzi na
ankiete, byl kolega Kazimierz Smolarski z Zawiercia. Z po-
szczegolnych punktéw dowiedzieliSmy sie, ze zbuduje jeden
silnik, Zze zrozumial! dobrze rysunki, Ze zbudowal siedem
modeli i jednym stowem chece motoryzowaé mate lotnictwo...

Jedng z ciekawszych byla odpowiedZz grupy konstruk-
cyinej, skladajacej sie z kol. kol. Pradzynskiego Bohdana,
Swiderskiego Henryka, Majkowskiego Wladyslawa, Krefta
Stefana i Kasperskiego Edwarda, zamieszkalych w Kofcie-
rzynie,

Koledzy ci tworza ,sztab konstruktoréow® i
zajmuia sie budowa silniczkéw. Tak!
silniczki spalinowe, jeden odrzutowy,
silnik do kajaka.

Zamierzaja wykonaé wedlug naszych planéw dziesieé
silnikow; maja troche klopotu z materialem, ale te trudno-
$ci pokonaija.

Wszyscy jak jeden maz nalezg do ZMP. Budujg réwniez
modele latajace, chociaz — jak pisza — ich plan pracy
obejmuie jedynie budowe silniczkow.

Ciekawych rzeczy dowiedzieliémy sie przy okazii z ankie-
ty. Mianowicie: byla w Ko&cierzynie modelarnia liczaca 20
chlopcéw, ale instruktor tamtejszy cheial ich mieé 100, bo
wymawial ciagle (tak piszg nasi Czyielnicy), ze nie oplaci
mu sie ta mordega za kilka marnych groszy, ktére otrzy-
muje (!). Ladnie, prawda? Pocieszmy sie nadziejg, ze in-
struktor ten juz wiecej nie bedzie sie zajmowal wychowy-
waniem m'odziezy lotniczej.

Ankieta, jak widaé, ma dos¢ szeroki zasieg i wiele zte-
g0 naprawi.

Oczekujemy dalszych wypowiedzi.

wspolnie
Juz zbudowali trzy
a w budowie maja

(Red.)

MALE LOTNICTWO W SWIECIE

6 lutego br. odbyly sie w

przewodem doprowadzaja-
Gyorben

(Wegry) zawody cym, - Sterowanie odbywa

modeli pokojowych.

Modele byly podzielone
na grupy w zaleznofci od
rodzaju pokrycia (papier,
mikrofilm) 1 konstrukeji
(dmigtowcee). Najlepszy czas
osiggngt mikromodel T.
Gabora — 2 min. 09 sek,
Smigltowiec I. Greinera u-
trzymatl sie w powietrzu 43
sek.

* *
Aeroklub Francji posiada
wéréd swoich  czlonkow

2000 modelarzy z licencja
(posiadajacych prawo bra-
nia udzialu w mistrzo-
stwach).

We Francji opracowano
nowy typ modelu na uwie-
zi, Wwyposazonego w silni-
czek elektryczny, zasilany

sie przy pomocy odpowied-
niej instalacji elektrycznej
wlaczonej za pomoca prze-
kaznika, dzialajacego przy
naci$nieciu odpowiedniego
guzika na tablicy rozdziel-
czei. Diugosé linki moze
wynosi¢ 50 m.

W
2 #*

Modelarze wloscy posia-
daja do swej dyspozycji
ponad 100 réznych silnikéw
o pojemnos$ci od 0,63 — 18
cmb.

Wsér6d tych konstrukeji
przewazaja samozaplony,
dwutakty. Sg réwniez trzy
silniki czterotaktowe z za-
plonem elektrycznym o po-
jemnoéci od 9,6 — 32 cm?.

J. W,



Do ostatniej wojny na swiatowej are-
nie modelarskiej niezbyt wiele bylo
stychaé o modelarstwie na Wegrzech.
Praktycznie nic. Niemalg wiec sensa-
cje wywolali Wegrzy, gdy w przeciggu
ubiegltych dwu lat, az cztery razy
wtargneli na pozycje miedzynarodowej
tabeli rekordéw modelarskich, ustana-
wiajgc trzy istniejace do dzi§ rekordy.
Sa nimi:

w kategorii modeli wodnosamolotow
z napedem gumowym:
ezas lotu — model BM-1 (Gyorgy Be-

nedek) dnia 6.V 1948 29 min. 10 sek.
odleglo§é — model BM-1 (Gydrgy Be-

nedek) dnia 6.V 48 z Rakos do Ra-
kospalota 10,450 km

w kategorii modeli lgdowych z na-
pedem gumowym:
odlegloié — model BM-1 (Gyorgy Be-

nedek) dnia 20.VIT 47 z Rakos do

Hort . 50,260 km

Zaznaczyé tu trzeba, ze poprzedni re-
kord dlugotrwalosci lotu dla wodno-
samolotéw, ustanowiony dn. 7.IX 1947,
réwniez nalezal do modelarza wegier-
skiego Antala Fakete.

Céz sprawilo, ze wegierskie ,male
lotnietwo* moglo osiggnaé tak pickne
wyczyny? Czy nad tym malym, znisz-
czonym przez wojne krajem wieja in-
ne wiatry niz nad resztg Swiata, inne
sg prady termiczne? Napewno niel A
wiec?

Aby moc zrozumieé przyczyne we-
gierskich powodzen zapoznaé sie mu-
simy z warunkami, w jakich rozwija
sie tamtejszy ruch modelarski., In-
formacje te pochodza od wspomniane-
Bo wyzej modelarza Gyorgy Benedek'a,
ktory jako inzynier i doktér nauk tech-
nicznych jest jednym 2z naukowcdw
wegierskiego modelarstwa, -

Do roku 1940, praktycznie rzecz bio-
rgc, nikt na Wegrzech modelarstwem
sie nie zajmowal. W roku tym jednak
powstal pierwszy klub modelarski, po
nim dalsze. W dwa lata po6zZniej liczba
ich siegala juz 14. W poczatkach swej
pracy kluby te ulegaly wyraZnie
wplywom niemieckim, po6Zniej jednak
zaczely wytwarzaé swoédj wlasny styl
modelarskl, styl, ktéry nstatecznie skry-

RYSZARD WITKOWSKI, inz.

stalizowal sie po oswobodzeniu Wegier
w roku 1945. Najbardziej charaktery-
stycznymi jego znamionami jest sfoso-
wanie w modelach prawie wylacznie
obrysow platéw prostokatnych 2z za-
ckraglonymi koncami, oraz wlasnych,

U géry: Typowy model szybowea, typu
parasol z cienkim, ptasim profilem.
Najlepszy czas lotu 12 min. 45 sek.

U dolu: Rekordowy model hydropla-
nu konstr. inz. Gyirgy Benedeka, zdo-
bywea $wiatowego rekordu odlegloscl
i czasu lotu,

wegierskich profili.
do chwili obecnej 29 o gruboésciach od

Profili tych jest
3% do 129. Stanowig one przedmiot
dumy Wegréw, stusznie zreszta, bo-
wiem modele z nimi posiadaja znacznie
lepsze wyczyny od modeli z profilami
wstradycyjnymi* jak RAF 32, NACA 6412
itp. Dla przykladu: éredni model z na-

pedem gumowym 2z normalnym cien-
kim profilem posiada predkos$é opada-
nia rzedu 80 — 100 cm/sek, gdy taki
sam model z profilem wegierskim ma
te sama predkosé rzedu 65 cm/sek. Ro-
znica wyrazna. Rekordowy model
BM-1, ktéry w dwu swych wersjach,
ladowej i wodnej, zdoby? trzy rekordy,
posiadal réwniez profil wegierski 3%
grubosci.

Inna cecha charakterystyczng mode-
li stylu wegierskiego
predkoéé postepowa, pozwalajaca krg-
zy¢é na malym promieniu i tym samym
maksymalnie wykorzystywaé pecherze
termiczne.

Réownina wegierska posiada wielkie
bogactwo termiki. Latem w lipcu i
gierpniu prady termiczne, nadajace sig
dla modeli, istniejg juz od 8 rano i
trwajg nierzadko do 6 pp. To bogac-
two termiki spelnia réwniez wielka ro-
le w obecnym masowym rozwoju ruchu
modelarskiego u naszych przyjaciél z
nad Dunaju.

Trudnoéciami, z jakimi walczg mode-
larze wegierscy, sa przede wszystkim:
brak dobrej gumy, brak balsy, silnicz-
kéw spalinowych i klei, Modele budo-
wane sg gléwnie z materialow krajo-
wych, jak sosna i sklejka oraz krajo-
wa, niezwykle twarda guma. Silniczki
importowane sg przewaznie z Czecho-
stowacji.

Wielkim powodzeniem na Wegrzech
c’eszg s'e modele pokojowe (mikromo-
dele). Najlepsze czasy uzyskane w tej
kategorii wynosza: 10 min. 8 sek. dla
modeli pokrytych mikrofilem i 5 min.
36 sek. dla pokrytych papierem,

W ciggu roku 1948 odbylo sie na We-
grzech szereg zawodéw modelarskich,
niektére nawet z udzialem zawodnikéw
zza granicy. Wobec ujawnienia na
nich doskonalych wynikéw, modelarze
wegierscy noszg sie z zamiarem wzig-
cia udzialu w roku biezacym w zawo-
dach wurzadzanych przez modelarzy
krajéw zaprzyjaznionych z Republikg
Wegierskag. Moze zawitajg i do nas?
Dobrze byloby, gdyby$my mogli zmie-
rzyé swe sily w braterskim wspoélza-
wodnictwie. .
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JAK BEDZIEMY OBLICZAC

WYNIKI XIV ZAWODOW

MODELI LATAJACYCH

WEADYSEAW NIESTOJ

Regulamin XIV Ogoélno-
krajowych Zawodow Mode-
li Latajacych wprowadza
zasadniczg zmiane punkto-
wania wynikow, Ilo&¢ pun-
ktow, zdobytych w jednym
locie, oblicza sie wg naste-
pujgcego wzoru:

P log £ 5% . 100
gdzie P — ilos¢ punktow,
C — czas lotu w sek.

Ogolna  ilo§¢ punktow
jest sumg punktéw z trzech
lotéw, czyli

P P, + P+ Py

W wypadku nie wykona-

nia startu P =0.

Czy nowa metoda punk-
towania jest stuszna?

Dla ulatwienia poréw-
nania przytocze dotychcza-
sowe systemy punktowania
stosowane u nas.

1. Na XII OZML w Po-
:naniu  punktowano jeden
najlepszy lot modelu (czas
lotu w sekundach = ilosci
punktow). NajczesSciej zwy-
ciezal model, ktéry trafil
szezesliwie na warunki ter-
miczne. Kazdy z zawodni-
kow liczytl na ,kominek",
wiec staral sie wykona¢ lot
w potudnie, co powodowato
nasilenie lotow w tym cza-
sie. Nadmiar chetnych do
startu utrudniat prace ko-
misji, ktora troila sie, aby
umozliwi¢ wszystkim star-
ty i bardzo czesto nie dalo
sie unikngé przykrych za-
targéw. Natomiast rano i
wieczorem startowano nie-
chetnie, komisja zmuszata
zawodnikéw do startowa-
n‘a pod grozbg utraty star-
tu. g

W wypadku gdy zawodni-
kowi udalo sie uzyskac wy-
nik wielominutowy, chowal
on model do skrzynki i tyl-
ko osiggniecie lepszego wy-
niku przez innego zawod-
nika moglo go zmusi¢ do
nastepnego startu!

2. W 1948 r. w Katowi-
cach wprowadzono juz pew-
ng poprawke przez zastoso-
wanie punktacji Sredniego
lotu — sume trzech lotéw
dzielono przez trzy i wynik
brano pod uwage w punkta-
cji. Metoda ta ma zdecydo-
wang przewage nad poprze-
dnig, gdyz kaizdy zawodnik
staral sie wykonaé wszyst-
kie starty. = ewentualm
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lot termiczny mial znacznie

mniejszy wplyw na ogoélna .

punktacje.

Metoda ta jest czesto sto-
sowana w innych krajach,
z tg tylko roznica, ze bierze
sie do punktacji tylko dwa
najlepsze loty.

Dla bardziej przejrzyste-
go wykazania slusznosci no-

: 3 trzech lot6éw) — Katowice,
wej metody punktowa- 1948 r.:
nia rozpatrzmy nastepujacy 2
przyklad: .1 Zawodnik C — 524 sek.
Czterech zawodnikow A, 2‘ i D= 818
B, C i D uzyskato nastepu- 3 5 A — 498
jace wyniki: 4, i B — 424
Tawodnik A Lawodnik B Lawodnik € Lawodnik D
Pierwszy lot | 214" @ 134" 3'05f' ' 105 | 242 { 162" | B°36™ | 516"
Drugi Iot | 2:35" | 155" | 319" 189" | 602" | 62| — —_

Trzeci fot | 324" | 204" | 0°40"

B e

Klasyfikacja zawodnikow:

1. Punktujgc jeden naj-
lepszy lot (tak jak w 1947
roku):

1. Zawodnik D — 516 sek.

2. " C — 362
A = A — 204
4. B — 199

2. Punktujac Sredni lot z
dwoch lotéw mnajlepszych
(czyli sume dwoch najlep-
szych lotow):

1. Zawodnik — 524 sek.
2 G5 T e e
3. % B — 384
4 = A — 359

3. Punktujac sredni lot
irzech lotéw  (ezyli sume

4

300

4. Punktujac wg nowego
regulaminu — metoda loga-
rytmiczng:

1. Zawodnik A — 212,7 +
219,033 <+ 230,963 =
662,606 punktéow *

2. Zawodnik B — 160,206
4+ 226,707 + 220,855 =
616,768 punktow

3. Zawodnik C — 220,952
F.o o 200871 hesllite
476,823 punkty

4, Zawodnik D — 271,265
+ 0 + 0 = 271,266 pkt.
Porownujac punktacje ta-

iwo zauwazyé, ze W nowej

metodzie punktowania ol-

brzymie znaczenie posiada

wykonanie wszystkich star-

tow. Strata jednego cho-

ciazby startu, praktycznie
rzecz biorge, uniemozliwia
zwyciestwol

Np.: jeden z zawodnikow
wykonal 3 loty po 100 se-
kund, lacznie zdobyl 3200
= 600 pkt.; aby zdoby¢ ta-
ka ilos¢ punktéw w jed-
nym locie, model musiatby
wykonaé lot trwajacy mi-
lion sekund, czyli okolo 278
godzin! lub dwa loty trwa-
jace po 1000 sekund, czyli
okolo 16,66 minuty, co jest
réwniez bardzo trudne do
osiagniecia nawet przez
najlepszy model.

Nalezy wiec b. starannie
opracowaé¢ model (zaréwno
aerodynamicznie jak i wy-
trzymaloSciowo) 1 przyjez-
dzaé na zawody z doklad-
nie wystabilizowanym mo-
delem. Nie =zapominaé o
zapasowych &miglach!

Réwniez duze znaczenie
bedzie miala wspolpraca
kolezeniska poszczegdlnych
ekip; wszelkle nieporozu-
mienia i tarcia na pewno
znajda odzwierciedlenie w
osiagnietych wynikach in-
dywidualnych i zespolo-
wych.

*

sprawdz na wykresie.
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B. D.—109 konstr. Bolesiaw
Degler — Poznan
Staraniem poznanskiego
okregu LL wydano plan
modelu szybowca przej-
Sciowego w skali 1:1. Ar-
kusz zawiera wszystkie ry-
sunki wykonawcze i jest
- bardzo przejrzysty w czyta-
niu, Cena planu 40 zt z
przesylka (zamawiaé: LL—
Poznan, Waly Jana 12).

Dane modelu: rozpie-
tos¢ — 1320 mm, dilugosé—
820 mim; powierzchnia

skrzydet — 18,75 dem?2; po-
wierzchnia statecznika po-
ziomego — 3,6 dem?; cie-
Zar — 280 g. Profil skrzy-
dla Clark Y, profil statecz-
nik6w symetryczny. Nale-
zy nadmienié, ze model ten
jest dalsza wersjg szybow-
ca, ktorego plan podawa-
liSmy w grudniowym nu-
merze SiM-u w roku 1947.

wlAK" szkolny model szy-
bowea, konstr, Jan Bury —
Poznan

Standartowy model szy-
bowca szkolnego nagrodzo-
ny na konkursie LL. w u-
biegtym roku.

Plan w skali 1:1 zostal wy-
dany w styczniu br. przez o-

kreg poznanski LL i bedzie
sprzedawany w CSMM dla
uzytku wszystkich mode-~
larni w kraju. Zardéwno
model jak i plan sg bardzo
starannie opracowane.

Dane modelu: rozpietosc
— 850 mm, dtugosé — 681,5
mm, glebokoéé skrzydla —
150 mm. Profil konstrukio-
ra z ostro zakonczong prze-
dnig krawedzia ulatwiajg-
cq montaz i oklejanie. Cena
planu 40 zlotych. Zamawia¢
przez CSMM.

CWS-20 ,MUCHAY, konstr.
Wiadyslaw Cichy—Szezecin

Szybowiec szkolny, opra-
cowany dla uzytku mode-
larni w Szczecinie, odzna-
cza sie prostotga budowy i
przecigtnym czasem . lotu
wynoszacym 70 sekund.

Obecnie model fen jest
budowany w modelarni
Szkoly Rzemie§lniczo - Bu-
dowlanej w Szczecinie w
ramach prowadzonego tam
kursu. :

Rozpietos¢ — 1000 mm;
dlugos¢ — 700 mm; po-
wierzchnia nogna — 14,78
dem?; ciezar — 172 g; ob-
cigzenie jednostkowe — 8,5
g/dem?,

TEORETYCZNY KURS SZYBOWCOWY , SP"

W BIALOSTOCKIM

Suwalki. W budynku Wo-
jewoddzkiego Oérodka Szko-
leniowego ,,SP“ ruch. Zje-
chali sie tu junacy ,,SP“ z
calego wojewddetwa bialo-
stockiego na teoretyczny
kurs szybowcowy. Sala za-
pelniona po brzegi mlodymi
chlopcami — wszyscy oni,
to synowie robotnikéw i
chlopow.

Uroczyste otwarcie kursu
... zaraz do roboty. Pracy
jest wiele. Program .dnia,
tak jak w wojsku — od po-
budki, az do capstrzyku, jest
icifle wypelniony. Po godz.
22, kiedy wszyscy powinni
juz spaé, niektérzy z juna-
kéw cichaczem wymykaijg
sie spod koca, by w §wietli-
¢y uzupelnié¢ swoje wiado-

mosci. Ogromny material
musza opanowac¢ w szybkim
tempie i1 dlatego tak za-
wziecie pracujg. Wiedza, ze
droga do lotnictwa prowa-
dzi poprzez diugg i rzetelna
prace nad soba. Na twa-
rzach junakéw widaé nie-
raz zmeczenie — zapatu do
pracy nigdy jednak nie
braknie.

W programie zaje¢ byta
roéwniez wycieczka na szy-
bowisko do Szelmentu. Pu-
sta szkola napelniia sie
gwarem junakow. Twarze
sy radosne. Kazdy musial
chociazby dotykiem spraw-
dzi¢ wszystkie czesci ,Pa-
tyka". Kazdy prébowal tez
swoich sit na siodetku, po-
ruszajac  drazkiem. Wy-
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cieczka ta utrwalila w pa-
mieci chlopcow wiadomosci
z zakresu szybownictwa.

Kursi§ci przystapili do
wspolzawodnictwa w nauce.
Ci, ktorzy starali sie i stu-
chali pilnie wykitadéw, mie-
li wspaniale wyniki. Pierw-

sze miejsce zajeli junacy
z powiatu lomzynskiego,
zwyciezajac swych kole-

gow z powiatu Suki rézni-
cq 40 punktow.

Egzaminy wypadly po-
my$lnie. Junacy ,SP* zdo-
byli na kursie nie tylko po-
trzebny im zaséb wiedzy
lotniczej na  praktyczne
szkolenie szybowcowe w le-
cie, lecz réwniez poglebili
swa wiedze, potrzebng im
w codziennym junackim
zyciu — w codziennej wal-
ce o lepsze jutro, (kon)

s

KTO NASTEPNY..

Junacy ,SP“ drugiego
skoszarowanego kursu szy-
bowcowego, odbywajacego
sie w 'Szkole Zaglowej w
Pinczowie, uchwalili jedno-
gloénie w dniu zakonczenia-
kursu zaprenumerowaé SiM. '
Zobowigzali sie oni wplacié
naleznoé¢ do dnia 5 marca,
br.,, tj. po powrocie do
domu.

Teoretyczne kursy szy-
bowcowe odbywajg sie o~
becnie na terenie catej Pol-
ski. Decyzja powzieta na II |
kursie w Pinczowie znaj-
dzie z pewno$cig oddizwiek ;
na innych kursach. Kto na-
stepny?
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W szufladzie mego biurka dluzszy juz czas przechowuje
pare listow, Nie dla tego, ze nie mam czasu, aby na nie od-
plsaé; weale o to nié chodzi. Na listy te nie odpowiadatem
z' tego powodu, %e - zbyt szybka' odpowiedz moglaby
byé zupelnie falszywp. Dlatego tez wolalem byé ostrozny
i troche poczektaé. Jak sie okazalo, dobrze zrobitem, -

O co ehodzi? — zapytacie. Otéz zaczne od poczatku: nie
talc dawno czeS¢ naszej prasy wydrukowala wzmianki, a na-
wet artykuly na temat nowego samolotu sportowego
,Skizat®, Artykuly te pod rewelacyjnymi tytutami (,Samo-
lot tanszy od motocykla* itp.) donosily, ze 16dzcy inzyniero-
wie do kofica b, roku zakoncza prace zwigzane z wykonaniem
planéw i obliczefi nowego, nadzwyczaj latwego do wykona-
nia samolotu, po czym milodzi konstruktorzy - samoucy be-
da mogli sami przystapi¢ do budowy samolotu na podstawie
doktadnie juz opracowanych planéw. Koszty budowy mialy
byé minimalne, silniki Departament Lotnictwa mial dostar-
czaé bezplatnie, w ogéle — wszystkie udogodnienia.

Czytelnicy nasi zywo zareagowali na te wiadomosci i..
zwréeili sie z kolei do SiM-u o ich potwierdzenie., My — oczy-
wigcie réwniez czytaliSmy w prasie o ,,Skrzacie®, wiedzielis-
my takze juz przedtem co§ nieco$ o nim, ale.. Sprawa wyda-
wala sie nam zbyt prosta i nieskomplikowana... Jak to tak?—
Czy to juz jest zupelnie pewne i o tych darmowych silnikach,
i o tej beztroskiej masowoéci produkeji? A kto bedzie mogt
budowaé te samoloty, kto bedzie je kontrolowal po zbudowa-
niu, kto bedzie na nich latai?

A poza tym — pamigtajmy przeciez ile trudu i pracy
kosztowalo opracowanie planéw choéby takiego ,Junaka“,
+Zaka“ czy ,,Zucha®, jak dlugo trzeba bylo pracowa¢, aby uj-
rzal §wiatlo dzienne ,,Sep*, czy nawet ,,ABC",

Czytelnicy pytaja nas o informacje. Zbigniew Wydro ze
Starogardu prosi o wiadomoéci ,,gdzie i kiedy, oraz w jakiej
cenie bedzie mozna naby¢ rysunki techniczne ,Skrzata®; Ka-
rol Piasecki z Inowroclawia réwniez pragnie kupié plany
»Skrzata®, pytajac, gdzie one zostaly opracowane i wykona-
ne, oraz jak je mozna zdobyé. O to samo pyta i prosi—wielu.

Odpowiadam im wszystkim, e wiadomoéci podane przez
prase o ,Skrzacie“ byly przedwczesne i wprowadzaja w blad
ujeciem sprawy w ten sposéb, jakby wszystko od A do Z by-
to juz postanowione, zatwierdzone i gotowe do wykonania.
Nie chcac uprzedzaé tematem specjalnego artykutu w spra-
wie ,Skrzata®, jaki ukaze sie w SiM-ie, stwierdzam dzi$ tyl-
ko tyle, ze sprawa ta dopiero teraz jest szczegblowo
dyskutowana wéréd fachowcéw w Departamencie Lotnictwa
Cywilnego, Dopiero teraz okaze sie, czy pomys! bedzie miat
szanse realizacji.

Przejde bezpoSrednio od ;Skrzata”“ do — modelarni lot-
niczej. Kolega Tadeusz S. z Grodica zalozyl modelarnie,
w ktérej ,praca rozwija sie pierwszorzednie”, jak sam do
nas pisze. ,,Dowodem znakomitego tempa pracy — pisze kol.
Tadeusz — jest to, ze w przeciagu dwoch miesiecy wykona-
Jlikmy 10 modeli réznych typow*.

Waszystko byloby dobrze, gdyby nie — pomieszczenie. Mo-
delarnia mieéci sie w lokalu izby harcerskiej, w ktorej sa
dwie druzyny harcerskie. Warunkéw do pracy — wlasciwie
nie ma, totez kolega Tadeusz czyni usilne starania, aby do-
gtaé na uzytek modelarni wolng izbg na nieczynnym na razie
szybowisku, Zwracal sie osobiScie w tej sprawie do Okregu
Wojewodzkiego LI, w Katowicach, ale tam mu powiedzia-
no, ze ,jesli Obwéd Sosnowiecki LL zgodzi sig, to oni nic do
tego nie maja“. Tadzio poszedl do O$rodka Szkoleniowego
LL (Obwéd LL w Sosnowcu) i przedstawil swe prosby o lo-
kal, Tu powiedziano mu, ze w tej sprawie... musza porozma-
wiaé wiagnie z Okregiem Wojewddzkim LL w Katowicach.

Tadzio — czeka.

Okreg z Obwodem — prawdopodobnie jeszcze rozma-
wiaja.

ba_tdjeciv ma_oktdes:
Junacy SP — kursiSci Centralnej Szkoly Instruk-
toréw Szybowcowych na éwiczeniach.

Instruktor Edward Adamski kieruje startem na wyciagarce

przy pomocy przenosnego aparatu krétkofalowego. Wszyst-

kie nowoczesne Srodki techniczne maja do dyspozyeji ucznio-
wie Centralnej Szkoly instruktoréw szybowcowych

Modelarze — dusza sie w ciasnym pomieszczeniu.

Kochany Okregu i Obwodzie! A gdyby tak — od reki, po
prostu, szezerze i od serca? Nie lepiej by to bylo? Skonczcie
rozmowe i dajcie chlopakom te izbe, a zaskarbicie sobie ich
wdzieeznodé! Po co ma sie marnowaé puste pomieszczenie?

Wlodek Stenderski z Warszawy przyslal nam mily list
oraz 4 rysunki do kacika humoru. Pisze: ,Pragne wspolpra-
cowaé z redakeja na tym polu¥, oraz ze nabral do fej wspél-
pracy wielkiej checi. Serdecznie dziekujemy Wlodkowi za
cheé wspélpracy. Jego rysunki dokladnie oceniliémy i okaza-
o sie, ze dwa pomysty bedziemy mogli wykorzystaé po prze-
rysowaniu, Pozostale dwa — niestety — nie sa na poziomie.
Rowniez, jesli chodzi o samo wykonanie wszystkich rysun-
kéw, to duzo jeszcze pozostawia ono do Zyczenia.

Kolego Wilodku, musicie jeszcze dlugo doskonalic sig
w technice rysowania, Bez tego ani rusz. A pomysly macie
dobre!

Na koniec pozwole sobie przytoczyé urywek z listu Sta-
si R. z Sochaczewa: ,,Mam 13 lat i chcialabym bardzo wyje-
chaé na kurs szybowcowy. Mpyéle jednak, Ze jestem jeszcze
za mloda. Je§li tak, to prosze, aby Pan mi dal adres jakiegu$
kolegi-pilota, od ktérego moglabym sie¢ dowiedzie¢ blizszych
wiadomosci o szybownictwie®.

Panno Stasiu! Z najwiekszg przyjemnoscig. Znam pew-
nego bardzo morowego kolege, ktéry potrafi byé jednoczes~
nie i pilotem, i instruktorem, i najlepszym przewodnikiem
na lotniczej drodze. Na imie mu — SiM. Polecam go z czy-
stym sumieniem, Zegnajac kol. Stasie i ogé! Simkarzy na ty-
dzien, ZAR

Uwaga! Zblizamy sie do bariery diwigkn!
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