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2 MELDURK.W BOIONYCH PULKU™, WARSIAWA®

KURS NA KOLOBRZEG

Rozstalismy
sie z pulkiem
»wWarszawa' w
chwili, gdy o-
slaniajgc silne
naloty sziur-
mowe 3-go pul-
ku, atakujac
pozycje wroga
7. 0gniem  wia-

snych dzial i

cekaemow, do-
pomagal uderzeniowej grupie I Armii
W przeiaman:u rygilowe) pozycji waiu
Poinosskiego.

zacigle walki trwaly jeszeze przez
dwa dni i wreszcie 3 marca 1945 roku
Pgkl ostatecznie Wat Pomorskl; przed

naszg Armig otwaria sie droga ku
morzu. ;
Niemey usilowali stawiaé opér,

chwyian sig wszelkich dogodnych do
obruny pozycji, silnie minowau drogi i
Wysauzall 1mos.y. Ale nic nie megto po-
wsurzymaé¢ lawiny radzieckich i pol-
skich czoigéw, dz.al i piecnoty. Fo 5
dn.ach, pizechodzge w boju przeszio
10u kiuomelrow, pierwsze polskie pa-
trole dotarty nad Baityk!

Tu jednak, na drodze naszej Armii,
wyrost Kolobrzeg. Osloniety bagnami
i b.otnistg rzeczkg Persants, na Jjezony
se.kami dziat, bronuony przez potezne
bawerie okretow linicwych, pelen dobo-
rowych esesowskich jednosiek, nie byt
ceiem, ktory mozna wzigé z marszu.

8 marca pierwsze polskie pociski pa-
dly na niemieckie ' pozycje w Koto-
brzegu. W nocy na Persancie wyrost
most, przez kiory przeszly na wschod
czolgi, a o Swicie, po krotkim artyleryj-
skim przygotowaniu (braly w nim u-
dzial radzieckie Katiusze), piechota
wdarla si¢ na przedmie$cia. Rozpocze-
ly si¢ 2mudne i krwawe boje w mie-
§cie. Trzeba bylo zdobywaé kazdy
dom, rozwala¢ w gruzy kazdy punkt

oporu.
Spojrzmy jak walczyl o Kolobrzeg
mysliwski putk ,Warszawa“, ktéry

tymczasem przebazowal sie blizej fron-
tu na lotnisko Mirostawiec.
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e

10 MARCA 1945 R. Od godziny 13.00
do 14.00 para Jak-9 dokonala lotu roz-
poznawczego nad Kolobrzeg i nawig-
rala lacznosé z radiostacja naprowa-
dzenia. Mysliweow wroga nie napot-
kano. Przybycie naszych maszyn bylo
fak niespodz.ewane, iz artyleria prze-
ciwlotnicza ognia nie otwierala.

Zachmurzenie 10 balléw, podstawa
chmur 100 m, widzialno$é 2 km, miej-
scami deszcz.

* -
L

Kazdy lotnik rozumie doskonale, co
to znaczy lot nad miastem, najezonym
artylerig przeciwlotnicza, na stumetro-
wym pulapie. Lot ten wykonali jed-
nak miodzi piloci ,,Warszawy*, bo trze-
ba go bylo wykonaé, by dnia nastep-
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11 MARCA 1945 R. Od godziny 9.40
do 19.00 pulk parami mysliweéw Jak-9
oslanial wyprawy szturmowe 3-go pulku,
ktory grupami po 4—6 Iliuszynéw ata-
kowal cele w obrebie miasta i portu
Kolobrzeg.

Niezaleznie od oslony, mysliwce do-
konaly czterech atakéw szturmowych na
port i punkty ogniowe wroga.

Artyleria przeciwlotnicza nieprzyja-

.c'e’a wiodla silny ogien sitami 8 baterii

Iekkich i 3 baterii ciezkich, zgrupowa-
nych na brzegu morza w pln.-zach.
czeSci miasta. Opréez tego do naszych
samolotow strzelaly rowniez dzialka
zgrupowanych w porcie okretow.

Zachmurzenie w rejonie celu 8 — 10
ballow, podstawa chmur 600 — 1000 m.
widzialnosé 5—8 km,

13 MARCA 1945 R. Od godziny 14.30
do 16.00 pulk grupami po 2 Jak-9 o-
slanial dz'alania szturmowe.

15 MARCA 1945 R. Od godziny 11.20
do 15.00 pulk, patrolujac nad Kolobrze-
giem grupami po 2 Jak-9, oslanial...

* . *

Mozna byloby dalej cytowaé te skape
w slowa zolnierskie meldunki. Zmie-
niajg sie w nich godziny walki, ilosé i
rozmieszezenie baterii przeciwlotni-

czych nieprzyjaciela, a pozostaje zawsze
to samo pieklo pekajgcych wok6l ma-
szyn szrapneli, bohaterstwo miodyck
zatog i strome blyskawiczne atak
szturmowe tuz nad dachami doméw —
wstretna, chmurna i mglista marcows
pogoda.

Pogoda ta wyrwala z szeregéw pul-
ku najlepszego, najdzielniejszego pilo-
ta, tego, ktérego nasi piloci nazywall
»wbatka® — ojczulkiem, pulkownika Ja-
na Taldykina.

Zgingt 16 marca, 3 km na zachéd od
Po czyna, czynige gwaltowny unik nz
wysokosci- 70 m nad ziemia, by nie roz-
bi¢ napotkanego we mgle samolotu, kt6-
ry p.lotowal mlody polski oficer.

Dnia 18 marca Kolobrzeg zostalt zdo-
byty. Wzieto do niewoli ponad 6000
n em eckich oficeréw i zolnierzy, zdo-
bylto 40 czolgéw, 100 dzial, 22 wagony,
48 lokomotyw i 15 skladéw ze sprzetem
wo_ennym. Samych zabitych wrog
stracit 8 000 ludzi.

Stolica Zwigzku Radzieckiego — Mo-
skwa — uczcila to zwyciestwo dwuna-
stoma salwami ze 120 dzial.

Wlk'ad naszego lotnictwa w zdoby-
cie Kolobrzegu to 50 dziennych nalo-
téw na port i miasto, wysadzenie w po-
wietrze 15 magazvnéw amunicji, spa-
lenie poteznego skladu portowego, roz-
bicie 25 punktéw ogniowych artylerii,
zatopienie 4 kutréw transportowych i je-
dnego okretu.

Trudno cyfrowo okre§lié, co jest
dzielem I putku myéliwskiego, lecz je-
dno jest pewne, iz wklad ,Warszawy*
w kolobrzeskie zwyciestwo jest po-
wazny.

Mapka dzialan bojowych pulku ,,Warszawa“ w walkach o Kolobrzeg




8 marca — to miedzynarodowe Swie-
to kobiet, W dniu tym kobiety calego
Swiata manifestuja na rzeez pckoju,
przeciwko wojnie. We Francji reak-
cyjny rzad zabronil organizowania w
tym roku, w dniu 8 marca jak!chkol-
wiek zebran czy manifestacji. Kobie-
ty krajow kapitalistycznych musza
walczyé o swoje prawa. A u nas? Po-
dobn’e jak w Zwiazku Radzieckim i
krajach demokracji ludowej kobieta
stala sie pelneprawnym obywatelem.
Spotykamy kobiety na najwyizszych
stancowiskach panstwowych i przy
skomplikowanych maszynach fabrycz-
nych, w biurach keonstrukcyjnych i za
sterem samolotu. Obejrzyjeie zamiesz-
czene na tej etrenie zdjecia. Oto 8 z
wielu tysiecy kobiet, kiére pracuja w
lotn’ctwie. Na pewno znacie juZ nie-
ktire z nich. Ich nazwiska
slawne, Droga do lotnictwa stoi otwo-
rem!

staly sie

Na zdjeciach: u géry — I rzad — pi-
lot E. Wierszanska, plk, Bohater

- &wigzku Radzieckiego i” nawigator A.

W LOTNICTWIE

Akimowa, kpt.

II rzad — z lewej, Bo-
kater ZSRR lotniczka N. Meklin wyko-
nala podczas wojny 980 lotow bojo-
wych, zrzucajae 150 ton bomb. Obec-

nie studinje w Instytucie Jezykow
Obeych. W srodku — akademik Z3RR

W. Golublew, uczen Zukow:kiego
podczas zajeé praktycznych w la-
boraterium aercedynamicznym, gdzie

stuchaczami sa rowniez koblety. Z pra-
we] — Walentyna Streinska, pilot ,,Ae-
rofiotu ¢ jest milionerka powietrzng. Li-
cencje pilota otrzymala majac lat 19.
III rzad od lewej — Irena Kempow-
na, polska pilotka szybowcowa i sHni-
kowa, wielokroina rekordzistka szy-
bowcowa. Z prawej — porucznik pilot

Irena Scsnowska-Kaminska., Jedna z
naj'epszyveh polskich lotniczek wojsko=-
wych. Na dcle: inzynier konstruktor
Irena  Kaniewska,  wspoélpracownik
IS-u, wspoltworczyni szybowea , Mu-

cha* i ,Kaczka“, pilotka silnikowa 1
szybowcowa kat. C.
. .
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FELIETON NIELOTNICZY

.LETU ZDAR"-

BRATNIA REPUBLIKO!

Co mozesz powiedzieé nasz mlody Czytelniku o tych kra-
jach, z ktérymi graniczymy?

Stuchasz w'adomogci i komunikatéw przez radio, czy-
tasz ks'azki, gazety i felietony — dowiadujesz sie nowin
o paistwach, kiére sa naszymi sojusznikami.

Zwroé wiee teraz swg uwage na poludnie, roztéz mape
i przypatrz sie podluinemu ksztaltowi panstwa, ktore gra-
n'czy z nami przez pasmo Karpat.

Nazywa sie Czechoslowacja, dlatego ze ludnos¢ jej skla-
da sie z Czechow (8 milionéw) i Stowakéw (2 miliony), a obie
te narodowoéci polaczyly sie ze soba. Jest stosunkowo ma-
tym panstwem, a obszar jej wynosi 130 000 km?2, to jest nie-
ca'a polowe cbszaru Polski. Rodzice Twoi na pewno mowili
Ci o tym, ze Czechos'owacja utracita swoja niepodleglosé
w 1938 r., a sam juz pamietasz, ze w roku 1945 zostata wy-
zwolona przez Armie Radziecka. Zaraz po wyzwoleniu
w m'esc’e Ko-zycach utworzono rzad. Otrzymal on nazwe:
R ad Frontu Naro’owego. Oglosil tzw., Program Koszycki,
k.érv dla Czechos'owacji ma podobne znaczenie, jak dla nas
Manifest PKWN. TFront Narodowy powstal jako polaczenie
sit postepowych z partiami, ktére reprezentowaly wlascicieli
fabryk i majatkéw. Wiaénie na skutek tego w rzadzie zna-
lez'i sie ludz'e wrecz wrogo ustosunkowani do ludzi pra-
¢y — do robotnikéw i ch'opow.

W latach 1945 — 1947 pod naciskiem szerokich mas ludu
pracy uranstwowiono banki, kopa'n'e, huty i najwicksze za-
k'adv przemystowe, Rozparcelowano ziemie poniemieckie
i posiadlogei zdrajecéw narodu i zaczeto ogélnonarodows go-
grodarke, wytyczajac jej dwuletni plan. Mimo wezystko
w krau poz-stali jednak obszarnicy, bogacze wiejscy i ka-
pitali‘e’, Wiladnie ci kapitaliSci chcieli za wszelka cene za-
prowadzi¢ takie rzady, przy ktérych mogliby czerpaé¢ naj-
- wirksze korzyéci osobiste. Cheieli zerwaé wspolprace z ZSRR,
z nami i z innymi krajami demokracji ludowej, a najwigksze
o‘rodki przemysowe odda¢ w rece amerykanskie.

W uhieg'ym roku, w maju miaty odbyé sie wybory. Ka-
pitalifci i o-szarntey juz w lutym usitowali obali¢ rzad i za-
garnaé wadze wylgeznie dla siebie. Jednakze na wezwanie
partii demokratyeznych z partia komunistyczng na czele,
w ciggu 6 dni na terenie catega kraju, odbyly s'e manifesta-
cje przy udziale tysiecznych tlumoéw. Ludzie pracy — robot-
niev i chlopi zorganizowali Komitety Akcji i zmusili kapita-
listébw do ustapienia. Kiedy w maju przeprowadzono wy-
bo-y, da'y one spodziewane walne zwycigstwo masom lu-
dowym, ktére zrzeszyly sie znéw w TFronc'e Narodowym,
tym razem prawdziwie demokratycznym. U steru panstwa
s'ang' Klement Gottwald, stary bojownik sprawy robotni-
czej, ktéry 30 lat swego zycia podéwigeil walce o socjalizm.

Dwa lata temu, 10 marca 1947 roku, miedzy Polska a Cze-
choslowacja podpisano uk'ad o wzajemnej pomocy i przyjaz-
ni. Podp’'sano go, poniewaz lacza nas trzy wspoélne cechy
i dazenia: wiezy krwi slowianskiej, walka przeciw odrodze-
niu sie Niem'ec, ktére moga w pierwszym rzedz'e zagrozic¢
Polsce i Czechostowacji, i najwazniejsze, ze nasze bratnie na-
rody idg ku ustrojowi socjalistycznemu, ustrojowi, w kto-
rym jeden czlowiek nie wyzyskuje drugiego.

O sukcesach ludowej Czechoslowacji najlepiej dowiesz
. 8'e z wiadomosci w prasie codz’ennej czy w radio. O sukce-
sach lo'niczych przeczytaj w poprzednich rocznikach SiM-u,
. ktére nie wa'pie, ze oprawione leza u Ciebie wszystkie na
poélce z ksiazkami.

Prz-czytaj jeszcze inne rzeczy dotyczace Czechostowacji
i Po'ski, a dowiesz sie, Ze nasza wspolpraca pog'eb’a sig
z d2'a na dzief. Proiektuje sie budowe kanatu, ktéry pola-
czylby dwie rzeki: Odre i Dunaj. Rzeke Odre uzyje sig jako
lin'e transportowa.

Polacy oddali w porcie Szczecinskim strefe wylacznie dla
uzytku Czechrs owakow.

Zac'e’niajace sie wsp6'zycie bezustannie nas zbliza. My,
mlodzi entuziadci lotnictwa i starzy lotnicy zyczymy naszym
braciom zza Karpat:

JLetu zdar!® — w ich marsz w przyszlo$é,
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BUDUJEMY SILIK SAMNZAPLUNOWY

JAN STASZEK, in.

Przed ostatecznym zlo-
zeniem silnika musimy
wszystkie jego czesci do-

brze dopasowaé do siebie,
Przy czym na pewne spra-
wy cheialbym  zwrocié
szczeghlng uwage. Poza do-
kladnym wykonaniem po-
szezegolnych czeSci nalezy
wszystkie kanty starannie
oczyscié z resztek wioréow,
trzeba bowiem pamietaé, Ze
nawet bardzo maly skra-
wek metalu, wbity w Sclan-
ke tloka, walu czy innej
czeSei ruchomej moze nam
zupelnie przekresli¢ doklad-
n~sé wykonania, kiora prze-
ciez podwyzszyliSmy az do
decierania i polerowania.
Wiorek taki pedczas pracy
bedzie podty szorowal po-
wierzchnie cylindra czy pa-
newki, dopoki nie wytrze
na nich rysy niszezacej
szezelnodé, a wiec i kom-
presje lub decisk walu do
panewki,

Po cczyazezeniu kantow
musimy caly silnik doklad-
nie oczyscic i przystapié¢ do
depasowania poszezegol-
nych czeSel pomiedzy soba.
Szezegolnie  wazna  jest
spraws debrege dopasowa-
nia czeSci, kiore tworza
przewody zasysania i prze-
plukiwania. Trzeba tutaj
pamietaé, ze siln’k pracuje
przy 125 obrotach na se-
kunde. Jezeli dla uprosz-
czenia cobliczenia zalozymy
sobie, ze zasysanie i prze-
phlikiwanie trwa przez 4
chrotu kaide 2z osobna,
otrzymamy czas potrzebny
d'a kazdej z fych czynno-
scl zaledwie 0002 sekundy.
Aby w przeciagu tak krot-
kiego czasu otrzymacé dobre
napelnienie i przeplukanie,
przewody musza byc oczy-
wiscie zupelnie gladkie
i dostatecznie duze w prze-
kreju. Niedepuszezalne sa
futaj jakiekolwiek wystepy,
ktore tworzac wiry w stru-
mieniu mieszanki, zmniej-
szaja czynny przekroj prze-
woedu, w ktorym predkosé
p.zeplywu waha sie wgra

nicach 60 — 100 m/sekund
To zmniejszenie. czynnego
przekroju widaé wyrainie
na rysunku przeplukiwania,
przy czym oczywiscie to sa-
mo odnesi sie i do zasysa-
nla mieszanki, jak réwniez
i do wydechu.

Po wykonaniu tego przy-
stepujemy do dalszego do-
pasowania poszcezegdélnych
czeSci, zwracajac uwage na
to, aby luz pemiedzy wal-
kiem korbowym, a panew-
ka glowna, byl dostatecznie
duzy, aby tarcza tylna po
zalozeniu na stozkows czesé
walu i dokreceniun S$ruby
nie tarla o przednia czesé
karteru. Konieczny jest tu-
taj luz ckclo 0,2 mm. Na-
lezy rowniei sprawdzié, czy
po dokreceniu pokrywy tyl-
nej wal wykorbiony z zalo-
Zonym nan korbowedem
meize sie swobodnie obracaé
w karterze. =

Po tfakim przygotowaniu
wszystkich czeSci przyste-
pujemy do wstepnego do-
tarcia silnika. W tym celu
montujemy siln'k, smaruiae
wnetrze karteru mieszaning
509, benzyny i 509 oleju.
Tioka kompresyjnege, jak
rowniez i Sruby kompresyj=
nej nie zakladamy, tak aby
smar mogl swobodnie prze-
plywaé. Teraz zamocowuje-
my silnik cylindrem na dol
w suporcie tokarni, zwraca-
jae uwage, aby o§ obrotu
silnika zgadzala sie z osia
obrotu wrzeciona tokarni.
Po dokonaniu tego zaciska-
my przednia czesé walu
w szezekach glowicy tokar-
ni, zwracajac baczna uwage,
aby nie uszkodzl¢é walka
i aby moégl sie on swobod-
nie obracaé. Teraz puszcza-
my tokarni¢ na wolnych
obrotach, pamietajac o cia-
glym dolewaniu mieszanki
smarujacej przez chwyt po-
wietrza. Po polgodzinnym
docieraniu rozbieramy sil-
nik i po dokladnym przej-
rzeniu czeSci montujemy go
znowu, tym razem z tlokiem
kompresyjnym i éruba.

Wykonanie przewodu zasysania.
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Przemys! lotniczy Czechoslowacji przejawia od dawna
duzg zywoino5¢ tak pod wzgledem nowych rozwigzan kon-
s.rukey nych jak i produkeji. Potrafit on w stosunkowo
krétkim c asie nastawi¢ s.e na produkeje seryjna niekto-
rych maszyn sportowych z przeznaczeniem na eksport.

Samo oty czechostowackie produkowane w zaktadach
pans.wowych swg koncepcjg konstrukcyjng jak i wyposa-
ieniem nie {ylko doréwnuja, ale i przewyzszaja konstruk-
cje z graniczne tego typu. Konstrukcje te moga shuzyé za
wzor ekoncmicznych rozwiagzan zaréwno pod wzgledem bu-
dowy jak i eksploatacji

P zemys! lotn'czy Ludowej Czechoslowacji znalazl swo-
je wlasc we miejsce w ramach ogoélno-gospodarczego planu
na  odowego. Dzieki temu has’'o — ,,vzduch nase more* (po-
wie rze jest naszym morzem) — jest konsekwentnie reali-
zowvane przez panstwo. Ostatnio Otrokovickie Automobilove
Zavody wyprodukowaly samolot

Z-26 ,TRENER".

Jest to nowoczeénie wyposazony samolot szkolno-trenin-
gowy dwum ejscowy z siedzeniami w tandem, dopuszczony
do re nej akrobacji, z plecowg wlgeznie. Samolot ten o kon-
st:ukeji miesrzanej jest dolnoplatem =ze stalym podwozliem
z 8ln kiem Wa.fer Minor 4 III o mocy 105 KM. Wyposa-
zony jest w klapy do ladowania.

Z 26 ,,Trener* wyszedl zwyciesko w konkursie z samo-
lotem Praza E-112 i przeznaczony zostal do produkeji. Bral
0a juz udzial w miedzynarodowym tygodniu lotniczym
w Grrnchen (Szwajcaria), gdzie zdoby! wielkie uznanie.

Dan: s mo'olu przedstawiaja sie nastepujaco: rozpie-
tos¢é — 10,26 m; dlugosé — 7,34 m; wysoko§¢ — 2,08 m; po-

wierzechnia no$na — 14,80 m?; ciezar wlasny — 5105 kg;
ciezar w locie — 756 kg; obcigzenie powierzchni noénej -—
54 kg/m?2,

Os agi wygladaja nastepujaco: szybko§é maksymalna —
210 km/godz; szybkosé przelotowa — 185 km/godz; pulap —
450) m' zasieg — €00 km.

Konstrukcja kad'uba — kratowa z rur stalowych spa-
wanych, Skrzydia sa catkowicie drewniane, dwudzielne,
przymo~cwane do kadiluba sworzniami, Sterowanie z obu
miejsc z3togi.

Chocenskie zaklady lotnicze wyprodukowaly nowy pro-
tolyp:

SKAUT M-2.

Samolot ten, bedacy w zasadzie dalszg wersja popular-
nego ,Sokola“, przeznaczony zostal do szkolenia i trenngu.
Dwum. e,scowy, z siedzeniami obok siebie, zaopairzony mo-
ze byé w 75 konny czterocylindrowy silnik Praga-D albo
w 65-konny Wa'ter Mikron III. Wolnonoény dolnoptat. Od-
miennie od ,Sokola®“ M-1C posiada trojkolowe, chowane
pcdwozie,

Dene techniczne tego samolotu przedstawiajg si¢ na-
stepujgco: rozpieto§é — 10,0 m; diugosé — 6,9 m; powierzch-
n'a nosna — 138 m?; ciezar wlasny — 3560 kg; ciezar uzy-
teczny — 240 kg; c'ezar w locie — 590 kg; szybko&é maksy-
mini — 190 km/godz; szybkos¢ przelotowa — 170 km/godz;
szybkosé ladowania — 60 km/godz; putap — 4200 m; za-
sieg — 700 km. Samolot Skaut M-2 przeznaczony zostal do
produzeji seryinej.

W budowie znajduje sie samolot sportowo-turystyczny
»Bonzo M-3* z silnikiem Walter Minor 6-I1I o mocy 160 KNM.
Belzie to tzw. ,powietrzna taksowka' zaopatrzona w apa-
rat radiowy nadawczo-odbiorczy.

W chwili obecnej w Oirovickich Zakladach znajduje
sie w budowie nowy dwumiejscowy szybowiec freningowy
Z-20, ,Kmolir*, Gléwne dane tego szybowca: rozpietos¢c —
16 m; dlugos¢é — 7,48 m, powierzchnia nofna — 21,8 m?;
ciezar wlasny — 235 kg; obcigzenie — 185 kg.

Loiniciwo sportowée Ludowej Czechoslowacji wzbogaca
sie stale o nowe maszyny. Naszym kolegom z poludnia Sle-
my szezere zyczenia dalszej owocnej pracy i jak najlepszych
wynikéw w zblizajacym sie sezonie ,Letu zdarl®

NOWE SAMOLOTY
CZECHOSLOWACI

JERZY KONIECZNY, ppor.

Na zdjeciach: od géry — plerwsze dwa Z-26
nastepne dwa Skaut M-2

»Irener';
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Poczatki naszego modelarstwa siegaja
okresu poprzedzajgcego pierwszg wojng
Swiatows. Modelarstwem zajmowala sig
wowezas garstka siudentéw i entuzja-
stow, z ktorej wyszli pozniej znani kon-
struktorzy samolotow. Zalozyciel fabry-
ki samolotow Avia, inz. Pavel Benes
rozpoczg! swoja kariere konstruktorskg
od modelarstwa. Juz w r. 1909 mogt
sie on poszezycic udanym modelem
émiglowca, a w r. 1911 osiagnal z nor-

malnym modelem imponujacg, jak na -

te czasy, odleglosc 120 m. Na uwage za-
s'uguja tez jego eksperymenty nad
akrobacjg modeli latajacych. Inz. Benes
byt rowniez autorem pierwszego cze-
skiego podrecznika modelarskiego pt.
»Modely letadel, wydanego w r. 1914.

Na wiekszg skale modelarstwo cze-
chostowack’'e moglo sie rozwina¢ do-
piero poa uzyskaniu niepodleglosei w ro-

e ek

ku 1918, a zwlaszeza. po zalozeniu w ro-
ku 1926 organizacji ,,Masarykova Le-
feckd Liga* (MLL). W okresie tym
znacznie wzrosla popularnoéé lotnictwa,
szezegdlnie w  kolach milodziezowych.
Urzadzano kursy fachowe, wyklady
i imprezy modelarskie. W r. 1920 za-
cze'o wychodzi¢ czasopismo modelar-
skie ,Mlady Letec*, ktore mialo licz-
nych czylelnikow takze w Polsce. W rok
poZniej przeprowadzono pierwsze za-
wody modeli latajgcych. i

Szkolenie instruktoréw modelarstwa
przeprowadzano na specjalnych kur-
sach, z ktorych szczegdlng popularnosé
zdobyly doroczne centralne obozy wa-
kaeyjne, lgczace zajecia modelarskie
z obozowym 1iryvbem zyc'a. W obozach
tych brato udziat co roku okoto 100 mo-
delarzy ze wszystkich okolic Republiki.
W r. 1937 otwarto w Pradze pierwszg

ogolnopanstwows wystawe modelar!

W tym okresie ilo§¢ czynnych 1
delarzy siegala kilku tysiecy. Najk
dziej popularng byla budowa mo
z napedem gumowym, z kadlubem }
kowym lub normalnym. Modele z
pedem s'Inikowym nalezaly do rzad
$éci z braku odpowiednich silniczk

krajowych.

Szezegolnie silny rozwdj modelars
zanotowano w latach 1935 do 1
W iym okresie modelarze czechostow
cy nawiazali kontakty zagranic:
Pierwszym wystepem zagranicznym
udz'al reprezentacji czechoslowac
w miedzynarodowych zawodach w B
ne d‘Ordanche, gdzie zdobyli sze
cennych doswiadczen. Na zawodacl
Szwajearii w r. 1937 ekipa czecho
wacka zdobyla 9 miejsce, zas o rok
n‘ej w Jugostawii — 4 miejsce, T
ekipa brala udzial w zawodach o puc
Wakefielda w Paryzu.

Réwnolegle z ilosciowym rozwo
modelarstwa rozwijala sie literat
fachowa, gléwnie dzieki niestrudzc
pracy inz. Jézefa Hoska, kierowr
dz siejszego oddzialu aerodynamiczr
fabryki Avia. Po jego pierwszej ksi:
,Uvod do stavby modelu letat

(Wstep do budowy modeli samolot
z r. 1935 nastapil szereg dalszych. N
celniejsze z nich fo: ,,Bezocasa letad
(Samoloty bezogonowe), ,,Vysokovyk
ne modely letadel” (Wyczynowe mod
samolotow), ,Konstruktivni aerody)
mika modelu leladel” (Konstrukey,
aerodynamika modeli samolotow), ,,l
lony na teply vzduch® (Balony z g,
cym pow etrzem), wreszcie ,,Teorie n
delu letadel* (Teoria modeli samc
Low). Szczegolnie ta ostainia ksig:
cieszy sie opinia jednego z najlepsz
tego rodzaju dziel w $wiatowej lite
turze modelarskiej. Wszysik'e ksig
Hoska byly i sg znane szeroko za gra
cg, niestety naklady ich sa dzis catko
cie wyczerpane.

Okupacja niemiecka, ktora w Czec!
slowac]i zaczela sie juz wr, 1938, po'o
la kres dalszemu rozwojowi modelarst
w chwili, gdy szeregi miodziezy M
skupialy 50 000 modelarzy, i przeszl
dzita w zalozeniu naukowego labora
rium modelarskiego. Rozwigzano ae
kluby i MLL, a wiele czolowych o0so
stoéci eczechos'owackiego loin'ctwa 2
ne'o w obozach koncentracyjnych. f
nek Formanek, jeden z najzdolniejsz;
modelarzy czechoslowackich, zginat

Na zdjeciach u gory z lewej: — model sil

modele szybowcow  va zawodach | Me
wej; — wyczynowy model szybowca roz
w zimie. Model na nartach rozpiglosci



rak hitlerowskich katéw. Mimo to uda-
lo sig utrzymaé czynnoéé dwdch organi-
zacji mode!arskich w Pradze: jednej ja-
ko filii klubu sportowego fabryki samo-
lotéw Aero, drugiej przy skladzie ma-
terialow modelarskich IPRO. Dzialal-
no$¢ tych dwoéch organizacii  byla
wprawdzie tolerowana przez Niemecoéw
do tego stopnia, ze bylo nawet mozliwe
przeprowadzenie zawodéw modelar-
sk'ch, lecz z drugiej strony dotkliwy
brak materia'éw, a zwlaszcza balsy, gu-
my isiln‘czkdéw, nie pozwolil na rozwi-
nigcie pracy na wieksza skale.

Dzi§ organizacja modelarstwa w Cze-
choslowacji op'era sie na gestej sieci
aeroklubow, zrzeszonych w ARCS. Kaz-
dy aeroklub posiada sekcje modelarska,
podobnie ARCS posiada centralny wy-
dzial modelarski (Ustredni Modelarsky
Odbor). Kluby modelarskie w miejsco-
wosc'ach nieposiadajacych aeroklubdw
podlegajg bezposrednio UMOARCS.

Poziom czechostowackiego modelar-
stwa ostatnio stale sie podnosi, zwlasz-
cza w zakresie budowy modeli szybow-
cow i modeli z silniczkami spalinowy-
mi. Modele z napedem gumowym nie
osiagnely jeszcze nalezytego poziomu,
glownie ze wzgledu na brak wysoko-

IS T,

rartosciowej gumy i balsy. Newoscia,
est wprowadzenie budowy modeli ,,U—
‘ontrol“. Modele te znajduja coraz
viecej zwolennikéw, tak ze w r. 1948
Y0 mozliwe przeprowadzenie zawo-
ow U — Control w Mladé Boleslavi.
V¥ zakresie modeli szybowcow i modeli
silniczkami spalinowymi Czechosto-
/acja doréwnuje dzi§ zagranicy. Trze-
a tu podkreslié, ze — w przeciwien-
lwie do okresu przedwojennego — mo-
elarze czechoslowaccy dysponujg dzi-
aj doskonalymi siln czkami spalino-
'ymi krajowej produkcji, wielu syste-
10w. Produkuje sie zardéwno silnicz-
i z zaplonem elekirycznym, w tej
czbie najlepszy siln'ezek IPRO —
KAR 6, silniczki samozaplonowe jak
ATOM", ,SUPER ATOM" 1 ,LETMO¥,
nane dobrze za granica (takze w Pol-
¢) jako czechoslowacki artykul eks-
ortowy.

Juz pierwszy po wojnie wystep cze-
hostowackich modelarzy za granicag —
1. 1946 w Eaton Bray w Anglii —
rzynicst sukces w postaci pierwszego
rejsca  zdobytego w jednej z konku-
neji przez model ,,Super — Antares®
onstrukeji znanego modelarza J. Bro-
, Wyposazony w silniczek IPRO —

) rozpiglosci 1,6 m; na dole z lewej: —
Lz, rormanikaw 1946 r.", Na gérze z pra-
6 m; na dole z prawej — modelarstwo

silnikiem  czeskiej produkcji  typu TPRO

IKAR 6. Podobnie jak w Polsce, urza-
dzane sy w Czechos'owacji co roku o-
gélnopanstwowe zawody modelarskie,
poprzedzone zawodami eliminacyjnymi
w trzech dzielnicach, tj. w Czechach,
Morawach i Slowacji. Do zawodow
el'minacyjnych dopuszczani sa zwy-
cigzey zawodéw klubowych., Zwyciezea
zawodow ogélnopanstwowych otrzymu-
je przechodni tytul mistrza republiki.
Wyniki tych zawodéw shluza réwniez
jako wylgezna podstawa do ustalania
sktadu reprezentacji zagranicznvch.
Précz zawodéw ogélnopanstwowych i
el'm’nacyjnych przeprowadza sie jesz-
cze szereg innych, w tej liczbie zawo-

‘dy, zwane ,Memorialem Cenka For-

manka“. Sa to zawody modeli szybow-
cow, przeprowadzane co roku w innym
mielscu. W r. ubieglym, w Pradze
wziglo w nich udzial 123 modeli, Osig~

gnigto tam nastepujace najlepsze cza-
sy lotu: 1. Novotny — 22,11 min., 2.
Bohacek — 15,52 m'n., 3. Cizek — 15,37
min. W wyzej wspomnianych pierw-
szych zawodach modeli na uwiezi (U -
Conirol) wzie'o udzial 39 modeli. Naj-
wigkszg szybkosé 73,5 km/godz osiagnal
V. Prohazka, ktérego model byt wypo-
sazony w silniczek o pojemnosci 4,5 em3.

Wielu modelarzy czechoslowackich
svecjalizuje sie w konstruowaniu mo-
deli specjalnych, przy czym duzg popu-
larnogc’a cieszg sie bezogonowce silni-
kows: i szybowce. Prowadzi sie row-
n'ez eksperymenty z zastosowaniem do
mode'i napedu odrzutowego i rakieto-
wego. Sckeja modelarska organizacji
akademickiej ,,Vysokoskolsky Let Pra-
ha* zajmuje sie obecnie problemem
sterowania modeli droga radiows.




,-...'.

S Saiivlot Mozajskiegs oyl
- jednupiarem z cienkimn pro-

filem skrzydia 1 posiadal,
jak wynika z opisu: kaawub
skrzydia, podwozie, moiory
i §m.g.0, siery Kierunkowe,
pionowe 1 poziome. Upraco-
wana przez niego konsuruk-
cja~ pusiadata wszysukie 5
elementow  wspoiczesnych
nain samolotow. Wys.arczy
spojrzec na plany 1 rysunki
aparawu  iozajsKiego, apy
przekonac¢ sig, 0 le prze-
wyzszat on budows i ksziai-
temn  zZnacznle pozniejsze
konstrukcje zachoanio-eu-
ropegssica i amerykanskich
WYIALRZCOW,

Aieksander Mozajski wy-
przedzi znacznue uczonych
zacnodn.o ‘- europe;skich,
pracujacych nad zagadanie-
niem lowiciwa 1me 1y;k_q
pod wzgiedem konstrukcjl
SWEgo samolowu, ale i wy-
posasenia. Aparat Moza)-
skiego mial o pLzyrzadow
Pokiadowych: WYS0OKOsCIO-
mierz, szybkosciomierz,
chronometr, 2 lermomeury
i lunewg. Cze$¢ tycn przy-

. rzgdow zosiaia opracowana

i wykonana przez samego
wynaidzee. Clekawe, ze zna-
komiiy lownik rosyjski, je-
den z plonierow wyzszego
pilotazu P. A. Nesierow,
ktory po raz pierwszy wy-
konal w roku 1913 martwg
petie, latal na samolocie,
kiory posiadal jeden przy-
rzad . pokiadowy — wyso-
kosciomierz,

Peten nadziei i wiary w
sw0) sukces, Mozajski prze-
slai plany do Gtownego U-
rzedu Inzyn.erii, W celu
zbadania prac Mozajskiego
zwolana zostala II komisja
techniczna. Przewodnicza-
cym nowej komisji zostal
Niemiec, stuzgcy w carskiej
armui, generai Herman Pau-
ker. Oprocz Paukera do ko-
misji weszlo jeszcze dwoch
Niemcow: gen. Hern i plk
Balberg.

,2Kompetencje* nowej ko-
misji wyszly na jaw juz na
pierwszym posiedzeniu, kie-
dy zazadano, aby wynalazca
dostarczyl dowodow, ze la-
tajacy aparat moze sig po-
ruszaé w powietrzu przy
pomocy Smigta. Kom sji wy-
dawalo sie to niemozliwe.
Mozajski przedlozyl wow-
czas wyjaénienie swojej teo-
rii o sile ciggu Smigla i wy-
niki doéwiadczen, ale i to
nie = przekonalo komisji.
Zreszty czlonkowie komisji,
skladajgcej sie z wiekszosci
z cudzoziemcow, uwazali, ze
wynalazek samolotu moze
by¢ dokonany tylko na za-
chodzie, a w zadnym wy-
padku w Rosji.

Po dlugich "debatach, ko-
misja wydala wreszcie oce-
ne projektu Mozajskiego, w
ktorej czytamy:

»— komisja watpi, aby do-
swiadczenia nad aparatem
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BRACMI WRIGHT

RYSZARD SEUGOCKI
(dokonczenie)

latajacym, dokonane przez
A. Mozajskiego, mogly kie-
dykolwiek doprowadzi¢ do
pozytecznych rezultatow.
Komisja uwaza, ze projekt
budowy aparatu jest falszy-
wy i ze wynalazca powinien
oprze¢ swg dalsza prace na
zupelnie innych podsta-
wach. Zasadniczg rzeczy
jest, aby skrzydla byly ru-
chome, mogly zmieniaé¢ swoj
ksztalt i swoje polozenie w
stosunku do kadiuba w cza-
sie lotu®.

Mow.ge innymi slowami,
kom sja chciata, aby Mozaj-
ski budowal samolot z ru-
chomymi  skrzydlami.

E
&

Mozajski nie zalamal sie
nowym niepowodzeniem.
Pisal do ministrow i ludzi
wplywowych, ktorzy mogli-
by mu pomoc. W jednym
z listow Mozajski pisal, ze
komisja Paukera tendencyj-
nie wydala tego rodzaju
wyrok, nie zapoznajac sie
dokladnie z jego projektem,
co wiecej — czlonkowie ko-
misji nie chcieli nawet o-
bejrze¢ doswiadczen z lata-

jacymi modelami, nie cheie-.
li stucha¢ wyjasnien o dzia-"

taniu poszezegdlnych czesci
aparatu itp.

Mozajski pracuje dalej.
Budowa samolotu postepuje
naprzod pomimo braku fun-
duszow. Mozajski sprzedaje
resztki swego majatku, aby
uzyskaé pienigdze na bu-
dowe.

Wkrétece pojawila sie no-
wa trudnosé. Konstrukeja
samolotu byla juz golowa,

pozostawalo tylko zamonto-
wa¢ parowe maszyny. Tu
trudnosci wydawaly sie nie
do przezwyciezenia. Maszyn
nie mozna bylo zbudowac
wilasnymi rekami, {rzeba
bylo zamowié je w fabryce.
Mozajski stara sie o uzy-
skanie funduszéw na ten
cel. Po diugich staraniach
wynalazea otrzymuje dzieki
poparciu ministra zeglugi,
by.ego swego dowddey, su-
me 2500 rubli na dalsze
prowadzenie prac.

3 listopada 1881 roku Mo-
zajski uzyskuje patent na
swo] wynalazek,

®
* ®

Z poczatkiem lata nastep-
nego roku aparat byl go-
tow. Na polu pod ws.a
Krasnoje Siolo zebrali sie
przedstawiciele Minister-
stwa Wojny, Rosyjskiego
Towarzystwa Technicznego
i Akademii Nauk, aby u-
czestniczyé w probach la-
tajacego aparatu.

Na skraju pola startowe-
go stal na pochylej platfor-
mie zwrocony pod wiatr
wielki samolot, potlyskujac
bialymi ptatami. Po prze-
gladzie technicznym, W
czasie ktorego Mozajski ob-
jasnial zebranym konstruk-
cje swego aparatu, przysta-
piono do préby. Wynalazca
sam chcial zaja¢ miejsce u
steru, ale komisja nie zgo-
dzila sie na to — Mozajski
m'atl juz wtedy okolo 60 lat.

Pierwszy na §wiecie pilot.
mechanik_Golubiew zajal
micjsce w kabinie.

— Peina naprzéd! — rog--

kazal Mozajski.

Smigla zawirowaly szyb-
ciej, liny irzymajgce ma-
szyne przy ziemi naprezyly
sie, grozgc zerwaniem.

— Malg naprzod! —
krzyknat wynalazca.

Golubiew zmniejszyl o-
broty. Mozajski zblizyl sie
do maszyny i po raz oslat-
ni dal kilka wskazéwek pi-
lotowi.

Le¢ prosto, nie skrecaj,
dole¢ do konca pola i tam
laduj.

— Tak jest — odpowie-
dzial Golubiew, przesuwa-
jac raczke regulatora na
pe.ne obroty.

Samolot powoli ruszyl z
miejsca, nabierajac roz-
biegu na wytozonej deska-
mi drodze startowej.

Gloéne hurra iokrzy-
ki zdumienia wyrwaly sie
z ust zebranych, gdy ma-
szyna dosiegngwszy konca
plaszezyzny wzlotowej, o-
derwala sie od niej i po-
szybowala w powietrze.

Mozajski zapomniawszy o
swoich latach i stanowisku,
pobiegl =za niosaca sie nad
Zemiag maszyna. Golubiew
prowadzil samolot pewnie i
spokojnie. Doleciawszy do
konca pola, zmniejszyt o-
broty i gladko wyladowal
na Swiezo skoszonej Iace.

Tak odby! sie pierwszy
na Swiecie lot cztowieka na
maszynie ciezszej od po-
wietrza,

Byt lipiec, 1882 roku.

*

#* %

Powodzenie zachecito Mo-

zajskiego do dalszej pracy.
Przystapil do budowy no-
wego samolotu; ktéry mial
by¢é ukorenowaniem jego
wysitkow.
Za zastugi, jakie dokonal w
dziedzinie lotnictwa =zostal
mianowany generalem-ma-
jorem. Kres do$wiadcze-
niom polozyta przedwczes-
na sm'eré wielkiego wyna-
lazey. Pomysty i plany Mo-
zajskiego nie znalazly na-
§'adowcow wérod wojsko-
wych i naukowcow carskiej
Resji.

Mozajski pracowal sam.
Gdy umart, dzielo jego po-
szlo w zapomnienie. Nie-
dokonczony nowy typ sa-
molotu, ktéory byt zdolny
do ditugotrwatych lotéw (jak
wynika z opisow i planow)
przelezat kilka lat w starej
szopie fabrycznej, potem
konstrukeje jego pocieto na
szmele, Glupota carskich
czynownikow pogrzebata
dorobek wieloletn’ej pracy
welkiego uczonego i wy-
nalazey. Jest jednak fak-
tem niezaprzeczonym, ze
p'erwszy samolot na Swie-
cie, ktory okazat sie zdolny
do lotu, budowal Aleksan-.
der Mozajski na 21 lat przed
braémi Wright...

e (Koniecg)
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Dzisiejsza kronika jest
zbiorem wiadomosci z cale-
go kraju. Ze wzgledu na
~ niewielkg ilo§¢ miejsca w
numerze, wiadomosci te sa
krolkie, pisane stylem fele-
graficznym.

W Warszawie, po zmianie
personalnej w Okregu War-
szawskim Ligi Lotnicze], za-
k'adane sa nowe modelar-
nie. Przy Gimnazjum i Li-
ceum fundacji Gdrskich po-
wsta'a modelarnia, kioéra
zaopatrzono w narzedzia i
instruktora (W. Komuda);
materialy otrzymajg w naj-
blizszych dniach.

W zenskim  gimnazjum
przy ul. Wawelskiej w
Warszawie powstala pierw-
sza po wojnie modelarnia

dla dziewczat; kierowni-
kiem zostal przodownik
Przetacki.

TYGODNIOWA KRONIKA

MALEGO LOTNICTWA

W Glownym Instytucie
Lotnictwa zorganizowano
modelarnie dla pracowni-

kéw. Inzynierowie i tech-
nicy stanowia wiekszosé
cz onkow.

W  Technicznej Szkole
Lotniczej, z inicjatywy do-
wodztwa szkoly, =zostanie
wkrotce zorgan’zowana
wzorowa -modelarnia woj-
skowa, wspdlpracujaca z
Liga Lotnicza., Wyposaze-
niem pracowni zajmuje
sie LL.

W Radzyminie pod War-
szawa utworzono nowy Ob-
wod LL, w ktorym  przy-
puszczalnie juz niedlugo
powstanie ofrodek malego
lotnictwa. )

Trzeci numer ,Biuletynu
Modelarskiego® (Krakow)
zawierac¢ bedzie artykut inz.
Schindlera z Czechoslowa-
¢ji, jednego z teoretykow
modelarskich, -

W Gdansku przy Zarza-
dzie Wojewddzkim ZMP,
dzieki finansowej pomocy
ZG ZMP, powstata mode-
larnia; instruktorem jest
Jerzy Szapowalow.

W Stawie Slaskiej zosta-
nie zorganizowany kurs do-
skonalacy dla instruktorow
i przodownikéw modelar-
sk'ch. Przewiduje sie u-
dziat 100 os6b — aktywnych
zetempoweow, harcerzy i
junakow ,SP“ Kurs be-

dzie trwatl6 tygodni, a roz--

pocznie sie 1 lipea biez:-ro-
ku. o

Przewidziany jest udziatl
modelarzy ZMP na igrzy-
skach stowianskich (Festi-
val mlodziezowy) w Buda-
peszcie, ¥ i

W Centralnej Skladnicy

Modelarskiej sa juz do na- '}

byecia odznaki modelarzy. -
Odznaka juniorow jest ko=
loru stalowego, amatorow i
przodownikéw — brazowe-
go. Uprawnieni do nosze-
nia odznak sa tylko ci mo-
delarze, ktorzy ukonczyli
odpowiednie kursy i posia-
daja zaswiadczenie odno$-
nego Okregu LL. Znaczki
zostaly wykonane w Pan-
stwowej Mennicy i przed-
stawiajg sie bardzo ladnie.

Ceny odznak 120 zt i 135 zl.

Obserwator
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LODTTE AAUKI PRIEMAW!ATA DO SIMTKARZY

TAJEMNICA LICZBY ,.RE”

JAN STASZEK, ini. (GIL)
IV.

Dla profilow grubszych (do 209 cie-
ciwy) Re, wzrasta do okolo 120 000,

powyzej zas tej wartosci mozemy sie
zasadniczo nie krepowaé rodzajem pro-
filu i wybiera¢ go na podstawie da-
nych, dostarczonych przez instytuty
aerodynamiczne. Zmiane charakteru o-
plywu przy zwiekszajacym s’e kacie
" natsrcia pokazano schematycznie na ry-
sunku 9. Wida¢ tutaj, ze w zakresie

|
i

o‘

|

Rysunek 10 pokazuje nam oplyw pro-
filu przy duzym kacie natarcia po prze-
kroczeniu krytycznej liczby Reynolds‘a
(Re > Rey ). Poniewaz zaburzenia przy
plaskiej plytce sa duzo mniejsze, niz
przy profilu grubym, wiec i dla usunie-
cia tych zaburzeni potrzebny jest mniej-
szy wzrost 1'czby Reynolds‘a. Poniewaz
za§ zaburzenia przy profilu grubym sa
duze, wiec i wzrost liczby Reynolds‘a,

liczb Reynolds‘a ponizej

krytyczne]j
Re < Re,, prawidlowy oplyw najdluzej

zachowuje sie dla plaskiej plytki. Dla
pl;rtki wygietej oderwan’a strug poja-
wiaja sie juz przy kacie natarcia 3
stopnie, powodujac zwiekszenie sie opo-
ru. Przy normalnym profilu, przy licz-
bie Reynolds‘a mnlejszej od krytycznej

oderwania pojawiaja sie juz przy 0°,
dla profilow grubych za§ zawirowania
te maja bardzo powaina wartosé. A
wiee fizyczna przyczyne roznych liczb
Reynolds‘a, krytycznych dla roéznych
profilow, wytlumaczymy sobie teraz
bardzo latwo.

rys.

potrzebny do usuniecia tych zaburzen,
musi by¢ duzo wiekszy niz dla plaskiej
plyiki. Dla zrozumien'a rozwazan tego
zagadnienia podano na rys. 11 charak-
ter krzywej biegunowej profilu przy
lLiczbie Reynolds‘a mniejszej od krytycz-
nej oraz przy liczbie Reynolds‘a wigk-
szej od krytycznej.

rys. 10

Do tych wszystkich przykrosci, zwig-
zanych ze znacznym zwiekszeniem opo-
ru, oraz zmniejszeniem wyporu, przy
Re < Re,, dochodzi jeszcze jedna i to
bardzo powazna. Pojawiajgce sie futaj
oderwania strug i tworzace sie wiry po-
woduja znaczne wedrowki $rodka par-
12

Czh

rys. 11

cia wypadkowej sily aerodynamicznej.
Wedrowka ta jest przeszlo dwa razy
wieksza, niz przy liczbie Reynolds‘a
wigkszej od krytycznej i powoduje
przcszlo dwukroinie gorsza statecznose
profilu. Przypatrzywszy sie rysunkowi
9 w'dzimy, ze punkt oderwania strug
zmienia bardzo wyraZnie swe polozenie
pociagajac za soba wymieniong juz we-
drowke Srodka parcia. Jest to dla nas
okoliczno§¢ bardzo niekorzystna, bo-
wiem dla zlikwidowan'a tego momentu
niestatecznoéci musimy dawac wieksze
usterzenie i to w takim samym sto-
sunku, w jakim wzrasta niestatecznosé.
Jesli dla normalnego modelu wystarczy
pow erzchnia statecznika poziomego
okolo 20 — 259, powierzchni skrzydla
to dla  modelu o liczbie Reynolds‘a
mniejszej od krytycznej bedziemy mu-
sieli da¢ powierzchnie statecznika po-
ziomego rowng oko'o 509 powierzchni
skrzyd'a. Proporcje te sa mniej wigcej
zachowane przy modelach pokojowych,
kiére z regulty lataja przy bardzo ni-
skich liczbach Reynolds‘a. W kazdym
razie musimy pam’etac, ze wielkogé sta-
tecznika poz'omego zalezy roéwn'ez od
liczby Reynolds‘a skrzydla i przy pro-
jektowaniu nie wolno o tym w zadnym
wynadku zapominaé.

Wszystkie powyzsze rozwazania sg
oczywiscie stuszne i dla innych czedci
mode!u, a n‘e tylko dla profilow skrzy-
det i statecznikéw. Wynika stad ko-
niecznos¢ un‘kania wszelkich zbednych
czesci na modelu o matych wymiarach,
jak zostrzatéw, goleni podwozia, zacze-
pow itn. Kazda z tych czesci ma inna
liczbe Reynolds‘a, z reguty duzo mniej-
sza od krytveznej, co pocigga za soba
znaczne zwiekszenie oporu. Np. zastrzatl

Cq ==

—— profil normainy

laminarny
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Co slychuac

W MALYM LOTNICTWIE?

LATAWIEC
SERZYNKOWY
opracowal
EUGENIUSZ PRZYBYSZ
Warszawa

Latawiec przeznaczony do
wysokich startéw, opraco-
wany zostat dla wyciggu
modeli szybowcaw.

. Ciekawe eksperymenty
przeprowadzano z tym la-
tawcem na zawodach elimi-
nacyjnych w Warszawie w
1948 roku, stosujgc urza-
dzenie zwane ,listonoszem®,
Putlap tego typu latawca do-
chodzi do 500 — 1000 me-
tréw przy odpowiednio sil-

nym - wietrze, Latawiec
dzigeki bocznym skrzydet-
kom w ksztalcie ,V jest

bardzo stateczny i co naj-
wazniejsze nie wymaga sto-

sowania ogona. Konstruk-
cja drewniana — listwy
B X 8mm, 55 mm i

5 X 4 mm tworzg szkielet,
obciggniety $cistym i moc-
nym plétnem. Rozpieto§é—

mm. Dla latwiejszego tran-
sportu latawiec moze byé
skladany.

~K O 8%
szybowiec przejSciowy,
konstr, Stanislaw Zurad —
Krakow
Szybowiec ten zostal za-
projektowany jako  przejs-
clowa praca modelarza po
modelu szkolnym. Model
byl nadestany na konkurs
LL, gdzie zostal wyrdznio-
ny zaréowno za staranne
wykonanie jak i opraco-
wanie planu warsztatowe-
go. Rozpigtos¢ — 1400 mm,
dlugosé — 954 mm. Po-
wierzchnia skrzydet — 214
dem2. Powierzchnia state-
cznika wys. — 6,6 dem?,
cigzar — 338 g, obciazenie

12 g/dem?2.

»Z U K*
model rekordowy z nape-
dem gumowym, Kkonstr.
Zdzisltaw Gryglicki —
Warszawa
Model ten zostal opraco-

= i
______ j
|
LATAWIEC i [
SKRZYNKOWY J’ 7{ L/L/'

560

S48
. 400~ -400-+t 00}

gulaminu FAI na Ogoélno-
polskie Zawody w 1948 r.
Konstrukeja mieszana: ka-
dlub wykonany jest ze
sklejki zwinietej] w sztyw-
na rure, skrzydla i statecz-
niki balsowe, kryte papie-
rem japonskim. Smiglo je-
dnoplatowe — balsowe, Cie-
kawie rozwigzano uktad pa-
rasola; skrzydla z imitacjg

wane na kadlubie dla re-
gulacji. Rozpieto§¢ — 700
mm, dlugosé — 800 mm.
Powierzchnia nosna 12
dem2  obcigzenie — 12
g/dem?, skok $migla 1,6
Srednicy, ilo§¢ gumy —
8 nitek, ciezar modelu —
136 g, profil — Marquardt
S-2. Przecietny czas lotu
1 min. 15 sek. przy ilosci —

Ry i B B B . - K %

1280 mm, dtugosé — 1200

wany w mysl nowego re-

kabinki

mogg by¢ przesu-

650 nakrecen.

[
';:%Kos

TAJEMNICA LICZBY ,RE”

dokoniczenie

skrzydlowy o glebokosci 10 mm w mo-
delu lecgeym z predkoscig 7 m/sek ma
liczbe Reynolds‘a Re = 71070 = 4 900,
o zatem duzo mniejsza od krytycznej.
Spélczynnik oporu Cx jest przy tej
liczbie okolo 5 razy wigkszy, niz przy
liczbie ponadkrytycznej. Wynika stad
wniosek, Ze model powinien posiadaé¢
jak najmniej czeSci o malych liezbach
Reynolds‘'a, ezyli, innymi slowami mao-
w{ac, powinien byé¢ czysty aerodyna-
micznie,

Ostatnig zdobycza aerodynamiki ma-
tych (i bardzo duzych) liczb Reynolds‘a
83 tzw. profile laminarne. Profile te,
pracujac w zakresie liczb Reynolds‘a
50 — 100 tysiecy, sg lepsze od profiléw
normalnych, Wyzszo§é te profile te

uzyskuja w nastepujacy sposéb: Oplyw
kazdego przodu profilu jest WYMUSszo-
ny, poniewaz strugi sa rozbijane przez
poruszajgce sie cialo (profil), jednak
z tylu strugi moga sie oderwaé, co rze-
czywiscie nastepuje przy malych licz-
bach Reynolds‘a. Jednak profil lami-
narny przez swoje charakterystyczne
wygigeie linii grzbietowej powoduje
oplyw wymuszony, az do punktu B,
w ktérym dopiero strugi mogs sie oder-
wa¢, podezas gdy w normalnym profilu
oderwanie nastepuje juz w punkcie A
(rys. 12). Z tego samego powodu profil
laminarny ma az do punktu B normal-
ny rozklad predkoseci i ciénien. Zatem
zmniejszenie sity wyporu, przy liczbach
Reynolds‘a mniejszych od krytycznej,
nie jest dla profiléw laminarnych tak
znaczne, jak dla’profiléw normalnych.
Nie mamy tutaj oczywiscie zmniejsze~-
nia wspélezynnika oporu, poniewaz gru-
boéé warstwy wiréw poza profilami w

obydwu wypadkach pozostaje mniej
wigcej taka sama, a zatem i opér jest
taki sam. Liczbowo uzyskujemy przy
zastosowaniu profilu laminarnego oko-
lo 30—40% wickszy wspélezynnik sity
nosnej, w poréwnaniu z profilem nor-

malnym, przy liczbach Reynolds'a
mniejszych od krytyeznej. Oczywiécie
przy liczbie Reynolds‘a, wigkszej od

krytycznej, profil laminarny jest gor-
szy od profilu normalnego ze wzgledu
na wiekszy opér.

Schematyczne poréwnanie bieguno~
wych profilu laminarnego z profilemn
normalnym przedstawiono na rysunku
13, Widaé tu wyraznie, ze ponizej kry-
tycznych liczb Reynolds‘a (Re > Reyy
profil laminarny jest lepszy od normal-
nego i na odwrét powyzej krytycznych

liczb Reynolds'a (Re < Re,,) profil nor-

malny jest lepszy od laminarnego.
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Pierwszy list, jaki wzigtem do reki z duzej sterty poczty
lotniczej, zaczat sie od stow: ,,0d ilu lat przyjmuje s.¢ na
kurs szybowcowy, jakie sq warunki przyjecia i jak diugo
trwa kurs?”

Lekko zdenerwowany siegnalem po nastgpny list. Nie
dziwcie s'e, ze ten pierwszy list tak na mnie wplynal; po-
mysleie: toz przecie SiM od roku juz przesiakniety jest wia-
domoiciami na temat szkolenia szybowcowego. Przeciez wiele
,b tych* stron zapetnilismy informacjami, radami oraz arty-
ku ami — wlaénie o kursach szybowcowych. Dziesigtki razy
podawalismy odpowiedni wiek kandydatow do lotniczego
stanu, wymagane warunki, jakim musi odpowiada¢ miodziez
obojga plci zglaszajgea sie do Powszechnej Organizacji ,,Stuz-
ba Polsce”, aby przej§¢ szybowcowe przeszkolenie. Toz to
przeciez oczko w glowie SiM-u, ta szybowcowa sprawa! —
A tutaj... taki list.

Rozza'ony na Kolege Mieczyslawa J. z Elblaga, zaczg-
fem czytaé nastepny list. Czytam i wlasnym oczom nie wie-
rze: ,,0d ilu lat mozna zglosi¢ sig¢ na pierwszy kurs szybow-
cowy? Zapytuje sie, co mam robi¢, bo chociaz nie naleze do
Ligi Lotniczej, to jednak pragnatlbym bardzo byé lotnikiem
spolecznym. Zapisalbym sie do LL w jednej chwili, ale jej
u nas w szkole nie ma. Mam lat 15. Prosze o przysianie
mi informacji®.

Jak zapewne domyS$lacie sig, po przeczytaniu do konca
tego drugiego listu — wpadlem w lekki rozstréj nerwowy
i ogélna duchowa depresje. Ano, €6z, jestem tylko zwyklym
cziowiekiem, a dla takiego zbyt duzym przezyciem jest
stwierdzié podobng nie$wiadomo$é Simkarzy. Tak, Kolego
Janku W. z Malego Lipowa, czyz nie przypominacie sobie
artykulu pt. ,,Plan lotniczej pracy” z numeru 37 SiM-u? Czy
n'c Wam nie powiedziat artykut pt. ,Juz dzi§ pora na start®
2 numeru 48 SiM-u? A przeciez te dwa artykuly — fo tylko
d:obny ulamek tego, co bylo pisane na temat szybownic-
twa w SiM-ie!

Koledzy! Po pierwsze: przeczytajcie przynajmniej dwa
wyZej wspomniane artykuly, jesli juz tak mocno postanowi-
lide e stronié od SiM-u. Koledze Jankowi R. chciatbym jesz-
cze ,przepisaé” wielokrotnie juz polecany artykul z SiM-u
Nr 17 — 18 (1947 r.), skad dowie sie, jak ma zalozy¢ kolo
Ligi Lotniczej we wlasnej szkole. To, Zze sam powinien za-
tozyé ko'o — nie ulega dla mnie zadnej watpliwodci, Przy
okazji chelalbym przypomn'e¢ jeszcze Jankowi R., ze nie
mozna byé lotnikiem spolecznym, nie nalezac do LL. Liga
Lolnicza jest instytucja wyzszej uzytecznoSci publicznej, nie-
zwykle wazna dla naszego lotnictwa i nalezenie do niej jest
n.e tylko zaszczytem, lecz po prostu obowigzkiem,

A teraz co§ innego. Kolega J. P. z Zakopanego zapytuje
nas, czy mozna jeszcze. dostaé numery S'M-u z kwietnia,
maja i czerwca roku 1948. Oczywiscie, Kolego. Numery fe,
oraz wszystkie prawie inne, s3 do nabycia w Centralnym
Kolrortazu ,Prasy Wojskowej“ w cenie 15 zlotych za numer.
Przyélijc’e wiec pienigdze na konto PKO 1-978, Wydawnic-
two Czasopism Lotniczych, Warszawa, a otrzymacie zadane
egzemplarze SiM-u.

Sprawa druga, ktéra porusza Kolega J. R. — jest duzym
prob'emem nie tylko dla niego, lecz rowniez dla bardzo
welu Simkarzy: przekroczenie wieku 18 lat. W tym wy-
padku Kolega J, R. ma juz prawie 20 lat oraz nie malejgce
7 biegiem czasu zami'owanie do lotnictwa. Orientuje sie on
wprawdzie, ze jego szanse na latanie sg minimalne w chwili
o-ecnej, lecz pomimo to prosi SiM o danie mu chociaz pro-
myczka nadziei i o rade.

Ko'ego, prosze postuchaé: macie juz prawie 20 lat. De-
cyzja Komendy Gtownej Powszechnej Organ‘zacji ,,Stuzba
Po s-e“, ktéra wyraznie okre§la wiek kandydatéw na szybo-
wiska 16 — 18 lat jest jednoznaczna. Zadnych ustepstw tu-

Mo diein 1o okides: \
Czeskie i stowackle pilotki lataja na zgrabnych
»Sokolach®, ‘

taj by¢ nie moze. Wedlug nowoczesnych zalozen systemu
szkolenia szybowcowego — wiek 16 — 18 lat jest dla ucz-
n.6w pilotazu szybowcowego najodpowiedniejszy.

My n'c tu juz nie mozemy dodaé ani ujac. Decyzja Ko-
mendy G'6wnej SP nie jest bezpodstawna, lecz opiera sie na
gruntownej znajomosei praw rzadzacych zachowaniem sig
organizmu miodego pilota szybowcowego, oraz znajomoéci
jego prychiki i zdolnosci przystosowania sig do warunkow
przebywania w powetrzu.

Na Wasze ostatnie pytanie, czy mozecie dostaé sie po
ukosczeniu 9 kl do liceum Lotniczo-Mechanicznego, odpo-
wiadamy {iwierdzaco.

A wiec, konczac w tym tygodniu, pozdrawiam Was
wszystkich serdecznie i zegnam na 7 dni. ZAR.

UWAGA! TYLKO DLA PRENUMERATOROW

95 28 03 96 19 28 67 50 76 66 14 44 61 23 97 86
29 81 IIT 50 57 43 96 3% 30 16 76 04 85 47100 3
63 81 42 16 32 14 68 20 58 70° 73 78 56 53 22 38
30 41 84 69 87 81 15 26 49 94 35 07 55 11 20 24
g2 18 23 18 15 69 43 43 31 33 31 70 86 70 36 31
99 20 85 81 98 16 74 19 65 30 26 49 38 30 36
85 69 35 14 56 16 19 80 40 15 70 75 13 101 76 26
76 28 73 52 97 11 20 18 79 IV 101 53 44 52 30 26
92 69

14 13 41 14 88 48 77 19 46 70 36 44 19 25 35 28
70 75 15 70100 13 48 26 73 18 08 29 79 18 23 18
65 31 26 79 87 81 23 102 36 10 68 53 50 63 73 50
65 44 12 33 22 31 26 6663 13 41 44 90 37 23 00 31 16 68

WALCZE O PRAWO UZYCIA SPADOCHRONU

Panie Redaktorze! Autor sprostowania pt. »Zlosliwosci
his‘oryczne ‘Y, zamieszczonego w Nr 9 SiM-u, mimo ze podaje
trzeci z kolei Zrédlowy opis samolotu ,Maksym Gorki*, nie
wyjasnia niestety istoty zaszlego nieporozumienia,

Idzie mianowicie o to, ze wszystkie zamieszczone opisy
sa wiarygodne i prawdziwe.

Dlaczego? Na podstawie posiadanych Zrodel stwierdzi-
lem, ze samolot CAGI-20 byl budowany seryinie w wickszej
iloscl. Prototyp tego typu zbudowany w roku 1934 otrzymal
nazwe ,Maksym Gorki”, Dane sprostowania odnosza sie
wlasnie do niego. Nastepne wersje CAGI-20 — samoloty
tronsportowe byly budowane z pewnymi zmianami az do
rocku 1940. Dwa zamieszczone, rzekomo nieSciste opisy od-
nosza sie wlasnie do nich.

Uwaiam, ze wyjasnia to dostatecznie grodlo rozbieznoscl
podanych nofatek.

Nie wyrzucajeie autoréw bez spadochronow!

JWM — Warszawa

Ech, ty! Cz§ wolno wyprzedzaé z taka szybkoScig?!
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