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ICH WKLAD

Minela niedawno 31 rocznica powsta-
nia Armii Radzieckiej, Armii, ktora wy-
walezyia nam wolnosé, Armii, Kktora
swym uderzeniem uratowala i wyzwo-
lila miliony ludzi, Warto sobie przy-
pomnieé, jaki wklad dala Ona w odbu-
dowe naszego Wojska, a w szczegolno-
§ci w odbudowe Odrodzonego Lotnic-
twa WP. Wspomne tylko o pulku my-
Sliwekim ,,Warszawa®, pulku nocnych
bombowcow ,Krakow*, o jednostkach
lotnictwa szturmowego...

Bedac prawie od chwili jej powsta-
nia w Oficerskiej Szkole Lotnictwa,
wspemnienia me zawsze wiaza sie z lot-
nikiem radzieckim, =z jego wspanialg
techniky pilotazu, z jego fachowg wie-
dza...

Kiedy szkola znajdowala sie jeszeze
w sympalycznym miasteczku Lubelsz-
czyzny — Zamosciu, Armia Radziecka
daa nam swych najlepszych instrukto-
row teorii i wyszkolenia pilotazowego,
fachowcow, sprzet techniczny i wresz-
cle maszyny...

Wiekszose

pilotow, obserwatorow,

st ze.cow pok’adowych i radiotelegrafi-

stow rozrzuconych po poszezegolnych
jedn-stkach
Polskiego przypomina sobie doskonale

lotnisko na Mckrem czy nauke teorii

w nieopalanych prawie salach koszar
Zamoscia. Przypomina sobie i na pew-
no nie zapomni, T

Duio zmienilo sie od tych czasow.
Zm enily sie warunki, miejsce pobytu
szko'y. zm'enili sie ludzie. Olbrzymia
wiekszo$é naszych dawnych dewédcow
jest juz w swej bezkresnej ojczyinie na
lotniskach i szkolach lotniczych Zwiaz-
ku Radzieckiego. Skrzydla maszyn, kie-
rowanych przez nich, przecinaja po-
wietrze réwn'n Ukrainy czy skalistego
Urzlu, warkot silnikéw = slysza miesz-
kancy wszystkich republik naszego po-
teznego Sojusznika, lecz pamieé o nich
pez-stala i pozostanie nadal w murach
szkoly i w sercach jej wszystkich wy-
chowankow.

kursanty!*;

Odrodzonego Lotnictwa-

Ilez to razy wspominamy potezny, tu-
balny glos mjra obs. Pietuchowa, wy-
k adowey teorii lotu, ktory wchodzac do
sali wital obeenych gromkim ,,Czolem
por. Tambowcewa,
niezm rdowanie wbijal nam w glowy
iasady pracy i budowe silnikow lotni-
czych, mjra obs. Jonowa — specjaliste
od nawigacji powietrznej; ile razy wshu-
ch wa'ismy sie w wyklady niezapom-
nianej por. pil. Ja‘ckiej...

Pamietamy mjra pil. Korotenko, kto-
ry na rowninie ¢éwiczebnego
ska cudéw wprost dokazywal, aby na-
uczyé nas lataé, pil. Uszanowa, Lazere-
wa; pilotow mysliwskich: por. per. pil.

Ponizej na =zdjeciu: plk pil. Bortkiewicz (z
prawej) rozmatwia na starcie z pilotami

R

ktory

lotni-

Bordaczowa, Szamina i puota szturmo-
wego mjr. Charlamowa.

vaiy skiad osobowy szkoly nie za-
pomni n.gdy plk, pil. Bortkiewicza,
kiory tuiaj u nas zgingl Smuercig lot-
n:ka, uczac Polakow sztuki latania, czy
myr. pil. 1liasza, zamordowanego przez
reakeyjng bande WIN-u. Bylo ich wie-
Iu, znaliSmy ich, znali i oni nas; wspol-
nie pracowalismy pod ich Kkierunkiem,
starali sie jak mogli, aby jak najszyb-
ciej i jak najlepiej nas wyszkolié.
I wyszkolili.

Oni stworzyli podstawy i kadry lot-
niciwa wojskowego, owocem ich pracy
i trudu sa wykladowey i instruktorzy,
dowddey, piloci mysliwsey, szturmowi,
bombowi, obserwatorzy, strzelcy po-
kladowi i radiotelegrafisci.

Docen amy prace ich wszystkich, Wi-
dzimy, ze dala ona pozadane rezultaty
i wyniki. Naklad pracy plk. plk. obs.
Zlotoustowa i Nigowa — dyrektoréw
Dzialu Nauk, pplk. pil. Lebiediewa —
Zz-c¢y do spraw pilotazu, oceniamy bar-

- dzo wysoko.

Duzo sie¢ zmieni w przyszlosci. Nowe
szeregi lotnikéw-uczniow beda wypel-
nialy sale wykladowe Oficerskiej Szko-
Iy Lotnictwa. Nowi instruktorzy i wy-
kladowcy beda ich uczyli.

Nastapia nowe promocje, pozegnania,
przeniesien’a, wyjazdy do innych jed-
nostek lotniczych. Zmienia sie ludzie,
wyk’adowcey, instruktorzy, mechanicy—
lecz pamieé o twércach i pionierach
pracy w Odrodzonym Lotnictwie Pol-
skim nie zaginie.

.1 moze gdzie§, na zawodach czy
pPokazach lotniczych zakoluja obok sie-
bie samoloty, Jedne o czerwonych
gwiazdach, drugie oznaczone bialo -
czerwong szachownica. Opuszeza kabi-
ny piloci... moze ktorys z instruktoréw
radzieckich pozna swego bylego ucznia...
moze zaczna sobie przypominaé.. Za-
mosc.., Oficerska Szkole Lotnictwa...
swych kolegow... wspdlne przezycia...

E. Krasniewski, por.

sJesteémy wojskiem' ro-
botnikéw 1 chtopow, i
stoimy ma strazy intere-
sow mas pracujacyeh’ —
powiedzial siérzant ‘Stani-
staw Kasza, ZMP-owiec z
Jednostki Bombowcow
Nurkujacych w swym prze-
moéwieniu z okazji otwar-
cia swietlicy.

Na uroczystosé te zapro-
sili lotnicy przodownikéw
pracy z miejscowej fabry-
ki. Przewodniczacy Kota
ZMP, st. sierz. Marek Leo-
pold,  wreczyl przodowni-
kom pracy dyplomy uzna-
nia i kwiaty. Robotnicy
fabryki otrzymali jako dar
od jednostki — cenng bi-
blioteczke, zawierajgcg 170
pieknych i pozytecznych
ksigzek.

ZMP-UWCY

JEDNOSTKI BOMBOWCOW NURKUJACYCH

Nowootwarta §wietlica, w ktorej Zzolnierze jednostki spedzaja

wolne chwile po zajeciach

Kolo ZMP na terenie jed-
nostki, od chwili swego
powstania, rozwija ozywio-
ng dzialalnosé., Czlonkowie
Kota brali udziat w biegu
sztafetowym mlodziezy
ZMP, niosgcym pozdrowie-
nia Kongresowi. Zorgani-
zowane zostaly sekcje: ar-
tystyczna, sportowa, poli-
tyczno - wychowawcza i
samoksztalceniowa, ktére
moga poszczycié sie juz po-
waznymi osiagnieciami.

Kolo ZMP na terenie jed-
nostki dysponuje salg spor-
towg — posiada stét do teni-
sa stotowego, fortepian i in-
strumenty muzyczne, a re-
welersi nie ustepuja nawet
zespolom zawodowym. Z
kazdym dniem rozwija sig
praca organizacyjna, (kon)
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Wkrétce rozpocznie sie
szybowcowy sezon szkole-
n‘owy. Wielu junakéwod
dawna juz zyje myéla o
tym, jak sie ulozg ich losy
w Szybowcowej Szkole Sli-
zgowej PO ,,Stuzba Polsce.

Wiem, ze kazdy junak po
zlozeniu dokumentéw kwa-
lifikujacych go na szkolenie
szybowcowe czyta uwaznie
SiM i w ten spos6b nawig-
zuje pierwsze kontakty ze
srodowiskiem lotniczym.
Jednakze to, co sie czyta,
dotyczy wiekszofei tych
szezeSliweow, ktorzy juz la-
tajg, ale ja — mysli ju-
nak — czy ja dam sobie ra-
de? T tu wlasnie niecierp-
liwa mysl rysuje w marze-
niu obrazy przyszlej rze-
czywistosei lotniczej. Obra-
zy te sa rozne, tak rézne jak
ludzie, ktérzy je tworza.

Dla zwyklej ciekawoSci
zbieralem te obrazy w gro-
madzie Wam podobnych;
nie sg one zmyvélone przeze
mnie. Przytocze je w tych
samych slowach, jak je
s'yszalem — bedsg blizsze
Wam i tym latwiej bedzie-
cie mogh je ocenié.

JAK WYOBRAZAELEM
SOBIE SZKOLE SZYBOW-
COWA?

w--Pierwszg myélg moja
bylo latanie, Marzylem o
Szkole Szybowcowej, kié-
ra w mej wyobrazni ryso-
wata sie jako pigkny dom,
znajdujacy sie wysoko w
gorach. Hangary pehe
szybowedw i boiska sporto-
we. Przyvpuszcezalem, ze w
czasie szkolenia instruktor
wvwola mnie i powie —
»S'adai kolego do szyboweca
i polataj sobie tak jak
cheesz.  Po skoficzonvm
locie pracownicy szkolty od-
transnortuja szvbowiec. a ja
pojde na doskonalty obiad,
bo jako przyszli piloci ma-
my wsnaniale wyzywienie.

Wieczorem $wietlica, roz-
rywki,, ¢
wSzkote wyobrazalem. ..

sobie podobnie, jak moi ko=
ledzy, tylko nie przypusz-
czalem, ze latanie bedzie
wymagato tyle wkladu su-
miennej pracy, Lecz dzisiaj
moge stwierdzi¢ z calg pe-
wnoécia, ze wlasnie dzieki
tej pracy nauczylem sie i-
naczej mys'eé¢ o lotnictwie
Zaczatem myséle¢ powazniz
i wtedy zrozumialem ched
i silne pragnienie latan.a,
ktére opanowalo mnie od
chwili, gdy wznioslem sie
juz 20 cm nad -iemie. Dziw-

Goscimy na lamach SiM-u nowego autora. Jest nim prof. Who-
dzimierz Humen, kierownik Wydzialu Wyszkolenia Tnstytulu Szy-
bownictwa, dyrektor nauk Centralnej Szkoly Instrukioréw Szybow-
cowych. Uwadi wybitnego znawcy zagadnieii wyszkoleniowych szy-
bownictwa powinni wzigé¢ sobie do serca wszyscy, ktérzy zamierza-
ig toswigci¢ si¢ temu picknemu sportowi,

CHCE ZOSTAC
PILOTEM

WLODZIMIERZ HUMEN, prof.

ne to byto uczucie, ktorego
nie potrafie opisac.
.nWprawdzie nigdy przed-
tem Szkoly Szybowcowej
nie widzialem, lecz wyobra-
zalem ja sobie jako szkole
dla ludzi silnej woill i du-
cha. Wyczuwalem, ze lu-
dzie ci sg nieprzecietni, nie
lekajg sie niczego, lecz kaz-
demu niebezpieczenstwu
staja naprzeciw. To wlas-
nie pociagalo mnie od naj-
mlodszych lat do lotniclwa,
lecz brak warunkéw unie-
mozliwial mi spelnieuie
pragnien. Dopiero dzigki
PO ,Stuzba Polsce* ma-
rzenia moje ziscily sie*.
w2k ole Szybowzowg
wyobrazatem sobie, pemija-
jac nauke latania, ako
szkote charakteru. Lol bo-
wiem na szybowecu rézai
sie znacznie od lotu saino-
lotem, poniewaz na szy-
bowcu trzeba walezyé wy-
frwale i systematycznie z
warunkami, ktére panujq w
tak kapryénym zywiols, ja-
kim jest pow'etrze. Do 'ej
walki potrzebny jest cha-
rakter o czystych ambi-
cjach i silnej woli“.
Wreszcie nastepne i bar-
dzo interesujgce pytanie:

JAK SOBIE WYOBRAZA-
LEM MOJ PIERWSZY
LOT?

..,Myélalem, ze wsadza
mnie na ,Sepa“ (czytatem
wiele o tym typie szybowca
w prasie) i puszczg w po-
wietrze. Wtedy ja polece
do mego rodzinnego miasta
i tam bede sie chwalil, ze
latam samodzielnie i jestem
autentycznym pilotem*.

ot méj, jezeli mam
prawde “powiedziet, wyo-
brazalem sobie jako co§
trudnego do wykonania, je-
dnak okazalo sie, ze bylem
w bledzie. Troche tremy
na my$l o tym jak to be-
dzie, a p6zniej weisniecie w
siodetko, szum szybowea,
pamie¢ o zwisach. Nastep-
ne loty byly juz tlatwe,
gdyz wiedzialem co sie be-
dzie dzialo i co mam robié*,

.y, Gdy widziatem lot szy-
bowca czy samolotu, wzdy-
chatem i patrzylem zazdro-
snym okiem na pilota. To-
fez gdy  poszedlem na
chwiejnice, cieszylem sie o-
gromnie.
szy szur. Bvlem bardzo
ciekawy: jak go wykonarn?

~ czy daleko polece? jakie to

bedzie wrazenie? Wyobra-
zalem sobie to wszystko ja-
ko co$ trudnego, poniewaz
nie wiedzialern, jak sobie
bede radzit z szybowcem,
zwlaszeza pierwszy raz. Do-
piero gdy wystartowatem i
zna'az'em sie w powietrzu,
zauwazylem, ze jest to bar-
dzo przyjemna rzecz, roze-
$mialem sie ze swoich o-
baw ‘i poszedlem pelen za-
dowolenia do swego in-
struktora zameldowaé swoaj
lot*.

«Przed lotem myé$latem,
Ze nie bedziemy rozpoczy-

na¢ od tak zwanych szu-
© row, lecz bedziemy latali ze

szezytu goéry. Dopiero gdy

rozpoczeliSmy od = szurdw,

zrozumialtem ile trzeba po-
pracowaé, aby dobrze la-
tadé®.

.wooJezeli chodzi o pierw-
szy lot, to przypuszcza-
tem, ze nie bedzie on uda-
ny, trudno bowiem marzyé
o sukcesach, nie majac o-
panowanej sztuki latania.
Lecz mialem nadzieje, a
nawet pewnos$¢, ze kazdy
nastepny lot bedzie lepszy.
Czlowiek nie
dosw’adczeniem w danej
dz'edzinie, lecz nabywa je
na przestrzeni czasu przez
prace nad sobg i wiare w
osiggniecie celu“.

~nPlerwszy lot wyobra-
za'em sobie zbyt fantastycz-
nie. Czulem pewng emo-
cje przed czyms$ jeszcze nie-
znanym. Mys$latem tylko o
tym, aby dobrze wykonaé
polecenie instruktora, Mo~
zliwe, ze o pierwszym locie
mys$latem jako o czym$§
nadzwyczajnym i nie roz-
czarowalem sie, bo lot
zrobil na mnie dobre wra-
zenie, I sadze, ze je$li ktos
polecial raz, to juz zawsze

A potem pierw-

rodzi sie z-

bedzie czut ku temti pociag,
kiéry pozostanie we krwi*.
*® * *

Wypowiedzi te, zawarte
w bezimiennej ankiecie, a
wigc najzupelniej szczere,
pozwalajg do$Swiadczonemu
instruktorowi juz z gory u-
stali¢, ktéoremu z biorgcych
udz.al w ankiecie najbar-
dziej w zyciu brakowato lot-
n.ctwa i ktéry z nich moze
liczy¢ na wyniki, Latanie—
to nie ucieczka przed pra-
cg i naukg. Im Dbardziej
jestesmy za.nteresowani la-
taniem, tym wiecej i wie-
cej chcialoby sie wiedzie¢
o wszystkim co sie lgczy z
tym pieknym sportem. Sam
zapal i tylko zapal tu nie
wystarczy. Lot — to sze-
reg zadan do rozw.gzania.
Oczywiscie rozwigzuje le-
piej i szybciej ten, kto ma
ku temu odpowiednie przy-
go.owanie i wiedze,

Metody uczenia latania i
Jego bezpieczenstwo organi-
Zuje szkola wraz z zespo-
lem instruktorskim i o te
sprawy mozecie by¢ zupet-
nie ' spokojni.  Natom ast
wazng sprawg jest organi-
zacja Waszego zycia w szko-
le. Nie ma przyjemnych
kurséw i nudnych kursow,
sg tylko przyjemne i nud-
ne zespoly na kursach. O
tym, jakibedzie Wasz kurs,
zadecydujecie Wy sami. Je-
zeli zdotacie stworzyé milg
i sympatyczng atmosfere
juz od pierwszych dni
trwania. kursu, to takim on
pozostanie. Je§li zas be-
dz.ecie wszyscy czekali na
to, aby kto§ zrobil to za
Was, a w miedzyczasie kaz-
dy bedzie sie od wszystkie-
go uchylal i zamkniety w
sob’e nie zechce Zrezygno-
waé ze swoich drobnych
przyzwyczajen na rzecz 0-
golu—zycie Wasze na kur-
sie bedzie szare i bezdusz-
ne, nawet loty nie beda je
w stanie ozywié. |

Sadze, ze to Wam nie gro-
zi; jestesScie pelni: zapalu i
s}, dysponujecie - najpiek-
niejszym darem . zycia =
mlodosc’'g. -~ Macie zatem
wszelkie warunki ku temu,
aby sie sta¢ prawdziwymi
reprezentantami wspaniale-
go sportu, jakim jest szy-
bownictwo i na tej drodze
sptacié swédj dlug wobec
Panstwa, ktore nie szczedzi
kosztow, aby udostepnié la-
tanie szerokim rzeszom tej
miodziezy, ktéra do nieda-
wna zaledwie mogla o anim
marzyé.




FELIETON NIELOTNICZY

SAMOLOT
JEST TWOJA WLASNOSCIA

Jest

Czy pilnik, ktérym poslugujesz sie w modelarni
Twoj? :

Czy Twoja wlasnoscig jest szybowiec, na ktérym latasz
w aercklubie? A wyciagarka? A samolot, na ktérym ire-
nujesz?

Zdawaloby sie, Ze na wszystkie pytania musisz odpowie-
dziet: nie. Bo pilnik stanowi wlasno$¢ modelarni, a szybo-
wiee, wyciggarka i samolot sg wlasnoécia Departamentu
iom ctwa Cywilnego, ktéry oddal je aeroklubowi do uzyt-
L0 wania,

Pomysl jednak przez chwile, Przeciez te wszystkie rze-
czy s.anowig wlasnoé¢ naszego ludowego panstwa, a to zna-

czy, ze sg Twoje wiasne, Jeste§ bogaty. Bardzo bogaty. Fa-
- bryki i huty ca.ej Polski juz nie sa wlasnoscig jakiego§ bo-
gatego kap talisty, a Twojg, i mojag — naszg. Nasze sg szko-
1y, szpitale i miasta, nasze sa koleje, auta, statki, porty i elek-
trown e. Twoj jest pilnik, o ktéry pytalem i szybowiec, i wy-
c.gga.ka, i samolot, tak jak i wszystko inne.

A jesli juz nie ma wielkich kapitalistow, obszarnikow
i bogaczy; jeS.i to wszystko jest naszg wlasno$eig, musimy
Ly¢ dobrymi, troskliwymi gospodarzami. Bo przeciez jeéli fa-
br ki obuwia nie wykona planu, to dla kogoé zabraknie
butow. Jeéli fabryka materialu z tony surowca zrobi 500 me-
iréw, a nie 1000, to ja i Ty tracimy na tym — zmarnowano
nasz surowiec. Je§li dochody naszego przemystu beda mniej-
sze niz powinny byé, to Ty i ja tracimy, bo brak bedzie pie-
nigdzy na modelarnie, na zakup nowej wyciagarki i szybow-
ca, na budowe nowej szkoly... .

Rozum'esz? No to dobrze. A teraz wyciggnij wniosek:
mus.my Kolego oszczedzaé, bo to wszystko nasze.

Oszczedzaé trzeba nie raz do roku. Nie w pigtki i wtor-
ki, a co dzen i to madrze, z glowa, z planem. Taki plan
oszczedzania ustalila juz Rada Ministréw. Specjalisei, inzy-
nierowie, ekonomisci obliczyli co i jak, a ministrowie pomy-
§.eu, zastanowili sig i zdecydowali: w roku 1949 musimy za-
csze.gdzi¢ 115 000 000 000 ziotych. oy

Sgdzisz, ze taka ogromna cyfra (115 miliardéw!) to nie
na nasze s.iy? Nie jest tak strasznie. Grunt tylko, zebySmy
wszyscy pomysleli — jak oszczedzaé.

Policzmy troche. Nie liczac rolnictwa, w Polsce pracuje
3,6 m.liona ludzi. Je§li kazdy codziennie zaoszczedzi 9 zt to
p-an wykonamy. A przeciez oprocz tego w Polsce mieszka 4
miliony miodziezy! Jak weZmiemy sie¢ razem do roboty, to
plan wykonamy. z nadwyzkg.

Jak sie zabrat do tego oszczedzania? Czy tu chodzi o to,
by mniej wyprodukowaé¢, mniej zbudowaé i w ten spos6b
»Wyda¢ mniej pieniedzy*?

Nie! Akurat odwrotnie! Produkowaé¢ i budowaé trzeba
wigcej, ale madrzej, oszczedniej i taniej.

Dam Ci przyklad. W fabryce spirytusu w Zyrardowie
wyrzucano jako rzecz bezuzyteczng t{zw, wywar melasowy.
A teraz robotnicy wybudowali specjalny piec, w ktérym ten
wywar przerobig na cenny produkt chemiczny — wegiel wy-
warowy. Odliczajge koszt pieca fabryka juz w tym roku za-
oszczedzi w ten sposob 15 milionéw ztotych!

A u nas w lotnictwie? Spojrzyj uwaznie dokola siebie
i zobaczysz ile milionéw mozemy zaoszczedzic:

— niedbaly mechanik nalewa benzyne na wietrze, na
ziemie wylewa sie cenne paliwo, tracimy setki zlotych;

— Twoj ko’ega transportujac szybowiec uszkodzil pltétno
na placie — setki z'otych stracil;

— zamiast n es¢ na rekacn, chlopcy ciggng szybowiec po
be.oaie hangaru — zuzywa sie ploza, a ploza kosztuje pare set
zlotych;

— nie zastanowile$ sie i zepsule§ dwie beleczki do mode-
lu — to takze strata... : :

Podalem Ci tu pare ,pierwszych z brzegu“ przykladéw.
Wiem, ze Ty po zastanowieniu podasz ich znacznie wiecej.
Pomy$!, naradz sie z kolegami, zaproponuj jak uniknaé strat,
jak lepiej gospodarowaé, jak zaoszczedzié i... napisz do nas,
podziel sie swym pomyslem i doéwiadczeniem.

Pamietaj, ze ze zlotowek powstaja tysigce, miliony
i miliardy; ze kazda zaoszczedzona zlotoéwka, to szybszy roz-
woj kraju, szybsza rozbudowa naszego lotnictwa.

JesteSmy gospodarzami Ludowej Polski, wszystko jest
nasze — musimy wigc by¢ dobrymi gospodarzami. (peleng)
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Wydzia.u Modelarskiego!

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Kolezanka Basia Ferréwna z Warszawy doé¢ dawno
skarzy’a s'e, 2ze tak malo jest lotniczych bajek dla
dzleci i nawet SiM tez o wierszykach nie pomysli. Zgadzam
sie w zupelno$ci z Basig i wstyd mi za autoréw-poetdw.
Tymgezasem, dla zachety, podaje oryginalny tekst wiersza
ulozonego przez dziesiecioletnia Barbarke. (!)

5A&MOLODT

Do'eci chyba na koniec §wiata,

Przeleci, gory. rzeki i morza,

Z lotniska lekko wzbije sie w gore,

Jak ptak krélewski wzlata w przestworza.
Najszybciej bedzie gdzie§ w innym kraju,
Predzej niz okret, przeleci wody,
Samolot polski, szybki i Smiatly,

Ten, co sie $ciga z wiatrem w zawody!

Prawda, ze ladny? Kto potrafi lepiej?

oL

W ostatniej kronice podalem plan pracy na rok bieig-
cy. Weu Czylelnikéw interesuje sie jednak zapewne w ja-
kim stopniu wykonano plan pracy w roku 1948? W tym
wlasnie celu wybralem sie do Wydzialu Modelarskiego Ligi
Lotniczej — po informacje.

A oto tres¢ rozmowy, jaka przeprowadzilem z naczelni-
kiem Wydzialu — Jerzym Hejdukiem.

— Co wykonano w kraju w dziedzinie malego lotnictwa
w roku ubieglym?

— Prosze bardzo — oto dane: — Uruchomiono CSSM,
w _ktorej sprzedano materialu o 2209, wiecej niz przewi-
dywano w planie organizacyjnym. Przejeto 17 modelarni od
Lepartamen.u Lotnictwa Cywilnego. Uruchomiono 120 mo-
delarni (liczac réwniez placéwki przy organizacjach mlo-
dziezowych). — Teraz prosze sluchaé uwaznie: — Zakupiono
narzedzia lub przeslano pienigdze na ich nabycie do dzie-
wieciu w'egkszych i mniejszych ofrodkéw matego lotnictwa
na ognlnag sume 1 miliona 670 tysiecy zlotych.

— Alez to wspaniala historia — przerywam — i dla-
czego n:kt do tej pory o tym nie mowil?

— Wasza wina — zagrzmial naczelnik.

— No céz, to trudno powiedzieé! Ale prosze o jeszcze.

— Na comies’gczne dotacje i inne inwestycje modelar-
sk'e Liga z pomoca Departamentu Lotnictwa Cywilnego
wydatkowala w ubieglym roku sume — 7 milionéw 160 ty-
siecy zlotych.

(Ciemno mi sie zrobilo w oczach, bo dopiero teraz prze-
konalem sie o ogromie pracy i pieniedzy, jakie zostaty wlo-
zone w rozwoj matego lotnictwa). :

— Nastepnie zorganizowano kurs instruktorow i 6 kur-
sow dla przodownikéw. Wydrukowano §wiadectwa dla ab-
solwentow Kurséw Ligowych, no i wreszcie zamowiono od-
znaki dla modelarzy.

— Ze spraw znanych ogoél'owi mozna wymieni¢ zorga-
nizowsn e XIII zawodow, udzial w zawodach w Kralupach,
w Swigcie Lotnictwa, konkursy na modele standartowe, od-
danie do druku zatwierdzonych planéw i w koncu pierwsze
proby zorganizowania bibl.oteczki fachowej przy Wydzia
le... — To by oby mniej wiecej wszystko. :

— Bardzo dzigekuje w imieniu Czytelnikéw i prosze
o dwa slowa obecnego w Wydziale kierownika CSMM-u,
Wac. awa Stanskiego.

— Prosze Pana, jak wyglada sprawa skladnicy?

— Piszcie przede wszystkim, kochani, jak najczesciej
i jak najwiekszymi literami, aby zamawiajacy NIE wysylali
Lieniedzy do skladnicy, gdyz CSMM wysyia Zadany mate-
iial t,1lko za zaliczeniem.

— Ae, ale, a jak obrot w skladnicy? — pytam.

— Na razie bardzo dobry, co dz en sie zwieksza. W cig-
gu roxu 1948 zalatwiono w CSMM 795 listow i zamowien,
co mniej wiecej powinno orientowaé o pracy skladnicy.

— Dz'ekuje, a jeszcze jedno, co jest z klejem?

— Moge zapewni¢ wszystkich modelarzy, ze klej w ro-
ku bezgcym bedzie pierwszorzednej jako$ci, przysiegam
na wszystkie cylindry kukuruzniaka — konczy kierownik.

Wychodze z Wydzialu Modelarskiego zegnany arig z',Fi-
gara“, bo naprzeciw Wydzialu odbywaly sie akurat préby
do p erwszego operowego wystepu w ,Romie®. Taki juz los.
Taka to juz opera z tg Filharmonig na jednym: korytarzu
z Ligg. Pocieszam sig jedynie, ze my$li sie bardzo intensyw-
nie o ,Domu Lotnika*“. Tam bedzie dopiero raj, nawet dla
Obserwator




W numerze 11 ,Skrzydlatej Polski*“ z
listopada 1947 r. inz. Rudolf Weigl za-
poznal czytelnikow 2z szeregiem czolo-
wy~h konstrukeji szybowcowych ZSRR,
gtdwnie z szybowecami wyczynowymi i
szkolnymi klasycznego typu. Chee po-
da¢ gars¢ informacii o nieortodoksyj-
nych szybowcach ZSRR, o ,latajacych
skrzvdtach®. Mimo iz opisy te doty-
czg konstrukeji przedwojennych, daja
rewne pojecie o najlepszym szybow-
n'ctwie §wiata — o szybownictwie ra-
dzieckim.

* ]
%

Poczatki konstrukeji  bezogonowcow
w ZSRR siegaja roku 1924, w ktérym
inz. B. 1. Czeranowski zbudowal swoj
pierwszy szybowiec eksperymentalny
,BICZ-1%, Aparat ten wykonal szereg
lothw. Na podstawie zebranych do-
dwiadezenn konstruktor zbudowal na-
stepnie kilka typow samolotéow bezogo-
nowych z napedem silnikowym (patrz
,Skrzydlata® Nr 11, r. 1948, str. 287).

Kilku'etnie da'sze studia inz. Czera-
nowsk‘ego przyniosty w rezultacie zbu-
dow~nie w roku 1932 az trzech bez-
ogonowych szvboweow: LBICZ-11%,
,BICZ-12* i ,BICZ-13“. Dwa spoérod
nich przedstawiaja rysunki.

»BICZ-12%, zwany réwniez ,Tréjka-
tem*, posiadat konstrukcje catkowicie
drewnianag. Kabina otwarta znajdo-
wala sie w matym kadlub’e, zawieraja-
cym rowniez ploze do ladowania. Dla
utrzymania statecznoéci kierunkowej
szybow'ec na koncach ptata miat u-
m'eszezone dwie tarcze brzegowe. Jed-
nodzwigarowy  plat posiadal profil
BICZ, snecjaln’e opracowany przez
konstruktora. Wielkodci geometryczne
s7ybowea: rovpieto§é 14.24 m, dlugosé
3,08 m powerzchnia ptata 20,10 m?2,
wvdinzenie 10,1. Ciezar w locie byl
rowny 180 kg, za§ na ziemi 100 kg.
Obriazenie jednostkowe wynosilo 9
kg/m2.

»BICZ-13* réin‘t sie od swego po-
rrzedn’ka przede wszystkim obrysem
rtata (od niego nazwa —. , Parabola*) o-
raz brakiem p'yt" brzegowych. Kon-
stukev'nie roznic miedzy modelem
12 i 13 nie bylo. Dane techniczne do-
iyczacego tego szybowca:  rozpietosé
1432 m, dlugoéé 3,20 m, powierzchnia
20 m2, wydluzen‘e 10,3, ciezar w locie

BEZOGONOWCE ZSRR

RYSZARD WITKOWSKI, ini.
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Na rvsunkach, od dolu: Bezogonow-
ce: Bi»z-12 zbudowany w roku 1932
p zez Cze anowsk'ego, B'cz-13 row-
niez tego samego konstruktora —
w 1932 roku, EAK-1 konstrukeji Ko-
strzenki — w 1933 roku, BP-3, kon-
strukeji z roku 1996

-dhugosé 2,92

177 kg, na ziemi 97 kg, obcigzenie pow.
plata 8,85 kg/m2.

Obok niezmordowanego Czeranow-
skiego zagadnieniem szybowcow bez-
ogonowych zajmowali sie w ZSRR in-
zynierowie Kostenko i Rauszenbach,
ktorzy w r. 1933 wypuscili pierwszy
swoj bezogonowiec FEAK-1 , przedsta-
wiony na rysunku. Nie wykazal on je-
dnak zbyt dobryeh wlasnosci: statecz-
no§* podtuzna nie byla dostateczna, po-
dobnie jak i sterowno§é. Doprowadzilo
to do uszkodzenia szybowca podczas je-
dnego z lotéw. Niepowodzenia nie
zniechecily jednak konstruktoréw, a
przeciwnie, udzielilty im bodzca do dal-
szych prac. W ich wyniku w r. 1934
oblatany zostal szybowiec BLAK-2, po-
siadajacy dobre wlasnosci lotne.

LAK-1 zewnetrznie pokazywal wy-
rafnie zarvsowane elementy bezogo-
nowca, tj. duze p'yty brzegowe i zdecy-
cdowana strzale p'ata. Dane je-
go wynosilty: rozpietos¢ 1380 m,
m, powierzchnia plata
14.20 m2, wydtuzenie 13.4, ciezar w lo-
cie 190.7 kg, na ziemi 110.7 kg, obcia-
zenie nlata 139 kg/m?2 Plat posiadal
profil N 60-R.

FAK-2 posiadat ksztalty podobne do
FAK-1, lecz wszystkie wielkoSei inne.
Roznietodé jego wynosita 13 m, dtugosé
255 m. pow. p'ata 114 m2, wydluzenie
14,9, ciezar w locie 2046 kg, na ziemi
124.6 ke, ohciazen‘e p'ata 17.9 kg/m2.
Profil pla‘a nosil oznaczenie -, P*. -

W roku 1936 ob'atany zostal oryginal-
ny beznsonowy szvbowlee dwumiejsco-
wy ,,BP-3% przedstawiony na jednvm
z rvsunkéw. Szvbowiec ten posiadal
szereg oryginalnveh rozwiazan kon-
strukeyinvch. jak no. klapa do ladowa-
nia na tvle kadtuba czy charaktery-
styern’e wvgiete kofice ntata. Mimo
niezwyklego ksztattu wyczyny jego, jak
na owe czasv. by'y bardzo dobre.

Wo'na nrzerwata prace nad konstruk-
cjami beznsonowvch szvbowedw w
7ZSRR. Powrdernn do nich jednak na-
tyehmiast po jei zaloficzeniu. Jak wy-
n‘ka  7e wzmianki w listonadowej
, Sterzyd'atni®, w Tuszvno zostat obla-
tanv .BTCZ-22¢ ostatnie dzielo inz.
Czer~nowskiegn. N'ewatnliwie nie jest
on octotnim arar~tem teeo trudnego tv-
pu. T-chnika radz'ecka dowiodta. iz na

polu brdowv .lataiacych skrzydel” ma |

duzo do powiedzenia,

¥

SAMOLOT TORPEDO-
WY moze unie§¢ jedng do
dwoch torped wagi 1,3 to-
ny. Torpeda taka ma 45 ¢m

przekroju i 5 m dlugosci.
Szybkos¢ jej dosigega 80
km/godz.

MIKOEAJ NOWIKOW,

jeden z najlepszych pilo-
téw ,Aeroftotu® przebyl
w pow'etrzu w roku ubie-
gltym 330 000 km. Jako pi-
lot komunikacyjny przebyl
on samolotem olbrzymiag
przestrzen—blisko 34 mi-
liona km,

w

il

o _©

I

NAJDLUZSZA LINIA
przebywana przez samoloty
+Aeroftotu® jest Moskwa —
Chabarowsk (granica Man-
dzurii) o dlugosci okolo
7200 km! Przelot trwa je-
dynie dwa dni,

SAMOLOTY ,, AEROFLO-
TU* lataja regularnie trzy
razy w tygodniu na linii
Moskwa — Belgrad (Jugo-
stawia) i trzy razy w mie-
sigcu na trasie Moskwa —
Tirana (Albania),

1026 PILOTOW otrzyma-
o w ZSRR tytut Bohatera
Zwiazku Radzieckiego, z
czego 24 dwukrotnie, a
dwaéch pilotéw trzykrotnie
(Pokryszkin i Kozedub).

RADZIECCY KONSTRU-
KTORZY opracowali nowy
typ sani ze &miglem, kto-
rych szybkosé dochodzi do
70 km/godz. Pierwszy typ
takich sani zbudowali Ro-
sjanie juz w roku 1910.
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4 JAN STASZEK, inz,
Wielu modelarzy zdziwi sie zapewne po przejrzeniu
rysunku Sm'gla, kitére wedlug wielu jest ,za duze“. Musze
wic na ten temat napisaé kilka slow. Ot6z utart sie u nas
ostatnio zwyczaj wykonywania malenkich $migiel, przy
ktorych s’Inik osiagal znaczne iloSci obrotéw, wyjac przy
tym ba-dzo efektownie., Bylo to wywolane prawdopodobnie
Lieing interpretacja opiséw zagranicznych silnikéw mode-
larsk ch, gdzie wyscka moc uzyskiwano podniesieniem ilo-
6ci obrotéw. OczywiScie jest to sluszne, ale nie dla normal-
rego siluika, ob.iczanego na ,zwykle” ilosci obrotow 1 w do-
da ku pracujacego w duzej czeSci na paliwo ciezkie. Posta-
ram s'e wyjasni¢ to nieco blizej,

Silnik na zaplon elekiryczny pracuje na paliwie lek-
kim i spalanie odbywa sie w cylindrze w bardzo krétkim
okresie czasu, co nawet bylo przyczyna nazwania tego ty-
pu siln'kéw wybuchowymi. Inaczej dzieje sie w silniku
pracu’acym na paliwie c'ezkim, a wiec oliwie lub nafcie,
tutaj bowiem spalanie wymaga pewnego czasu, aby reak-
cja chemiczna, laczenia si¢ skladnikéw paliwa z tlenem po-
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wietrza, mogla wytworzyé odpowiednia ilo§é ciepla, po-
trzebnego do zmiany na prace -mechaniczng silnika.

Z tego, cosmy powiedzieli, widaé od razu, ze w silniku
pracujaeym na paliwo lekkie mozna znacznie podwyiszaé
obroty, przy paliwach ciezkich za§ — tylko do pewnej gra-
nicy. Oczywiscie, w wypadky gdy silnik samozaplonowy
ma pracowaé na paliwo lekkie, np. 909, eteru i 10% oleju
rycynowego, to i tutaj mozna stosowaé wicksze iloci obro-
téw (od 12000 obr/min),

Stosowanie wysokich obrotéw silnika jest jednak opla-
calne tylko d'a specjalnych konstrukcji o niewielkiej bez-
wiadnoéel mas i odpowiednim uksztaltowaniu przewodéw,
pcniewaz w zwyklym silniku moc roénie tylko do pewnej
granicy obrotéw (zwykle okolo 6 — 8000 obr /min), potem
za§ spada. Nie jest celowe wiec sztuczne przekraczanie
maksymalnej iloSei obrotéw, poniewaz silnik nie moze juz
wykcenaé wiecej pracy.

Stcsowanie zbyt matege $migla prowadzi poza tym do
cbn’zenla rzeczywistej liczby Reynolds‘a,
pon’iej Re,, co jak juz wiemy z poprzednich numeréw
£iM-u pogarsza wlasnosci profilu. Poniewaz jednak poza
{ym znaczna czesé lopatki i tak musi pracowaé przy nie-

az do wartoSci
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~LIST OTWARTY

(Tylko dla zaawansowanych!) ‘
Motto:
Po odejéciu od masy
reklamacje wwzgledniane nie bedq’.
Drodzy Koledzy, Obywatele i Panowie!
INSTRUKTORZY MALEGO LOTNICTWA!
Jest Was na wykazie siedemdziesieciu dwoch, jak jeden

| maz — chlop w chlopa. ZostaliScie zweryfikowani w LL

' na podstaw!e Waszych zdolnosci,

|
wiedzy fachowej i lat, i

. nieraz licznych zaslug. Wielu z Was znam i bardzo cenie. |

' Z niektérymi koresponduje.

Nieliczni przysylaja listy do |

| nas, do redakeji, z prosba, zyczeniami czy krytyka. Tworzy-
| e wszysey razem jakby sztab moézgéow malego lotnictwa... |
- Je'e i ktes by mnie sie zapytal, ktéry z Was utrzymuje kon- |
| taktz reda-cja (Waszego lotniczego przeciez pisma), to bar-

. ktérzy rezpoczynaja kariere lotnicza? I dlaczego nie wszy-

| a cze5é — ta wieksza, jest glucha — zacieta w oczekiwaniu:
. ,moze wreszcie zabraknie im tematu® (!)

(z> szybko méglbym wyliczyé nazwiska 7 pamieci — nie
byloby ich zbyt wiele...

Dlaczego tak sie dzieje? D'aczego nie nadsylacie swo- |
ich p'anéw pracy, swoich modeli, rysunkéw, obliczen —
ba, nawet prac inzynierskich do druku, by podzieli¢c sie
swoja praktyka i wiedza z tysiacami mledych modelarzy,
I d'aczego Was moze pisaé do redakeji,

sey? czesé z

Dl1°czego miedzi chlopey — niedodwiadezeniu modelarze

przysylaja jednak do nas swoje prymitywne pomysly, bo wie- |

dzy, ie wzboegacajac doSwiadczenie modelarzy, buduja pol- |

skie ludowe lotnictwo RAZEM ZE WSZYSTKIMI.

| bu”owan’a lotn'ctwa w kraju znajduja czas na pisanie do
| EiM-u artykuléw na réine tematy?

| dowej“?...

| namystu — moze bojazni (!) jest jedno, jedyne wyjscie. Al-
| bo z pcstepem, z nowa rzeczywistoscia — glesno,
| otwarc'e — a'bo — napiszcie czym predzej prosbe o skre-

| stole 72 listy (siedemdziesiat dwa)

Dlaczego ludzie nauki, ludzie obarczeni wielka praca

W lotnictwie przy szkoleniu wstepnym, gdy instruktor
stwierdzi u ucznia lek przed startem — dyskwalifikuje go.
Nawet gdy boi sie ty ko wejsé do kabiny. .

A d'aczego wielu z Was nie staé na Smiale wejScie do |
kab'ny samolotu, ktéory ma nazwe

Po 4 latach (po czterech) czekania, zwlekania, jakiegos
S$mialo,

Slen‘e z 1'sty instruktoréw modelarskich...

Dregl posredniej nie ma i wierzcie mi — nie bedzie.

Dlatego Koledzy, Obywatele, a nawet Panowie, weicie
soble tych pare sléw do serca, zastanéowcie sie 1 wypo-
wiedic'e,

Wierze, ze za kilka dni znajde na moim redakecyjnym
zawierajace doskonaly
material dla 172 SiM-6w, dla {ysiecy modelarzy Polski
Ludowej.

»Lotnictwo Polski Lu- |

‘rzuconymi po

PAWEE ELSZTEIN

BUDUJEMY SILNIKX SAMOZAPLONOWY
. d.

wielkich liczbach Re, wiec celowe jest tutaj stosowanie
protilow laminarnych, zwykle lukowych — plaskich, posia-
dajacych grzbiet zakreSlony lukiem kola. Ciag takiego Smi-
gla jest ok. 30 — 409, wiekszy niz przy zastosowaniu pro-
filow normalnych.

Bardzo przykra okolicznoscia stosowania malych Smi-
g'el jest ich niewielki moment bezwladnosci, bardzo czesto
nie wys!arczajacy do pokonania ciSnienia sprezania przy
rczruchu. Zapuszezanie silnika z takim Smiglem jest albo
bardzo trudne, albo zupelnie niemozliwe bez urzadzen po-
moeniczych. Przyczyng tego jest fakt, ze zwyklym przekre-
can em Smigla palcami nie mozemy mu nadaé¢ tak duzej
predkosci, aby bezwladno§é mogla pokonaé cisnienie spre-
iania i ewentualne ciSnienie przedzwrotnosei zaplonu,
W wypadku gdy silnik w ogoéle zaskakuje bardzo trudno,
polecam wykonanie Smigla z duralu, a nawet ze stuli co
bardzo wyraznie zmniejsza drgania silnika i ulatwii roz-
ruch, Zasiosowany w naszym wypadku profil lukowy o gru-
kosei 129, stosujemy przy Smigle drewnianym; przy duralo-
wym wystarczy 109, a nawet 89, przy stalowym za$§ jesz-
cze mniej. Ten ostatni typ S$migla posiada jednak przykra
wade kaleczenia palcéw, gdyz lopatka upodabnia sie wtedy
do noza i dlatego $migia stalowe sa uzywane bardzo rzadko,

TEORETYCZNE KURSY
,SLtUZBY POLSCE"

Interesuja

Powszechna Organizacja
»S'uzba Polsce® przeprowa-
dza teoretyczne kursy szy-
bowcowe, po ukonezeniu
ktorych w okresie letnim
junacy przejda wlaciwe
przeszkolenie na szybowi-
skach calego kraju. W sa-
mej Warszawie w chwili o-
becnej prowadzi sie trzy ta-
kie kursy.

*ocg &

..Duza sala po brzegi za-
pelniona mlodymi chlopca-
mi. ;

Instruktor najbardziej
skomplikowane zagadnienia
wyjaénia przystepnie, jasno
i rzeczowo. Co chwila po-
chylaja sie glowy nad ze-
szytami i ksigzkami roz-
pulpitach,
skrzypia pidra, szeleszcza
przesuwane kartki.. Ucza
sie.

Robi skrzetnie notatki syn
szofera - mechanika Maciej
Zakrzewski, wychowany w
lasach Lubelszczvzny syn

leéniczego junak  Buko-
wiecki...

..Chlonie kazde stowo
syn dozorey domu z ulicy
Koszykowej Janusz  Bie-

Arzynski, siedzgc obok sy-
na urzednika bankowego
Zbigniewa  Dabrowskiego.

‘:.

g‘g‘ﬁ% 5

ich wykla-
dy 0 Po'sce Wspol-
czesnej, o osiggnieciach i
zdobyczach Polski Ludowej,
pochlaniaja wvktady 0
przyrzadach pokladowych,
meteorologii, aerodynam’ce
zboczy, materiatach i budo-
wie szybowea, jego uzytko-
wan‘u i konstrukeji, o bu-
dowie, dziataniu i obstudze
wyc'agarki...

W crzasie przerwy, kiedy
rozmawiajg, dyskutujg i
jeszcze mocniej ugruntown-
ja zdobyte przed chwilg
wiadomoéei, junak Begdan
Nowakowski i wielu innych
jemu podobnvch wyciagaia
grod pulnitu numery
S'M-1: ostatnie i te, ktére
wyszty w latach ubieglyvch i
w ktéryeh byt drukowany
teoretyemy  kurs szybow-
cowy. USmiechaja sie. na-
trzac na svlwetki ABC,
,.Patyka* 1lub ,Sa'aman-
dry* { widza juz siebie w
duchu na miejscu pilota...

Ale do tego jeszcze dale-
ko. Jeszcze czekajg ich
egzaminy. jeszcze duzo pra-
cy nad sobj...

I znéw glowy pochvlaja
sle nad zeszytami, szelesz-
czg  przesuwane  karki,
skrzypia piéra... EKRA

i



Program prac konstruk-
tora swiadezy o gtebokiej
wiedzy lowniczej Mozajskie-
80. Wynaiazca pisat; *

1. Zna.eze nagiepsza for-
me smugla, tj. torme jego
lopavek, znaleze kat nacny -
lemia pod jakim beda one
Zamocowane na waie., Ob-
liczye naybardz.ej dogodna
powierzchnig Smigla, aby
PIrzy najmniejszej mocy da-
waia jak najywieksza sile
ciagu, Poniewaz smiglo
proste nie daje potrzebnej
sily ciggu, nalezy je nacigé
i obliczyé wielkosé nacie-
cia tak, aby byla ona naj-
korzystniejsza.

2. Loxiadnie obliczyé
wie.kose puwierzchm opse-
I'zéma ogonowego i jego
dziasanie,

3. Wypréobowaé

Przy lotach mo-
delu dzialanie
malyeh plasz-

a
Z¥Yzn ruchomych
a tylnej czeseci
kKryydia—plasz-

tu w Plaszeczyi-
nie Poprzecznej
4. Po zakoficzeniu prob
nad malymi émiglami i ob-
liczeniu dokladnych danych,
zbudowaé  Smiglo duzego
rozmiaru i poddaé je pré-
bie na wale poruszanym
brzez  maszyne parowa,
Pizy prébie dowiemy sie
czy material uzyty do bu-

dowy _&migla - jest - do§é .

mocny, jaka musi byé gru-
bosé¢ walu, na ktéorym ma
byé osadzone, i jaka jest je-
Bo rzeczywista sila ciagu.

5, BSkonstruowaé model,
na ktorym nalezy dokonaé
wyliczen powierzchni skrzy-
del i opierzenia, szybkosei,
przy jakiej moze lataé, oraz
obliczyé ciezar przypadaja-
cy na 1 em2,

(—) Kpt. I rangi
Y A. Mozajski

Opracowany - przez Mo-
zajskiego program jest do-
kumentem o wielkim zda-
rzeniu naukowgm,. D@ _je-
g0 czasow nikt w Europie
nie wystapit z podobnym
pProgramem prac nauko-
Wrlh-w dziedzinie lotnic-
twa. Wymy§lone przez Mo-
zajskiego ,mate powierzch-
nie ruchome na tylnej cze-
sci  skrzydel® — to lotki.
-Lotki zostaly »Wynalezio-
ne“ po raz drugi przez Far-
mana w roku 1908, ti. w 30
lat po wynalazku Mozaj-
skiego.

* Dokument ten, z data

14 lutego 1878 roku, prze-
chowywany jest obecnie w
muzeum morskim w Lenin-
gradzie wraz z innymi pa-
migtkami po Mozaiskim.
Znajduje sie tam rowniez
jego stynny album, w kté-
rym zapisywal wyniki prac
dotyczageych lotnictwa.
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BRACMI WRIGHT

RYSZARD SEUGOCKI

Po przeprowadzeniu do-
Swiadezen Zakres§lonych
programem, Mozajski zdo-
byl szereg nowych cennych
wiadomosci praktycznych z
dziedziny lotnictwa. Zbu-
dowany w czasie tych.do-
swiadezen nowy duzy mo-
del z parowym silniczkiem,
gdzie zastosowano wszyst-
kie nowe ulepszenia, byl
jeszeze  jednym sukcesem
Mozajskiego. Model latal
pierwszorzedn'e. W lipcu
1878 roku o prébach prze-
prowadzonych nad mode-
lem pojawila sie notatka w
»Petersburskich Wiadomos-
ciach*:

W tych dniach mielig-"
my moznos¢ zapoznaé sie z

doswiadezeniami
nymi przez jednego z na-
szveh  soecialistéw, ktory
pracuje juz od dawna nad
projektem latajacej maszy-

dokona-

II1.

ny. W naszej obecnosci
przeprowadzone bylo do-
S$wiadczenie nad modelem

aparatu. Model latal i 13-
dowal wspaniale. Lot na-
stepowat i wtedy, gdy na

model
ciezar®,

Dalsze prace Mozajskiego
i przygotowania do budowy
samolotu napotkaly jednak
na duze trudnosci, przede
wszystkim natury finanso-
wej. Obiecane 3000 rubli
wyptacono wynalazey drob-
nymi sumami, co znacznie
hamowalo prace.

Mozajski kilkakrotnie
zwracal sie do ministerstwa
o wyplacenie mu catej su-
my, ale  bezskutecznie.
Wkroétce wynalazea znalazt
sie w ciezkim polozeniu ma-
terialnym, przeznaczywszy
wszystkie swoje oszezedno-
$ci na prace doswiadczalne.

ktadziono nieduzy

Samolot Mozajsk'ego (oryginalny rysunek konstruktora):
1. Skrzydla. 2. Kadlub, 3. Stery kierunkowe i wysokosciowe.
4. Cz erolopatkowe $miglo ciaggnace. 5. Smiglo pchajqce:
6. P.dwozie, 7. Sclagacze. 8. Dzwignia do sterowania. 9. Linki

sterownicze, : .

4
& g,
< = 5E
5 S5
VAN

wJezeli znajdziemy-moz-
liwoé¢ poruszania sie w
strudze powietrza z takg si-
1a, jakg ma wiatr w czasie
burzy, to otrzymamy taki o-
por powietrza, albo inaczej
mowiae, taka sile przeciw-
dziatania, ktéra umozliwi
nam oderwanie sie od zie-
mi. Zasade te w pelni po-
twierdza dzialanie szybko
obracajgcego sie $migla.
Smiglo, krecac sie, napoty-
ka na opér, wkreca sie w
powietrze jak Sruba na
gwincie i wykonuje prace
podobng do dzialania Sruby
okretowej w wodzie®,

Zapisawszy ostatnie stowo
Mozajski zamknal zeszyt,
podpart glowe reka i za-
myslit sie gleboko. Tyle
trudu i wyrzeczen koszto-
wala go dotychezasowa pra-
ca i tyle nowych trudnosci
obiecywala dalsza droga!

Mozajski pracowal teraz
nad  ksztattem  skrzydel
swego samolotu i katem
natarc'a, pod jakim skrzy-
dta mialy byé ustawione w
stosunku do kadiuba. Do-
swiadezenia pomogly wy-
braé kat natarcia skrzydla
rowny + 3° tj. kat zblizo-
lacy sie do uzywanych
cbecnie przy wspotezesnych
typach samolotéw. Nowe
szkice i rvsunki poszezegdl-
nych czeSei aparatu zapel-
nity stronice zeszytu wy-
nalazey. Wreszeie projekt
byl gotéw. Kazda najdrob-
niejsza cze§é by'a doklad-
nie opracowana i wyliezo-
na, sprawdzona i wyprébo-
wana kilkakrotnie,

W enracowanym projek-
cie budowy samolotu wy-
nalazca pisal:

Projektowany przeze mnie
samolot sklada sie:

1) Z kadluba w ksztalcie
todki, stuzacego do zamon-
towania motoréw i umiesz-
czenia w nim ludzi.

2) Z dwoéch nieruchomych
skrzydel o ksztaleie prosto-
katnym.

3) Z ogona i opierzenia
ogonowego, ktore moze
zmienia¢ swoje polozenie
i stluzyé do zmiany kierun-
ku lotu w plaszczyZnie pio-
nowej i poziomej, tj. w go-
re lub w dél, w prawo lub
w lewo.

4) Z duzego Smigla, za-
mocowanego na przodzie
samolotu.

5) Z dwoch Smigiel mniej-
szych, mna tylnej czeéci
skrzydta,

6) Z podwozia na koltkach,
stanowigcego podstawe apa-
ratu. Podwozie jest skon-
struowane w ten sposodb, ze
przednia czes¢ samolotu jest
bardziej wzniesiona niz tyl-
na. Stuzy to do tego, aby
powietrze naplywajace pod
skrzydlo dzialalo skuteez-
niej przy wzlocie samolotu
w gore. :

(¢ din
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Dyrekecja Naczelna Ligi
Lotniczej zawiadamia, ze
przy Dyrekcjach Okrego-
wych Ligi Lotniczej w Rze-
szowie, Bydgoszezy, Szcze-
cinie i Warszawie powstaty
Okregowe Skladnice mate-
rialtow modelarskich, zaj-
mujgce sie rozprzedaza de-
taliczng materialéw mode-
larskich w swoim terenie.
W  niedlugim czasie po-
wstang w innych Okregach
Ligi Lotniczej podobne
skladnice, co niewatpliwie
utatwi wszystkim modela-
rzom nabywanie materia-
16w koniecznych dla budo-
wania modeli latajacych.

Pomimo powstania Okre-
gowych Skladnic, Central-
na Skladnica Materiatéw
Modelarskich bedzie w dal-

szym ciggu zaopatrywala
przez pewien czas mode-
larnie calego kraju (ze

wzgledu na poczatkowe tru-
dnosei organizacyjne Skla-
dnic  Okregowych), nie
mniej jednak po przezwy-
ciezeniu trudnosei, poszcze-
g6lne modelarnie i indywi-
dualni modelarze beda ku-
powali tylko w Okregowych
Sktadnicach.

Dotychezas Centralna
Skladnica uwzgledniala w
drodze wyjatku pewne za-
méw'enia detaliczne. jed-
nak zwracamy sie =z ape-
lem o nie naduzywanie te-
go, a zakupywanie materia-
16w za posrednictwem mo-
delarni i hurtowo.

Jest rzeczy jasna, ze za-
mowienia detaliczne z tere-
nu, gdzie powstaly Okrego-
we Skiadnice Mat, Mod.,
n.e bedg wiecej uwzgled-
n ane, :

Pomimo podania sposobu
zakupywania w CSMM (w
SiM-ie Nr 3), w dalszym
ciggu naplywaja do
n.cy zamowienia detaliczne
(na ktére w wiegkszosci wy-
padkéw Skladnica mus'ala
odpowiedzieé odmownie)
lub  tez zainteresowani
wplacaja naleznos§é za ma-
terialy na nasze konto
PKO, a nie za zaliczeniem
pocziowym, powodujac tym
samym zwioke w wysylce
materiatéw lub niepotrzeb-
ne manipulacje pieniezne
(jak czesciowo zwroty pie-
nigdzy za materiaty, kto-
rych CSMM nie posiada
na skladzie, zle obliczone
przez zamawiajgcego war-
tosci materialéw itp.).

W celu unikniecia podob-
nych trudnoéci prosimy
ponownie o nie wplacanie
#adnych zaliczek na PKO,
a regulowanie naleznoéeci
tylko za pobraniem poczto-

wym, co w duzym stopniu
przyczyni si¢ do szybszego
wysytania przesylek i uta-
twi prace CSMM. Tyle od-
nosnie sposobu zamawiania
materialow,

A teraz kilka wiadomo-
sci. Na skladzie CSMM, o-
procz wymienionych w Nr 3
SiM-u materialow, sg do
nabycia lakiery acetonowe
po cenach:

Kolor lakieru Puszka Cena
biaty ok. 250 gram netto 215 zt
czerwony 20(_1 3 x 250,
zotty 250 » 240 ,,
niebieski 200 G 165 ,,
czarny 150 5 140 ,,

W najblizszym czasie be-
da na skladzie kotka (do
modeli latajgeych) plaskie
olchowe o érednicy 3, 4,51
6 cm oraz ozdobne topolo-
we o tych samych éredni-
cach. Ceny kétek zostana

nych, ze o wszelkich zmia-
nach w CSMM, braku ma-
terialéw, czy ukazaniu sie
nowych itp. bedziemy za-
wiadamiali Was za posred-
nictwem SiM-u i Biuletynu
Ligi Lotniczej.

" | mulem odpow.edzi,

Skiad-

podane dodatkowo,
Jednoczeénie inormujemy
wszystkich zainteresowa-

Waclaw Stanski
kier. CSMM

OBUDZIMY!

Szanowna Redakcjo!

Gly pierwszy raz dowiedzialem sie o istn’eniu Ligi Lot-
nicze; w naszej szkole (im. Jana Kantego — w Krakowie),
zaraz wstapilem w jej szeregi...

Zauwazylem jednak, ze Zarzad naszego Kola zaczyna
drzema¢... Cz.onkowie dostali legitymacje 1 na tym koniec.

Jes.em modelarzem i milosnikiem lotnictwa, bardzo wiec
mnie boli, ze sie nic nie robi. Gdy zwrécilem sie do Za-
regdu Wojewodzkiego LL w Krakowie, to w ogoéie nie otrzy-
Wiedzae, ze SiM wszedzie jest popu-
iarny i czytany przez ludzi, ktérzy kieruja Liga, prosze Re-
danc,e o interwencje; moze wtedy Kolo nasze zacznie nam
cos dawaé — bodaj odczyty.

W. Kap.
(modelarz z Krakowa)

Budzimy Wasze Kolo z uspienia, a Zarzad Wojewodzki
LL w Krak.w.e dostarczy natychmuast zastizykow wzmac-
uiajic, ca w pos.aci skiypiow »Ogolnoiotniczego kursu®.

; (red.)

KTORY TATUS NASTEPNY?

Drogi SiM-ie!
..Tygodn.kiem ,Skrzydia
i Motor* zainteresowaiem

zt i dzis... mam bardzo cen-
ng ksiazke.

si¢ od 1948 roku. Przez ca-
ty rok kupowalem go w
kioskach. Osiatnio, peten
zadowolenia, dalem opra-
wiony komplet do przeglad-

| nigcia ojeu. Ojciec spojrzat

na mnie, potem na SiM —
nic n.e méwige, zaczatl go
przegladaé.

— Ile to kosztuje? — za-
pytal po chwili,

— Okoto 800 zt.

— Skad na to wzigle§
pieniadze?

— Skladatem caly rok!
Co tydzien kupowalem w
kiosku jeden numer za 15

— To mi sie podoba —
odrzekt ojciec po chwili. —
Ile kosztuje roczna prenu-
merata SiM-u?

— 520 zlotych.

Na drugi dzien, gdy wro- |

citem ze szkoly, ojciec daje |

mi jaki§ papierek i mowi:
»Masz rocznik SiM-u“, Byl
to dowé6d optacenia prenu-
meraty na rok 1949. Brak
mi bylo sléw podziekowa-
nia. Nareszc'e bez zmar-
twienia bede otrzymywat
S'M przez caly rok — do
domu.

Bajezyk Waldemar,

Gliwice

Ze swej sirony p:zypominamy, e roczniki SiM-u z 1946,
1947 i 1948 roku sa jeszcze do nabycia w naszej admini-
stracji, (red.).

SAMOLOT O WADZE 756
KG skonstruowal ostatnio
Amerykanin Covard, Sa-
molot. ten sterowany jest
przez pilota z pozycji leza-
cej. Przy rozpietosci 45 m,

diugosci 3,9 m i szybkogei
maksymalnej 145 km,godz,
mial on byé prawdziwa re-
welacja, ale.. przy oblata-
niu  wzniést sie tylko na
wysokosé 7,56 m. Po wylg-
dowaniu pilot - oblatywacz
oswiadezyl, Ze nie miat naj-
mniejszej ochoty narazaé
zycia na tym samolocie dla
osiggniecia wiekszej wyso-
kosei.

SAMOLOTY CSA (Cze-
chostowackich Linii Lotni-
czych) utrzymuja komuni-
kacje powietrzng z 24 mia-
stami za granicg i 15 mia-
stami w kraju.

NIEMIECKI MYSLIWIEC
FOCKE-WULF mial, jak
sie obecnie okazuje, w cig-
gu swego siedmioletniego

zywota nie mniej, jak tyl-
ko 88 seryjnie wypusz-
czanych odmian! Kazda z

tych serii roznila sie nieco
wymiarami, uzbrojeniem,
opancerzeniem, moca silni-
ka, no i oczywiscie osia-
gami. Wida¢ z tego jak
trudno odpowiedzie¢ na
tak, zdawaloby sie, proste
pytanie: Ile kilometréw na
godzine robil FW-1980?

LOTNICY DAWNEJ
,LUF TWAFFE* sg zwalnia-
ni przez Anglikéw z obozéw
w Niemczech i skierowy-
wani do stluzby wojskowej
w krajach arabskich. Pi-
loci z ,,doswiadczeniem bo-
jowym* maja obiecana ga-
ze okolo 120 funtéw mie-
sigeznie (przeszlo 5 razy
WyZszg niz gaze przecietne-
go pilota brytyjskiego).

Cel tych ,wycieczek tu-
rystycznych® jest jasny:
chodzi o wzmocnienie wojsk
arabskich (ktére nie zdra-
dzaja specjalnej ochoty do
walk) i przez to zaostrze-
nie zatargu z panstwem
Izrael. Anglia bowiem boi
sie jak ognia zawarcia
trwatego pokoju, ktéry wy-
‘eliminowalby jej wplywy
z okolic rurociggéw nafto-
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LUDZIE NAUKY PRZEMAWIAIA DO SIMKARDY

TAJEMNICA LICZBY .RE”

W wypadku gdy cieciwa profilu jest
zbyt matla (profil caarny na rys. 1) o-
plyw nie zdola przejé¢ z laminarnego
w burzliwy, a inaczej mowige, woz
przejedzie przez kawalek zlej drogi, nie
zdgzywszy przewroécié sie. Oczywiscie
w tym wypadku =za przyjemnosé nie
wywrocenia sie musimy zaplacié wie-
kszym wspolczynnikiem oporu, co sig
nam bynajmniej nie oplaca.

Zdaje sie, ze nie potrzeba nikogo
specialnie przekonywaé¢, ze im wieksza
predkoéé bedzie mial nasz woz, tym la-
twiej mu bedzie przewroécic¢ sie i koziol-
kowaé¢, co daje nam w rezultacie tak
pozadane zmniejszenie oporu. Jezeli
kto§ z Was nie wierzy, niech sie naj-
pierw przejedzie na rowerze po bruku,
a potem na motocyklu ,sto dwadziescia
na godzine* i niech zawadzi o jaki tro-
che wiekszy kamien. Zobaczy wtedy,
kiedy sie lepiej koziotkuje (!).

A wiee, lepko§¢é powietrza scharak-
teryzowana liczbg 70, to nic innego tyl-
ko podly bruk. Dlugo&c¢ cieciwy przed-
stawiajgca nam wymiary liniowe mo-
delu, to drugosé drogi, po ktoérej mamy
sie wvwrocié, predkosé powietrza zas
wzgledem modelu, to predkosé wozu,
ktoremu tak zyczymy wywrocenia.

Liczba Reynolds‘a laczy w sobie te
wszystkie mozliwosci wywrdcenia |
wilasnie te wielko&é Re,
rozpoczvna sie koziolkowanie wozu, al-
bo innymi slowami moéwiae, przy kto-
rej nastepuje przeiscie przeplywu lami-
narnego w burzliwy, nazywamy liczbg
krytyczng i oznaczamy ja Rey,,

Naszym poboznym zyczeniem jest, a-
by osiggnieta przez model liczba Rey-
nnlds‘a byla wieksza od krytycznego
(Re > Rey,), bo wtedy bedziemy mieli
na pewno zmniejszenie wspétezynnika
oporu C, Powiekszenie liczby Rey-
nolds‘a uzyskujemy oczywidcie naj-
prosc'ej przez powiekszenie wymiarow
I'n'owych modelu () lub przez powie-
kszenie jego Qped_kosd (V_).

W pewnych wypadkach mozemy po-
stapi¢ nieco inaczej. Zamiast powie-
ksza¢ rzeczywista liczbe Reynolds‘a
modelu, mozemy obnizy¢ liczbe krytycz-
ng, przy ktérej nastepuje przejécie prze-
p'ywu lam‘narnego w burzliwy,

Zmnieiszenie to mozemy uzyskaé
przrz zw'ekszenie onoru tarcia, ktéry
znowu bedzie tym wiekszy, im bardziej
jest szorstka pow’erzchnia ciala. W ten
spnstb powiekszamy jakby wspolezyn-
nik leonkoéci, a wieec wg wzoru:

Re = R zmniejszamy liczbe Reynolds‘a.
y

A wiec w tym wypadku nie nalezy
cellonowaé¢ 1 lakierowaé powierzchni
modelu i pozostawi¢ ja w stanie suro-
wym — szorstkim.

Za'aczony wykres orientacyjnv (rys
T wyiaénia bardzo dobrze, dlaczego
bezpoérednio ponizej krytveznej liezby
Reynolds‘a dla powierzchni gladkiej jest
lepsza powierzchnia szorstka, ktéra juz
swojg krytyczng Re przekroczyla. Wias-
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przy ktérej - |-

‘kszen‘em oporu,

JAN STASZERK, inz. (GIL)
III

nie z tego powodu wspdlczynnik oporu
C, jest w zakresie objetym klamra,
mniejszy dla powierzchni szorstkiej
niz dla gladkiej,

Innym sposobem zmniejszenia oporu,
przez zapobieganie oderwaniom przy
malych liczbach Reynolds‘a, jest sztucz-
ne wytwarzanie oplywu burzliwego na
skrzydle. Stosuje sie wtedy najczesciej
nitke lub drut rozpiety w pewnej
niewielkiej odleglo$ei wzdluz przedniej
krawedzi skrzydla (rys. 8). Drut stuzy
tutaj jako wzbudzacz zawirowan, ktére

e

sci okolo 39, cieciwy) z zaostrzong kra-
wedziag splywu i zaokraglong krawe-
dzia natarcia, krytyczna liczba Rey-
nolds‘a lezy ponizej 20 000. Coz, kiedy
profil taki posiada stosunkowo niewiel-
ki wspolezynnik wyporu i niewielka do-
skonato$é. Poza tym takie skrzydio be-
dzie mialo na pewno niewielkg wytirzy-
malo$¢ z powodu matej grubosei plytki.

Dla takiej samej ptytki, tylko wy-
gietej, odpowiednia liczba Re,, wynosi
40 000, przy czym frudno jest fu wyko-
naé¢ prawidlowe skrzydlo bez zwichrze-

_pow.szorstka
T 77> _pow.gtadka
Tk .
N
e
g e T e s
" e e —
PR Re
&5 8
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rys. 7
wplywaja na krawedz natarcia skrzy- nia i uzyska¢ odpowiednia jego wytrzy-

dta, powodujgc na catej dlugoéci cigei-
wy oplyw burzliwy, doskonale zabez-
pieczajgcy przed oderwaniem strug. O-
czywiseie musimy sie z goéry pogodzic
z pewnym (doé¢ znacznym zreszlg) zwig-
pochodzgcego od u-
mieszcezonego przed skrzydlem drutu.

Rozpatrzmy teraz oplywy dokola roz
nych profilow i wplyw liczby Rey-
nolds‘a na wspo6lczynnik sity noénejC,
Wazna jest tutaj w pierwszym rzedzie
znajomo$é wielko$ci krytycznej liczby
Reynolds‘a dla rézaych profilow i cha-
raktern oplywu przy roznych katach
natarcia.

Dla plaskiej, cienkiej plytki (grubo-

ma'oi¢. Obydwa wymienione rodzaje
profilow nadaja sie wiec tylko dla ul-
tra-lekkich modeli pokojowych oraz e-
wentualnie na stateczniki.

Dla profilow zwykle uzywanych w
modelarstwie, a wiec o grubo$ei 8 —
139, wartos¢ krytycznej liczby Rey-
nolds‘a waha sie od 50000 do 90000,
przy czym przy tej samej gruboéci Re,
osiaga wyzsze wartoSci dla profiléw o
wiekszym wygieciu linii szkieletowej.
Brak blizszych danych doswiadczal-
nych co do wielkosci Re,, nakazuje

nam jednak postepowanie bardziej o-

strozne i okreslanie jej na okoto 100 000.
(c. d. n))

W Nr 9 SiM-u na skutek przeoczenia od
wrocono  rysunek 6,

wszystkich czytelnikdw,

zZa €0 przepraszamy

| < ; x oy
Iy o ot T e




Co slychac
W MALYM LOTNICTWIE?

SZYBOWIEC WYCZYNO-

WY, KONSTR. MIRO-
SEAW BORZECKI —
WARSZAWA

Model - szybowea opraco-
wany w roku 1948. Rozpig-
tos§¢ — 1800 mm, dlugosé—
950 mm, Wydluzenie — 11,8.
Powierzchnia skrzydel 26.4
dem?;  powierzchnia sla-
tecznika poziomego -- 5,6
dem2,  Ciezar — 460 g, ob-
cigzenie jednostkowe —
14 g/dem2, Profil skrzydia
— RAF-32, profil stateczni-
ka poziomego — symetryecz-
ny 10%.

Najlepszy czas lotu z ho-
lu 100 m — 7 minut 20 se-
kund. Model wykonany wy-
lacznie z materialéw krajo-
wych.

MODEL SILNIKOWY
'KONSTR. MIROSEAW
BORZECKI —
WARSZAWA

Model zostal zbudowany
na XIII Zawody Ogélnopol-
skie, w ktérych brat udziat
nie uzyskujac punktacji.
W czasie Swieta Lotnictwa
w_ubiegltym roku model za-
ginat po kllkunastommuto-
wym locie.

Rozpietos¢é — 1100 mm,
dtugos¢ — 800 mm. Po-
wierzchinia no$na—24 dem?.
Ciezar — 540 g. Obciazenie
jednostkowe — 22,5 g/dem?.

Silnik ,,Atom - 2“, = Profil
skrzydla — GP-5, profil sta-
tecznika poziomego —

Clark Y — 89,

SZYBOWIEC BEZOGONO-
WY, KONSTR. LECH KO-
MUDA — WARSZAWA

Lech Komuda znany jest
jako specjalista w budowie
modeli bezogonowych.

Na rysunku przedstawio-
no jeden z jego bezogonow-
cow, . ktérego przecietny
czas lotu wynosi 60 sekund.

Dane modelu: rozpietosé
— 1600 mm; strzala skrzy-
dla 700 mm; powierzchnia
no$na — 36 dem?; ciezar —
540 g. Profil wklesty, samo-
stateczny. Zwichrzenie
skrzydla aerodynamiczne.
Na koncach skrzydel prze-
stawialne stateczniki kie-
runkowe. Material — sosna
i sklejka..
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Tempo robot przygoto-
wawczych na terenie budo-
wy Centralnego Domu Mo~
dziezy w Warszawie, Aleja’
Wyzwolenia, wzmaga sie z
dnia na dzien. Tam gdzie
wezoraj jeszcze pietrzyly:
sie stosy rumowisk — dzi§ '
widnieje oczyszczony teren

* lub poukladane stosy ce-
i giel. Dziennie znika z tere-

nu ponad 1000 m¥ gruzu.
Do dnia 10 lutego br. wy-

- wieziono ponad 65 tysiecy

m3 gruzu (30 — 40 duzych
kamienic).

Réwnolegle do - robét

1 przygotowawczych na tere-

nie budowy, odbywa si¢ w
calym kraju prowadzona
przez milodziez akeja na
rzecz budowy CDM. Ostat-
nia masowa ogoélnokrajowa
akcja zbiorkowa data do-
tychezas ponad 5 milionéw
zlotych. Biorg w niej udzial
réwniez ZMP-owcy w woj-
sku.

Po zatwierdzeniu planéw
przystapi sie natychmiast
do budowy pierwszego 2z
grupy budynkéw CDM —
Domu Biurowego, w kto-
rym znajdg siedzibe wla-
dze organizacyjne ZMP,
ZHP, ZAMP-u.

Warszawa I - 978,

ZAWIADAMIAMY P.T.CZYTELNIKOW _

ie nie wysylamy za zaliczeniem pocztowym ani kompletéw numeréw zaleglych, ani egzemplarzy w prenumeracie bieiacej
Nadchodzgce zamowienia listowne realizujemy natychmmst po przekazaniu naleznoSci na nasze konto PKO

ADMINISTRACJA
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Nie darmo moéwia o nas, Ze jesteSmy narodem rycer-
skim! — Przyszlo mi to na mys$l i ugruntowato sie w trak-
cie Zzmudnego czytania wielu listéw, ktérych autorzy tak
bardzo pragng poswiegci¢ sie zaszezytnemu i rycerskiemu
rzemiostu — lotnictwu, Tre$¢ tych wszystkich listéw moz-
na sprowadzi¢ do jednego pytania: co zrobié, zeby zostaé
lotn'kiem wojskowym?

Kolega Zygmunt Michalski z Warszawy pisze: ,,Mam
‘lat 20, jestem poborowym i chece koniecznie péjsé tylko do
lotn ctwa. Zwracam sie wiec z zapytaniem, jak dosta¢ sie
do Oficerskiej Szkoly Lotniczej?* — Takich listéw, jak ko-

legi Michalskiego — jest bardzo duzo. Zaréwno z nim, jak '

i z jego kolegami — Simkarzami podziele sie teraz paroma
wiadomosciami na temat Oficerskiej Szkoly Lotniczej. Nie
jest to wprawdzie caloksztalt tego, co mozna by w tej dzie-
dz nie powiedzie¢, ale.. uwazam, ze dla RKU tez co§ trzeba
zostawi¢ do powiedzenia., Poniewaz juz jest mowa o RKU,
wiec zaznaczam od samego poczatku: aby dostaé sie do Ofi-
cerskiej Szkoly Lotniczej, trzeba mieé¢ do niej skierowanie—
‘wladnie z RKU! Tamze (tzn. w RKU) odbywa sie wstepne
badanie lekarskie kandydatéw na pilotéw, obserwatoréw
i w ogéle przysztych asow powietrza. A wiec, przyszle sta-
wy lotnicze — kierunek RKU — marsz!

Nauka w OSL trwa 3 lata. Trzy lata ciezkiej, wytezonej

recy, trzy lata zupelnego oddania sie sprawom lotniczym.

Ci, ktorzy maja ukonczone 4 kl. gimnazjum, moga zo-
stat po ukoficzen'u Szkoly strzelcami pokladowymi lub
strzelcami radiotelegrafistami, ci za§ z duza maturg w kie-
szeni — moga po trzech latach nauki zostaé pilotami
obserwatorami,

A teraz drzyjcie! Czekajg Was, jesli juz ze skierowa-
niem w kieszeni zjawicie sie w OSL — surowe egzaminy:
z matematvki, fizyki, jezyka polskiego, K wiadomoéci o Pol-
sce Wspoélezesnej i sytuacji ‘'miedzynarodowej. Tam nie ma
zabawy i.przelewania z pustego w prézne; egzaminatorzy
83 bezwzgledni. Tak musi by¢ dla dobra naszego lotnictwa.
Poza tym powedrujecie jeszcze 'na szezegblowe bLadania
w Centralnym Instytucie Badan Lotniczo Lekarskich. A co
tam z Wami beda robié¢, o tym to juz ja Wam nic nie po-
wiem (chyba tylke to Ze badaé Was bedzie oémiu lekarzy
specjalistow przez kilkanadcie godzin, az do skutku, tzn..do
komp'einego skolowacenia na krze§le Barani‘ego, bodaj-
by je ..an'elil).

Niz poirzebuje chyba powtarzaé, ze Wasza kandydacka
przeszlos¢ musgj byé po prostu krysztalowa, chemicznie wol-
na od wszysikiego, co by moglo zawazy: na Waszej dobrej
opinii jake uczclwego obywatela polskiego.

Koledze, ktory dopytywal sie o wysoko$é pensji absol-
wenta OSL, oraz prosit o adres tej szkoly, komunikuje: do-
staniecie Kolego normalne pobory, zalezne od stopnia, eta-
tu, plus dodatek lotniczy i calkowite umundurowanie i zao-
patrzenie. O adres szkoly nie martwcie sie, poda Wam go
RKU. Je§li chodzi o podanie w sprawie przyjecia, to mo-
zecie je juz skladaé w swoim RKU.

- " L

»Mamy nadziejg, ze w SP bedziemy mogli uczyé sie la-
tania, wigc zapisaliSmy sie i czekamy, poniewaz jestedmy
troche za mtodzi, tzn. wszyscy z roku 1934. Nie wiemy co
mamy robié¢ i prosimy o rade” — Koledzy, przeciez sami
juz stusznie zauwazyliScie, Ze jesteScie jeszcze troche do
latania za mlodzi. Wam, tzn. Teresie Biel, Stawomirowi
Siemianowskiemu, Zygmuntowi Zommerowi, J. Bohnowiczowi

Ha zdjeciu na oktadce:

nPowiei¢ o prawdziwym czlowieku®, to tytul piek-
nej ksigiki lotniczej radzieckiego autora B. Polewoja.
Wedlug tej ksiazki nakrecony zostal wspanialy film,
kitéry juz wkrétce ogladaé bedziemy na naszych ekra-
nach, Zdjecie przedstawia znanego aktora Kadoczniko-

wa w roli bohatera filmu — pilota mysliwskiego
Mieresjewa.

lub *

Stanistawowi Bolczynskiemu (wszystkim z Drawska), po-
lecamy jeszcze rok pracy w Lidze Lotniczej i samoksztalce-
nia loiniczego, a dopiero po roku bedziecie mogli ubiegaé
sie o prawo latania na szybowisku. Innej rady byé nie moze.

Napisa¢ jednak w ten sposéb: ,,Mamy co prawda nedz-
ne kolo LL i modelarnig, w ktdrej, praca prawie sie nie po-
suwa, gdyz nie ma komu ich poprowadzié¢“ — to.. po pro-
stu wstyd. Nie ogladajcie sie nigdy na kogoé drugiego, lecz
uczcie sie zawsze samemu opanowywaé¢ sytuacje, samemu
chwyta¢ inicjatywe i ponosi¢ odpowiedzialno§é. Przez ten
rok — zrobcle z Waszego kola LL i modelarni placowki na
nalezytym poziomie, nie przynoszace Wam wstydu. Nikt
tego za Was nie zrobi. Wtedy bedziecie mieli sig czym wy-
kazaé, A wiec, nawigzcie SciSlejszy kontakt z Waszym
zwierzchnim organem LI, proScie o pomoc, oraz wyka-
zujcie duzo inicjatywy i ruchu.

A teraz nastepny list: ,Nie widze wyjécia z sytuacji
i zwracam si¢ do Redakcji. - Mam podkat. C uzyskang mna
termice, trening zaglowy przy 130 lotach i wylatanym cza-
sie przeszlo 6 godz. Jestem czlonkiem hufca lotniczego SP
i Aeroklubu Pomorskiego. Co mam z sobg poczaé, aby dalej
lata¢? Co zrobi¢, aby wakacji nie przepedzi¢ na w ¢ z a-
s a ¢ h?!" — pisze ,Ry$“ z Torunia.

Dzielnemu ', Rysiowi radze wszczaé starania, aby zo-
stal wyslany przez Aeroklub na Zar w celu przeszkolenia
do IV st. Zycze Wam, Kolego — pomy$lnych wiatrow,

»Czy ,cebula“ (CIBLL) odrzuca z powodu kataru? —

'jut chyba trzeci raz zadaje sobie to pytanie. — Przypom-

nialem sobie moéj wtasny zakatarzony nochal, o ktéry tak
drzalem podczas zeszlorocznych badan w CIBLL i.. mimo
ktérego przebylem straszny pokéj laryngologa. Jednak —
przepuscili mnie pomimo kataru. Totez mysle, Koledzy
»Junacy ZZ“ z Inowroclawia, ze zwyciesko przebrniecie
przez badanie w ,eebuli®, jeSli oczywiscie poza katarem
nie kryje sig nic powazniejszego. Badzcie dobrej myséli.

Zegnam wszystkich moich przyjaciét {nieprzyjaci6t
réwn.ez) na tydzien.

W numerze 5 SiM-u czy-
taliSmy notatke, w ktoérej
kierownik —Instytutu Szy-

JUNAROW SP

cych udziat w tej akeji,
najwyzszym odznaczeniem
#SP“—  Zlota  Odznakg za

bownictwa, inz. Nowakow-
ski, dziekowal! junakom
»SP" za pomoc w ratowa-
niu hangaru i sprzetu szy-
bowcowego w Aleksandro-
wicach w czasie trwajace-
go fam silnego halrialka.
Junacy pracowali z podzi-
wu godna ofiarnoécia nad
zabezpieczeniem szybow-
¢oOw przed zniszczeniem
dajac tym samym dowdd
swego wysokiego wyropie-
nia spoiecznego.

Komenda Gtéwna ,SP°
w uznaniu zastug, odzna-
czyta 12 junakéw, biog-

Prace Spoleczng”. Sg to ju-
nacy: Rozpara Antoni, Ty-
meczko Antoni, Dryja Ro-
man, Obléj Jézef, Eadko
Zdzistaw, Padalewski Ta-
deusz, Wielgoszewski Eu-
geniusz. Domrazek Kazi-
mierz, Dziuba Tadeusz, To-
maszewski  Jan, Lipski
Mieczystaw i  Chodzicki
Bogustaw.

Wszystkim tym junakom
serdecznie gratulujemy z o-
kazji otrzymania tak za-
szczytnego odznaczenia 1
zyczymy wysokich startow

— Przepraszam, czy to jest chmura stojaca?

i diugich lotéw. (ir)
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