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MELDUNKI BOJOWE

PULKU ,,WARSZAWA"

I1

W WALCE O WARSZAWE

Warszawa zostala zdobyta.
Pod poteznymi ciosami ra-
dzieckich armii pek! wkopany
w ziemie front niemieckich
umocnien. Szybkie zagony
pancerne pomknely daleko na
zach6d lamige gniazda oporu
: i likwidujgc okrgzone garnizo-

s DA ny wroga. I Armia Wojska

o Polskiego ruszyla na zachod

: w poscigu za frontem. Przez

prow zoryczny pontonowy most na WiSle plynal nie-

przerweny potok ludzi, broni i maszyn, a w powietrzu
nad Wis g... ;

e

19 STYCZEN 1945 r. W czasie od 10.40 do 15.55 pulk
mysliwski , Warszawa“ oslanial z powietrza defilade I Armii
WP ktora w wyzwolonej stolicy przyjmowal Prezydent Kra-
jowej Rady Narodowej Boleslaw Bierut i Naczelny Dowédca
Wo_ ska Po’skiego, general broni Michal Zymierski. Nad mia-
stem na trzech pulapach, od 1200 do 3500 m patrolowaly
grupy po 6 Jakow.

W czasie od 16.20 do 17.55 pulk oslanial wojska naziem-
ne, dokonujace przeprawy przez Wisle na pin. od Warszawy,
maszerujace szosa Warszawa — Blonie oraz stacjonujace
w stolicy. Kaidego obiektu strzegly patrole po 2 Jaki. Zmia-
na patroli odbywala sie w powietrzu bezposrednio nad obiek-
tem oslony.

Lo‘nictwo npla nie pojawilo sie w powietrzu.

Od godz'ny 11.40 do 12.40 zachmurzenie 5 — 6 ballow,
podstawa chmur 1200 — 1500 m, mgielka, widzialnosd
5—6 km. W czasie 16.45 do 17.55 pulap obnizyl sie do
600 m i widzialno§é zmniejszyla sie do 2—3 km.

. dzity s‘a‘s i wytezona prace szkoleniows.

20 STYCZEN 1945 r. Od 10.06 do 17.56 pulk oslanial
bez przerwy Warszawe patrolami po 4 i 2 Jaki na dwu pu-
lapach: 1500 i 2000 m.

Miedzy 14.43 a 16.02 patrol pod komenda dowdédey pul-
ku, plk. Jana Taldykina, zauwazyl i Scigal Me-110, ktory
usilowal dokonaé rozpoznania. Nieprzyjacielski zwiadowea
uc ekl w chmury lecac na kursie 90°.

Miedzy 15.04 a 16.18 jeden z pilotéw patrolu zauwaiyl
i na rozkaz dowdédey Scigal niemiecki samolot He-111, Nad
Bloniem z odleglosci 300 m z tylu z lewej zaatakowal go
ogniem dz'al i cekaeméw. Wrogi samolot uciekl w chmury.

W ciagu dnia zachmurzenie chmurami warstwowymi
o podstawie 4 000 m przy widzialnoSci 5—6 km. Na tirasie
ma-szu I Armii pogoda pogarszala sie stale. Pod wieczér
pulap chmur wynosil 1500 m, nad ziemia mgielka, widzial-
nosé 2 km. :

22 STYCZEN 1945 r. Od 11.43 do 16.25 pulk oslanial
patro’ami po 2 Jaki Warszawe i drogi na pin.-zach. od mia-
sta. Zmiana patroli nastepowala bezposrednio nad obiektem.
Przed rczpoczeciem patrolowania jeden Jak dokonal rozpo-
znan'a pogedy na trasie.

W ciagu dnia warunki lotu stale sie pogarszaly. O 12.00
zachmurzen‘e wyncsilo 8—9 ballow przy podstawie 1300 m
i wdzialno$ci 6 km. O godzinie 16 00 chmury pokryly cale
n'ebo obnizajac podstawe do 75—100 m przy widzialnoSeci
1 km. Loty musiano przerwaé z powodu warunkéw meteo-
rologicznych.

* . *

W tym miejscu urywaja sie bojowe meldunki pulku.
Przerwatla je zupelnie nie nadajaca sie do lotéw pogoda oraz
konieczno$é dalekiego przebazowania na pin.-zach.

Zarowno , Warszawa' jak i inne pulki bojowe prowa-
W styczniu wy-
konano na froncie 950 lotéw szkolnych.

O charakterze styezn‘owych dzialan bojowych ,Warsza-
wy“ méwi pronorcja lotéw na poszczegdlne rodzaje zadan.
Jrdna trzecia lotéw przypada na oslone wojsk naziemnych,
369, na beznoérednie ataki wroga na ziemi, 17% na ostone
wypraw szturmowych, a reszta to loty zwiadowcze, obser-
wacja po'a walki i inne.

Na dacie dnia 22 stycznia urywaja sie meldunki bojowe

~Warszawy*. Pulk przebazowuje na nowe lotnisko.
A zatem... do zobaczenia na bojowym lotnisku ,War-
szawy". (c. d. n.)

Mapka terenu dzialan bojowych 1 Pulku Mysliwskiego w czasie walk o Warszawe

e

ZAKROY

-

- CJ
e ST

i
o

o
‘-’ QX BRODDISK MAZ

0,

o SRR, Come




, ornicy z ko-
palni, Anna*
w Pszowie brali udzial w
Zimowych Zawodach Mo-
deli Szybowcow. Wzbu-
dzili ogromne zaintereso-
wanie Co? Skad? Czy
gornicy interesuja sie lot-
nictwem?...

Pojechalem, by zobaczyé,
jak tam wyglada u nich
na miejscu.

I. SZYBKOSC OPADANIA
Kopalnia ,, Anna“ Otrzy-
muje przewodnika, kom-
binezon, latarke i szybem
+Anna“ z  szybkodcig 7
m'sek pedz‘my winda w
dot, W-uszach trzeszezy jak
w samolocie. 100 m... 300
m... 400 m... stop! 500 me-
tréw pod ziemiy. Wagoniki
z weglem jada wyciagiem
jeszeze szybciej, bo 14
m'sek (504 km/godz). Je-
stem ogluszony i prawie
Slepy. Glowny chodnik o-
Swietlony elektrycznoécia.
Mata = lokomotywa elek-
tryczna pedzi z nami kil-
ka kilometrow, az wresz-
cie jesteSmy na miejscu.
Idziemy na ,przodek®. Tu
juz eiemno. Btlyskaja tylko
latarki niczem  robaczki
Swigtojanskie na tle nocy,
Kilka razy wpadam w ka-
tuze wody, uderzam glowa
o jakie§ wystepy, ale u-
daje nieustraszonego wie-
dza_c, ze gornicy na
mnie patrzg. Na tej glebo-
kosei jest doéé cieplo. 18°—
jak twierdzi mdj przewod-
nik.  Powietrze dziwnie
Swieze, lepsze niz w pary-
a}kim metro.. Okazuje sie,
Zze powietrze jest dostarcza-
ne przy pomocy wentyla-
toréw i na jednego gérni-
ka przypadd od 3 — 5 m3.
A 7z ta woda to tez historia.
Ciagle Scieka rynnami do
podzlemnych basenéw i
stamtad jest Przepompo-
Wywana do géry. Pompy

00 metrow
POD ZIEMIA

PAWEL ELSZTEIN, ppor.

| — My pracujemy w trudzie i znoju — |

mowiq goérnicy, tkacze, murarze —
co dzieri do pracy, tak jak do boju,

ziemia surowa stangé nam kaze.

My z nig walczymy mlotem, oskardem,
aby jej wydrze¢ skrzydla do lotu —

migdre sq rece nasze i twarde, .
kiedy ujmuja ster samolotu.” — i

(,Twarde rece“ — Wt Broniewski) |

przettaczajg okolo 10 m?
wody na minute, co two-
rzy na powierzehni nielichy
strumyk.

II. MODELARZE
ZAWSZE NA ,PRZODKU*“

Dwaoch braci Kotala: Ber-
narda i Brunona, gornikéw-
modelarzy nie latwo jest
rozpoznac¢, Przy Swietle la-
tarki tylko bialka oczu
btyskaja &miejgco, reszta
twarzy czarna od pyhlo
Bernard . jest rebaczem,
Brunon ladowaczem. Wspo6t-
praca rodzinna., W tej chwi-
li Bernard odrabuje zwi-
sajace po ,odstrzale“ bry-
ty wegla. Kilof uderza spra-
wnie, raz za razem Trozsy-
puje sie wielka pecyna, Na
pierwszej zmianie wyre-
biarka — specjalna maszy-
na. co$§ w rodzaju pity, pod-
cieta na dwa metry w glab
zyle wegla. Potem, po za-
tozeniu tadunku odstrzelo-
no czes§¢ przeznaczonag do
wyrebu i w chwili obecnej
na odeinku 250 metréw na
skosnym, bardzo ciasnym
chodniku rebacze ,uprza-
taja* nowy chodnik. Ta
zmiana musi wyrabaé dwa
melry w glab na przestrze-
ni okoto 250 metrow tak,
aby 650 ton wegla otrzy-
maé¢ do konea dnia. Jest to
przecietna ilo&¢, jakg moz-
na otrzymac dziennie z jed-
nej ,Sciany*.

Laikowi wydaie sie, ze
praca idzie powoli. Tym-
czasem coraz to napelnia
sie  nowy i nowy wodzek.
Obserwuje moich znajo-
mych. Ka2dy ruch maja
Vy¥ypracowany. Reka wpra-
wnie uimuje kilof. Kazde
uderzenie — to nowa bryla
wegla, Ladowacz z mini-
mum wysitku przy maksi-
mum wydajnosei szufluje
czarne diamenty do wadzka.

Gdzies hukneto. Echo.
przekazane korytarzami, u-

derza niemitosiernie w be-
benki uszu. Mrowki prze-
biegaja po grzbiecie. Brrr...
500 m pod ziemig!

— To tylko odstrzal —

objasnia Kotala starszy.
Dobrze — pytam — ale to
chyba niebezpieczne? —

Talk samo jak w powietrzu
— Smieje sie mdj goérnik.—
To jest nasz chleb codzien-
ny. :

— Prosze jeszcze pocze-
kaé, wyjedziemy razem i
péjdziemy do modelarni.
Mamy tam codziennie zaje-
cia. — Z podziwem przy-
gladam sie goérnikom. Pra-
ca idzie w ciszy i spoko-
ju. Nie stychaé rozmow.
Maksimum wyvdainosci. Wie-
dza. ze kraj potrzebuje ich
wegla.,

III. METRO, EACZNOSC
I BEZPIECZENSTWO.
Znajduje w kopalni wie-

le rzeczy, majacych wspdl-

ne cechy z lotnictwem. Talk,

z lotnictwem!

Meteorologia przede wszy-
stkim. Stan barometrycz-
ny jest nodawany co dzien.
Na tablicy odczytuje: 751
mm. To.  bardzo wazne.
Trzeba o tym wiedzieé¢, a-
by uniknaé eksplozji meta-
nu i innych gazow przy
zbyt wielkim cisnieniu.

Awiofon. Taki zwykly,
lotniczy., Stuzy kierowniko-
wi olbrzymich wag do ko-
munikowan’a sie z ladowa-
czami. Malo tego.

Druzyny ratownicze wy-
posazone sa w aparaty tle-
nowe, podobnie jak pilo-
ci wysokoéciowi. Wszelkie
srodki gwarantujg : pelne
bezpieezenstwo, a specjal-
ne przepisy gornicze wy-
klueczaja w' ogole wypadki.
Praca w konalni jest ciez-
ka, odpowiedzialna, ale nie
ryzvkowna. -

Zndow analogia z
czesnym lotnictwem.

nowo-

IV. GORNICZA MODE-
LARNIA W DOMU KUL-
TURY
Pomimo iz kopalnia ist-
nieje 118 lat, gérnicy z ,,An-
ny*“ stali sie stawnymi do-
piero, gdy ich zespél Swie-
tlicowy zdobyl w ubieglym
roku pierwsza nagrode za
»Lille Wenede* w Warsza-
wie. Warto dodaé, ze w pra-
cy Swieflicowej i teatralnej

gornicy przoduja.

W catym kraju jest 656
gorniczvch zesnoltdw  tea-
tralnych, 80 chdréw i 145
orkiestr. Gornicy czuja po-
frzebe prawdziwej kultury
i dysponuja 210 $wietlicami
2 wlasnymi teatrami, 190
bibliotekami i 185 czytel-
niami w Polsce.

Modelarnia mieéei sie na
parterze i jest oczkiem w
glowie kierownika &Swietli-
cy Huberta Wloeczka. Cen-
tralny Zwiazek Zawodowy
Gornikéw od pazdziernika
ub. roku przekazal modelar-
ni 35000 zlotvch na dalszy
rozwoi. W modelarni pra-
cuie 32 chloncéw i 4 dziew-
czynki jako iuniorzy. Grupe
zaawansowanyvch tworzy 12
chlopcoéw. Wszyscy modela-
rze sa synami gérnikéw
lub tak jak bracia Kotala —
gornikami. Instruktorem w
modelarni jest ob. Stani-
staw Tytko, od 15 lat zaj-
mujacy sie malym lotnic-

1

lwem — syn gérnika. Sam

instruuje i studiuje na Po-
litechnice Gliwickiej. W ja-
ki sposéb znajduie na to
wszystko eczas — nie wiem.

Gornicza modelarnia pla-
nuje! Tak, jak przyzwyczai-
li s'e¢ to robié¢ pod ziemis.
Ustalaig « plan miesieczny
i juz w grudniu wykonali’
166% -,,normv* — jak mo-
wig — w stosunku do listo-
pada, W przeliczeniu wy-
nosi to 25 modeli! W pro-:
gramie, ktérv przeglagdam—
jest silniczek z SiM-u i ja-
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(dokoficzenie ze str. 71)

kie§ sterowanle radiowe —

ale to jeszeze tajemnica.

Pomimo ze Henryk Pro-
cek jest ciedla w kopalni
i najeciensza ,beleczka“ w
jego pracy zawodowej ma
lzilkanascie centymetréw
srednicy — w modelarni z
duzg  zrecznodcig  buduje
modele i instruuje mtod-
smych kolegdow.

Modelarze pszowscy szy-
kujg sie juz na zawody eli-
minacvine.  Maia ambicie
za'gé jokie§ miejsce na -
Ogoélnopolskich.

a zdaje sie najmniej... Liga
Lotnicza, bo przeciez trud-
no zrozumie¢ brak gazetek
sciennych, materialéw pro-
pagandowych, instruleji w
dwudziestotysiecznej  osa-
dzie gérnikéw, ktérzy na
Lige ofiarowali do chwili
obecnej 15 000 zlotveh (1).
Sadze, ze obwéd w Ryb-
niku czy nawet okreg w
Katowicach zainteresuje sie
Pszowem, bo tamtejsi czlon-
kowie LL nie maja nawet
legitymacji...(!).

Wracam z Pszowa z za-

TAK SOBIE MYSLE...! dowoleniem,  Gornicy —
Modelarnig zywo intere- nie tylko wydobywaja we-
suie sie zwiazek gérnikow. giel...

FELIETON NIELOTNICZY

WSPOLNYMI SILAMI

Jak mys§lisz? Czy latwiej jest robié model samemu, czy
tez wowezas, gdy jeden z kolegéw stuzy Ci radg techn’czna,
a drugi zamieni Ci, na przyklad, dwie listewki, ktérych masz
za du o, na klej, ktérego Ci brak?

Wiem ze w tym wypadku nie wahasz sie ani chwili jak
odrowied~ie¢ na to pytanie. Naturalnie, zawsze lepiej pra-
cowa* razem, czué¢ pomoc kolegéw i samemu dopoméc innym.

Chee Ci wlasnie pow'edzieé pare s'éw o takiej serdecz-
nej braterskiej pomocy, ale juz nie kilku chlopcéw, lecz wielu
narod ‘'w i powaznych panstw. . .

Wiesz dobrze, ze odbudowa¢ kraj z wojennych zniszezen,
zbudowa* setki nowvch. poteznych fabryk, zmusié z'emie, by
nam cawata pcddosta’'kiem chleba — to zadanie nie latwe.
Fowiedzmy sobie zupelie szczerze i otwarcie: gdybyémy nie
otrzymali pomocy ze Zwigzku Radz'eckiego, gdyby nie fakt,
ze n*owad7imv szeroki handel zagraniczny przede wszystkim
z ZSRR i bratn'mi ranstwami demokracji ludowej, nie mo-
glibyémv wykonaé Planu Trzyletn'ego, nie mielibydmy real-
nych podstaw poteznego P'anu Szeécioletniego.

Dziek! temu, Ze istnieje Zwiazek Radziecki, ze w Cze-
c"ostowacii. Rumunii, Bulgarii i na Wegrzech rzadza robot-
nicy i chloni — Polska jest wolna, a Ty masz moznoéé korzy-
stan’'a 7 nauki, be"p’a’n-go latania, nie grozi Ci widmo glodu
I bezo™oc'a, a przed Toba perspektywa szcze§liwego, rado-
snevo i tworezego Zzvceia. 3

Przed ki'kn dniami nowstala Rada Gospodarcza panstw
dem~'"ra~ii Tudwei i ZSRR.

Powstan‘e jej—to jeszeze jeden krok naprzéd w nawiaza-
n‘u 8c's'ej wsnG'rracy miedzv wszvstkimi panstwami, ktére
rragaa po'-oin. ktire pragng budowaé lensze zyeie. Do Rady
mrze we'$¢ kazde panstwo, ktére zechce pokojowo pra-
cowa#, Zadna decvzia w Radzie nie bedzie podejmowana
be* z~odv za‘nteresowanego pafistwa. Rada ma za zadanie
nie tv'ko romoc gosrodareza, lecz takze wymiane technicz-
nych osiasnie® i dofwiadczen.

Jak bedzie; wygladata w praktyce praca Rady Gospo-
darewej?

Rv tatwiej bylo nam zrozumieé jej sens, wezmy konkret-
ny pr¥ k'~d.

Prz-pu'émy, 72 na Wesrzech! pannwala posucha i kra-
iowi grozi brak chleba, Przedstawiciele innych panstw, ze-
Fran' na posiedzeniu Rady, zadecyduija kto i ile maki moze
posti® f'n Bui“apesztu. A w zamian za to Wegrzy dostarcza
lym panstwom nn. we'ne, ktérej maia nadmiar.

Inny przvk’ad: Cheemy zw'ekszyé w Polsce wydobyeie
weT'a i nano'vlkamy na trudnodci techniczne. A tu wstaje
de'rgat rod fecki i méwi: .My wlaénie wvnaleliémy takg
i taka mas-yne. Zastosowaliémy nowa metode wyvdobycia.
Chetni> przvélemy Wam inzyniera, ktéry to wszystko do-
kladn'e wyt'umaczv®,

A pomvilrie, ile dobrego moze daé Rada Gosnodarcza
n s emn lotnictwu! Staniemy s‘e bogatsi o doéwiadezenia
CAGI bed-iemyv mogli w jei tunelach przedmuchaé doéwiad-
cva'ne profile, nn. za nasze doskenate JSalamandry®, Czesi
rrz=é'a nam swoie perwszorzedne wyciagarki itd. itd.

Sadze. ze juz wieeei nrzvkiaddw nie trzeba evtowad.
Sprawa jest jasna: ZSRR i kraje hbudujace socializm—to jed-
na. brafercka, zendna rodzina, kiéra sobie pomaga serdecz-
nie i w kazdej sytuacji.
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Drogi Redaktorze!

Jestem jeszcze w podrézy, ale sadze, ze list ten dojdzie
na czas. Otéz w tej wiosce, gdzie ostatnio przebywalem,
(ha~wy nie wymienie, az po przyjezdzie) chlopey buduja
modele z materialéw czysto krajowych. '

M'anowicie, caly szkielet modelu szybowca szkolnego
wykonujg z pretéw leszezyny, kilku gwozdzikow, nici, papie-
ru i klajstru. A jak wspaniale takie modele lataja! 50 se-
kund — murowane. Czekaja nawet na specjalne plany, bo
s ¢ niecierp’iwia, a zapal maja niestychany. Najprzod dzi-
wi'em s'e, ze tam SiM dociera, ale powiedzieli mi, ze to za-
stuga ich okregu Ligi Lotniczej, ktéry dba o to, aby pismo
nasze bylo wszedzie. kLadnie, co? ;

Ciekawie urzadzili sobie modelarnie. Poniewaz o spécjal-
nym lokalu mowy nie ma, nauczyciel (ob. Zarebski) oddatl
mod larzom izbe szkolna na popoludnia. Prosze nie myéleé,
ze sa tam olbrzymie szafy z narzedz'ami, pétkami czy coé
w tym rodzaju. Nie. Po prostu jeden z chlopakéw, syn miej-
ceowegn s'olarza uprosit ojca o skrzynke. W tej skrzynce,
ktora ma ksztalt jakby walizki, maja narzedzia, wystarcza-
jace na dzlesieciu modelarzy. Gdy pytatem dlaczego wlagnie
w takiej, a nie innej skrzynce, powiedzieli, ze dlatego, bo na-
rzedz'a nie sg tylko ich wlasnoécig, a trzy razy w tygodniu
calr sk-zvnka wedruje do sgsiedniej wsi (4 kilometry, Re-
dek orze) i dla‘ego wygodniei, gdy ma odpowiedni do no-
s7enia ks-tatt. Sprytne, prawda? Narzedzia te czeiciowo ku-
pili w m asteczku, a reszte zebrali wéréd kolegow.

W ten snos6b z przenosnei modelarni korzysta dwu-
dziestu mode’arzy z obu wsi.

Powiedzieli mi, Zze nie sg zbyt wprawieni, ale na zawody
eliminacyjne — pojada na pewno.

Ca'y kurs wycinanek papierowych z SiM-u przerobili
»ha ramie¢” i prosza o jeszcze — dla nowych modelarzy.

Gdy ich poc’eszylem, ze w drukarni ,,Prasy Wojskowej*
juz drukuja sie dwie wycinanki Ligi Lotniczej, to sie bardzo
uc'eszy'i i czekaja cierpliwie. Troche pieniedzy na swoje pra-
ce otrzymuja od ,,Samopomocy Chlopskiej*“ (mieli tam maly
fundusz na cele specjalne) i postanowili kupi¢ jeszcze jeden
komp'et narzedzi oraz wycinanki modeli redukcyinych, kté-
re wydat O%reg Krakowski. Sg to makiety samolotéw: my-
§liwea ,I-16" i bombowca , DB-3F“ (ZSRR), wydrukowane
na kartonie i w kolorach naturalnych. Cena jednego kartonu
68 z'rtych. Podali mi nawet adres, gdzie mozna zamawiaé:
Krakéw, u''ca 1 Maja 6; Liga Lotnicza.

Nie wiem, jakim cudem skompletowali sobie biblioteke
'otnicza. Naucrzyciel ich tylko u$miechal sie, gdy pytatem.
Na tadnej pé'ce, dostepnej n'e tylko dla modelarzy, zna
lezlem: , Samo'oty w walee® — Wolkowa_ ,,Modele latajgce’‘—
M'k'aszewskiego. , Na kursie 270°% — Gozdziewskiego, ,,War-
szawa — kurs na Berlin® — Meissnera i najnowsza ksiazke
KUK (Komitet Upowszechnienia Ksiazki) ,Na ratunek® —
Stefanii Sempo’owskiej. Musze dodaé. ze wszystkie te ksiaz-
ki zakuni'i w Woiskowei Ksiegarni Wysytkowej — Warsza-
wa. Krakowskie PrzedmieScie 11 i sg zadowoleni, bo umé-
wli s'e z Ks'erarnia, ze ta wysle im kazda lotnicza nowosé
natyvchmiest po wy'Sciu z druku. Tacv snryciarze sa tutaj.

Pon'ewaz w drodze powrotnej wstapilem do Krakowa,
rrosze rown'ez ki'ka stéw o fym miescie przeczytaé. W fa-
bryre Zie'eniewskiego (to ta od mostéw i dzwigéw) technik
oh, Sta=is’aw Walas7czyk zorganizowat kolo modelarskie i ma
oko'o s'u ludz'! Fabryka dala lokal i nawet che'ala wziac
e‘a'owero instruktora — tak sie zapalili. Gdy sie o tym .
dowie”zia'a fabryka .Wolhrom* (detki i guma) to zaraz
z o™it sie ruch i juz inzvnier Jan Knz'owski zmobilizowal
95 chetnveh m~delarzv svoiréd robotnikéw. W' chwili obec-
nej jeszcze s'e orgonizuja...

Ale to wszvstko nie, jak moéwi referent modelarski na
ckreg kra-owski — instr. Stanczyk., — ,,Musimy zalozyé jesz-
cze wiecrj modelarni przv fabrvkach 1 na wsi. Bo jezeli
mamyv 25700 rzesze czlonkow Ligi wérdéd kolejarzy okregu
krakowskiego to i modelarze sie znajda*“.

Jednvm stowem, Redaktorze, w samvm Krakowie nali-
c-y'em po-ad 700 modelarzy, Bedzie konkurencja na zawo-
dach ogdé'nopo'skich.

Dn 7zobaczenia w Warszawie. Bardzo sie niecierpliwie,
ko juz tutaj chodza s'uchy o trzech nowych modelarniach,
kiér> rodohnn ZMP chee zalozyé w stolicy. A moze jedna,
ale taka wielka... Obserwator



Odbudowa i szeroka rozbudowa szkol-
nictwa na nowych zasadach jest jed-
nym z podstawowych zadan rzadu Pol-
ski_Ludowej. Cyfry dotyczace szkol
zawodowych i akademickich mowia
najlepiej o tych staraniach. W latach
1937 — 1938 w szkolach zawodowych
ksztalcitlo sie 21971 mlodziezy, podczas
gdy w roku szkolnym 1947 — 1948 do
zwigkszonej ilosci szkél uczeszezalo bli-
sko 388 tysiecy wuczniow. Jezeli w
szkolach wyzszych akademickich i nie-
akademickich, przed wojna, ksztalcilo
sig 48 000 studentow, to w r. 1947—48 —
85401. Wazrosla réowniez ilos¢ uczelni.
W r. 1937—1938 szk6l wyzszych bylo
27. Dzsiaj mamy ich 35. Wymieniam
dlatego szkoly zawodowe i wyzsze, bo
w wielu uczelniach studiuja przyszli
technicy, inzynierowie, mechanicy czy
konstruktorzy lotniczy.

O.brzymim osiggnieciem polityki na-
Szego pansiwa jest udosiepnienie tych
wszysikich uczemni synom robotnikow,
chlopow i inteligencji pracujace;j. Naj-
lepsi, na zdolniejsi majg dzisiaj moz-
no§é ksztaicenia sie. Dzisiaj nie ma siu-
diujgeyen dla tytutu. Sg  tylko lu-
dzie uczciwej pracy, ludzie, na kto-
rych spoleczensiwo polskie moze li-
czy¢, Ludzie legitymujacy sie przede
wszystkim swoimi zdolnosciami. Legi-
tymacja partyjna czy ZAMP-owska zo-
bowigzuje na naszych uczelniach do
Jeszcze lepszej pracy, do dawania przy-
kiadu innym,

Korytarz szkoly inzynierskiej im.
Waweiberga i Rotwanda. Przed od-
dzialem lotniczym grupki studentow.

Dzisiaj egzamin. Hy-dro-me-cha-ni-ka!
Nie wszyscy maja wesole miny. Jak

tu sie cieszy¢, gdy za chwile beda cie

»bilowaé¢ na wszystkie strony.

Oddzial lotniczy miesci sie w nowym
gmacau zaledwie rozpoczetym przed
wojna, ktory dzis jest stopniowo wy-
konczany. Gotowe juz jest wewnetrz-
ne urzadzenie prawego skrzydia.

»8zybki, wyjatkowy w swym za-
siegu rozwéj naszej gospodarki narodo-
wej wymaga olbrzymiego wysilku in-
zynierow, technikow, ludzi nauki..” —
mowil Prezydent Bierut. Wysilek ten
wida¢ wyraznie na oddziale lotniczym
Wawelberga, To, Ze w przeciagu
czterech lat opuscilo oddzial dwudzie-
stujeden inzynieréw lotniczych — jest
tego najlepszym dowodem.

Sale wykladowe i pracownie od-
dzialu lotniczego sa widne i przestron-
ne. Na kazdym stole rysownica z regu-
lacja nachylenia. W kre§larni’ obser-
wuje ciekawy, prosty przyrzad de kre-

W olbrzymiej hali zgromadzone sq wszystkie eksponaty potrzebne do nauki pogladowej.
(z lewej) ,Airacobra® w przekroju, w glebi silniki i wlasny samochod Kola Lotniczego.

SZKOLA

LOTNICZYCH
INZYNIEROW

slenia (co§ na waor ,Isisa® czy ,Kul-
mana*) — obrotowa lLinie pomysiu stu-
denta Tadeusza Witczaka. Wynalazek
ten, jak sie dowiaduje, zostal zgloszony
w Urzedzie Patentowym. Pomystiow
przysziym inzynierom nie brak., Zresz-
ta student oddzialu lotniczego juz w
czasie nauki pracuje dia Panstwa. Na
przyklad: Jerzy Kunkiel wynalazl no-
wy typ manometiru, ktorym zaintereso-
walo sie Ministerstwo Przemysiu. Przy-
jemne z pozytecznym. Praca dyplomo-
wa nie pojdzie do archiwum szkoly, a
bezposrednio w zycie. Tak samo wy-

gladala historia z samolotem CSS-10.

Profesorowie wyizszych szkol lotniczych

opiekuja sie mlodzieza lotniczych szkél

zawodowych. Na zdjeciu prof. inz. Cze-

staw Bieniek §ledzi prace jednego

z uczniow szkoly przyfabrycznej w za-
kiladach lotniczych.

Studenci konstruowali te maszyne, ja-
ko zauanie szkoine (pod Kkierunkiem
dr. inz. Misztala) i dzisiaj ,dziesigtka*
jest juz zbudowana.,. Wielki sukeces.

W hali komplet montazowy samolotu
mysliwskiego. Hamownia wiasne) kon-
strukcyl, najrozniejsze Lypy sinikow, a
nawet oryginalny zabylek muzeany —
pierwszy szybowiec Lilienthala. W no-
wej, bodaj wystawowej hali, ktorg sie
wykoncza, eksponaly zostang porzgdnie
uszeregowane i udostepnione wszyst-
kim chetnym. Powstanie tu jedyne w
Swoim rodazaju muzeum — wysiawa po-
gladowej nauki o lotnictwie.

Chiubg szkoly jest biblioteka liczgca
ponad 1500 tomow ksigzek i pism we
wszysikich jezykach. Biblioteka 1 pomo-
ce naukowe — 10 podstawa kazde) pra-
cy tworczej zaréwno jak dotacje pan-
stwowe, z ktorych Kolo Lotnicze otrzy-
muje regularnie od Min.sterstwa Ko-
munikacji 20 000 zlotych miesiecznie,
czy od MON-u — 400000 zt jednora-
zowo (na wydawnictwa), ponadto Liga
Lotnicza udziela stalych stypendiow
trzem studentom.

Pytam, ile tez czasu zajmuje nauka
w szkoie. Otrzymuje odpow.edz, ze za-
sadniczo 8 godzin, a w prakiyce 12. Pro-
jekt tzw. przejsciowy irwa 300 godzin,
a praca dyplomowa pochlania kolo 1 000.
Te godziny — to nie tylko obliczanie,
kresienie i pisanie, nie tylko ucigzliwe
grzebanie w setkach publikacji facho-
wych, ale przede wszystkim praca
tworeza, Dwadziedcia cztery przedmio-
ty wykladane sg na oddziale. To po-
winno wyslarczy¢ dla zrozum'ienia o-
gromu pracy, jaka musi pokonaé stu-
dent — przyszly inzynier lotniczy.
Przez okres trzech i pol lat przebywa
student w murach Wawelberga, by po-
tem przejé¢ do przemyshu lotniczego.

Na zakonczenie pozwole sobie wy-
mieni¢ studentéw, ktérzy sa juz na
progu szkoly przed startem do WIEL-

KItGO LOTU. Studenci: Ryszard
Wilkowski, Olgierd Zmudzki, Jerzy
Stasiak 1 Marian Slusarczyk w tej

chwili otrzymuja dyplomy inzynierskie.
W nastepnej turze: Tadeusz Godziszew-
ski, W odzimierz Popek, Tadeusz Mar-
chaj i Kazimierz Rogalski.

Czeka na nich praca, ktérej nie brak
w' po'skim lotnictwie. Czekajg wielkie
zadania budownictwa lotniczego, ktére
z kolei czeka na setki inzynierow i ty-
sigce technikow.

Opuszezam budynek oddzialu lotni-
czego zegnany przez samolot szturmo-
wy, ktéry stoi na podwérzu. Dar woj-
ska dla studentow. P. E.

Na pierwszym planie
Poznajemy tajemnice silnikow.

Wykladowca objasnia, a studenci patrzac i stuchajac uczg sie budowy silnika.




Szanowna Redakcjo!

Modele kartonowe buduje
juz przeszio rok, Zaciekawi-
ia mnie wiec nowaitka za-
mieszczona w Silvi-ie 0 wy-
czynacn modell kartono-
wycn w Zwigzku Hadziec-
kim, 3 min. 1y sek. — 10 na-
prawde wspaniaty czas lo-
tu. Musze przyznaé, ze
spoérod  3U-tu  zbudowa-
nych przeze mnie modeli
karwonowycn zaledwie kil-
ka przekroczylo czas 20
sek, (najlepszy 20,3 sek.). W
poréwnaniu -z rekordami
radzieckimi wygladam —
kiepsko.

Niemniej jednak nie znie-
checa mnie to do pracy,

rze, ze w tym roku popra-
w.e swoje ,rekordy*.
Modelarstwo kartonowe
to bardzo tanie, a dajace
duzo przyjemnosci zajecie.
Mozna by urzgdza¢ nawet
zawody okregowe czy ogoél-
nopolskie — idac za przy-

Szanowny Obywatelu
Redaktorze! .

W numerze 5 SiM-u z br.
przeczytlalem = artykulik o
ZMP 1 aeroklubach. Za-
czynajg sie wreszcie ozy-
wia¢ martwe dotychczas
odecinki pracy w naszym
lotn.ctwie.

ZMy w malym lotnictwie
os.ggnelo juz wiele sukce-
séw. Dobrze sie wiec sta-
lo, ze Krakow, kiory coraz
lep.ej pracuje dla lotnic-
twa, zalozyt' pierwsze w
Poisce kolo ZMP przy Ae-
roklubie.

W Slad za nim poszla
czestochowa, Musze Ci do-
nies¢ Ob. Redaktorze, ze
Krakowsklie Kote- . ZNIP
przy AeroklUbie pracuje z
kazdym dniem coraz lepiej.
Odzwierciedleniem tej pra-
cy bedzie dwutygodniowa
gazetka Scienna ,,Ogniwo®,
kiorej pierwszy numer mia-
lem moznosé niedawno zo-
baczy¢. W jednym ariyku-
le tej gazetki kol. ob. pi-
sze;

»Koledzy! Wierzeie mi i
weicie sobie do serca to, co
w tej chwili do Was pisze:
dobry lotnik, to nie tylko
czlowiek, ktory. posiadi w
pewnym stopniu sztuke la-
tania—to przede wszystkim
Swiadomy obywatel pracu-
Jacy nie tylko w swoim za-
wodzie, ale takze spolécz-
nie. Wychowanie takich
wlasnie ludzl,” pelnowarto-
Sciowych lotnikéw — oby-

przeciwnie, podnieca i wie-

CZYTELNICY PISZA...

Z FRONTU MODELI KARTONOWYCH

ktadem Zwigzku Radziec-
kiego — a wiedy granica
pomigdzy rekordem Polski
(o ile u nas taki jest) a re-
kordem ' ZSRR na pewno
sig zmnie szy. Prosze o od-
powiedz co do mozliwosci
realizowania mych projek-
téw oraz o podanie rekordu
Polski w kategorii modeli
karwonowych?

Na zakonczenie listu mu-
szg nadmieni¢ jeszcze, ze
nasze koto Ligi Loiniczej u-
rzadza w najblizszych
dniach zawody modeli kar-
tonowych.

Staty czytelnik

Wiadyslaw Milekodaj
Rabka

Niestety, nie znamy pol-
skiego rekordu w tej kate-
gorii modeli., Mamy na-
dzieje, Ze zawody modeli
kartonowych zorganizuja o-
kregi Ligi Lotniczej wyko-
rzystujgc sale gimnastycz-
ne, hale fabryczne itp.

(red.)

BIERZCIE PRZYKLAD Z KRAKOWA

wateli, postawilo sobie za
cel nasze holo. Bedziemy
sig starali wszystkie nasze
s.dy skoncentrowaé w twor-
czej pracy dia dobra Pol-
ski Ludowej.

Bedz.emy zawsze pierw-
sil* .
Skoro juz'mowa o gazet-
ce, to wspomnieé trzeba, ze
opracowana jest  bardzo
starannie i zawiera cieka-
we artykuly, ktére ‘mozna
by wykorzystaé, o ile miej-
sce pozwoli, hawet w
SiM-ie. Bo czyz nie stusz-
nie pisze kol. T. H., ze ,la-
tanie nie konheczy sie wtedy,
kiedy z dwoma mewkami
w_klapie opuszczamy szko-
te szybowcowa, a takze i
nie wtedy, kiedy dookola
trzech mewek  zably$nie
wianuszek. Lataé uczymy
sie zawsze — kazdy lot jest
inny i kazdy nowy musi by¢
dla nas zrédlem nowych

- doswiadczen®,

Na zakonhczenie pragne
jeszeze nadmienié, ze na o-
statnim zebraniu Kota
stworzono 5 sekeji, ktore
maja na celu wciagnaté do
pracy wszystkich bez wy-
jatku czlonkow.

ZMP-owey  Aeroklubu
Krakowskiego dali dobry
przykiad.

‘Inne aerokluby powinny
obudzié¢ sie juz z dosé diu-
giej ,drzemki* —*-rzeba i
tam prace ozywié,

. Z powazaniem
(szpak)
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BUDUJEMY SILNIR SAMOZAPLONOWY

JAN STASZEK, inz.
WYKONANIE TLOKA

Jedng z najtrudniejszych
do wykonania czeéci . jest
tlok. Skiada sie on z dwu
zasadniczych czeéci: z dna
tloka, kiore obeymuje jed-
noczesnie gniazdo sworznia
ttokowego, -oraz z tulei tlo-
ka. Potigczenie tych dwu
czesci musi byé dostatecz-
nie mocne, aby przy$piesze-
nia powstajace podczas pra-
cy silnika nie powodowaly
ich rozdzielenia. Mozna to
wykonac przy pomocy
wkrecenia dna tloka w tu-
leje tloka, przy czym oby-
dwie czedci powinny posia-
da¢ odpowiednie nagwinto-
wania, lub tez polaczyé je
przy pomocy weceisku ter-
micznego. Wykonuje sie to
W Sposob nastepujacy: dno
tloka posiada srednice
wigksza od wewnetrznej
Srednicy tulei tloka okoto
0,02 mm, musimy wiec tu-
leje tloka rozgrzaé tak, aby
rozszerzyla sie ona pod
wplywem ciepla i pozwo-
lita na weciéniecie dna. Po
doktadnym wykonaniu cze-
§ci wedtug rysunkéw wkla-
damy korbowod w dno tto-
ka i przetykamy go sworz-
niem tltokowym. Polgczenie
sworznia z dnem tloka po-
winno sie odbywaé pod ci-

“tloka

$nieniem (wcisngce sworzen
w dno w imadle), czyli nie
moze tu byé mowy o
luzie.

1ak ' przygotowane dno
wraz 2z zalozonym
korbowodem i sworzniem
ttokowym odkladamy na
bok i wrzucamy teraz tule-
je tloka do naczynia z ole-
jem mineralnym (moze by¢
stary olej samochodowy). O-
lej ten podgrzewamy do
momentu jego zagotowania
sie, czyli do temperatury
wrzenia. Teraz wyciggamy
tuleje z wrzacego oleju i
szybko, aby nie zdazyla o-
stygng¢, weiskamy w niag
do oporu dno tloka z tkwig- .
cym w nim sworzniem
tlokowym 1 korbowodem.
Trzeba przy tym zwrdeié u-
wage, aby spilowanie gornej
czesci tloka zgadzalo sie z
wycieciami w tulei, aby nie
przestaniaé¢ przewodu prze-
plukujacego. Poza tym ca-
la operacja weciskania musi
odbywat sie bardzo szybko,
aby dno tloka, nie rozgrza-
lo sie, zanim nie Zostanie
wcisniete do oporu. Skurcz
tulei tloka spowodowalby
koniecznos¢ wyrzucenia o-
bydwu czeSci i wykonania
nowych.

AMERYKANSKICH SA-

. MOLOTOW typu , Mitchell*

(bombowiec) i , Mustang“
(mysliwiec) uzywaja holen-
derskie wojska w Indone-
zji dla dlawienia walk wol-
nosciowych na tamtejszym
terenie. Donosi o tym =z
duma batawski korespon-
dent amerykanskiej agen-
cji prasowej United Press.

ILE KILOMETROW
PRZELECIAL LOT?

WYZSZYM OFICEREM
ARABSKIM =z inicjatywy
i =z poparcia Anglikow
jest ,,8S5 Gruppenfuehrer*
Dierlwanger, znany dobrze
w Warszawie z okrutnej
rzezi ludnoéei cywilnej Wo-
li w. poczatkach sierpnia
1944 r.

Dierlwanger figuruje na
liScie przestepcow wojen-
nych — jednak Anglicy w
ostatniej chwili odmowili
wydania tego bandyty w
rece wiadz polskich.

O SWIATOWY REKORD
SKOKU ze spadochronem
pokusit sie niedawno Fran-
cuz Pierre Morel. Skoczyl
on w Paryzu z wysokoSei
11300 m, ale.. wyladowal

~zupelnie nieprzytomny 4 za-

brany zostal
do szpitala.

natychmiast




Przeglgdajgc dane dotyczace histo-
rycznego rozwoju dzisiejszego nowocze-
snego helikoptera i cofajgc sie syste-
matycznie w poszukiwaniach rok za ro-
kiem dotrzemy do 2zrodla powstania
pomystu budowy tego rodzaju statku
powietrznego.

W polowie XVIII wieku uczony ro-
syjski M. W. Lomonosow opracowal
model helikoptera, ktéry miat stuzy¢
do badan goérnych warstw atmosfery.
W dniu 4 lutego 1754 r. uczony ten
wyglosit obszerny referat w Akademii
Nauk na temat swoich badan. W lipcu
tegoz roku powstal model pod nazwg
.maszyna  aerodynamiczna®“. Model
sk'adal sie z dwoch przeciwbieznych
Smigiel napedzanych mechanizmem
sprezynowym. Wedlug relacji uczonych
projekt ten byl jednym z najlepszych w
owcezesnych czasach. Pomyst ten byl
poézn'ej wykorzystywany przez wielu
konstruktorow poza granicami Rosji.

W roku 1869 A. N. Lodygin opraco-
wal sposéb  przystosowania silnika
elektrycznego dla ,aparatow ciezszych
od powietrza®“. W tymze roku przed-
stawil Ministerstwu Wojny swoéj pro-
jekt ,Elektrolota®, to jest helikoptera,
ktorego rotor obracany byl przy pomo-
¢y silnika elektrycznego...

Piecdziesigt lat pozniej wynalazey
niemieccy, wloscy i francuscy czy an-
gielscy (np. Petrocci; Karman, Curo-
wiec) powtorzyli ten sam pomyst opie-
rajgc sie na badaniach rosyjskich.

Przechodzge do roku 1870 — 71 znaj-
dujemy nazwisko M. A. Rykaczewa, u-
czonego, zajmujgcego sie eksperymen-
ta nymi pracami nad konstrukcjg &mi-
giel, dobraniem mocy silnika i okresle-
niem sity ciggu. Prace Rykaczewa wy-
przedzily prawie o sto lat podobne pro-
by francuskiego aerodynamika, inz.
Eiffla.

Wiek XX przyniost bardzo duzo naj-
rozmaitszych konstrukeji $Smiglowcow.
Przelomowsg chwila bylo opracowanie
teorii powstawania sily nosnej. Teorie
te sformulowal uczony rosyjski S. A.
Czaplygin. Wynalazey  Smiglowcow
zdobyli punkt oparcia — teorie aero-
dynamiczng, na ktorej mogli budowac
swoje dalsze pomysty.

W latach 1908—1913 student wyzszej
szkoly technicznej B. N. Jurjew, uczen
N. E. Zukowskiego (obecnie akademik,
laureat nagrody Stalina), skonstruowal
pierwszy na Swiecie latajgcy helikop-
ter, ktérv zdolny byl uniesé¢ czlowieka.

W tej konstrukcji by! caly szereg roz-
wigzan, kiore po dzi§ dzien spotykamy
we wszystkich $Smiglowecach, Dotycza
one statecznoéci, sterowania lopatek ro-
tora i wyréwnania momentu obrotowe-
g0 rotora.

Roéwniez na nowoczesnych helikopte-
rach (Sikorski, Bell i inne) obserwuje-
my ten sam uklad — rotor i boczne
ogonowe $&miglo wyréwnujgce moment
obrotowy. Wykonanie techniczne ule-
glo zmianie, schemat pozostal ten sam.

W 1924 roku grupa konstruktordéw
pracujgeca w CAGI otrzymala polecenie

LSRR

EDWARD PAWELSKI

teoretycznego i prakiyczncge opraco-
wania konstrukecji helikopterow. W ten
sposob powstala komorka badaweza,
dokonujaca pomiarow rdznych. rodza’
rotoréow umieszezonyell na specjalnych
stanowiskach pomiarowych, Dane po-

NA RYSUNKACH 0D GORY:
1. Autozyro Kamowa KASKR I. 2. Dwu-

osobowe autozyro 2-EA. 3. Autozyro
CAGI-A4. 4. Dwumiejscowka A-7-3a
konstrukeji Kamewa

miarowe, uzyskane w ten sposob, po-
zwolily na skonstruowanie eksperymen-
talnego helikoptera CAGI-EA-1. He-
likopter zostal oblatany przez pilota
A. M. Czeremuchina (obecnie jest on
znanym uczonym ZSRR). Byt to pierw-
szy latajacy helikopter Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktory pohit dotychczasowe
miedzynarodowe rekordy w swojej kla-
sie. W dniu 14 sierpnia 1932 roku uzy-
skano wysoko$¢é 605* metréw. Swiatowy

* W Skrzydlatej Nr 12/31/1947 poda-
mylnie 6050 m,

‘go i zwiekszenia sterownosci

OJCZYZNA
SMIGLOWCOW

rekord wysokosci wynosilt wowcezas za-
ledwie 18 metrow!

W 1933 pojawily sie dalsze ewolucje
lej maszyny, noszgce oznaczenia 3-EA
i b-EA. Zaréowno loty jak i ulepszenia
techn'czne daty konstruktorom z CAGI
bogaly material do dalszych.studiow.

Omawiajac rozwoj helikopteréw na-
lezy wspomnieé rowniez o autozyrach,
ktorych spora ilo§¢ wykonano w ZSRR
i ktére byly rowniez f{undamentem
rozwoju dzisiejszego helikoptera,

Inz Kamow i inz Skrzynski w roku
1929 skonstruowali aufozyro o nazwie
»Wiertolot* % silnikiem  Gnome -
Rhone 110 KM. Ciekawym rozwigza-
niem w tej maszynie bylo przystosowa-
nie silnika od §migla ciggngcego do na-
pedu rotora.

Réwniez CAGI wyprodukowata kilka
$m gloweow, z ktorych 2-EA z silni-
kiem gwiazdzistym 220 KM i szczatko-
wymi skrzydlami widzimy na rysunku.

Au.ozyro A-4 skonstruowane w roku
1933 przez KuZniecowa z CAGI i udo-
skonalone (typu 6-AE) bylo do r. 1936
uzytkowane w armii radzieckiej jako
seryjna maszyna lacznikowa.

Znane sa konstrukcje prof. Kamowa
(rys. 4) A7, A7 bis, A7-3a z mocniej-
szymi silnikami. Ostatnie wersja AT-3a
posiadata silnik 480-konny, trojkolowe
podwoz.e, ciezar uzyteczny 630—750 kg.
Rozpietos¢ szybkosci 40 — 220 km/godz.
Pulap 4 000 m., Diugoéé startu 28 m, lg-
dowanie 18 m. Odznaczala sie ona do-
bra sterownogcia i lotem Slizgowym
do 30°. Ten typ autozyra stosowany
byt w ZSRR do badan leénych w Tian-
S-an, a w okresie wojny w 1941 roku
jako maszyna lgcznikowa.

W 1935—36 roku z biura konstrukcyj-
nego CAGI wyszed! prototyp maszyny
11-EA PW, kléry byl polaczeniem do
pewnego stopnia idei autozyra i heli-
koptera.

Dla wyrdéwnania momentu obrotowe-
zamonto-
wano na ramieniu (rusztowaniu) two-
rzacym jak gdyby skrzydia dwa Smigla.
Hel kopter ten, wlasciwie prototyp
péznie sze] ,,Omegi*, zostal opracowany
przez inz. inz. Jurjewa i Bratuchina.
W nastepstwie wielu doswiadczen, u-
zyskanyvch przy budowie i oblatywaniu
11-EA, powstal w roku 1941 helikopter
dwurotorowy — dwusilnikowy — slyn-
na z moskiewskich pokazow ,,Omega’.
Trzeba dodaé¢, ze ,Omege” rozpoczeto
opracowywat juz w roku 1939. ,Omega*
posiada dwa silniki M-11 nowej wersji
0 mocy 145 KM kazdy. Predko$c pozio-
ma tego $miglowca wynosi 118 km/godz.
Szybko§¢é maksymalna 180 km/godz.
Szybko$¢ wznoszenia 6 m/selk.

Za prace badawcze konstruktorzy
»Omegi“ zostali w 1944 r. odznaczeni
nagroda Stalinowska.

Jak wida¢ z tego pobieznego szkicu
historycznego rozwoju prac nad heli-
kopterami i autozyrami, Kraj Rad ma
pelne prawo nazywaé sie ojczyzng §mi-

gloweow,
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W numerze 3 naszego ty-
godnika wydrukowali$my
pod tytutem ,Szybownicy
zgdaja planu“ st jednego
z naszych Czytelnikow, po-
ruszajgcy palgee kwestie
ujecia wreningow szybowco-
wyecn w aerokiubacn w pla-
nowane i obliczone na
wspoizawodnictwo normy.

last ten, o charakierze
dyskusy)nym, zerwat tamy
spiguzone) rzeki nastrojow
i uczu¢ naszych mioaych
szybownikow, kiorzy zasy-
paii redakc)e swoimi wy-
powiedzianii i uwagami na
ten temat.

Obima ich koresponden-
cja wskazuje jasno na to,
ze brak planu w trenin-
gach szybowcowych jesi
ogolng bolgezka ludzi, kto-
rzy cnca lataé, i ze sprawe
te nalezy rozwigza¢ jak
najszybceiej w interesie ca-
tego szybownictwa polskie-
go, a szczegoblnie w intere-
sie mlodych pilotow, wy-
szkolonych juz przez
Powszechng Organizacje
~Stuzba Polsce®.

Piloci ci, jak sie okazuje
z otrzymywanej korespon-
dencji, przejawiaja. wspa-
nialg, bo prawdziwie milo-
dzienczg preznos¢ i zapal
do pracy. Energii tych
mlodych serc lotniczych nie
wolno pod zadnym warun-
kiem zmarnowac przez nie-
umiejetne poprowadzenie.

Z braku miejsca cytuje-
my ponizej fragmenty
dwoch tylko listow, ktore
jednakze odzwierciedlaja
zadania i nastroje wszyst-
kich nadestanych wypowie-
dzi.

Kolega ,Kajtek” (nazwi-
sko i adres znane redakeji)
pisze w ten sposob:

W trzecim numerze |, SiM-u”

ikazal si¢ artykul podpisany
goiﬂcm . Zapalony  Szybow-
nik',

Solidaryzuje si¢ calkowicie
z wywodami , Zapalonego Szy-
bownika'. Poruszyl on zadad-
nienie  niezwykle wazne dla
naszego szybowniclwa, ba =~
dla calego lotnictwa. *Spraiva
aystematyczn?o i racjonalne-
do treningu dla mlodych szy-
bownikéw powinna byc glebo-
kg troskq dla wszystkich, kio-
rym szybownictwo lezy na-
prawde na sercu. Wypowiadam
bolgczki  wszystkich  kolegéw,
ktorych okres latania ograni-
cza sie do czasu spedzonedo
na szybowisku,

Bedgc w ubieglym roku na

szybowisku zetknglem si¢ z ko-
legami z roznych aeroklubiw.
Wiekszos¢ z nich zalila sie, ze
- ich macierzyste aerokluby cc
chuje jakas obojetnos¢ w sto
suttku do latania szybowcowe-
go. Nie dbajg one wcale o ire-
ningi, ani nie wykazujg daze
nia, by stan ten zmienié.
Polska Ludowa oparla szy-
bownictwo na szerokich rze-
szach mlodziezy robotniczej
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W SPRAWIE SZYBOWCOWEGO PLANU

i chlopskiej, czego dowodem jest
przejecie szkolenia przez , Stuz-
be Polsce” i postawienie do na
wiasciwym poziomie. Ale efekt

,Rowniez zapalony szybow-
nik" (nazwisko i adres zna-
ne redakcji).

4 : 3 : SAutor artykidu |, Szybow

{:%? i dez{e‘Cgskogé}r’;‘)kiiﬁ nicy zqdaja  planmi’  peruszyl

::faisc':::c ?}‘?ﬁfm’f};‘ rc?cjof;mhw 5 zagadnienia, ktére obchodzg,

: , i 1 y wielu wypadkach bola nas
treningu, 7 to wlasnie nalezy Wi fd iy :

wszystkich, My zgdamy planu,
ale przede wszystkim zadamy
jego realizacji ze strony aero
klubow! 7 ja, jak koleda ,Za-
palon Szybownik”,  jestem
czlonkiem aeroklubu, ktéry ma
wielkq lradycje i jest dos¢ bo-

do aeroklubéw i jest ich Swie-
tym obowigzkiem.

Jak slusznie pisze ,Zapalo-
ny Szybownik”, konieczne jest
wyznaczenie horm i dopusz
czenie do dalszego szkolenia
tylko tych, ktérzy fe wykona-
ja. TJestem  przekonany, ze
wspdlzawodnictwo pomiedzy po-
szczegdlnymi  aeroklubami, a
w ich ramach pomiedzy pilo-
tami wplynie wydatnie na pod-
niesienie dotychczasowedo po-
ziomu latania”.

A oto, co pisze inny Ko-
lega, podpisany godlem

latanie szybowcowe jest |, kop-
ciuszkiem’’

Tu nastepuje charaktery-
zowanie obecnej organiza-
cji freningu w aeroklubie,
zakonczone stwierdzeniem:

.Jezeli chodzi o pilotéw zaa-
wansowanych (elital, to propo-

JUNACY ZE WSI

NA TEORETYCZNYCH
KURSACH SZYBOWCOWYCH

Akeja Powszechnej Organizacji ,,Stluzba Polsce”, majaca
na celu gruntowne teoretyczne przygotowanie junakow do
latania w sezonie letnim — rozwija sie w calej peini. W tej
chwili trwaja we wszystkich miastach wojewddzkich dwoja-
kiego rodzaju kursy teoretyczne z zakresu szybownictwa:
kursy skoszarowane oraz tzw. dochodzace. Kursy te rozpo-
czely sie w ubieglym miesigeu. Sluchaczami sa junacy SP,
ktorzy przeszli badania lekarskie na komisjach kwalifikacyj-
no - rejestracyjnych i zostali weieleni do hufeow lotniczych
przy Komendach Wojewaodzkich SP.

Kursy skoszarowane zostaly zorganizowane z rmaysla
umoz iwien'a nauki junakom ze wsi, ktérym trudno bylo co-
dzienn'e dojezdzaé¢ na wyklady. Maja wice oni na miejscu
zakwate:owanie oraz wyzywienie. Czas nauki wynosi
2 tygodnie.

Dla junakoéw, ktorzy moga dojeidia¢ na wyklady ze
swego miejsca zamieszkania — zorganizowano kursy nie sko-
szarowane, rowniez we wszystkich miastach wojewdédzkich.
Czas nauki — okolo dwoch tygodni. Kursy te sa rozpla-
nowane tak, ze nie przeszkadzaja junakom w ich zajeclach
szkolnych, W ciggu tygodnia rozklad zaje¢ przewiduje 6 go-
dzin nauki.

Wyk ady te na obu rodzajach kursow zostang zakonczone
do konca lutego br. :

W:ezystk'eh tych junakoéow, ktorzy ukonezg kurs z wyni-
kiem pozytywnym, oczekuja Komisje Mandatowe i Komisje
Lotniczo-Lekarskie przy Komendach Wojewddzkich SP. Ko-
m s'e te ostatecznie zakwalifikuja kandydatow na I i IT sto-
pien wyszkolenia szybowcowego.

| KOMPLET 40 NUMEROW SIM-U

. ' zawierajacy materialy

TEORETYCZNEGO KURSU SZYBOWCOWEGO |
okaze Ci wielkg pomoc w nouce

| TYLKO DLA JUNAKOW |
. LOTNICZYCH HUFCOW SP!

=== Cena 200 zL. ——

gato zaopatrzony, ale i u nas -

wowane w Waszym artykule
normy 5 i 10 godzin sq przez
nich na pewno przekraczane,
natomiast dla tych poczqtkujg-
cych lotéw nie ma, choé sq one
im’ szczegdlnie potrzebne.

W daiszym clggu listu
CZyLamy O wmUroalacyl aero-
Kiuwu, Kiora KdaZaid PisZg-
cemu czekac na  przyjgoie
du Kiuou awa miesigee 00

CoCnowill  Zu0Zenia  aesadrac]l.

W LaKOuCZeiuUl auwr Jesz=
€ze raz poukresla:

wLADAMY PLANU, ALE

Fpae Wl L LI oy Hasds
Lusncel UL AlpUoaaU-
BU. .

vyle stow od naszych
Czywinikow. Ze swej Su0-
ny Ccucelily JeSzCZe aoudc,
Ze Poruszane iuwa)] Zagad-
fnlenia Sg rownoicgle roz-
paurywane juz 1w oinnycn
nue;sCatil. w SLYCZNIOw I
nuuielze ,,SKrayuiaw)”, W
driykule P ozwely palgce
zagaunliemia® (Kiorego au-
turein jest Sekrewarz Gene-
rainy AHFy), z radoscig czy-
Lainy NnLeuzZy nnyiill ianle
zZdania: :

sdrening i latanie spor-
towe, kuorym Kileruje Aero-
kilub kKzeczypospoie), to
widsnie iten ieren, na kto-
rym s.owa ,pian’, ,norma",
»WSpoiZzawouniciwo', i ,,082-
CZEANOSC” bram.g egzoLycz-
nie. Wigkszos¢  Klupow
przypomina jeszcze w cawi-
li obecnej angleiski parla-
ment: dzentelmeni, masa
gadania 1i.. bardzo mailo
konkretnej robouy.

Kiucz do rozwigzania pro-
blemu jest ten sam, ¢o i w
innych dziedzinach:

— odrzucié caly balast
pseudosympatykow i ,,ado-
ratorow* latania;

— ustali¢ normy lotow i
pracy spolecznej dla pilo-
tow, maszyn i klubéw;

— zorganizowaé szerokie
wspolzawodnictwo miedzy
klubami, sekejami i pilo-
tami;

— wprowadzi¢ w Zycie
staly i regularny system
oszczedzania, kiorego wska-
znikiem bedzie koszt godzi-
ny silnikowego i szybowco-
wego lotu®, y




W RADZIECKICH
UCZELNIACH
LOTNICZYCH

Lotnictwo — to wielki i powazny dzial
techniki. By byg dobrym lotnikicm, trzeba
sig nauczy¢ wielu, wielu rzeczy.

W Zwigzku Radzieckim, w paistwie so
cjalizmu, lotnictwo, tak jak i wszystkie inne
dzialy nauki, przezywa okres poteznedo roz-
ktwitu.

W wyzszych uczelniach lotniczych, w la-
boratoriach wyposazonych w najdoskonalsze,
najnowaoczesniejsze  urzqdzenia 1 aparaty
uczq si¢ ludzie lotnictwa Kraju Rad

Wielu studiujgcych — to starzy, bojowi pi-
loci, kidrzy maja za sobq dziesiqtki zestrze-
lonych maszyn i tysigce wylatanych godzin.

Kapitan  Twanow i lejtnant  Rybakow
pracuja  w laboratorium  aerodynamicznym
nad mz;uiigzmﬂem powaznego zagadnienia
z dziedziny szybkodci purmddz'wigka}{’)'ch
(foto u géry). :

Pytania doktora nauk technicznych, profe-
sora generala majora Siemionowa (z lewef)
sq znacznie bardziej grozné = niz ogien
kaemdow Messerschmilta... Ale obliczenia
sq zrobione dobrze i genéral Siemionow be-
dzie mdgl pochwali¢ swych uczniéw.

W innym laboratorium deneral-lejtnant
Juriew, slynny konstruktor lotniczy, bada
wraz ze swymi uczniami przyrzqd, pokazujq-
¢y rozklad cisniei na profilu. Przyjemnie

jest mie¢ takich ucznidw, jak: Bohater Zwigz-
ku Radzieckiego, pplk. Makarenko ikpt, Ro-
manow — ci ludzie pokazali w boju czym
mogg by¢ dla lotnictwa (zdjecie z lewej).

Lecz w wyzszych uczelniach radzieckich
starzy lotnicy nie stanowig bynajmniej wiek-
szosci,  Obok nich rosnie nowe, miode po
kolenie radzieckich orléw, ktérych nazwiska
stang sie kiedys duma narodéw radzieckich.
Lejtnant  Wlodzimierz Niuszyn (zdjecie u
dolu z prawej) slucha z uwagq slow... swedo
ojca generala Sierdieja Niuszyna (z lewej).

Przyjrzyjcie sie dobrze twardej, robociar
skiej twarzy tworcy najlepszedo na $wiecte
samolotu  szturmowego. Tacy nauczyciele
jak on i inni twdrcy potegi powietrznej ZSRR
wychowujg i szkolg skrzydlatg mlodziez naj-
pot¢zniejszej armii Swiata, armii pokofu i
wolnosci — Armii Radzieckiej.
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ICA LICZBY

+~RE"”

Wielu modelarzom, szczegdélnie tym mniej zaawansow
ktérym ich ostatnio coraz czeSciej strasza, a ktéremu na imig

JAN STASZEK, ini. (GIL)

ny jak go maluja, postarajmy sie spojrze¢ mu w oczy, a na pewno przestaniemy

artykul do samego konca.

Bardzo madry wzoér, napisany przez
ludzi, ktorzy na aerodynamice zgby zje-
dli mowi, ze liczba Reynolds‘a jest
stosunkiem wymiarow liniowych ciata
(oznaczonych literg [) pomnozonych
przez predko$é przeplywajacego powie-
trza (oznaczong literg V), do kinema-
tycznego wspolezynnika lepkosci (ozna-
czonego grecka literg v) tegoz wlasnie
powietrza. Mowigc jezykiem matema-
tycznym wyraza sie to po prostu row-
naniem: .

Vvl
ne = "7+
v

(y—czytaj ni)

Zadna z powyzszych wielkoSei, po
prawej stronie réwnania, nie wymaga
specjalnych objadnien. Moze pewne
trudnosci sprawi nam kinematyczna lep-
koéé v, wiemy jednak, ze powietrze jest
wprawdzie gazem, ale niedoskonalym,
jak i wszystko na §wiecie. Stawia ono
pewien op6r cialom przesuwajacym sig
w stosunku do niego. Opér ten jest silg
tego samego rodzaju, co i przeciwsta-
wienie sie krzesla rece, ktéra chce je
przesungé po podiodze. Krotko mowiac,
jest to opoér tarcia. Wiemy dobrze, ze
w zaleznofci od tego, jakie ciala be-
dziemy przesuwaé po sobie, opdr tarcia
bedzie rézny. Bardzo latwo jest Slizgaé
sie po lodzie, ale sprébujcie zatanczyé
na lyzwach po podlodze, albo po piasku.
Cale szcze$cie, ze w lotnictwie uzywa-
my powierzchni gladkich, a powietrze
jest na catej kuli ziemskiej mniej wiecej
takie same. Mozemy wiec przyjac, ze
wspdtezynnik jest staly dla wszystkich
gladkich cial, bez wzgledu na to, czy
jest to blarha, lakierowane drzewo,
czy plétno. Wspélezynnik ten zmierzono
i okazalo sie, ze rowna sie on:

v = 0,0000143

Podstawiwszy te warto§¢ do réwna-
nia wyrazajacego liczbe Reynolds'a o-
trzymamy: P .

<1
Re = (TJO()m:?OOOO v.l

Poniewaz rownanie to jest stuszne dla
jednostek technicznych, wielkosc 1 jest
wyrazona w metrach, za§ v w
m/sek. Dla nas jednak wygodniej jest
przedstawi¢ wymiary w milimetrach,
poniewaz modele sa niewielkie. Wobec
tego, ze milimetréw jest w metrze az
tysiac musimy nasze réwnanie podzie-
li¢ przez tysigc. Otrzymamy stad:

Re = 0 v

W réwnaniu tym liczba charaktery-
zuje wplyw lepkosci powietrza, 1 wy-
raza w milimetrach wplyw wymiaréw
liniowych, za§ v mierzone w m/sek u-
wzglednia wplyw predkosci.

Wszystko pieknie, ale jaki wplyw i
na co?

Liczba Reynolds‘a uwzglednia jedno-
czeénie wplyw lepkoéci, predkoécei i wy-

anym w teorii, spedza sen z powiek dziwaczny potwér,
liczba Reynolds‘a. Poniewaz jednak nie taki diabel strasz-

sie go baé. Trzeba tylko przeczytac ten

——

4 oplyw

burzlivy

miaréw liniowych na wspo6lezynnik sily
aerodynamicznej, a wiec na wspolczyn-

nik wyporu ¢, i wspotezynnik oporu ¢

Przez dlugi czas przypuszczano, 2ze
wspélczynniki ¢, i ¢, nie zaleig od
liczby Reynolds‘a, jednak okazalo sie,
ze tak nie jest. Na ogol ze wzrostem
liczby Reynolds‘a zwieksza sie wspot-
czynnik sily nofnej c, a zmniejsza sig
wspélezynn'k oporu ¢, Zmiany te sj
szczegblnie wyrazne przy liczbach Re
mniejszych od 100 000, a wiec w okoli-
cy najczesciej uzywanej przez modela-
rzy. Dla przykladu policzymy: Drzy
glebokoéei skrzydta | = 200 mm i pred-
kosci v = 6 m/sek otrzymamy:

Re = 70 - 200 - 6 = 84 000.

Jezeli powyzej Re = 100000, wspol-

ezynniki ¢, ¢, pozostajgprawie nie-

zmienione w bardzo wielkim zakresie,
bo az do wartosci Re rzedu kilkudzie-
sieciu milionéw, to c6z powoduje te
zmiany ponizej 100 0007...

Okazuje sie, 2ze przy niewielkich
rozmiarach 1 niewielkiej predkosci,
zmienia sie charakter  oplywu dokotla
ciala. Oplyw ten zmienia sie w pew-
nym miejscu poruszajgcego sie ciala
z laminarnego na burzliwy, przy czym
zmiana ta powoduje zmniejszenie opo-
ru i zwiekszenie wyporu. O obydwu
rodzajach przeplywéw na pewno stysze-
liscie tylko ,piate przez dziesigte*. Opo-
wiem teraz troche dokladniej, jak wy-
glada taki oplyw laminarny i burzliwy.
Na rysunku 1 widzimy profil skrzydia,
na ktorym w punktach ,a“ przeplyw

Optyw laminarny charakteryzuje sie
pieknie uporzadkowanymi, réwnolegly-
mi do siebie strugami powietrza *,
oplyw burzliwy za§ wyrainie zawiro-
wanymi liniami pradu w warstwie po-
wierzchniowej.

Doskonale, ale spytacie na pewno, co
to jest warstwa powierzchniowa?...

Warstwa graniczng albo powierzch-
niowsg nazywamy warstwe powietrza,
w ktorej nastepuje wyréwnanie pred-
kogci. Widzimy wyraznie na rys. 2 i 3,
7ze predko&é powietrza stykajacego sig
bezpoérednio z cialem jest rowna zeru,
im dalej za$§ od powierzchni ciata, pred-
ko&é ta wzrasta az do predkosci V, po-
wietrza otaczajgcego. Grubosc ,d“ w
ktérej zachodzi zmiana predkoSci po~
wietrza od zera do V nazywamy war-
stwa powierzchniowsa. Wladnie w tej
warstwie powierzchniowej zachodza
zjawiska sprawiajace tyle klopotow
modelarzom. Przedstawiony na rysun-
ku 2 rozklad predkosci powietrza w
warstwie powierzchniowej o grubosci
,»d% odpowiada przeplywowi laminarne-
mu. Zmiana predkoéci zachodzi wzdiuz
linii prostej OA. Grubo&é (d) warstwy
powierzchniowej jest tutaj bardzo mnie-
wielka i op6r jest réwniez niewielki.
Ma to jednak i swoje wady, bowiem
opltyw laminarny powierzchni zakrzy-
wionych  odznacza sie oderwaniem
strug, ktére nastepuje duzo wezeénie],
niz przy oplywie burzliwym.

(c. d. n.)

* ohserwowanymi w tunelu aerody-

przechodzi z laminarnego w burzliwy. namicznym.
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+ Ob. MAS JAN, Warszawa — W sprawie Waszego listu
zasiggneliémy dokladnych informacji w Komendzie Gléwnej..

»wSP%  Trudno, Ko.ego — pierwszenstwo przed Wami maja
ci, k. 6rzy urodzili sie w latach 1930, 1931, 1932. Kandydatow
na s ybow ska z'iych tylko rocznikéw jest tak olbrzymia
iloé¢, ze wielu spoéréd nich w tym roku réwniez nie bedzie
jeszez: latac. A co mowié o Was, skoro urodziliscie sie
w roku 1928? Chwilowo nie ma mozliwosci. Jesli coé sie
zmieni, damy znaé.

Ob. SZANIAWSKI ANDRZEJ, Gdansk-Wrzeszez — Je-
stescie studentem III roku Politechniki, wydzialu mechanicz-
nego. oddz. loin czy. Macie 24 lata i chcecie lataé. Skarzy-
cie sig, ze starania Wasze w tym kieruku nie odnosza skut-
ku. Kolego, droga do lotnictwa nie jest dla Was zamknieta.
Wezzic cpine z ZAMP-u (do ktérego na pewno nalezycie),
drugy — z Dziekanatu, zgromadicie inne potrzebne doku-
men y i poSlijcie je wraz z prosbhg o przyjecie na szybowisko
do Komendy G 6wnej ,,SP“, Warszawa, ul. 6 Sierpnia.

»KONSTRUKTOR", Krakéw — Nikt od Was Kolego
nie wymaga, aby$cie ,nalezeli do SP*, jak to piszecie. Nikt
jednak n'e jest Wam winien, ze ,staracie sie . o przyjecie
w rcziych szkolach szybowcowych®, ale bezskutecznie. Pi-
sali‘my juz wiele razy i wiecie chyba sami dobrze o tym, ze
szkoli¢ s'e w szybownictwie mozna tylko i wylacznie w ra-
mach SP (nic z prywatnego staran‘a s'gl), z warunkiem pra-
¢y w LL i dobrej opinii z ZMP (lub ZAMP w Waszym wy-
padku). a Wy nie spelniliScie ani jednego warunku — wiec
chyba jes' zrozumiale, ze jeszeze nie latacie. Sami sobie je-
stcScie winni. D-iekuiemy za Zyczenia.

Ob. BARAN WEADYSEAW, Jedn. Wojiskowa 2485,
Szezecin — Zdlokzenia na pierwszy kurs Centralnej Szkoly
Instruktoréw Szvhowcowyvceh sa juz zamkniete, W roku bie-
zgeym bedvie zorganizowany nastepny kurs. Kandydatom
staw ane bedy znacznie wieksze wymagania, niz to mialo
miejsce obecnie. Zamie§cimy na ten temat artykut — po
otrzymaniu informaeciji z SP. Za zyczenia dziekujemy.

Ob. MURGRABIA MIROSELAW, Piotrkéw Tryb. —
1. Ksigzke W. Niementowskiego pt. ,,S'lniki lotnicze do mo-

deli 'atajacyer” moZna nabyé w Ksiegarni Sw. Jacka w Ka- .

towicach. 2, Na temat szkolenia mechanikéw lotniczych
przez . SP“ — zam’eScimy w odpowiedn‘m czasie informacje.
3. PZL zajmujg sie tym samym, co przed wojna. 4. O tym,
€zy po uronezeniu gimnazjum i liceum' mechanicznego moz-
na zostaé kredlarzem lotniczym — trudno nam powiedzieé,
To ralezy od zdolnoSci i nalezy te sprawe traktowaé indy-
widualnie. Driekujemy za pozdrowienia.

Ob, JURCZEK JOZEF, Cisownica, pow. Cieszyn — Ma-
cie 23 lata i cheez'e lata®. Sprawa jest trudna do zrealizo-
wan'a, chotby z tego wzgledu, ze nap'yw na szkolenie szy-
Fowcowe= junakéw w w'eku 16—18 lat (wg instrukeii WSP)—
jest o brzymi i oni maijg pierwszenstwo. Na razie istotnie nie
mac’e szans§ na latanie.

Ob. TOBOLSKI MIECZYSEAW, Pabianice — Kolego,
wszyscy junacy®z ukoficzonym IT st. wyszkolenia szybowco-
wego figurujg juz w ewidencji ,.SP“ i naleza do hufcow lot-

~n'czych (a wiec i Wy). Komenda Wojewddzka ,,.SP* wybie-

ra najleoszych pilo'éw z posiadanego spisu, przeprowadzi ba-
danie lo n-l=karskie i wyéle ich na szybowiska zaglowe.
Trze a czeka¢ na wezwanie z ,.SP%, Jezeli chodzi o wojsko-
we sz 0'y lotnicze — poinformujcie sie w RKU.

»B Z POZNANIA“ — Podany przez Was stan cho-
rofowv (n~dm’'erna pobud'iwo$¢é narzadu przedsionkowo -
wedetatywnego) rzeczywiscie dyskwalifikuje do stuzby w po-
wietrzu. Ale sprébujcie sie leczyé i jeszcze raz zglosié sie
na badanie. Dziekujemy za pozdrowienia.

Na_djecia naokladee: : i ‘
Studenci Moskiewskiego Instytutu Lotniczego
w czasie zajeé praktycznych. FI

ISZYSTRICH KOL LIGI LOTNICZE]!

NATYCHMIAST

wyslijcie na (%_res redakciji

tyg: .Skrzydia i Motor”
‘pocat 6wk e, podaiqe na niej nazwe
i numer Waszego Kola, dokladny adres,

nazwe okregu LL, do ktdérego nalezy-
cie, i liczbe czlonkéw Kola.

Dyrekcja Naczelna LL

»MLODY SIMKARZ“ Dabrowa Tarnowska — W War-
szawia jest Liceum Lotniczo - Mechaniczne przy ul. Ho-
zej 88. O warunkach przyjecia dowiecie sie z SiM-u Nr 34
z ub. r. Wigcej tego typu gimnazjow na razie nie ma. Dzie-
ku,emy za Zyczen a.

»ORZEL", LublLniee — Planu ani przekroju ,Thun-
derbolta® nie posiadamy. Dokladny opis i sylwetke tego
my$.iwea znajdziecie w Nr 15 SiM-u z ub. roku. Dziekuje-
my za Zyczenia.

Ob. ZOTCZYK HENRYK, Bialystok — Przekroczylig-
cie, Kolego, wymagany w.ek, aby przej§¢ przeszkolenie szy-
bowc_we lub s lnikowe w ,SP“. Poczekajcie wiec do po-

+ boru do wojska i wtedy zgloicie sie do stuzby w lotnictwie

na ochotnika. Dziekujemy za Zyczenia.

Ob. GUGALA EUGENIUSZ, Wiadyslawéw, woj. Kielce—
Nie' uczac sie i nie nie robiac wecale nie przyczynicie sie
do budowy Polski Ludowej. Przyszly lotnik musi mieé od-
powiedn'e wyksz.alcenie ogélne — oprécz fachowego, W tym
roku zbyt péino sie spostrzegliScie — bowiem termin zglo-
sz2n na kursy szybowcowe w ,,SP“ uplynal! dnia 18 XII 48 r.
Musicie czekaé do przyszlego roku.

Ob. SZYMANSKI TADEUSZ, Lo6diz — Kolego, nic nie
mozemy zaradzi¢ w wypadku niezakwalifkowania Was przez
komisje na szko'enie szybowcowe. G'éwnym powodem nie
przyjecia Was jest oczywiscie zaSwiadczenie szkoly. Ponie-
waz jednak zlozyliscle papiery, wiec — pozostaje Wam tyl-
ko czekat na ostateczna decyzje.

Ob. STEFANCZYK RYSZARD, Warszawa — Kolego!
Zbyt pézno pytacie nas co poczaé, aby dosta¢ sie na kurs
szyboweowy. Ostateczny termin zgloszen minal 18 grudnia
ub. r. Teraz watpimy, czy co§ wskoéracie, gdyz jest juz po
termin’ie. .

MECHANIK LOTNICZY sierzant ZDZISELAW RUT-
KOWSKI — proszony jest ta drogg o skomunikowanie sie
z porucznikiem Kozyro Eugeniuszem, absolwentem TSL,
zam. w Biatymstoku, ul. Lipkowa 15.
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