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my akeje pcd haslem:

ZMPi...

REROKLUBY

— Jurek!

— Ada$!

Ch'topey padli sobie w
objecia i u$ciskali sie ser-
decznie,

— A to ci heeca, skgd sie
tu wziate§, bracie?

— Zwyczajnie, przyje-
chatem i jestem, jak wi-
dzisz,

— No tak, ale.. teraz
w' zimie? Co tu robisz w
Krakowie?

— Przyjechalem z wy-
ciecka. Zwiedzamy za-
bytki. Nauczyciel pozwolil
nam teraz rozejé¢ s'e na
dwie godziny. Szukam tej
twojej Krowoderskiej uli-
cy. Obrazitbys sie prze-
c'ez na mnie, gdybym nie
wpadi!

— Jegzeze sie pytasz?

Ada$ z Jurkiem, to dwaj
serdeczni przyjaciele, Zna-
ja sie od lipca ub. r, z huf-
ca lotniczego ,SP* z Gole-
sznwa, grz'e obai zdobyli
dwie  mewki", ktore teraz
zdobig klany ich maryna-
rek. Jurek mieszka w
Kraowie, a Ada§ w Cze-
stochowie. Ohaj sg juz te-
raz cztonkam' Aeroklubu,
pierwszy Krakewskiego,
druei Cvestnchowskiego.

— S'wechaj — wnrowa-
dzit od raru Adas rozmowe
na temat ich obu interesu-
jacv — powiedz mi, co sig
wrasriwie dzieje u was w
aerokluhie?

— U nnas! O! U nas, wi-
dzisz teraz wielkie zmia-
ny.

— Co, treningi ida? Duzo
masz wylatane?

— E, nie to. Po prostu
zatozy'iémy koto ZMP.

— Co. ZMP?

— Tak. Z treningami nie
by'lo u nas nadzwyczain’e,
br-k sprzetu, no i pogody,
organizacja tez szwanko-
wa'a, kto sie pchal, to i la-
tal,

— U nas w Czestochowie
wcale nie lataliSmy. Wy-
ciggarka zepsuta, lina zer-
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»MOTORYZUJEMY MAEE LOTNICTWO“.

Pomimo #e dysponujemy guma i budujemy wspaniale
mede e szyboweéw, najwiecej radosci sprawia lot modelu |Peln amy ankielc!
z warczg ym sinik'em a co najwainiejsze, nauka obchodze-
nia sie z silniczkami w wielkim stopniu ulatwia zrozumie-|my drrk-wa#.
nie :asady dzialania duiych siinikéw lotniczych — bo prze-|jak i sukcesach!
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MOTORYZUJEMY MALE LOTNICTWO

W grudn'u 1948 roku podaliSmy pierwszy rysunek sii-'ciez nas- ym ce’em jest dalsm praca wlaénie w ﬂuiym lot-
rika samozap’ onowego. Gdy rozpoczynal'Smy druk rysunkéow nictwie.
warsztatcwych, zam’arem redakeji bylo dostarczenie mlodym
kon' truk'orom dob ego silnika modelarskiego. W tym nu-
mirze zamics-czamy piaty rysunek i réwnoczesnie oglasza-

ANKIETA

Two’e nazwisko i dok’adny adres.

Czy cysponujesz warsztatem, trkarka i narzedziami
potr:ebnymi do budowy silniczka modelarskiego?
Czy 1{iwo6j oj iec (znajomy) pracuje w przemy-
§ e me alowym i moglby Ci dopomodc w bud0w1e
s Inika?

C y do dn'a 1 maja br. mozesz wykona¢ 1 sﬂmk
c7y wiecej?

Czy bedzicsz budowal sam, czy wspolnie z kole—
gami?

C»y doktainie zrozumiale§ rysunki warsztatowe
nas-eco s'Inika?

Wor-ied de'a'e. ktére spraw’ajg Ci trudnodei.
Czy zawiadomile§ dyrekc’e Two'ej szko'y (gimna-
zj'im) zawndowei, 7e ch~esz budowaé¢ silniki?
Adres Twojei szkely zawo”owej (gimnazjum).
C-y nalezvsz do mnde'srn’? Podaj jej adres.

Czy nalezysz do ZMP? Podaj adres Ko'a.

C-y jest w miejscu Twojego zamieszkania Liga
L tn cza? Adres.

Jakie mode’'e zbrdowate§ do tei pory i ile (szy-
boweAw silniFowveh, gumébwek)?

T'e ‘mo-eli i jakie zamierzasz zbudowaé¢ w roku
19197

Ile masz 'at?

Twaéi raw6d ‘o ile n'e Jrs‘reé uczniem)?

C-vm cheesz zostaé w lotnictwie po skonczeniu
nauki?

W j~k'ch z-wo”ach brate§ udzial? (eliminacyj-
nych — ogé'nopo’skich — innych). !

Ak:ja nasza ra na ce'u spopularyzowanie wiedzy tech-
ric no -si n kovwej wsréd mlodych lotnikéw.
m es cz my ank'cle. Odpow!edzi na pytania, zawarte w nicj
p-csimy pize:laé na ad es redakeji SiM-u. Ankiela pomoize
zaro vno mo ‘elarzom jak i redakeji do zebrania danych:
kto buduje i kio s ¢ interesuje silniczkami,

Budu emy wice siinik ,,;SIM-I“ wedlug planéw i wy-

C ekawe wynowiedzi na temat silnika i ankiety bedzie-
Piszcie do nas zaréwno o swoich klopotach

Ponizej za-

' .,protegi®,

P zez szyb wn'ct o do 'oln ¢ wa :i nikowego. Haslo to
wypelnia,a ZMP-owcy, czlonkowie Aerck ubu Kiakowskiego

wana, nie bylo komu sig
tym zainteresowac.

— Widzisz, dlatego za-
tozyliSmy kolo ZMP. Wigk-
szoé¢ z nas junakéw byla
zrzeszona w kotach szkol-
nych. PowiedzieliSmy so-

bie, ze lepiej bedzie, jezeli
wszyscy ,Jatajgey* utworzg
spec a ne kolo przy aero-
k'ubie. No, i poszlo. Od
15 grudnia ZMP w Aero-
- klubie Krakowskim pracu-
je juz pelna parg. Zwiazek

Mtodziezy Po'skiej jest na-
szg organizacjg. 1 posiada
wie'ki autorytet w calym
spoleczenstwie.

Checemy by¢ nie tylko
dobrymi pilotami, ale tak-
ze pelnowartoéciowymi o-
bywatelami naszego pan-
stwa ludowego.

Adas zamy$lit sie. Jurek
zaczal wyliczaé wszysiko,
co juz dotychczas zrobili,
Opowiadal, ze szesciu spo-
éréd nich uczeszeza obecnie

- na kuvs aktywistow ZMP,

ze Ko'o specjaing uwage
zwrocilo na doksztaleenie
junakow, ktorzy w wiek-
szndci  rekrntniac  sie ze
wsi, nie rosiadaig dosta-
leznego leoretvcznegn wy-
szko’enia s‘vhowcowego i o
tym, Ze wyd'aszajg na ze-
braniach referaty, ze majg
odezvty na tematy lotni-
cze, ze juz prrzedyskutowali
sprawe treningdw, ze Kolo
liczy przeszlo 40 czlonkéw.

— Wiele mamy do za-
wdzierzen'a w tym wszyst-
kim por. Hojeanowi, ktéry
nam pom6ngl zntozyé Kolo i
ueprawni¢ jego nrace —
ko ezvt swe krotkie spra-
wozdan‘e.

— Wiesz Jurek, masz ra-
cie. Noaszg zetemnowsky
ro~o‘s musimv nprowadzié

_ na grunc'e lotniczym Wten-

czaz  wia hrdzin  notrzeba

Treningi ' herda
dla ws-ystkich, a nie tvlko
dla zn~iomveh pana preze-
ga. Mneimv tn s"mn zrobié
u nas w Czestochowie.

* . *

Adas dotrzymal stowa,
danego Jurkowi w Krako-

. wie, 5 stve’n’a br. powsta-

lo Kolo ZMP przy Aero-
klubie Czestochowsk'm. Na

. raz’e liczy ono co prawda

tvlko 16 eczlonkéw, ale o
si'e Ko'a ZMP. nie $wiad-
czv przeciez ilo&é czlonkow,
ale jakos¢ pracy.

O tym dobrze wiedzg Ju-
rek i Adas. 1 dlatego tez
zacz¥naja sie ozywiaé jed=-
ne 7z drugimi martwe do-
tychtzas odeinki pracy.
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Kazdy z SiM-karzy sty-

szal juz o Czgstochowie.
Znamy ja przeciez od bar-
dzo dawnych czaséw. Pi-
sal o niej Sienkiewicz w
wPotopie”, pisali i inni.
Czestcchowa—to miasto hi-
storyczne. Tak sie jednak
jakos z'ozylo, ze o dzialal-
nosci instytucji lotniczych
na terenie tego miasta hi-
storia dotychezas milezy.

Pojechalem wiec zoba-
czyt, co sie tam dz'eje. Pro-
sto z dworca skierowalem
sie ina ulice Waszyngtona
Nr 62, gdzie mieéci s'e ob-
wod Ligi Lotniczej. W no-
wym lokalu ruch niezwy-
klty. Najmlodsi czlonkowie
—sg akurat wakacje szkol-
ne — maja wiele interesow
do zalatwienia. Na w’'ado-
mos¢, ze jestem z S'M-u,
obstepuja mnie dookola.
Janek, Franek, Zbyszek i
inni — kazdy ma dtuga li-
tan'e pytan, zaléw i
prosb. Nie brak bylo i ta-
kich, ktérzy od razu wpla-
cali prenumerate — dowie-
dziawszy s'e, ze od 1 lutego
prenumeraty ulgowej juz
nie bedzie. Kazdego stu-
chatem, notowatein skrzet-
nie w reporterskim notesi-
kn, udzielalem wyjasnien i
obiecalem, Ze navnisze w
SiM-ie o tych wszystkich
bolaczkach mtodych kole-
gow z Crestochowy. A wiec
zaczynam!

CZY LOTNICTWO
TRZEBA KRASC?

Basia Kubelska i Julitta
Skorwid byly uczennicami
szkoly siostr Nazaretanek.
Interesujg sie lotn'ctwem i
chea zostaé pilotkami. Za-
pisaly sie na teoretyczny
kurs szybowcowy, by w le-
cie, w czasie wakacji, roz-
poczaé latanie, ale... dziew-
czynkom zabroniono u-
czgszeza¢ na kurs. Dyrek-
cja szkoly uwazala, ze nie
wypada, zeby dz'ewczeta
lataly na szybowcach. Ba-
sia i Julitta zmuszohe byly
przenies¢  sig  do innej
szkoly.

Zosla Zawadzka ma 16 lat
— interesuje sie lotnic-
twem, czyta duzo ksiazek i
uczy sie modelarstwa —
zrobila juz kilka tadnych
modeli, a w ich wykona-
niu przeSciga nawet chlop-
cow. Uczeszeza do liceum
siostr Zmartwychwstanek,
ale... wszystko to musi ro-
bi¢ po kryjomu. Boi sie,
zeby nie dowiedziala sle o
tym dyrekcja szkoly, gdyz
inaczej zostanie z niej usu-
nieta (?). A Zosia chce
zostaé  inzynierem lotni-
czym. Czy lotnictwo to coé
zakazanego? Czy trzeba je
naprawde kradc?—jak zali
sie Zosia.

BLASKI I CIENIE

LOTNICZE]
CZESTOCHOWY

DYREKTOR NIE WIE..

— ze Liga Lotnicza, jako
stowarzyszenie wyzsze] u-
zytecznosci, okélnikiem Mi-
nisterstwa OSwiaty zaleco-
na zostala do szkotr wszel-
kiego typu. — Dowiedzia-
lem sie o tym od dyrekto-
ra Gimnazjum  Mechanicz-
nego, ktéry na moje zapy-
tanie, dlaczego nie pomaga
w pracy czlonkom LL

na teren'e szkoly, odpowie-

dzial, ze Zadnych instrukeji
na ten temat nie otrzymat
z Inspektoratu. Czyzby?
Nie popiera réwniez LL
dyrektor Liceum im. H.
Sienkiewicza, mimo Ze na
ostatn'm walnym zebraniu
obiecal wyasygnowaé¢ pie-
nigdze na biblioteke lotni-
czg i pomagaé kolom LL.
To samo dzieje sie w Gim-
nazjum R. Traugutta, gdzie
opiekunem ko'a szkolnego
LL jest prof. Marszalek

NIE WSZEDZIE JEDNAK
JEST ZLE

O tym, 2e nie w kaidej
szkole praca kol LL kuleje,
moze S$wiadezyé np. fakt,
ze w Gimnazjum Przemy-
stowym, gdzie dyrektorem
jest ob. Gorgul, a opieku-
nem kola LL jest prof. Ko-
pecki, 809% ogélnej iloci
uczniéw nalezy do Ligi Lot~
niczej. Dyrekcja czynnie
popiera prace kola, No i
jest sie czym pochwalié¢ —
jest biblioteka lotnicza, ga-
blotki, sg odeczyty, wyciecz-
ki itp.

Dobrze pracuje réwniez
koto LL przy szkole pod-
stawowej Nr 14. Prace te
popiera kierownik szkoly,
ob. Pasternak. Chlopcy re-
gularnie placg skladki, ro-
big 2zeszyty, do ktorych
wklejaja wycinki z gazet
o lotnictwie 1 fotografie,
Rysuja spadochrony, ucza
sie p'osenek lotniczych, a
nawet zwroéeili sie do Ob-
wodu LL, aby kto§ stale
przychodzit do nich i wy-
glaszal pogadanki o lotnic-
twie. Mlodziez w Czesto-
chowie posiada w'ele entu-
zjazmu i zapatu do pracy —
garnie sie do lotnictwa
swym mlodym i gorgcym
sercem.

NAJLEPIEY PRACUJE
MAEE LOTNICTWO

Modelarnia po wielkich
tarapatach znalazla wresz-
cie odpow'edni lokal. Na

~razie zajecia odbywaja sie

w ma'ym pokoiku obok sa-
li, gdzie zaklada sie cen-
tralne ogrzewanie. Miejsco-
wa Spoldzielnia Budowla-
na ,Blok“ ofiarowala mo-
delarzom cztery nowiutkie
stoly. Uruchamia sie réw-
niez warsztat mechaniczny.
Duza jest w tym zastuga
instr. Zygmunta Ciesielskie-
go, ktéory mimo ciezkich
warunkéw materialnych
(juz trzy miesigce nie olrzy-
mal pensji! — $Smieré blu-
rokratom!) robi co moze, by
300 kandydatom na kon-
struktoréw umozliwié pra-
ce w modelarni.

W tej chwili odbywa sie
tam kurs dla przodowni-
koéw (bez uprawnien natu-
raln'e). Przeszkolonych zo-
stato dotychczas 52 mode-
larzy, ktorym mozna by
wreszcie wydaé Swiadec-
twa. Swiadectw tych do-
tychezas jeszcze nie ma,
gdyz Modelarnia Wojewodz-

Na zdjeciach: u géry—Ha-
lirka Gdesz z modelem
szy.owea. U dolu — M elek
Foltyrski, jeden z najzdol-
riejszych m’odych kon-
siruktorow meodelarni cze-

stuchmff_sl_dej_
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ka w Kielcach nie intere-
suje sie w ogéle Czestocho-
s

o

Plon dotychczasowej pra-
¢y modelarni, to 80 modeli
szko nych, 23 kadlubowych,
16 gumoéwek i 5 innych,

Najzdoln ejsi: Halinka
Gdesz wykonala juz Waz-
ke, Czajke i Wrone. Na
razie brak jej jeszcze teo-
retycznych w adomos$ci —
za to odznacza sie wielka
staranno$cia -w wykonaniu
modeli, = Mietek Foltynski
i Tadek Krawczyk tworzg

zgrang spoke — s3 wy-
bitn'e zdolni, posiadaja
wiele wiedzy lotniczej —
wykonali juz kilkanascia
modeli wtasnej konstruk-
cjii — my$lg teraz obaj

o modelu odrzutowym. Mie-
tek nalezy do ZMP i pro-
wadzi  ozywiong dziatal-
no$¢ w swym kole szkol-
nym LIL.

Modelarnia potrzebuje
zasitkéw. W dalszym cia-
gu brak materiatu — za-1
m'ast sklejki uzywajg do
zeberek listewek topolo-
wych. '

Niestety — Zarzad Miej-
skiego Obwodu LL nie in-
teresuje sie modelarnig.
O tym, ze Zarzad przeja-
wia zbyt malg aktywnose,

Swiadezy takze fakt, ze w .

100-tysiecznej Czestochowie
istn'eje  tylko 10 két LL
przy ' instytucjach i 10 w
szko'ach. Nie ma natomiast
kot Ligi w fabrykach i in-

nych zakladach pracy —'

a przeciez to miasto prze-
mystowe! Co wtasciwie ro-

bi Powiatowy Obwéd LL,

tego. nie zdazytem stwier-
dzié, mimo doéé- dhugiego

¢zasu, jaki tej sprawie po-. -

Swigeilem,
SR

Styszalem, ze w styczniu
ma sie odbyé zebranie Za-
rzedow Obwodu Miejskie-
go i Powiatowego LL, na
ktérym dokonane. zostanie
zjednoczenie obwoddéw dla
usprawnienia dziatan po li-
nii prac Ligi Lofn'czej. Mo~
ze ‘wtedy praca nowego za-
rzadu okaze sig¢ bardziej
owocna.

Jerzy Konieczny, ppor.

TRZY NOWE MODE-
LARNIE dla mlodziezy ro-
boin'czej za'ozyl! Okreg LLL
w Poznaniu dla uczczenia
Kongresu Zjednoczenia. Po-
wsta'y one: w Szkole Za-
wodowej Nr 1 przy ul
Dziatynsk'ch, w  Szkole
RTPD przy ul. Samarzew-
skiego oraz w Gimnazjum
Przemys‘owym Fabryki w
Lubaniu pod Poznaniem.

SAMOLOT SANITARNY
wyremontuje Okreg LL
w  Poznaniu. Na ten
cel przeznaczony  zostal
gamnlot ' typu ,.Bocian*,
kt*rego koszt przebudowy
i remontu wyniesie okoto
15 m'liona zlotych. Po
przebudowie opréez pilota
.Breinn®  bedzie mégt za-
braé 2 pacjentgw w nozv-
cji lezacej. Szereg kot LL
na terenie Poznania po-
wzie o decyzie, by cz'onko-
w'e LL przepracowali przy
Fudowie tego samolotu kil-
ka gndzin bezplatne. O-
kreg LL przeznaczyl go dla

7341 zlotych wplynelo w
csiatn'm tygodniu na bu-
dowe samolotu ,Dar Mlo-
dziely . Suma zebrana do-
tychezas na samolot wynosi
741 412,60 =zl

W akeji zbiorkowej w
iym czasie przodowaly: Pu-
bliczna Szkcla Powszech-
na Nr 20 w Bydgoszczy —
3 50D zl, Parvistwowe koedu-
kacyjne Gimnazjum Han-
diowe w Chejnicach —

Z ZYCIA LIG]I LOTNICZEJ

+ LIGA LOTNICZA na rzecz

SAMOLOT ,DAR MLODZIEZY"

Wielkopolski i Ziemi Lubu-
skiej.

DOLNOSLASKI OKREG
I L. przekazat dla swietlic |
Panstwowej Fabryki Su- |
perfosfatu ovaz Panstwo-
wego Przedsiebiorstwa Bu-
dowlanego we Wrocltaw'u
dwa modele szybowcow
wZjednoczona®,

6500 ZLOTYCH . zebrat
wérod eztonkow LL obwéd
miejski LL w Bytomiu w
czasie ,,Akeji Noworocznej
TPZ“. Suma ta przekaza-
na zostala Towarzystwu
Przyjazni Zolnierza na ce-
le kulturalno - oSwiatowe
miegjscowego garnizonu
wojskowego. .

7352000 ZE, WPEACILEA

Spo'ecznego Funduszu Od-
budowy Stolicy. Kwota ta |
zostala zebrana z kwest, |
rokazow i sprzedazy znacz-
koéw w ramach obchodu
Swieta Lotnictwa we wrze-
$niu w latach 1947 i 1948 r.

2 252 z1 oraz Szkola Podsta- |
wovia w Radomnicy, pow,
Ziotow — 1000 zl. ]
SIM-KARZE! WIECEJ
TEMPA! W AKCJI ZBIOR-
KOWEJ NIE MOZE ZA-
BRAKNAC NIKOGO SPO- '
SROD WAS. PAMIETAJ-
CIE! KONTO PKO Nr I
I-4455 MUSI BYC ZNA- i
NE W CALEJ POLSCE '
WEROD LOTNICZEJ BRA-I
cI1! ‘ 1

[y SERE B v

-konanirm — czy by'oby

‘stai o 1009!*

FELIETON NIELOTNICZY

MIEDZY PRZYJACIOLMI

Rozmawialem weczoraj z przybyszem z Zachodu. Przed

: miesig em Tadeusz byl jeszcze w Anglil. Jechat do domu

lroche 7e s rachem: co tez ,tam“ on zobaczy?

M es ac czasu starczylo, aby zorientowaé sie w sytuaciji.
Tadeusz z'rien owal sie szybko; jeszcze szybc'ej narzucily
mu sig¢. pewne sposirzezenia. Zaczal poréwnywaé, Nie dlugo
Lrwa’y po: 6 anania, wla$ciwy obraz rzeczywistogei szybko uto-
towa' dro~e do peinej § wiadomeoéci Tadka: ,,Przeciez w Polsce
jest zra znie lepiej, niz na wychwalanym Zachodzie!*

Po lym ogé'nym stwierdzeniu Tadek zaczal sprawe ana-

, Jizowaé. Rozumowal: rosnacy dobrobyt kraju — tak strasznie

Zn sz-zoneg>y w crzasie wojny — musi mieé swoje zrodla.

, Wspan aly ‘entzjrzm narodu, odbudowujacego w rekordo-
‘wym temp'e gospodarke pod przewodniciwem Zjednoczonej

Part'i —'{o jecno Zrédlo. Entuzjazm ten jest rezultatem
g§wiadom-éci wielkich, prze'omowych zmian, jakie zaszly
w 2y iu Poski — ugruntowan'a sprawiedliwosci spolecznej
i wkr cze-~ a na droge do socjalizmu.

To j dn k nie wszystko. Tadeusz czul, ze jeszcze co$
bar.d*o‘ wa nego pomina’ w swym rozumowaniu,

W jednej 7 gazet rzucily mu sie w oczy dwa stowa — ty-
tul artykutu: Przyjacielski uklad. Tadzio zerknal na pierw-

s7e s'owa.',,O!, znéw co$ pis7g o gospodarce.. — umowy go-
spodar ze ze Zwigzk'em Radzieckim.. rocznica*,
Artykul {en.. przeczytal Tadeusz bardzo uwaznie.

Doriero teraz dobiinie odeczul wymowe faktow, o ktérych
méw'ly sz al y artykuu. Pojal, gdzie lezy jeszcze jedno
Zrédlo naszych sukcesw: nasz sojusz z ZSRR.

— C~yz n e sa prawdziwie przyjacielskimi warunki ukta-
du po'sko-radzieckiego z roku 19487 — rzekl do mnie z prze-
to do pomy$lenia na przyktad
w s‘osunka~h gospodarczych miedzy Anglia lub Ameryka
a Fran “3? Na pewno n'e!

Niestychanie ozywiony Tadeusz wygtosit mi maly wy-
kt~d na {emat tego, co przec-ytal. — . Prosze pana — zaczgl—
ja dopicro feaz zroz ‘m'alem znaczenie tego ukladu, ktéry
podpisa'iémy w styczniu zeszlego roku. Przed rokiem —
c agnat jak z ru! — Po'ska zawar’a ze Zwigzkiem Radziec-
km sze'er uméw: urowe o dostawach sprzetu przemysto-
wegn na kr dyt, umowe o sprrzedazy kredytowej dla Polski
200 tysiecy ton zboza oraz umowe o wymianie towarowej na
5 1a’. e v1* do r-ku 1952, Czy pan wie, co to znaczy dla zruj-
nowanego kraju?

Na mrcey umowy o dostawach sprzetu przemyslowego
of*zymamy ze Zwiazku Fadzieckiego na kredyt wyposazenie
inwes'yey ne wartoéci 450 m''ionéw dolaréw! Dobrze, pro-
sz7 pana 2z~ prze'iccono to ra olary . ci stamtad, z Zacho-
du, n ech d-w'edzg sie o tej cyfrze. Niech sie dowiedza lo-
kaje Ameryki na Zachodzie, ze dostaniemy calkowite urza-
dzenie hu y z»'aznej b wydajnosci poltora miliona ton rocz-
rie stali i p-zesz'o milicna ton wyrobéw walcowanych. Niech
wiedza, ze umozliwi to nam wzrost obecnej produkeji

Dos aniemy kompletne wyposazenie do wielu fabryk
chem’rznych sz'veznych nawozdw, maszyn dla przemyshu
weglowego! Wszys ko na warunkach kredytowych i to w ten
s-o0s%h. {e na'ezrosci bedz'emy sp'acaé dop'ero wtedy, gdy
do tar-zone nam urzadzenia i maszyny beda juz pracowaly!

My o tym wszystkim przeciez wiemy. Lecz dla ludzi,
k'ér-y o1 szeregu lat patrza na niebywale w swej potedze
wysilki ca’ego narcdu, ktérzy co dzien od lat sg Swiadkami
rzec”y w'e kich i zdarzen wyjatkowej wagi — potrzebna jest
teka ro mowa. Przyzwyczajeni do ogladania wielkich zmian
na lepsze ni» dosirregamy rosnarégo dobrobytu. Nie zda-
jemy s¥hie sprawy, Ze nasza dzisiejsza, wysoka, jak na po-
iworne 7n’szezen’a kraju, stope Zyciowa — zawdzieczamy
w wielkim stopniu natvralnej wiezi gospodarczej, jaka lgczy
nas ze Zwigzkiem Radzieckim.

oo

. W dniu 15 styczn’'a’ br.. podpisaliéthy ze Zwiazkiem Ri'l-
dzieckim: protokdt, ktéry moéwi o znhcznym rozszerzeniu

‘wza'emnych obro'éw towarowych w roku biezgeym. Zwia-

rek Radziccki dostarczy nam o 35% wigeej towaréw, niz to
byto przed'em planowane, a warto$¢ tych dostaw wynie-
sie 270 m'l'onsw dola“6w.

' Krétkie to, lecz jakze wymowne. Tak, jak miedzy .dwo-
ma dobryni przyjacié'mi, kiérych slosung(i nie 8 wynikiem
wyrachowan’a, lecz opieraja sie na mocnej podstawie: wspél-
nych celach i zaufaniu. P




Ma zakoficzénie zapozZfiajmy sie z réz-
nymi niezwyklymi, czesiwo dziwacznymi
konstrukcjami. : :

1.94. Turbina Kocha — niezwykly
proj.kt samolotu, ktéry mial bardzo
mule wydluzenie; bezogonowiec gérno-
plat o napedzie tunelowo-$miglowym.
Nigdy'n e byt wykonany. Okazuje sie,
ze byl przeczuciem dzisiejszych koncep-
cji. Mial posiadaé¢ silnik 50 KM o na-
pedz e parowym.

190). Dwuplat okragly. Owczesne po-
dejsc.e do konstrukeji okrgglych ty-
pow skrzydel, :

1910. Latajacy ,wagon cigzarowy",
skonstruowany w 1910 r. i nazwany
»Apteio dem”, stanowi samolot o naj-
mn.e szym wydluzeniu Poza tym byl
to zwyczany dwuplat owych czaséow.

1511, ,,Obwarzanek”, Typ skrzydia w
kszta cie okrgg.ego pierscienia o sto-
stnkowo duzym wyd.uzeniu, ale o ma-
lej rozpietosei

19012, Znowu ,obwarzanek®. Dalszy
rozwoj poprzedniej konstrukcji i pierw-
£2y tamo.ot na $wiecie, w ktorym ste-
towanie poprzeczne i glebokosciowe
bylo wykonywane przez jeden i ten
sam element. .Wtasciwoéci lotne tego
samolotu byly nienadzwyczajne.

1924 ,Pa.abola* Czeranowskiego. La-
tajgce skrzydlo, skonstruowane w ZSRR,
posiada ksztalt poélksiezyca, ktory jest
wyn klem cierpliwych badan poprzez
konstrukeje szybowcowe tego samego
ksztaliu,

1920, Samolot ,Strzala“. Byla to w
swWo m czasie konstrukcja cudaczna, ale
obecnie konstruktorzy badaja ten ro-
dzaj samolotéw, jako jedng z mozliwo-
§ci lowdw na szybkosciach supersonicz-
nych,

SKRZYDLO
WCZORA] i DZIS

WITOLD KASPRZYK, inz

(Dokonczenie — poczatek w Nr 1—2)

1934. Latajacy ,talerz*.

w ksztalcie dysku.

1933. Antes‘a skrzydlo okragle, jed-
noptat. Byt to bardze ambitny projekt,
ktéry jednak nigdy nie doczekal sig
realizacji, lecz probne modele tego ty-
pu lataly bardzo dobrze.

1937. Bameolot ,,Rombeid*, Dziwna
prébna konstrukeja lekkiego samololu,
Posiada 2 $niigla w tandem.

1035. Skrzydlo latajace Canowy.

1935. Payen‘a ,Flechair®, Niezwykla
konslrukcja francuska, ktéra nie dala
wowezas wynikow; przy zastosowaniu
naygdu odrzutowego realizacja bytaby
mozliwa, Silnik 0 mocy 400 KM dawal
za duzy moment zyroskopowy, ktorego
nie mozna bylo skompensowaé¢ sterami
z powodu ma.ej rozpietosei.

1939. ,Latajacy placek”. Konstrukcja
wyglada na rysuhku na udana, niestety
niady_ nie univsla sie w powietrze.

Skrzydio

1942, Samolot préobny. Prototyp, ria-
zwany * ,Latajgeym plackiem®, kon-
st.ukcja drewniana, moc siln ka $red-
nia, $mig a trojramienne, podwozie sta-
le, brak centra nego steru glebokojci.

1946. ,Latajacy placek”. Gdy zostaly
cpublikowane wyniki badan nad samo-
lo.em o malym wydluzeniu, nazwanym
przez prase ,Lata,gcym plackiem®, my-
flano, ze jest to my$l zupeln e nowa.

Konstrukeja ta przedstawia inne po-
dejscie do rozwigzania problemu lata-
nia apara.6w cigzszych od powietrza,
lecz jest ona ty.ko ostatecznym wyni-
kiem rozwoju ca ego szeregu prob i ba-
d:n, trwajacych prawie 50 lat nad tego
rodzaju samo.otami, majgcymi ksztalty
obwarzankéw, taerzy, romboidow, pol-
ksigzycow i wiele innych form, bli=
zej nie dajacych sie okreslié.

Niek.6re z tych dziwacznych kon-
strukeji sg tutiaj przedstaw.one na ry-
sunkach,

Za wyjatkiem bardzo juz potwornych
kszialléw, wieksza czeéé¢ tych cudacz-
nych konstrukeji dala w locie dogé do-
bre wyniki. ¢

Budowa tego rodzaju, dziwacznych na
plerwszy rzut oka, samolotéw byta szu-
kan em, nieraz na $lepo, nowych roz-
w.gzan aeroldynamicznych. Przed urze-
czyw.stnieniem silnika reakcyjnego, nie
dajacego momentu zyroskopowego, ist-
nienie ich bylo skazane z géry na za-
gl.de. Obecnie jednak inzynierowie-

+ konstruk.orzy badaja w tunelach aero-
c¢ynamicznych mcdele samolotéw o ma-
lych wydluzeniach przypuszezajge, ze
wéréd nich wykryjg formu'e samolotu
mogacego lata¢ z szybko$ciami super-
son cznymi, napedzanego silnikami re-
akecyjnymi. W odréznieniu od lat daw-
niejszych badan'a te nie sa prébami na
Slepo, ale sy poparte zmudnymi wy-
liczeniami i doktadnymi badaniami w
tunelach aerodynamicznych.




~ BUDUJEMY SILN

, konstrukeji

.

Przed przystapieniem do
opisu wykonania dalszych
czesci silniczka, chcialbym
odpowiedzie¢ na kilka py-
tan, ktore juz zdgzylem o-
trzymac.

Pytanie pierwsze dotyczy
zbyt skomplikowanej bu-
dowy silniczka. Moge na
to odpowiedzie¢, ze tak tu,
jak i przy kazdej innej
wszystkie po-
szczegolne czeSci maja po-
wody ich umieszczania, a
zaluje jedynie, iz wlasciwe
uproszczenie - nasunelo mi
sie dopiero po wykoncze-
niu rysunhkéw i oddaniu ich
do druku. Przyczyng tego
byt brak czasu na wprowa-
dzenie poprawek oraz chegé
zrobienia modelarzom nie-
spodzianki gwiazdkowej.

Na pytania odpowiem
kolejno:

1. nakretka, w ktorg jest
wkrecana $Sruba kompre-
syjna, musi byé wykonana

z innego materiatu, niz glo-

wica silnika. Duralumi-
nium nie smarowane jest
nieodporne na Scieranie,
tak ze wielokrotne dokre-
canie i odkrecanie
kompresyjnej wyrabia po
pewnym czasie:gwint. Po-
woduje to-swobodne obra-
canie sie $ruby kompresyj-
nej, bardzo przykre przy
zapuszczaniu silnika. Na-
tomiast Scieralno$¢ stali jest
duzo mniejsza i nakretka
taka jest tutaj celowa;

2. dodanie oddzielnej éru-
by dokrecajacej $émiglo, za-
miast wykonania jej jako
jednej caloSei z walkiem
wykorbionym, jest podyk-
towane mozliwoécia uszko-
dzenia (skrzywienia) przy
ewentualnej kraksie tak
waznej czesci silnika, jaka
jest wal. W inaszym wy-

JAN STASZEK, inZ.

padku skrzywi sie naj-
wyzej S$ruba, ktérg latwo
wymienic;

3. $éruba wypelniajaca
potrzebna jest do zmniej-
szenia przestrzeni wstepne-
go sprezenia mieszanki w
karterze silniczka. Im
mniejsza jest ta przestrzen,
tyin wiekszy jest stosunek

sprezania wstepnego W'
karterze 1 w zwiagzku 2z
iym lepsze przeplukanie
cylindra;

4, trasowanie oznacza ry-
sowanie ostro zaszlifowa-
nym, hartowanym pretem,

umocowanym w odpowied-
nim uchwycie (rysik albo
rysak) operacje te wykonu-
je sie tam, gdzie nie mamy
odpowiednich przyrzadow
wykonawczych;

5. moletowanie oznacza
drobne nacinan'e powierz-
chni przy pomocy odpo-
wiedniego przyrzgdu, w
braku tegoz mozna je wy-
konaé przy pomocy pilni-
ka. Glebokos¢ moletowa-
nia w naszym wypadku
0,2 — 0,3 mm,;

6. polerowanie oznacza
dokladne wygladzanie po-

$ruby

OBJASNIENIE DO RYSUNKOW]
zamieszczonych w Nr 5i 6 SiM-u

Wykonanie tuei cylindra nie powinno nastreczaé¢ zad-
nych powazniejszych trudnosei, trzeba tylko uwaza¢, aby nie
zgnielé lub n'e zdeformowaé stosunkowo cienkiej Scianki.
[o'erowanie wewnetrznej Scianki tulei mozna wykonaé przy
pomcey szme glu lub prcszku do docierania (np. tlenek
chromu) zm'cszancgo z oliwa, kiérym smarujemy rozci¢ty
i 10z hytcny wa'ek, zwany docieraklem, wykonany zwykle
z %el wa. Po umccowaniu docieraka w uchwycie konika to-
karn', przesuwamy go tam i z powrotem przez tuleje cy-
lindra (cb.acajaca sie razem z glowica tckarni).

Innym sposobem docierania jest zamocowanie docieraka
w gow.cy t{okirni i przesuwanie po nim tulei trzynanej
w rekn. Doc erak oczywiscie powinien sig obracaé, Nalezy
przy tym z vrocié baczng uwage, aby Srednica tulei byla na
cacj dluzcsci Scisle ta sama.

Wykonan'e walu wykorbionego nie powinno nikogo od-
straszaé chcciaz jest to robo'a duio trudnicjsza. Wykonanie
tamego walka n'e przeds‘awia powazniejszych trudnosci, go-
rzej jest jednak z czopem korby, na kiorym obraca sie Kkor-
Lowéd. O.wé6ér w ramienin korby musimy dokladnie wy-
trasowaé w odegl éci 11 mm cd osi glownej i starannie
oz 1wwczyé punktakiem. Po przewierceniu otworu, rozwier-
camy .go rozwiertnik’em, zwracajac bacznag uwage na jego
rownoleglos é do osi glownej. Sam czop korbowy Wy konuje-
my .- a gotows® tzn. deprowadzamy operacje az do polero-
wan’'a. przy czvm czesé wchedzaca w otwér ramienia kor-
by pa ujery na mo’ny weisk. W dalszym clagu roznitowu-

jewy wys aja'a czesé czora korbowege i po starannym za-

Iu'o " anin na mosad:z lub srebro

dokladnie opilowujemy.

Na ezy pctem sprawdzié, czy oé czopa korbowego jest SciSle
rownoleg a do o:ti walu glownego.

NAWET
ANGIELSKIE NIE POMO-
GLY wojskom rzgdu aten-
skiego w obronie o$rodkow
przemyslowych w Zachod-

SAMOLOTY

niej Muacedonii. Greckie
oddzialy demokralyczne
wojsk gen. Markosa mimo
rozpaczliwej obrony mo-
narcho - faszystow witarg-
nely do miast; Naussa, E-
dessa i Ardes i po wyko-
naniu powierzonych im za=
dan wycofaly sie.

‘W AEROKLUBIE WAR-
SZAWSKIM zalozone zo-
sialo, uchwald Zarzaduy,
Koto Towarzysiwa Przyjaz-
ni Polsko - Radzieckiej.

S0

NA WYSOKOSCI 3 360 m
w gorach = Kaukazu, na
szczycie Kazbek znajduje
sie najwyzej polozone ob-
serwatorium meteorologi-
czne. Zamieszkuje tam sta-
le siedmiu pracownikow,
ktorzy pelnia w ciezkich
warunkach swg niezmier-
nie wazna sluzbe.

- DONIOSEOSC SZYBO-
WNICTWA wykazuje naj-
lepiej nastepujacy fakt:
Wedlug odnaiezionych o-
slalnio planow szkolenio-
wych Luftwaffe na rok
1945, uczniowie-piloci, kioé-
rzy przeszli akrobacje na
szybowcach, mieli przecho~
dzié — z pominieciem sa-
molotéw z silnikami ttoko-

- wymi == wprost na odrzu~

towee.

K SAMOZAPLONOWY

wierzehni az do ., stanu
blyszczacego (lustro).  Ze-
wnetrzne powierzchnie mo-
7na polerowaé drobniut-
kim szmerglem (cztery ze-
ra do oSfmiu zer), we-
wnetrzne za§ szmerglem
lub proszkiem do dociera-
nia z oliwg. ]

Mozliwe do zastosowania
uproszczenie polega na wy-
toczeniu na tulei chiodzacej
piersc.en a o szeroko$ci 12
mm, ktorego Srodek lezy
na osi chwytu powietrza.
Po wywierceniu i nagwin-
towaniu mozna  obciat
laubzega i opilowac.
kamy w ten sposob wyko-
nywania, klopotliwej przy
mcniazu obsady chwytu
powietrza i srub mocujg-
cych te obsade. Jednak i
wykonanie w tej formie, w
jakiej podano na rysunkach,
spelnia swoje zadanie i nie
nastrecza  powazniejszych
trudnosci.

Podane na rysunkach
materialy, z ktéryvch moz-
na wykonywac¢ poszczegol-
ne czesci, sg wlasciwie na-
szym ,poboznym Zycze-
niem”. W wypadku braku
takich materialéw mozna
je zastapié innymi, gorszy-
mi, co obnizy nam wpraw-
az.e czas zycia silnika, ale
nie uniemozliwi zupelnie
jego wykonania, A  wiec
czesei, ktore maja byé wy-
konane ze stali chromonik-
lowej o wytrzymatosci
R, = 70 kg/mm2 mogs
byé roéwniez zrobione ze
stali weglistej o wytrzyma-
toSci R, = 55 — 60 kg, mm?2
(R, oznacza tu wytrzyma-

losé calkowita materiatu,
czyli sile obcigzajacy, przy
ktorej drut z tego materia-
lu o przekroju 1 mm?2
zerwie sie).

Uni-

Pomijajae to, ze Luft-
waffe m'a'a przeprowadzi¢
ten rewelacyjny plan glow-
nie z braku benzyny i
zniszezenia Jlotnisk — jest
to jeszeze jednym dowo-
dem wagi wyszkolenia na
szybowcach. Nic dziwne-
go, ze ,b’'edni* Niemcy sta=-
rajg s'e dzig¢ za wszelkg ce=
ne wskrzesi¢ swoje szybow-
niclwo.

O 21 LAT WCZESNIEJ
od braci Wright wyprébowal
skonsiruowany przez siebie
samolot rosyjski oficer ma~
rynarki Konstanty Mozaj-

ski. Pokaz lotu odbyl sie

w roku 1882 na podstawie

projektu, ktory opatento-
wany zoslal dwa lata
wcezesniej.  Samolot Mo-~

tajskiego wazyl 250 kg.

| retsze podzigkowanie juna-

{w Alcksandrowicach na

PODZIEKOWANIE
Instytut Szybownictwa .
MK sklada ta droga najgo-

kom SP z Centralnej Szko-
1y Instruktorow Szybowco-
wych za pelna poswigcenia
i zapalu pomoe, udzielongy
z narazeniem wlasnego zy-
cla przy akeji ratowania
sprzetu lotniczego, kiorego
wartoéé sigga wielu milio-
néw zlotych, zagrozonego
zniszezeniem na lotnisku

skutek huraganowego wia-

tru.

P. 0. Kierownik Instytutu
Inz Nowakowski Wlad.

&
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fnne émiglowce, jak np. Sikorsite-
go, nle posiadajg tych dodatkowych
urzgdzen i nleréwny przeplyw oraz ste-
rowanie odbywa sie przez cykliczng
zmiane skoku,

Praktycznie wige dzwignie sterujace
w Sm'glowcu sg nastepujgce: pedaly
(0vczyk) do sterowania kierunku skre-
cania, drazek sterujacy — do kierunku
lotu w przéd, w tyl, w bok lub w gére
p'onowo, précz tego raczka gazu polg-
czona z diwign’'g zmiany skoku.

Sprawa sterowania nieco inaczej wy-
glada w wiatrakowcach., Jak juz
wspomnialem, posiadajg one na koncu
kadluba norma'ny ster kierunkowy,
kiéry dzia'a w strumieniu émigta cigg-
nacego, topatki sa przewaznie zamoco-
wane wahliwie. S'la ciggu steruje sie
przez pochylanie calej osi rotoru.

Wiztrakowce dzi§ maja coraz mniej-
sze zastosowanie — bo nie moga wy-
startowa? pionowo, zaletg ich jest krot-
ki stosunkowo start, moznosé pzatrzy-
mania sie" w powietrzu i prawie pio-
nowe ladowanie.

Jak juz wiemy, $émiglo nobne wiatra-
kowca nie jest napedzane przez silnik,
posiada natom’ast normalne Smiglo
ciggngce, napedzane przez siln'k. Smi-
glo noéne (rotor) kreci sie dzieki po-
diuznemu przeplywowi powietrza. Zja-
wiska powodujace obrét $migla noéne-
8o wiatrakowea nazywamy autorota-
cja.

Dzigki autorotacji unosi sie” wiatra-
kowiec; ona tez zapewnia bezpieczen-
slwo Smiglowcowi.

Co sig stanie, gdy wytaczymy silnik
Smiglowcea?

Oczyw §cie zacznie on opadaé. Lopat-
ki nastowione na dodatni kat natarcia
zaczna sig krecié coraz wolniej, az za-
irzymaja sie i zaczng sie krecié¢ w prze-
ciwng sirong. Jezeli wysokcéé bedzie
dostateczna, lopatki rozpedzg sie i da-
dzg wypér, kiéry zmniejszy szybkosé
opadania, Wypér ten jednak nie be-
dzie duzy, gdyz Smiglo bedzie praco-
wa'o krawedza splywu ku przodowi.
Badania Ciervy wykazaly mozliwosé
lakiego ustawienia lopatek, ze Smiglo
bedzie sig krecilo w te sama strone, co
Przy napedzajgcym silniku i bedzie da-
walo wypér. :

Dla wyjasnienia tego zjawiska roz-
wazymy, jak bedzie wygladal uklad sit
i predkosci powietrza, przeplywajacego
Smiglo noéne wiatrakowca i #mi-
glowca,

W wiatrakowcu powietrze przeplywa
z do'u do gory (rys. 8), mimo ze 4migto
nieco je ,przyhamowuje®, aby uzyskaé
cigg.

Fowstajagcy cigg bedzie pochylony
w tyl, lecz niech to nas nie mart\;rl;

§miglo ciagnace przezwycieiy skladows

Poziomg ciagu.
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WIROPLATY

ZDZISEAW BRODZKI, inz.
Dokoniczenie
Poczatek w Nr 1—2 (133—1;4)

W Smiglowcu powietrze przéplywa
z gory na dot (rys. 9), za to ciag skiero-
wany jest wzdluz osi obrotu i.daje skla-
dowg pionowa — wypér i skladows po-
wodujgca lot poziomy.

Rozpatrzmy teraz, jak bedg wyglg-
daly skladowe: predkosci i sit na wy-
krojonym pasku lopatki wiatrakoweca
(rys. 10). Kat miedzy cieciwg profilu
i wypadkowsa predkosci (kat natarcia)

Pa_setn wreomy
P_Siea amomy
P _siea wyswpowa EOCNILONG W o FTO

i S
—

PREOKOSC oBROTOWA o 7

rys. 10

jest do$é duzy. Przypominam tu zasa-
dy siosowane na rysunku — po pierw-
sze przyjmujemy, ze profil jest nieru-
chomy a powietrze woké! niego prze-
plywa, choé w rzeczywistosci jest prze-
ciwnie, ale to nie zmienia istoty zja-
wiska.

Okazuje sie, Ze w tym wypadku sila
aerodynamiczna jest odchylona od osi

~w lewo, czyli jej skladowa réwnolegta_

do osi bgdz'e oczywiscie skierowana w
gore, ale skiadowa prostopadia do osi

bedzie napedzaé pasek wyclety 2 fo-
patki. Trzeba tu podkre$lié warunek
tej sztuczki: kat natarcia musi byé du-
zy, lub inaczej predko&é pionowa musi
byé dos§é duza w poréwnaniu z obwo-
dowg i skierowana w gére jak w wia-
trakowcu.

Mozemy teraz wyraZnie okre§lié so-
bie autorotacje. Autorotocja jest to ta-
ki uklad predkosci i sit aerodynamicz-
nych, przy ktérych sily aerodynamicz-
ne, powstale na lopatce $migla, rozlo-
zone na kierunek rownolegly i prosto-
padly co osi obrotu, daja skladowe na-
ped-ajgce $miglo.

Po-naliSmy wiec dwa rodzaje wiro-
p’atéw, Smiglowiec — helikopter i wia-
trakcwiec — autozyro.,

W czasopismach spotyka sie jeszcze

- nazwe ,hoppicopter* — jest to zwykty,

tylko ma'y i lekki &miglowiec.

Inng odmiang $miglowca jest Zyro-
dyna. Jest to Smiglewiee, ktéry
$migietko dodatkowe do zréwnowa-
Zzenia momentu oporowego ma umiesz-
czone na specjalnym krétkim placie
z boku.

Smiglo to daje wiec dodatkowe po-
wigkszen'e ciggu do przodu.

Siln‘ki do napedu émigloweéw spra-
wiajg dodatkowy klopot konstrukto-
rom. Mianowicie w zwyklych platow-
cach silniki znajdujg sie w szybko prze-
plywajgeym strum'eniu zasmiglowym
i sa dobrze chtodzone. Strumien po-
wietrza w $Smiglowcu plynie o wiele
wolniej i nie chlodzi on dostatecznie
silnika, trzeba wiec budowaé specjalne
dodatkowe wentylatory, ktére pochla-
niajg cze$é mocy silnika,

Klopoty z momentiem oporowym od-
padaja przy zastosowaniu napedu od-
rzutowego lopatek $miglowca. Na kon-
cu kazdej z lopatek umieszczony jest
silniczek odrzutowy, do ktérego paliwe
dochcdzi przez rurke przez caly lopat-
ke i o§ rotoru. :

W tym wypadku naped powstaje na
cfamej lopatee i Zaden moment nie prze-
chodzi na wal. Jedynie sila ciggu za
pcérednictwem walu przenosi sie na
kadlub,

W wiatrakowecu problem momentu
oporowego, oczywiscie, nie istnieje, jezeli
o nim byla mowa na poczalku, to cho-
dzilo tu o start, kiedy u wiekszodeci
wiatrakqwcéw wilacza sig jednak do-
datkowy naped do rozruchu,

Jak z tego widzimy, wiroplaty a wia-
§ciwie najlepsze z nich — §miglowce,
‘mimo bardziej skomplikowanej budo-
wy od zwyklych platoweéw, maja
ogromng zalete startu i lgdowania pio~ .
nowego oraz mozno$é ,zatrzymywania
si¢” w powletrzu. Wadg ich jest ogre-
niczona szykhos¢ lotu, ale to im da-
:.ne‘mv

(Roniec)
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RADZIECKI
MODEL

SZYBOWCA
WYCZYNOWEGO

Model szyboweca, ktérego
plan zamieszczamy w tym
numerze, jest jednym z
dziesieciu modeli konstruk-
tora G. Wentany. Model
ten znajduje sie w progra-
mie wyszkoleniowym zaa-
wansowanych modelarzy
Zwigzku Radzieckiego.

Wielokroin'e juz pisalis-

my o osiggnieciach matego
lotnictwa ZSRR i sadzimy,
ze plan modelu zapozna
jesmeze lepiej Czytelnikow

z konstrukejami naszych
sasiaddw,

Model Wentany posiada
charakterystyczng sylwet-

ke, silnie wygiety kadlub
(wedlug przekroju TFAI),
strzale skrzydel, bardzo du-
ze ramie od skrzydet do
onierzena, Wskutek dhu-
giego ramienia stateczniki
ofznaczaja sie bardzo ma-
Iymi rozmiarami. Ogdlnie
model ten cechuje staran-
ne onracowan’'e aerodyna-
miczne, gzczegdlnie wyraz-
nie wystepujace przy przej-
$c'u  skrzydet w kadhub.
Kadlub drazony, wykonany
jest z drzewa olchowego
lub lipowego. Mocno wy-
giety w czeSci podskrzy-
d'owej w celu zamocowa-
nia haczyka startowego
mozliwie jak najblizej frod.
ka c¢'ezkefei. Szkic wyko-
nawczy kadtuba oznaczono
na rysunkach 1 — 5, Dwie
deseczki sklejone przez
cienki prapier (dla latwiej-
szego odklejenia) podlegajg
obrdbee na ksztalt kadtuba,
nastepnie po rozlgczeniu
obu rolowek zostaja one
wydrazone ,do . < gruboéci

gcianek 3 — 4 mm ‘i po
wstawieniu sklejkowego
wzmocnienia oble czesci

kadluba skleja sie na state.

Kadlub wykonany tg me-
todg jest jednoczesnie bar-
dzo wytrzyma'y i odznacza
sie malym oporem w po-
wietrzu.

Skrzydto dwudzielne,
dwudzwigarowe wykonane
jest ogolnie przyjelym sy-
stemem zeberkowym. Za-
mocowanie obu polowek
skr2ydel nastepuje przy po-
mocy boleéw wykonanych
z przedluzenia dzwigarow,
oblozonych sklejkg. ZLuki
sk zydel wykonane sa me-
tcdg lamelowania, to zna-
czy kilka listewek po wy-
gieciu zostaje sklejonych
na szablonie. Profil skrzy-
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dla , Zukowski* (podany na
planie) lub ,Eiffel 430%.
Profil statecznikéw syme-
iryczny, cienki.

Sta.ecznik pozinnmy ssic-
da s'e z dwoch czedci, dla

regulacji.
nowy zamocowany jest ma
state do kadtuba. Pokrycie
skrzydel — papier grubszy,
opie:zenie — cienszy. Glow-
ne wym'ary modelu poda-

Stateczniik pio-

tatwiejszego demontaza i

no na planie.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEG O LOTNICTWA

. Drogi Redaktorze!

Siedze od tygodn’a na wsi na Zachodzie. Przepraszam
za tak d'ug e milcren’e, ale chyba dziura sie w niebie nie
zrobi a, a wsrzy:cy moi p:zeciwn'cy odetchneli z ulgg.. Ja
tutaj korzystam z urlopu, siedzz, chodze, czytam i obser-
wuje. To w'adiie, ze czytam sklonilo mnie do napisania
tych ki ku s6w. S!udiue prase (oczyw'$c'e warszawska),
ktora otrzymuje z opdznieniem (a obiecal Redaktor regular-
nie wysylaé wraz z S'M-em!) i stwierdzilem z radoscia, ze
coraz gloéniej o ma'ym lotnictw'e w Polsce. To ZMP wi-
nien, Z'mow:> zaw dy zrobily duzo ,zametu“ i pozwolisz
Redak crze ze wymienie dz'enniki i pisma, ktére opisaly te
zaw.dy. A wiee: Try-una Ludu, Zycie Warszawy, Polska
Zbrojna, Gazeta Zolnierza, Express Wieczorny, Swiat
Przy 6d, tygodnik ,Zoln‘erz Po'ski“ i to chyba wszystko...
to co mi w rece wrad'o. Niech zyje kochana prasa! Oby
iak zawsze byla szczodra dla ma'ego lotnictwa. Nawet nie
gniswam s'e — to tak przy okazji — na Express Wieczor-
ny, ktéry w Nr 11 z br. opisal klopoty krakowskich mode-
larzy, ,uderzyl* Lige i podal, ,ze wedlug sprawozdania spe-
cjanego wvs ann'ka model szybowca kolegi Zurada prze-
lecial 33 ki'ome=trow*. Nie gniewam sie, bo gazeta ta duzo
pomogla lotnictwu, ale sz’ag mnie {rafia, ze Krakéw tak Sci-
§le koasp ruje swoje reko dy. Boja sie widoecznie, ie kto$
inny ich wyprzedzi. A przeciez 36 kilometrow — to nie zarty.
Tak w!ec urok pieknej zimy i ur'opu — nart tez nie wzia-
tem — troche mam popsuty. Tylko, Redaktorze, bez skan-
dalu, Nie pisz:ie o tym .w SiM-ie, bo golowi sie jeszcze
obrazié.

Do Krakowa mam zreszta osobistg sympatie. Nie, nie
dlatego. ze lubie spacerowa¢ po Plantach, a dlatego, ze
w grolz'e smoka wawe sk'ego Gimnazjum Zjednoczenia
Ener etyczneso bu’u'e servinie pieédziesiat silniczkéow sa-
mozan'onowyech kons rukeji inzyniera Ryszarda Orlowskie-
go. C y irzynier jest znany w SiM-ie? Na razie jeszcze
o nim nie pisalem, bto nie wirdzialem, ale teraz pisze i to
jak. naj epiej, ko jak s'e dowiedz'alem, nie to jest wazne, ze

'  silnic ek ma poijemncé: 3 em3, a chyba to, ze bedzie koszto-

wal 2500 zt. Rewe’acja. Czy nie mialem racji, Redaktorze,
ze z Krakcwem nie warto sie klocié¢? Jak predko bedg
w sprzedazy? Prrypuszezam, ze inz. Orlowski zawiadomi,

.a zreszla po co sie martwié, przeciez nasz dobry znajomy

instr. S'ancryk nieomieszka skorzysta¢ z wynalazku telegra-
fu i poda dzied ukonczenia prae. Czy mam racje? Prze-
ciez ws:yscy wiedzy, ze prasa — fo grunt.

dokonczenie na ostatniej stronie

| delarni

ké6)

Fotografia przedstawia
model wykonany w Finlan-
dii wed'ug radzieckich pla-
now. Kadlub jest rown ez
d ‘gzony, jedynie uklad
skrzydel i profil nieco inne.

; . E.

MIEDZYSZKOLNY
KOMITET
LIGI LOTNICZE]

W roku 1947 powstal w
T.odzi Miedzyszkolny Ko-
mitet Ligi Lotniczej. Obej-
mowal on rok temu 27 két
szkolnych wraz z 1300
cz'onkami. W czerwcu br.
liczba kél wzrosta do 106,
za§ liezba czlonkéw do
4 000. Na Il zebraniu za-
r; addw k3t szkolnych cpra-
cowano szezegolowy plan
pracy Komitetu Miedzy-
szkolnego na rok 1949 oraz
sprecyzowano jego zadania
i cele. Uchwalono powola-
nie do zycia trzech zasad-
niczych sekeji: modelar-
skiej (organizacja zawodow
modelarskich, praca w mo-
kregowej LL);
propagandowo - prasowej
(kolportaz pism lotniczych
na terenie ko6l szkolnych,
wydawanie gazetki, wy-
glaszanie referatéw lotni-
czych, zakladanie nowych
oraz kulturalno-roz-
rywkowej (organizacja im-
prez dochodowych, wieczo-
row dyskusyjnych).

Dzie'a'no$¢ Komitetu ma
charakter pomocniczy W
pracy Okregu Wojewodz-
kiego ELodzkiego i ma na
celu uaktywnienie kot
szkolnych LL.

Wspolna, zgodna i harmo-

. nijna wspoélpraca Zarzadu

Miedzyszkolnego Komitetu
LL z Zarzadem Wojewodz~
kim LL, Aeroklubem Eodz-
kim i innymi organizacja-
mi lotniczymi — to duzy
wktlad mlodziezy szkolnej,

| zrzeszonej w kolach szlol-

nych LL, w odbudowg sil-
nego lonictwa Polski Lu-
dowej. - i
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Poniewaz szkolny model - ,Wiarus*
byl juz opisywany, ograniczymy sie w
naszych uwagach jedynie do modeli
kadtubowych grupy drugiej.
~ Wedlug regulaminu modele te miaty
pomadaé rozp‘etosé zawarta W grani-
cach 145—150 cm.

Ogélnie mozna- stwierdzié,
roéé ta zupelnie zdala egzamin ze swo-
jej uzytecznoém ico wazniejsze pozwa-
la'a na wyréwnanie do pewnego stap—

n‘a szans zawodn'kéw. Rozpairujge po .

kolei szybowce pod wzgledem uktadu
gkrryde?, stwierdzamy, ze na1w1ece] by=-

fo gbérnoptatéw z luzno’ zamocowanym._
grzbletoplatow :

skrzydlem. nastepnie

stosunk~wo niewielka ilo&é érednio. i

dolnoptatéw oraz dwa parasole (skrzy-

dla nad kadlubem). Za‘amanie skrzy-
det najczesciej ,,V** pojedyncze, rzadz! ej
podwé'ne, a u warszawskich modelarzy
e'iptyc7ne, oraz jeden o ukladzie U8\, B
Statecznik wysokoéci przybieral roz-
ma‘te ksztalty wedrujge od osi modelu
wzwyz lub tez tworzac ksztalt motyl-
kowy — u modelarzy poznanskich.

Profile skrzydel za wyjatkiem kilku
medeli przewaznie wkleste, typu GP-5—
statecznikéw symetryczne, a w kilku
mod=-lach nosne.

RéZznorodnosé modeli pozwalata ob-
serwowaé ich wyeczyny pod kazdym
wzgledem. Wiele modeli nie posiadato
dostatecznej statecznosei podiuznej,

_czy kierunkowej,

Kilku modelarzy przeciaggalo niemito-
slernie swoje modele na holu, startujac
w koncowej fazie odczepienia na zbyt
duzej szybkoéci, co powodowatlo nie tyl-
ko lot pompowany, ale i zjawisko rezo-
nansu skrzydel — jednostajnych drgan
i skrecenie platéw — a w rezultac'e

Wojec.ech Kcssakowski
z ZMP — Warszawa

Ze wiel-.

 tréjkatnego do prostokgtnego.

'PD ZAWODACH
MODELI SZYBOWCOW
ZMP

stromy lot do ziemi. Zaobserwowano az
3 wypadki tego rodzaju.

_ Nalezy dodaé¢, ze modele, ktére ulegly
kraks'e, ‘nie byly cellonowane, co
zmniesza'o ich wytrzymatosé — pokry-
cie nie pracowalo!

Oko'o 209% modeli pcsmdalo podwéj-
ne stateczn’ki. kierunkowe. Przewazaly
-kad'uby najprostszych ksztaltéw — od
Kilka
modeli zaledwieé posiadalo kadhiby o-
plywowe — okragle lub eliptyczne.

Konstrukcja modeli przewaznie z ma-
teriatéw krajowych. Kilku modelarzy
pcsiada‘o modele konstrukeji mieszanej,
ba’sa-sosna. Wigkszo§¢ modeli cellono-
wana, a modele Slazakéw (Grzeskowia-
ka) byly nawet pokrywane lakierem
bezbarwnym, nieéciagajacym.

To bylyby chyba wszystkie uwagi od-
ncsnie typéw modeli. Kazdy okreg,
kazda cze$¢ kraju posiada swéj specjal-
ny charakter budowania modeli. Po
dluzszym przypatrywaniu sie konstruk-
cjom mozna bylo latwo odréznié mode-
le np. warszawskie od poznanskich.

W ogéble Poznan wiele eksperymentu-
je — stateczniki motylkowe i wymyslne
ksztalty kad'ubéw sag tego dowodem.

Na kilkunastu modelach widaé byto
wysilek poszukiwania nowych rozwig-
zZan rrzewain’e w umocowaniu skrzy-

Najmlodszy zawodnik
Kasjan Luczyk z Knurowa

Rl e e,

del Jub statecznikéw. Proporcje wie-
kszosci modeli byly bazowane na zna-
nych konstrukcjach krajowych i nie
‘wnosily nic nowego. Wydluzenie skrzy-
del w granicach 7 — 10, obciaZenie od
12 do 15 g/dem?.

Ogolnie mozna stwierdzié — obsers
wujge liczne zawody,
tworzy¢ polski typ modelu szybowea,
Ulegan’e wplywom francuskim (kon-
strukcje przedwojenne w poczatkowej
fazie rczwojowej) czy niemieckim (ob-
serwowane na Slasku i w Poznaniu) na-
lezy juz do przesz'oéci i niedtugo mozna
juz bedzie méwié o charakterystycznym
polskim szybowcu, wytypowanym na
kilku zawodach. Sadzié nalezy, ze pew-
nego rodzaju ,opatrzenie* sie modela+

© rzy i porownywanie wlasnych konstruk«

cji z modelami kolegéw przyczynilo ‘sig
i na zimowych zawodach do podniesie-
nia poziomu o kilka ladnych stopni
WEZWYZ.
Odnoénie warunkéw atmosferycznych,
panujgcych w dniach 5 — 6 stycznia,
trzeba stwierdzi¢, ze byly one korzyst-
ne d'a modeli. Wiatr nieporywisty o
malej szybkoéci (okolo 2 m/sek) i brak
pradéw termicznych pbzwalal na osig-
gan'e ,czystych" wynikéw. Tym wie-
ksza wiec zastuga modelarzy, bo modele
lataly z dobrymi wynikami. Dobry mo-
del szybowca, wyholowany umiejetnie;
osiggat érednio 3 — 4 minuty. Mowa
naturalnie o modelu statecznym. Ten
sam model w warunkach termicznych
mialby z pewnoscig znacznie wieksze
szanse. Ale w zimie i w tych warunkach
zawody byly sprawdzianem jakogeci mo-
deli.

Byla to jeszcze jedna dobra lekcja dla

matlego lotnictwal P. E.

g%;o“

Cze_.lawa Chizanowska
z ZMP — Rybnik
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Dokoficzenie ,,Kroniki® ze str. 54

Jednak te 36 kilometréow nie daje mi spokoju. To by-
lay lalna pozycja w tabelce rekordow. 36,59, rekordu
miedzyna odowego, kiory jest jeszcze w posiadaniu Francu-
76w.. Ale ja tak pisze i pisze, i mimo woli z zagadnien
krajowyca przeskcczylem na zagranice. Zagranicg jak to
ra - granica. Niemias ki pod okupacja amerykanska wydaja
sobie .skromaie“ pisemko modelarskie , Modellflug Gleitpost*
i szezyca sie z 12-ki!lometrowego lotu modelu szybowca
JS.aar 13¢, ktéry jest jedna z najnowszych konstrukceji
Steadlera z No:ymbe gi. Tak przynajmniej podaja brytyj-
czycy w swoich pismach lo.niczych. I tak sobie, Redaktorze,
medytuje, jak to bylo u nas pod okupacjg tych Steadlerow.
Malym lotnictwem nikt sie nie mogt jawnie zajmowac, a kil-
ka egzemp arzy pisma ,Wzlot” (lotniczo-modelarskiego)
drukowan» w welk'ej konspiracji. Co6z, czasy sig zmie-
niaja. Tylko nie moge zrozumieé tych Amerykanéw i chy-
ba juz nigdy ‘ch n'e zrozumiem. Moze nauczyliby sig czego$,
gdyby sami przeiyli ckupacje hitlerowska. Piszac o Amery-
kanach nie moge zapomnie¢ ostatnich' zawodéw o puchar
Wakefie'ds, odbytych w Akron (Ohio) w sierpniu 1948 roku.
Prosze sobie wyobrazié, 2ze pucharek odebrali Yankesom
Ang icv. Najlepszy czas lotu gumoéwki wakefieldowskiej
wynos! 12 min. 11 sek. i tu ciekawa historia, bo czas ten
uzyskat model Marsh‘a — Nowozelandezyka. Amerykanie
znalezli sie dopiero na trzecim miejscu ze $rednim czasem
lotu 4 m'n. 20 sek. Ale tam Niest6j mialby szanse, ho, ho!

¥\
Q ™ omuieza

Ob. MIZERA MIECZYSLAW, wies Lojki, pow. Czesto-
chowa — W spraw.e Waszych bezskutecznych staran o przy-
jec.e na kurs szybowcowy napisaliSmy do Powiatowe]
Komendy SP w Czes.ochow'e. Po otrzymaniu stamtad od-
powiedzi zawiadom'my Was o wyniku.

Ob. KOWALSKI KAZIMIERZ, Plock — Rzeczyw Scie,
bezezynno$é P.wiatowego Zarzadu LL w Plocku jest co
najmniej d iwna i kompromituje ludzi, ktorzy sa czlon-
kam' tego Zarzadu. Sprawe te poruszymy jeszcze wW SiM-ie,
gdyz to wstyd, eby wywiesié na drzwiach Powiatowego Za-
rzadu LL kar ke: ,Frzyjmowan'e interesantéw od godz.

. 8 — 14, zamkna¢ te drzwi i nie pokazywa¢ sie przez parg

tygodni.

Ob. SKAPSKI JERZY, Krakow — Wiadomo&é o dwoch
prot-typach CSS — byla w S M-‘e. A teraz druga sprawa:
pytac e, jakie samo'oty obstugiwaly Polskie Lin‘e Lotnicze
poza wymienionymi p zez Was — Junkers-13, Fokker, PWS,
Lockhe d Electra- 10A, Suner Lockheed Electra-14 i Dou-
glas DC-2. Ot6z wymieni.iscie wszystkie typy maszyn;
innych nie bylo.

Ob. KOSTRZEWSKI STEFAN, Bartoszyce, woj. Olsz-
tyn — Nie podajecie nam swojego wieku, wiec nie wiemy,
jakiej rady Wam udzieli¢, pon‘'ewaz droga do lotnictwa jest
zwiagzana z iloScig posiadanych lat. O ile wnioskujemy
z lis u — przekroczyliScie juz niestety odpowiedni w'ek
{ zn. 16—18 la’). aby mé¢ szko'ié s’¢ w ramach ,»Stuzby Pol-
sce. Sorébujei~ 7glosié sie ocho'n’czo w RKU.

Wierszyk jest m'ly, lecz nie §jadaje sie jeszcze do opu-
bl kowania. Pracuj-ie nad stylem.

Ob. C. R, Gn'ezno — Rozumiemy Was dobrze; to smut-
ne, kiedy nie mnzna 'ataé. Nie myslcie, ze droga do lotn'c-
twa jest dla Was zamknigta. Lotnictwo to nie tylko latanie,
to w réwn-i mierz>» budnwa samo'otdw, stuzba pomocnicza,
praca w L'dze Iotniczej itp. Czy nie pociaga Was np. praca
inzy ier~-konst-ukiora? Prreczytajeie SiM Nr 34 i35 —
artykut pt. ,,Gdzie studiowaé?” :

fla rdjgcin na_okadee:
Siln'k samozaplonowy
7 czechoslowackiej.

sSuper-Atom“ produkcji

Przeciez jego mcdel gumowkina zawodach w Kralupach (Cz"e- ¥ ;

chostowac,a) m at czas 13 min. 20 sek., a w.ec 0 1 min. 9 seks” 4

lepszy od najepszego lotu na zawodach Wakefielda, Przy
ckazji musz: wspomnie¢ o ciekawym wypadku. Mianowi-
cie modelarz Cahil z USA startowal z gumowka, na ktorg
co spo,rzalem, to mi sig serce radowato, bo, Redaktorze, takg
guméwke o ideitycznym usladz.e, z noSnym kadlubem itp.
zbudowa' w 1833 roku niezyjacy juz instruktor Stanislaw
Weso owski na eliminacyjne zawody Wakefielda (wtedy byly
pod Paryzem, bo Francja mia'a puchar). I tak sie ogrom-
nie ci sze, bo ciagle mi mowia: —

i w ogble same super-nowoSci. A tu bec — Redaktorze,
{aka now nka. Wyprzedzi.iSmy USA o dz.esigé lat w po-
mysliach...

Najpierw sterani okupacja musieliSmy zagranice doga-

nia% I cogoniliSmy; mamy silniki odrzutowe, przy dobrych

checiach weczle ladne rekordy (bedziemy rmieli), a o radio
(sterowanie na odleglo§é) to juz s'e nasi chlopcy mocno mar-
iwia i ¢ odza takie sluchy, ze w tym roku co§ takiego zoba:
coymy! Pewn'e, jak wroce do Warszawy, to w niej sie
duzo zmiecni, Tempo jest przeciez nasze, polskie,

Do zob ¢ eria, bo musze jeszcze dzisiaj objaénié tutej-
szych mo ‘elarzy. jak sig buduje najprostsze modele z ta-
nich (bezp'atiych) materiatéw. Wikliny i sosny tu pod do-
statk em, a chee wyko zystaé okazje, bo planu modelu opra-
cow nego na materialy dostepne na wsi jeszeze w SiM-ie nie
spostrzeglem...

Obserwator

Tylko junucy Powszechnej
Crguanizucji ,,Sluzbu Polsce®,

ktérzy przechodzq obecnie teoretyczne kursy
szybowcowe, MU j Prawo naby¢ po.ce-
nie ulgowej komplet numeréw SiM-u, zawie-
rajqcy materialy potrzebne do nauki.
Ulgowa cena kompletu 40 numerow
SiM-u wynosi 200 ztotych.

1946 rok — 17, 18 19, 20, 2%, 24, 26
1947 rok — 2. 4, 6, 8, 9, 10, 12, 16, 8l,
36. 41, 42, 45, 47
1948 rok — 4, 6, 7. 9, 10, 11, 12, 13-14, 15, 17,
18, 21, 23, 25, .27, 33, 38. 39, 40.
Woplaty nalezv dokonvwaé na konto PKO
Warszawa 1-978, Redakcja Czasopism Lotni-
czych lub prze<acem poczt. na adres Redakcji.
Na odcinku »dla odbiorcy« nalezy wyraznie napisac:

ﬁ. K. SZYB — snﬂ

oraz imie, nazwisko, adres i nazwe hufea
lotni_zego S

PR,

Konstruktor opracowuje nowy samolot...

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

WYDAJE: .Prasz Woiskowa™ przy wspéludziale Ligi Lotniczej,

Adres Redakcii: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmieicie 11/4.
Tel.: 88 350, 88,352, 80 582, 80 583, wewn. 40 albo 45. Adres kolportazu: W-wa,

Aleie Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zl;
RATA dla jednostek WP, organizacji sportu lotniczego itp.

kwartalme — 150 zl; pélrocznie 280 zl; rocznie 520 zl;
kwartalnie -— 125 zI; pélrocznie — 230 zi; rocznie — 420 zl. Wplacaé

ULGOWA PRENUME-

Czasopism Lotn, Warszawa.

czekami na

konto PKO: 1-978, wiasc: Wyd,
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Panie, Ameryka fo radio—.-

W sklod kompletu wchodzg num3ry: S



