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Czy zauwazyles, Zze na o-
kladce SiM-u pojawila sie
nowa cyfra — rzymska
czworka? Tak, Kolego,
Twoje pismo rozpoczyna
dzi§ czwarty rok swego
Zycia, swej pracy.

Powiesz zapewne, ze
cztery lata to jeszcze bar-
dzo malo, Zze jeszcze jeste-
Smy bardzo mlodzi. Zgo-
da, ale przeciez dobrze
wiesz, ze zyjemy w okresie,
gdy czas stal sie. pojeciem
wzglednym, ze czas to jest
przeciwnik, ktérego moina
pokonaé.

Lotnictwo pokonuje czas
lgczge odlegle miasta i
kontynenty, skracajac po-
droz i terminy dostawy to-
warow,

Caly nasz nardd pokonu-
je, przedciga czas stwarza-
jac sobie lepsza przy-
szlose¢, zwigkszajgc produk-
cje przemystu i rolnictwa,
budujge ustréj sprawiedli-
wosel spolecznej — ustraj
socjalistyczny.

I to, ze czas przegrywa
wyéclg z nami, to nic dzi-
wnego, to zupelnie zrozu-
miale. Na co panstwom
kapitalistycznym (na przy-
klad takim USA)' potrzeba
dziesieciu lat, nam wystar-
czy rok. Bo u nas wladza
nalezy do ludu, bo fabryki
nalezg do ludu, bo pracu-
jemy na siebie i dla siebie,
a nie na jakiego§ tam bur-
zuja czy kapitaliste. My
wszyscy jesteémy u siebie,
w domu, na wlasnej gospo-
darce, Kazda maszyna,
kazda fabryka, kazdy szy-
bowiec czy samolot to

wszystko nasze wilasne —
robotnicze, chlopskie, lu-
dowe.

A w roku biezagcym tem-
po naszej pracy jeszcze sie
zwigkszy, wamocni, 'przy-
spieszy, bo od 15 grudnia
prowadzi nas potezna,
zwarta Polska Zjednoczona
Partia Robotnicza.

Jeszcze nie skonczyliSmy
Trzyletniego Planu Odbu-
dowy, a juz wiemy, ze
skonczymy go przed termi-
nem, bo w zeszlym roku
przekroczyliSmy plan o
10% 1 z 269 wzrostu pro-
dukcji, jakie mieliSmy o-
siagng¢ w roku przyszlym,
zostalo przed nami tylko
16. Osiggniecia te to zastu-
ga klasy robotniczej i, jej
partii, zasluga wspélzawo-
dnictwa pracy.

A poniewaz wiemy, zZe
plan skonczymy, czas po-
mysleé¢ o przyszlodei. Kon-
gres PZPR (tak brzmi
skrot nazwy Polskiej Zjed-

“

noczonej Partii Robotniczej)
uchwalil wytyczne nowe-
go wielkiego Planu Sze§cio-
letniego, ktéry rozpocznie-
my wykonywaé w r. 1950,
do ktéorego wykonania mu-
simy sie wszyscy juz dzié
przygotowac.

Co to za plan? Jakie be--

da rezultaty wykonania te-
go planu? Jaka bedzie Pol-
ska w roku 19557

Wiele mozna byloby na-
pisaé na ten temat. Znacz-
nie wiecej niz mozna zmie-
Sci¢é na stromie SiM-u, i
dlatego podam Ci tylko kil-
ka najciekawszych danych
o Planie SzesScioletnim.

W porownaniu z rokiem

1949 osiggnie wydobycie
wegla, naszego czarnego
zlota, surowca bedacego

Zrédlem zagranicznych de-
wiz i paliwem, ktére poru-
sza nasze fabryki i elektro-
wnie. Produkecja wegla na
jednego mieszkanca osiag-
nie w 1955 r. tyle samo, co
w USA;

wyniesie wzrost przemy-
slu metalowego i maszyno-
wego w oparciu o produk-
cje stali dwa razy wigkszg
niz przed wojna, a obrabia-
rek bedziemy wyrabiali 20
razy wiecej niz w roku

1938. Nie zbraknie stali ni-

obrabiarek w lotniczych fa-
brykach;

wzroénie wydajnos¢ prze-
mystu chemicznego, ktory
rozbudowany i unowocze-
éniony stanie sie drugim po
weglu naszym narodowym
przemyslem, Przemyst che-
miczny to potezna baza
rozwoju lotnictwa;

A
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osiggnie w poréwnaniu z
rokiem biezacym produk-
cja traktorow. W roku 1955
zbudujemy 10 — 12 tysiecy
traktoréw, tych poteznych
maszyn, ktore dopomoga
W rozwoju naszego rolnic-
twa;

samochodow ciezarowych
« 10000 samochodéw oso-
bowych — oto cyfry, jakie
osiagnie produkcja przemy-
shu motoryzacyjnego w o-
statn‘'m roku Planu Sze-
Scioletniego. Majac taki
przemys!, mozna sie nie
martwi¢ o silniki lotnicze:

200%

wyniesie produkecja ener-
gii elektrycznej, ktoéra jest
podstawyg rozwoju wszyst-
kich galezi przemyshu i je-
go baza energetyczng. Pro-
dukecja energii elektrycznej
na gltowe ludnoseci wynie-
sie wiecej niz we Francji
przed wojng;

wzroénie produkcja Inu:
o 509 — tkanin bawelnia-
nych, o 309 — tkanin wel-
nianych. Produkeja obu-
wia wzrosnie 2,6 razy. Plan
Szeécioletni zapewni pod-
niesienie sie stopy 2Zycio-
wej kazdego z nas;

duzych zakladéw prze-
mystowych wybudujeiny w
ciggu tych szesciu lat. Cata
Polska pokryje sie osrod-
kami przemyslowymi. Prze-
myst zbudujemy w zacofa-
nych gospodarczo wschod-
nich dzielnicach Polski;

200000

robotnikéw zatrudniag no-
wowybudowane fabryki, a
wzrastajaca produkcja wy-
magac¢ bedzie eoprécz tego
500 — 600 tysiecy nowych
robotnikéw, 80 — 100 ty-
siecy nowych technikow,
24 tysigce nowych inzynie-
row.

W.em, ze juz w tej chwi-__ &

li czujesz lekki =zamet w
glowie od tych wielkich
cyfr, ktérych prawdziwg
wielko§¢ trudno sobie na-
wet wyobrazié, Na zakon-
czenie mozna iyvlko dodaé,
ze dobrobyt naszego naro-
du wzroénie dwukrotnie w
poréwnaniu  z  okresem
przedwojennym. A prize-
ciez od straszliwych znisz-
czen wojennych bedzie nas
dzielilo wéwezas zaledwie
10 lat! Zwyciezymy czas,
pokonamy g0 budujge
szezesliwe, spokojne zyeie,
budujac je dzieki zwyecie-

stwu idei socjalizmu w na- _

szym kraju, dzigki zwyc e-
stwu Wielkiej Rewolueji w
roku 1917, z ktorej powstal
nasz najlepszy przyjaciel
Zwiazek Radziecki.

Caly kraj nasz pokonuje
czas. Zyczymy Ci na Nowy
iok, by$ rowniez osiggnat
swe zwyciestwo, bys je o-
siagal zawsze przed zapla-
nowanym terminem, by
Twoje zyecie, Twa lotnicza
praca plynely  §rodkiem
tego poteznego nurtu, ja- .
kim jest praca polskiego
narodu budujgcego socja-
lizm.




RSZ LOTNIKOW

Slowa: T. Kubiak

b Tempo marsza Muz.: E. Olearczyk
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ru-na.  gdy-by wrég sig-gngl po nasz dom. Bqdz Nas nie ustraszy blyskawic luna,
Nas nie ustraszy msciwy grom.
To my bedziemy jak grot
hﬁk = : : = e e : [ pioruna,
e J" D —w L 7 —— 2> k5~  Gdyhy wrog siegnal po nasz dom.
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go-1ow do lo- tu 2ol - nie-rzu prze-slwo-rzq, cho¢ Badz gotow
Do lotu,
o Zolnierzu przestworza,
)] Capsician , Choé¢ niebo czasami tak
= e e [ mgliste.
. 4 ;,a_‘ﬁ"'-—*&:' Badz gotow
. S : Do lotu,
nie-bo cza-sa-mi tak mgli-ste. BqdZ go-tdw do lo-tu nad Nad rzeki i morza
Poniosa nas skrzydla
[ srebrzyste.
g - A " 1Y s T s
LT e 5 e —&—H Nam dzisiaj bialo-czerwone
o : * 3 ﬁ L= — s [ skrzydla
rze-ki i mo-rza po - nio-sq cig skrzy-dla sre- brzy- sia. U-ramion rosng posrod gwiazd,

By w cieniu skrzydel tych wies
[ zakwitla
I rosty biale mury miast.

Badz gotow...

Niech ziemi szumi pszenicy
[ zloto
I miastom loskot fabryk

Gdy polskie serce i polski
[ motor
Na strazy granic czujnie
[ trwa.
Badz gotow...

Za wolno$é ludéw, za ich
[ braterstwo
Oddamy kazda krople krwi.
Niech skrzydla nasze niosg
' [ zwyciestwo
Idacej stawie nowych dni.

Badz gotow...
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Najmlod za modelarka Ligi Lotniczej Wanda Godlewska
z RTPD wrecza model przodownikowi pracy ob. Grabowi

T

NA CZESC ZJEDNOCZENIA

W odpowiedzi na apel
szybownikdw - sportowcow
z szybowiska Zar do podje-
cla wspolzawodnictwa w
wyczynach szybowcowych
w ciagu 1949 r, craz dla u-
czezenia dnia Zjednoczenia
Partii Robotniczych, piloci
Aeroklubu Gdanskiego na
zebraniu w dniu 12 bm.
postanowili:

Podnie$é poziom wyszko-.

lenia tak teoretycznego jak
i praktyeznego. W tym ce-
lu beda sie odbywaly regu-
larnie zebrania dyskusyine
i latanie cala zime bez
przerwy dla utrzymania sie
w  treningu. Kierownictwo
Sekeji bedzie dazylo do te-
go, aby wszvscy piloci po-
siadajacy II stopien wyv-
szkolenia — osigeneli III
stonienn. Dla pilotéw z III
stonniem wyszkolenia prze-
prowadzi sie kurs w lotach
holowanych za samolotem.
Zaplanowano uzyskanie 30
warunkow do srebrnei ka-
tegorii ,,D* nilota szybow-
cowego oraz zdobyeie ‘5
srebrnych odznak i 1 zlotej.
Piloci wyczynowi doloza
wszvstkich sit dla uzuvel-
nienia tabeli rekordéw i
podniesienia poziomu re-
kordéw krajowych. W tym
celu planuiemy wvkonaé w
1949 r. 5000 lotéw (w br.
wykonaliémy okolo 2 000).

Dalej postanowiono po-
Swiecié naijblizsza niedziele
na wykonanie odgruzowa-
nia i oezyszezenia lotniska
we Wrzeszezu.

W ten sposob lotnicy -
sportowey, zjednoczeni w
rozwijajacym sie Aeroklu-
bie, daja wyraz radoéci, ja-
kg przezywa kazdy obywa-
tel z powodu doniostej
chwili dziejowe] w zyciu
naszego kraju.

UCZNIOWIE Gimnazjum
i Liceum Przemystowego
Huty ,Zabrze“ w Zabrzu,
zorganizowani w Kole Li-
gi Lotniczej ZMP, wyko-
nali w celu uczezenia Kon-
gresu Jednoéci Partii Ro-
botniczych wszelkie okucia
budowlane do remontuja-
cych sie doméw robotni-
czych Huty.

Wartosé pracy uczniow
wynosi okolo 120000 zlo-

“"tych. Tlodé -godzin pracy—
- 2000,

W CELU UCZCZENTIA
historycznego aktu Zjed-
noczenia obu partii  ro-
botniczveh w Polsce —
Ko'o Ligi Lotniczej przy
Publicznej Sredniej Szkole
Handlowei Zenskiei w FL.o-
dzi, ul. Poludniowa 8, na
zebraniu w dniu 9 grudnia
1948 r. vpostanowito: 1
podiaé walke =z analfabe-
tyzmem nrzez zobowiazanie
sie eztonkéw do nauczania
analfabetéw-robotnikdw, 2.
zdohvé nrzoduiace miejsce
wsrdad Kol Ligi Lotniezei w
wysitkach nad odbudowa
Polskiego Lotnictwa—gwa-
ranfa nienaruszalnofci na-
szveh granic.

Uchwala tego Ko'a jest
naibardziei charaktervsty-
ezna 7z kilkunastu nadesta-
nvch do Biura Okresgu Wo-
jewddzkiego Eodzkiero T.L
i éwiadezy o uswiadomie-
nin snotecznym mlodziezy
6d7lcinmi,

W. CHWTLI, gdy w War-
szawie odbywat sie Kon-
gres Ziednoczeniowy Partii
Robotniczych — w Zamo-
§ciu otwarto pierwsze sko-
ki z wiezy.

Inauguracyiny skok wy-
konat instruktor Ligi Lot-
niczej, ob. Sieficzyk, a na-
stepnie najmlodsza uczest-
niczka kursu.

| kreélaé zastugi i sukcesy modelarni, instruktoréw.
‘mozna chwalié. jesli tu i 6wdzie istnieje bhalagan, jesli pa-
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TYGODNIOWA KRO n
MALEGO LOTNIC

Crlowiek postronny, nie§wiadomy spraw nasz.'
lego lotnictwa, a czytajacy nasza kronike, mogltb
dnjé¢é do wniosku: zle jest z naszym modelarstwem!

Czy tak jest naprawde? Wiemy wszyscy, ze nie. wylale
lotnictwo w Polsce odniosto juz powazne sukcesy, ma za $obg
niemate osiagniecia. JeS§li krytykuje istniejace braki, to nie
dlatego, Zze nie ma czego pochwalié. Przyjemniej byloby pod-
Ale ‘czy

noszv sie biurokracia, jesli...

Jurek Sroka z Krakowa pisze w swoim liscie do Redakeji
(podaje oryginalny tekst):

— . Mam_lat trzynascie, chcialem si¢ zapisa¢ do modelarni
YMCA, “ale nie przyieto mnie.. Od tedqo czasu buduje modele
w domu z kolegq Zielifiskim. W szkole cheialem zalové Lige Lot-
niczq, ale mnie wylmieli.. Zapytalem pana dyrektora, czy bedzie
u nas w szkole modelarnia, powiedzial, ze tego nie wie... Czekam
juz trzy miesigce... Pytam réwniez, ddzie mozna dostal dobry ke
cellonowy, bo w calym Krakowie nie ma..'

Klopoty Jurka Sroki nie sa czymé wyjatkowym. To sa
klopoty wiekszodei chlopakéw i listéw tego rodzaju mozna
by prztrczvé bardzo wiele,

Fragmenty listu, zamieszczone powyzei, stanowia typo-
wy vrrzyklad trwajgcej jeszeze dzi§ na nicktérych odeinkach
beznla~owei pracy w ma'vm lotnictwie. .

Modelarni lisowych i zetempowskich jest jeszcze ciagle
malo, to fakt. YMCA ma duzo pieniedzy, sprowadza dla
swoich ez'onkéw pudla z materiatami do budowy amerykan-
skich modeli redukeyvjno-lataiacych. kupuje narzedzia, a ko-
gbz z niedwiadomvch trzynastolatkéw nie urzekaja egzo-
ivezne nazwy .Shooting “Star“. ,Skystreak”, . Thunderiet*
~zy i»ne. Na lep. deostownie na len tajemniczych dia mtode-
go czlovieka nazw lapie s'e kazdy ch'onak.. A YMCA no-
stara sie juz o to, by m'ndego modelarza wychowaé w du-
chu balwochwalczego podziwn i zachwvtu nad ,niezréwna-
ng“ i .niedodcigniong* technikg amerykanslka.

D‘Iatee‘n podatem list Jurka Sroki. dlatego pisze o .im-

ri*, by iasne stalo sie wreszme co trzeba naprawié w rmhvm
lotn’ctwie.

- Jurek bedzie mégt kunié czv dostaé klei. ink bedzie za-
planowana produkeija dobreso kleju i materiatow.

Nie bedz'e Jurek notrzebowat .imci prosi¢ tvlko wte-
dy, gdv nastapi natvehmiastowe porozimienie z kuratorium
w snrawie modelarni szkolnych w catei Polsce. je§li nastani

' ozvwienia lieznych, istniejacych dotychczas tylko na papie-

rze, modelarni.

N2 naradzie pracownikdw lotnictwa,
Partii Robotniczei w grudniu ub. r. omawiane
i braki w pracv naszego lotnictwa.

Jezeli w referarie ob. Falbera w punkeie  planowanie®
czvtamy, ze .do chwili ohecnei nie nauczvlidémv sie jeszcze
plavowania, zviemv dniem dzisieiszym, méci sie to na nas
pownduiac nienelnocenna prace®, to stowa te w pelni odno-
§7g §8'e rdwniez i dn molego lotnictwa.

Nalezv zaproiektowaé plan nracy i to nie taki miesiecz-
nv. a roe'ny. A dalei. jeszcze &mielej. Taki na wzér mini-
stra Min~a — szefcioletni!

Jezoli notrafimy zaolanowaé ilof¢ wvkonanveh modeli
w c'agu rokn. to z pewnnécia latwiei bedzie ustalié i zanla-
neawat wydatkl 7z tvm zwiazane: Planowanie musi bvé dhi-
gofalowe, musi §c'éle obeimowaé. ile kilogramdw zuzvie sie
I'eiu w denym roku i ile—dla przvkladu—metrdw szeéeien-
nv-h sognv. o'chy c7v lipy beda notrzehnwali modelarze na
gwnie &micta czv kéltra... wtedv nie bedzie mial mieisca wy-
padek brakn materiatu i nieczvynnych modelarni. Matn tego,
plan materiatowy powinien byé weiggniety w panstwowy
plan nredukeviny, Tak!

Na tvm jednak nie koficzy sie eala sprawa. Planowanie
wyvdawn'etw wszelkiego rodzaiju, planowanie zawoddw, bo-
dai co m'esiac — wezvstko to pomoze w przedwezesnvm ze-
Franiu furdiezdw i zwiekszv dvnamike rozwoin modelaratwa,
Pierws~a iaskdtka planowej roboty iest opracowany oheenie
rozd=ielnik ba'sv na 3 — 4 lIata. Sadze, ze w fen snoséb
mo?na i wiele innveh rzeczy zanlanowaé i prrewidzieé. Przv-
ktad montowanvch w poéniechit modeli i ekin na wviazdy
zasraniczne jest chyba najbardziej namacalnym dowodem,
ze plonow-nie s'e sowicie ontaca.

Czv n'kt z malegn lotnictwa nie miatbv ochoty zabraé
glosu w tej sprawie? Shluzymy miejscem w Kronice.

Obserwator

byly bledy

cztonkéw Polskief -~



soderzy Bajdukow i
Olm/0tor Aleksander Bie-
l;_-:’-:r, dwaj  najblizsi

rZ; Aciele Walerego Czka-

wi | towarzysze jego re-
koréx wych lotow, do dnia
dzislejszego 7z rozrzewnie-
niem  wspominaja, jak
Czkalow przekomarzal sie
Z nimi podczas lotéw
¢wiczebnych, Ze ziemia jest
za mala dla postepu tech-
niki lotniczej.

— No co, Jurek? Nie
cheiatby§ — mawial — wy-
startowaé z Moskwy, oble-
cieé  kulke“ dookola i wy-
ladowaé¢ w Moskwie?

— Albo tak przez biegun
skoczyé na spacer do Ame-
ryki?

Moéwit to zartobliwie i
bawily go pytajace spoj-
rzenia kolegéw, ale my$l ta
nie opuszczala go na chwi-
le.

Podczas wielkich poka-
zé6w lotniczych na Central-

nym Lotnisku w Moskwie,

w maju 1935 roku Czkalow
po raz pierwszy zetknat sie
ze Stalinem. Dokonujgey
przegladu Wdédz Narodu
Stalin przystanal przed
Czkatowem i zagadnal go,
dlaczego do swych lotéw
doséwiadczalnych nie zabie-
ra nigdy spadochronu.

.Na szczerg i bezpoérednig
odpowiedz Czkalowa, ze nie
wyobraza sobie, jak mogl-
by opuscié samolot nie do-
prowadziwszy go bezpiecz-

nie do ladowiska, Stalin -

powiedzial:

— Zycie czlowieka jest
nam drozsze od najwspa-
nialszych konstrukcji lot-
niczych.

Te, gleboky troska o czlo-
wieka tchngce, proste sto-
wa zapadly w dusze Czka-
towa i pobudzily go do jesz-

cze intensywniejszego da- -

zenia, by ,daé¢ co§ z siebie*.
To, ze co dnia prawie wy-
probowywal swg mistrzow-

skg reka kazdg nmﬁ:}; ma= .

szyne, to, ze w najwyszu-
kanszych ewolucjach akro-
bacyjnych badal ich war-
toé¢ i doskonalogé, to, ze
sna swym rachunku* miat
juz przeszlo 70 réznych ty-
pow, ktére oblatywal, to
wszystko bylo dla Czkato-
wa malo. Czul, ze go staé
na wiecej
wody.
Juz nastepnego roku wy-
startowat do pierwszego lo-
tu rarktycznego i w wyjat-
kowo trudnych warunkach
atmosferycznych, przecho-

dzac po drodze kilka burz,

w ktérych — jak sam opo-
wiadal — zdawalo sie, ze
samolot rozleci sie na ka-
watki, dokonal wielkiego
przelotu ponad Ziemia
Franciszka Jozefa, nad Zie-
mia Pdélnocna, poprzez O-
cean Lodowaty i mroczne

i dat tego do- .

POETA POWIETRZA

' TADEUSZ REJNIAK

Gory Jakuckie, = ponad
Kameczatka 1 wzburzonym
Morzem Ochockim, az do
malenkiej wysepki Udd,
gdzie, zmuszony ostatecznie
warunkami .atmosferyezny-
mi, wyladowal na malym
skrawku przygodnego lado-
wiska.

Lecz wyczyn ten, w cza-
sie ktérego Smieré¢ kilka-
krotnie zaglgdala do kabi-
ny pilotéw, nie zadowolil
bynajmniej Czkalowa.

I znowu, jak dawnie],
krecil w swym mieszkaniu
duzg kule globusu, a upar-

Zda sie, 2ze samolot
nigdy sie nie oderwie od
ziemi. W kabinie pilot
zrogniety z maszyng na-
pietymi nerwami wyczuwa
kazde jej drgnienie.

Jeszcze 10 sekund,
jeszcze 5 i po dwukilome-
trowym wybiegu precyzyj-
ny ruch drazka odrywa
kota od betonu. Lot sie roz-
poczal... .

Od jego ukoficzenia jed-
nak dzielilo Czkalowa jesz-
cze 63 godziny nieustannej
walki z przestrzenig. Spo-
wici w zwaly ciezkich, sza-
rych chmur odnajdujg bie-

-

Walery Czkalow

te mysli podszeptywaly
niezmiennie: Przez bie-
gun..,

Az nadszed! wreszcie u-
pragniony dzien. W spe-
cjalnie do tego lotu zbudo-
wanym ANT-25, za sterem
zajagt miejsce  Czkalow.
Wraz z nim Bajdukow i
Bieljakow. Obcigzony pa-
liwem do granic nosnoéci,
samolot wlecze sie po be-
tonowej biezni startowej,
niechetnie nabierajgc szyb-
kosei.
kundy zamieniaja sie w mi-
nuty, minuty urastajag do
godzin.

Wydaje sie, ze se- °

gun. Czkalow przymyka gaz,
schodzi nieco nizej i przez
uchylone okienko Bajdu-
kow wyrzuca male zawi-
nigtko. Czerwony sztandar
rozwija sie w locie i na
$nieznym tle lodéw znaczy

krwawa plama zdobycie
bieguna. .

Dalszy lot trwa znow w
niekoniczacych sie chmu-
rach. Trzeciego dnia od
chwili startu przelatujg
Gory  Skaliste. Czujne
oko  Czkalowa przepro-

wadza samolot bezpiecz-
nie nad szezytami potezne-
go lancucha gorskiego i po

63 godzinach lotu, po poko-
naniu 11430 km przestrze-
ni, 1adujg na lotnisku Van-
couver kolo Portlandu.

Ameryka wita Czkalowa
entyzjastycznie. Rozkrzy-
czane tytuly gazet nazywa-
ja go Powietrznym Kolum-
bem XX wieku, gloszg, ze
.,Czkalow wystartowatl jako
bohater Zwigzku Radziec-
kiego, a wyladowal jako
bohater calego S§wiata*. Nie
ten entuzjazm jest jednak
najwazniejszg nagroda dla
Czkalowd, bo oto nadchodzi
telegram — z Kremla, w
ktérym Stalin przesyla -je-
dno tylko zdanie:

— ,,Szczycimy sie odwa-

. g3 1 hartem lotnikéw ra-

dzieckich, ktérzy nie znajg
przeszkéd w osiggnieciu
zamierzonych celéw®,

Z tym telegramem Czka-
low sie nie rozstawal. Zna-
leziono go w kieszeni jego
munduru, gdy podczas je-
dnego z pézniejszych lotéw
prébnych zginal w wypad-
ku.

* * *

Jasno - niebieskie oczy,
przeciete pionowa zmarsz-
czka czolo, silny, prosty
nos i wydatne, zawsze
przyjaznie uémiechniete
wargi skladaly sie na twarz
pilota, ktéry zwyk! byl mé-
wi¢ do swych kolegow:
»LIylko w walce czuje zy-
cie“. I zyl tez wedlug swo-
jego hasta, bo cale jego zy-
cie to byla jedna wielka
walka o postep, walka o
nowe drogi rozwoju lot-
nictwa.

* * *

15 grudnia minela dziesig-
ta roeznica od chwili, w kto-
rej przestalo bi¢ to delikat-
ne i wrazliwe, dobre i wiel-
koduszne, ogromne i silne
serce ,poety powietrza® —
jak literatura lotnicza na-
zwata tego wyjatkowego
czlowieka o niezwyklym
charakterze — Walerego
Czkatowa.

Chociaz mineto juz dzie-
sie¢ lat od chwili, w kto-
rej ten wzor cech lotnika
opufcil na zawsze szeregi
radzieckich pilotéw — zyje
wérdd nich nadal nieSmier-
telnym duchem i wspom-
nieniem swej nieporéwna-
nej woli pracy i zwycig-
stwa.

Czkatow zyje w ich opo-
wiedciach i Zyje w ich co-
dziennej pracy. Zyje w
sczkatowskim ataku czolo-
wym*, zyje w ,czkalow-
skim locie koszacym* i zy-
je w wyrazeniu ,lata¢ po
czkalowsku®. Najtrwalej
zyje jednak w ich pamieci
i sercach obrazem bohate-
ra, w ktérym odzwiercie-
dlila sie sita i moc wielkie-
go narodu, ktérego byl sy-

nem.



7Znacie zapewne WSsZyscY
teczowe  sztandary spol-
dzielcow. Znacie spoldziel-
nie w Waszych miastach i
wsiach. Ale czy wiecie, ze
ci spoldzieley, idac Sladami
dzieci Ziemi Lubuskiej, po-
stanowili ufundowaé¢ eska-
dre samolotéw szkolno-tre-
ningowych, eskadre, kiora

nesié bedzie nazwe ,, Teczo-

wa“?

Rozpoczeto akeje. Jedyna :
w swoim rodzaju. Inicjaty- -

we rzucilo kolo Ligi Lotni-
czej Nr 30 we Wroclawiu
przy Centrali  Rolniczej
Spoldzielni sSamopomoc
Chiepska®. Na zebraniu w
dniu 7 grudnia 1948 roku
postanowiono zapoczatko-
waé wielka akcje zbiérki
pieniedzy na trzy samoloty

dla Lotniczej . ,Stuzby Pol-
Malo tego. Utworzo- - -

sce”,
no specjalny Komitet Akeji
pod nazwa ,Spoldzielcy —
miodziezy polskiej*!

A oto kilka fragmentow
ze sprawozdania mna wal-
nym zebraniu wroclawskich
spéldzielcow, kitore Swiad-
cza o dynamice poczynan:
— ,,Teczowa Eskadra® zo-

stanie przekazana PO

,Sluzba Polsce” W dniu

1 maja 1949 roku.
— W miesigcu pazdzierni-

ku 1948 r., w porozumie- °

Okregu LL' . .00y Spotdzieleow? —

niu z Dyr.

spoldzieley gorganizowa- - -

i Kola LI, na terenmie
powiatow: Kozuchow,
Legnica, Namyslow, O-
leénica, Olawa, Sycow,
Trzebnica, Strzelin, Ze-
gan, Zary.

- My§l ufundowania wi €=
czowej Eskadry® nie zo-
stala nam przez nikogo
narzucona. Pomysl na-
lezy do nas — spoldziel -
cow Wroclawia i jest
inicjatywa dolow naszej
organizacji.

_. Jeden z naszych kolegow
podal projekt, aby w o-
kresie od stycznia do lu-
tego 1949 r. dochod z
imprez organizowanych
przez spoldzielcow prze-
zgnaczy¢ na , Teczowa E-
skadre®.

"0 rozmachu Akcji moze
Swiadezyé specjalna  in-
strukeja techniczna, objas-

6

niajaca dokladnie o sposo-
bie przeprowadzenia zbio-

rek pieniedzy. Wydano ja
na powielaczu i rozeslano
do- wszystkich placowek, W
ostatnich punktach tej in-
strukeji czytamy:

5. Na widocznym miejscu
nalezy wywiesic odpowied-
ni wykres, stale uzupelnia-
ny, ilustrujacy stan wplat
na ,Teczowsa Eskadre” tak
na placéwee, jak i w skali
ogolnokrajowej.

6. Nie ustawaé¢ W akeji,

dazy¢ wszelkimi silami do -

jej umasowienia. Akcja
musi objaé 1009 spoldziel -
cow Polski.

*

C6z moizna jeszceze dodac¢

. do tak pieknie rozpoczete]
. akeji?
- Zyezyé trzeba spoldziel- .

com wroclawskim pomysl-
nego wykonania planu,
a wszystkim placéwkom
Zwiazku Spoldzielcow RF

walnego przyczynienia sie

do budowy Polskich Skrzy-
del.

PErzebieg akeji bedziemy
odnetowywadé w naszym pi-
&mie - dla uwiecznienia i

‘przykladu innym organiza-

cjem,
*

_. Hallol... — Zarzad

Tu méwi — SiM — W spra-
wie ,,Teczowe]j Eskadry“?—
Tak! — Prosze na jutro na
g — 10 rano..

Punktualnie o oznaczonej
godzinie melduje sig W ga-
binecie prezesa Zarzadu
Gléwnego Zwigzku Spot-
dzieleéw w Warszawie przy
ulicy Mochnackiego 5.

— Obywatelu Prezesie, ja
w sprawie...

— Wiem, wiem, poznaje
po lotniczym mundurze, ze
nie mogliscie z niczym in-
nym do mnie przyjsé, niz
w sprawie ,Teczowej E-
skadry* — moéwi uémie-
chajgc sie prezes Zwigzku
Spotdzieleow, ob. Stanistaw
Michalski.

__ 7 géry zaznaczam, ze
pomyslem - naszych kole-
géw z Wroclawia 1 akcja
Ligi Lotniczej jestem .za-

chwycony. Nie myélcie, ze

TECZOWA &

Aruy

ESKADRA"

prezes koniecznie musi by¢
stary i siedzie¢ tylko za
biurkiem. Wszystkie poczy-
nania naszej miodziezy lot-
niczej bardzo mnie intere-
suja i doloze wszelkich sta-
ran, aby PO ,Stuzba Pol-
sce te samoloty z naszymi
teczowymi znakami otrzy-
mala na czas.

Korzystajac z obecno$-
ci Sekretarza Generalnego
Zwiazku Spéldzieleow, ob.
Stefana Brzozowskiego, za-
daje kilka pytan.

Czy mozna by¢ niedy-
skretnym i zapytaé ilu
jest spoldzielecow w Pol-
sce?

— Nasz zwiazek liczy sto
szesedziesiat tysigeey ludzi
pracujacych na placow-
kach spoétdzielezych.

A ilogé ogélna czlonkéw?

— Cyfra, ktéra podam,
moze by¢ niezbyt doktadna,
gdyz ilo§é czlonkow ciagle
wzrasta, ale wedlug ostat-
nich danych wynosi cztery
i p&t miliona.

— Tle jest w takim ra-
zie spoldzielni w Polsce?

— Mamy w kraju okoto
dziesige tysigey spotdzielni,

* méwie okolo, poniewaz nie
posiadam  Przy gsobie da-

nych, a wole raczej powie-
dzie¢ mniejsza liczbe, niz
zbyt duza.

— Dziekuje bardzo. Z te-
go wszystkiego . widze, ze
spoldzieley naprawde maja
wszystkie dane po temu, a-
by zebraé fundusze na 7a-
kup samolotow...

Sekretarz Generalny grze-
cznie. przerywa, — Tym ra-
zem ja chcialbym by¢ nie-

dyskretny, ilez tez moze
kosztowaé  taki  samolot
szkolny?

- Orientacyjnie — okolo
2 milionéow zitotych.

-— No to damy rade, bo
obliczajac tak w pamigci
wystarczy, gdy kazdy z na-
szych czlonkow ofiaruje 30
zlotych, a sadze, ze wielu
da wiecej — tym bardziej
#e to na lotnictwo.

A wiec rozpoczynamy w
calej Polsce akcje ., Teczo-
wej Eskadry“?

Natychmiast! pod-
chwytuja prezes i sekre-
tarz generalny Zwigzku
Spoldzielcow.

Rozmowa skonczona. Te-
raz do pracy.

W jednym Z grudnio-
wych numeréow ..Ekspres-
su Wieczornego® Janusz
Meissner opisujac akeje

wroclawskich spotdzieleow
ofiarowat 1000 zlotych na
ten cel, obiecujac kazdei
spoltdzielni dalsze 1000 =zt
za podiecie akeji zhiorko-
wej. Obawiam sie, ze ob.
J. Meissnera bedzie to ko-
sztowato sporo pieniedzy,
bo ruch sie -zrobil wéréd
spotdzielcow niesamowity.

Obawiam sie, ze do 1
maja br. autor notatki be-
dzie musiat w my$l zobo-
wiazan ofiarowac okolo 10
milionéw  zlotych! Nie
przypuszczam bowiem, aby
cho¢ jedna z
spotdzielni nie chciata do-
lozyé swojej cegietki w u-
fundowaniu , Teczowej E-
skadry*.

Honorarium za POWYZ8zZd
notatke przekazuje na kon-
to Ligi Lotniczej PKO

Wroclaw Nr VIIT— 765, z
zaznaczeniem: na , Tgczowa
Eskadre®.

Pawel Elsztein, ppor.

istniejgcych-

(=




BYLO ICH SIEDMIU...

P. o. kierownika Adam

Zientek, piloci Adamski i-

Gora, pilot holujacy Fran-
ciszek Golata,
silnikowy Leopold Kubacz-
ka, kierowca samochodu
Ryszard Kapa i pomocnik
Jerzy Szajer, wyposazeni
w dwa ,Sepy“ samolot
holujacy i samocho6d trans-
portowy, zjawili sie w Je-
zowie juz 13 listopada ub.r.

~ NA PODBOJ

- STOJACEJ CHMURY

JERZY KONIECZNY, ppor.

Tadkowi_Gorze spedzala

- codziennie sen z oczu za-

mechanik

i rozgoscili sie na dobre w . -

pieknym budynku
szybowcowej.

szkoty
Celem wy-

prawy byly studia nad wa-. -
runkami lotu na chmurze

stojacej. :
I od tej chwili zaczelo
sie... .
Zientek wraz z kierow-
nikiem* szkoly Jerzym
Kossobudzkim  codziennie

studiowali mapy i szperali

po roinych papierach — -~

badania nad stojaca chmu-
ra przynosily z

kazdym '

dniem coraz bogatszy ma-'

Nie zadowalato ich
to jednak — cheieli jak
najpredzej ze zjawiskiem
tym zetkna¢ sie w sposdb
bardziej namacalny. Coz,
kiedy stojgca chmura u-

terial.

wziela sie jako$ na naszych -

émiatkéw i nie myslata.sie = -

weale pokazac.

SEPY CZEKALY
SPOKOJNH;‘..I. :

..gotowe do kazdego ala-
ku na fale. Franek Golata
regularnie rano i wieczo-
rem ,dyzurowal“ na da-
chu. Komunikaty meteoro-
logiczne brzmialy codzien-
nie wrecz ponuro — zad-
nych warunkéw dla szy-
bownictwa.

Dni plynely w cigglym
oczekiwaniu i zamienialy
sie... na weczasy.

W goécine do wyprawy
przyjechala na pare dni
Kempowna. Chodzila za-
myélona i nie mogla sobie
nigdzie miejsca znaleié —
myélata o rekordzie. Taka
juz uparta dusza siedzi w
tej Irenie — powiedziala,
ze na Kongres Zjednocze-
nia musi pasé¢ rekord, i..
ale pocoz uprzedzaé wy-
padki.

! ..kiedy zaspanemu

- palniczka,

" . jemniczy i
.. . 8posob napisat

. uginat

ktora Zientek
przywiozt  mu jeszcze z
Wiednia. ‘Z ta zapalniczkg
to cala historia — spoczy-
wata spokojnie w walizce
Adasia i miala byé wre-
czona Gorze dopiero po
uzyskaniu przez niego o-
statniego warunku do zlo-
tego ,D“ (tzn. wysokosé
ponad 3 000 m).

Mijal dzien za dniem i

- nadszed! grudzien — a sto-

jacej chmury jak nie bylo
tak nie bylo. Zawzigl sie

- wreszcie Zientek i w przed-

dzien $&w. Mikolaja w ta-
czarnoksieski

LIST DO DIABEA
;. List, ktéry miat spowo-

-dowaé wystapienie stojacej -

chmury. Nie wiadomo ja-
ka to~byla "z ‘diablem u-

Adasio-
wi Irena wreczala na Mi-
kolaja ,lizaka*®...

mowa — cyrografu praw-
dopodobnie nikt nie wi-
dziat — lecz fakt pozosta-
je faktem, ze na drugi
dzien, kiedy zaspanemu
Adasiowi Irena wreczala
na Mikolaja ,lizaka®, zbiegt
z dachu zdyszany Golata
i z fryumfem obwiescit
stojaca chmure. Staba na
razie — zarysy jej byly
jeszeze niezbyt wyraine —
ale byla. Przez trzy na-
stepne godziny dach szkoty
sie pod . ciezarem
os6b, ktére poczawszy od
kucharki a skonczywszy na
calej ekipie obserwowaly
coraz wyrazniej formujaca
sie chmure. Wreszcie okolo

" nad Karkonoszami,

poludnia padia komenda —
jedziemy!

JAK NAJWYZEJ)! —

— brzmialo haslo sied-
miu zapalencow, ktérzy pe-
dzili samochodem przez u-
lice Jeleniej Gory, jakby
co najmniej palilo sie
gdzies cale miasto! Na lot-
nisku wszystko bylo goto-
we. Nawet korespondent
SiM-u, ktory przed godzi-
ng przyjechal z Warszawy,
byl juz na miejscu (zapy-
tacie moze skad wiedzial,
ze to wlasnie dzi§ trzeba

przyjechaé¢? — to juz ta-
jemnica SiM-u).
Byt sloneczny piekny

dzien. Dolina Jeleniej Go-
ry czysta i bez mgiet. Wi-
docznosé bardzo dobra.
Gdzie§ tylko na potudniu,
az do
horyzontu widniala zwar-
ta warstwa chmur przewa-
lajaca sie przez pasmo gor-
skie w kilku miejscach.
Przygotowanie do ' startu
odbywa sie sprawnie i
szybko. Powietrze na lot-
nisku drzy od ryku silni-
ka samolotu holujacego.
.Sep* jest juz na starcie.
Spadochrony, barograf, kil-
ka uwag Adasia i Tadek
znika w czeludciach kabi-
ny. Nie bylo na co czekaé,
godzina 13 minut 30.

GORA
STARTUJE PIERWSZY

odprowadzony niespokoj-
nym wzrokiem przez obec-
nych. Irena, wsungwszy z
wlasciwym sobie wdzie-
kiem rece w kieszenie
spodni, spoglagda raz po
raz na stojaea chmure —
zerkajac z ukosa na dru-
giego ,Sepa“, ktory czeka
juz gotowy do startu.
~Sep“ na  helu okrazyl
miasto i nabierajage wyso-
kogci skierowal sie na po-
tudnie. Zn'kl z oczu. Skru-
pulatne spenetrowanie wa-
runkéw catego rejonu nie
trwato dlugo. Po pieciu
minutach samolot powrdeit.
Tuz za nim usiadl Goéra —
warunki dobre.

Kilka cennych uwag
Tadka, ostatnie wskazowki

*

..wreszcie Zientek nie wy-

trzymal i w tajemniczy i

czarnoksieski sposob napi-
sal list do diabla..

kierownika wyprawy i sa-
molot pracowicie holuje
drugiego ,,Sepa“. Jako

DRUGA STARTUJE
KEMPOWNA

Godzina 13 minut 50. Po
okrazeniu miasta samolot
i ,,Sep* zniknely nam z o-
czu. Gora jest troche zde-
nerwowany, chece lecieé
jeszcze raz. ,Za nisko sie
odezepilem za pierwszym
razem“ — zali sie do Zient-
ka. Czekamy niecierpliwie
na powrot Gotaty., Mijaja
minuty. Nad pasmem gér

nic nie widaé. Stojaca
chmura zaczyna nabieraé
zdecydowanego zarysu,
przyjmujac charaktery-
styczny dla niej ksztalt.
Wreszcie Gotata laduje.

Podbiegamy do samolotu —
~Kempéwna odczepila sie
na wysokoSci okolo 1300
m*, — Nad jeziorkami ko-
to Marezyc i pomiedzy Pie-
chowicami a Sobieszowem
dobre wsznoszenie — wal
Tadek jeszcze raz — zachg-
ca Golata Goére. — Zoba-
czysz, tym razem péojdzie
dobrze! Nie potrzeba tego
dwa razy powtarzaé, zwla-
szcza ze po 30 minutach
Kempéwny ani widaé, Spo-
kojnie startuje ,,Sep“ Nr
551 po raz drugi. Zientek

~.zapalniczka spedzala co-

dziennie sen z oczu Tadko-

wi Gorze — myslal o niej

nawet wiedy, kiedy starto-

wal na podboj stojace]
- chmury...




troskliwym okiem odpro-
wadza maszyny. Wkrotce
i te znikaja z oczu,

PASMO GOR ZASLANIA

w drugim Kempéwna. Jest
ciemno, kiedy lgduje Irena.
Otwieramy kabinke — jest

: . blada — nie trzeba nawet
caly widok. JesteSmy nie-. pytaé — wiemy, ze
pocieszeni. Dochodzi godzi-
na 15.00. Gotata Iladuje. PADE REKORD
Na lotnisku emocja. Pilot .
przyniosl gar§é szczegbdlow - glg::;,“de{ﬂ?;ﬁi ag aﬁ}ifnieg&sg
z lotu obydwu szybowcow. twialai z - szybowca. — No

Za Cieplicami natrafila’
Kempéwna na wysokosSci
okolo 1200 m na dos¢ sil-
ne rzueanie. Samolot z szy-
bowecem Gory znalazl sie
w tym momencie w dusze-
niu 3 m sek. Irka odczepi-
la sie na wysokodci okoto
1300 m schodzgc jeszcze
na 1100 m. Znalazlszy poz-
niej noszenie okolo 2 — 3
m sek wyszla na wysokos¢
1900 m, skad poszila przed
fale. W tym miejscu spot-
kala sie z drugim szybow-
cem. Gora znalazt jednak
korzystniejsze warunki —
przeszedt bardziej do przo-
du i od tej pory zaczat cho-
dzié okolo 300 m wyzej od .

.'c0z,-troche Zle sig czuje —

- padaja pierwsze slowa —

w nogi strasznie =zimno.

Miatam wysokoéé 4 900 m—

. tlenu nie uzywatam. Sci-

. skamy i gratulujemy wszy-

scy po kolei. — Zientek

- krzata sie kolo barogramki.

: — Irka zrobila§ podwédj-

_ ny rekord — wola rozen-

-tuzjazmowany Gora, ktory

_ “{y'{adowal pare minut p6z-

.niej. -

Tadek tez jest zadowolo-

- ny — osiagngl wysokoSé

3600 m zdobyt zlote , D% —

Zapalniczka wreszcie mo-

ja —. zwraca sie z trium-
fem do Zientka.

i Zwyczajem koresponden-

* ta pytam zaraz, na gorgco,

"naszych rekordzistéw o

wrazenia z lotu. Usmiecha-

Gora, ;

NA ZJEDNOCZENIE

— Rekord ten nie jest
przypadkowy — odpowiada
. " Irena, — PracowaliSmy nad
---nim - dlugo — -cheiatam u-
*=5tdli¢’ go koniecznie na Zje-
dnoczenie, no i wyszlo... —
lot odbywal sie w bardzo
spokojnych warunkach
précz paru momentéw rzu-
cania ponizej 1300 m. Caly
2 °  czas czulam sie dobrze, tyl-
ko strasznie mi bylo zimno
w nogi.- Mialam przy tym
. mozno&€. - obserwowaé za-
chdéd stonca — mowie Wam
—cudowny widok na Sniez-
ke i Szklarska Porebe.

Tadeusz Géra zadowolo-
ny z sukcesu kolezanki nic
juz nie mowi — lot jego
odbywal sie w identycz-
nych warunkach. Tylko na
wysokodei 5150 m uzywal
aparatu tlenowego, gdyz
odczuwal straszny bol glo-

ZIENTEK SIE NIEPOKOI . s

— FPadny sprawiliScie
Zapada zmierzch. Szy- prezent naszemu szybow-
bowcéw nadal nie widaé. nictwu na Zjednoczenie —
Jest godzina 16.00. Zaczy- dorzuca Zientek. A teraz
namy gromadzi¢ drzewo na jazda — obiad czeka.
ognisko. Za pare minut Wieczorem nastréj byl
zrobi sie ciemno. Trzeba wyjatkowy. Nikt nie my-
bedzie o8wietlié lotnisko. glal o spaniu. Rozmowy
Wéréd zmroku wypatruje- ciggnely sie bez konca. Cie-
my na niebie ,Sepow".

szyli sie wszyscy. Od tego
I nagle... Kubaczka wrze- dnia stojaca chmura poja-
szezy na caly glos — Sg!

wila sie tylko raz, nie da-
Widaé! Tam! Patrzymy we jac zreszta warunkéw do
wskazanym  kierunku —

zrobienia wysokoéci. Bar-
pieknym korkociggiem wy- dziej wtajemniczeni twier-
traca jeden z ,Sepéw" wy- dza: dlatego, ze Zientek dia-
sokoéé, drugi — na otwar- -  bla oszukal. Czy tak bylo—
tych hamulcach w locie nie wiem. Najwazniejsze,
nurkowym sunie prosto ku ze mamy dwa nowe rekor-
nam. Teraz rozrézniamy. dy.

«Gora sie cieszr“ﬁ no céi
zdobyl zlote ,D*“ i.. za-
palniczke...

Kempoéwny. Obszar wzno-
szen byl stosunkowo nie-
diugi, tak ze niezbyt opla-
cal im sie system ,,chodze-
nia jak na zboczu®* — .
wzdluz chmury. Po ' tej .
krétkiej relacji pilota ho- -
lujacego radoé¢ wstgpita w -
nasze serca.

W tym pierwszym Goéra — -

ja sie oboje: Kempo6wna i

NAJWIE

PRZYGODA

Janek,
drag, wyjat trzymana w
zebach trawke i u&miech-
nal sie tym swoim szero-
kim, ogromnie dobrotli-
wym, a jednoczesnie fi-
glarnym u$miechem.

— Dobra — powiedzial—
opowiem Wam.

SiedzieliSmy na starcie
podczas jednego z trenin-
géw aeroklubowych i po-
miedzy jednym wzlotem
a drugim opowiadaliSmy
sobie wéréd Smiechow i
docinkéw swoje najwspa-
nialsze przezycia lotnicze.

Te nasze ,najwspanial-
sze* przezycia byly ,nad-
zwyczaj zwyczajne“, bo, o-
statecznie, c¢6z specjalnie
cieckawego mogly opowia-
daé takie zottodzioby lot-
nicze, jak ja czy calareszta
tej paczki. SzkoliliSmy sie
przeciez Wwszyscy po woj-
nie. Tym niemniej kazdy
zabieral glos ze swada sta-
rego wygi powietrza, kté-
rego nie juz nie zadziwi i
dla ktérego nic, co z lata-
niem ma zwiazek, nie jest
obce.

Witek opowiadal o tym,
jak mu kiedy§ przy scho-
dzeniu z wysokosci na ma-
tych obrotach ,,decha sta-
neta®., Tadek zrozrzewnie-
niem wspominal swéj ,,sta-
wny" kapotaz, ktory prze-
zyl zresztg tylko jako pa-
sazer w czasie jakiego$
przygodnego lagdowania na
podmoklej lace.

Andrzej az wypiekow
dostat z przejecia przy o-
powiadaniu o tym, jak go
kiedy§ na szybowcu u pod-
stawy cumulusa ,ssala
chmura“, a on bat sie
wejs¢, bo byl bez spado-
chronu i w zaden sposob
nie mogl wytraci¢é wysoko-
§ci. Wreszcie Janusz ku
uciesze ogolu opowiedzial,
jak mu kiedy$§ podczas
wstepnych  ¢wiczen do
wprowadzania w korkociag
maszyna tak gwaltownie
przepadla ,na morde", ze
pokrowiec na silnik, kiéry
lezat za nim w kabinie,
przykryl! mu glowe i chto-
pak przez chwile byl prze-
konany, ze juz jest na tam-
tym Swiecie.

Kazdy malowal swe opo-
wiadania w mozliwie naj-
silniejszych barwach, totez
ze szczerym zaciekawie-
niem spojrzeliSmy teraz na
Jadka, ktory byl nastepny
do opowiadania. Jasiek byt
wérdéd, nas jedynym do-
Swiadczonym pilotem, kto-
ry naprawde mogt cos opo-
wiedzieé, Szybowcowe prze-

&

chlopisko  jak -

szkolenie przeszedl jeszcze
w 39 roku, a w czasie woj-
ny latal na ,Jakach® w
Pierwszym Pulku Lotni-
czym ,,Warszawa®“ i mial
nawet na sumieniu dwa
,Messerschmitty*, a w kla-
pie marynarki kilka bare-
tek odznaczenn bojowych.
Byt wiec dla nas bezape-
lacyjnym autforytetem i o-
czekiwaliémy od niego cze-
go§ szczegolnego.

I nie zawiedliémy sie. Ja-
siek powtoérzyl raz jeszcze
swoje — Dobra, opowiem
Wam — i zaczagl:

Wyrzut z lin zaparl mi
formalnie z emocji oddech,
Odzyskalem go dopiero po
kilku sekundach wraz ze
$wiadomo$cia, ze oto lece.
Naprawde lece! W powie-
trzu byt zupelny bezruch
i szybowiec szedl jak po
sznurku. Kurczowo S$ciska-
lem drazek w obawie, zeby
nim — bron Boze — nie
ruszyé. W zawrotnym —
jak mi sie wowczas zda-
walo — pedzie przelecia-
tem nad katem oka do-
strzezonymi krzaczkami i
nieublaganie szybko -zacza-
temn sie zbliza¢ do ziemi, od
ktorej nie bylem w stanie
oderwaé wzroku. W naj-
wyzszym napieciu zciggna-
lem troche na siebie, z lek-
kim przepadnigeciem pod-
skoczylem pare razy na
ptozie i po chwili kochana
~Wrona“ oparta sie maje-
statycznie prawym platem
o ziemie. Nadbiegajacy z
wozkiem koledzy wolali juz
z daleka: 30 sekund! 30 se-
kund...

Tu Jasiek przerwal i z
tym swoim uSmieszkiem
powi6dl oczami po naszych
zaskoczonych twarzach. Wi-
tek nie wytrzymatl:

— No co6z, Ty kpisz, czy
o droge pytasz? To ma byé
to przezycie?

— Jakby$ zgadl, bracie!
To byl méj pierwszy lot.

T. R.
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FLOTA
POWIETRINA

IIRAELA

- ,Przesylam bojowe po-

zdrowienie wszystkim mez-

czyznom i kobietom stuzg- -

cym we Flocie Powietrznej

Izraelal® — tymi slowami . -
Dowédca . Po- -
wietrznych Sil Zbrojnych
Panstwa Izrael zakonczyl.

Naczelny

rozkaz dzienny, wydany

w dniu 26 paZdziernika 1948

roku.

$Za rocznice powolania do
zycia Zydowskiej Floty Po-
wietrznej.

nowartosciows czescig skla-
dowa zydowskich sit zbroj-
nych, ze posiada pierw
szorzednych pilotow i ze
bronigc stusznych intere-
sOwW swego panstwa w woj-

nie sprawiedliwej, w woj- =

nie o niepodleglosé — bar-
dzo skutecznie umialo za-
la¢ sadla za skére wszyst-

kim pieciu napastniczym,

panstwom arabskim.
Historia tego lotnictwa
jest krotka, lecz bogata. Po-

przez suche liczby sprawoz-- .

dan przeglada oblicze czlo-

wieka-bohatera - walk o °
wolnos¢. Historia Floty Po- .

wietrznej Izraela méwinam

o bezgranicznym poswigce- ~

niu i odwadze mlodych pi=
lotéw-ochotnikéw, o ich’ u-
porczywej i nieugietej wal-

ce z wielokrotnie liczniej- -

szym nieprzyjacielem, o
dziesigtkach stragconych
wrogich maszyn, o dzielnej
inicjatywie wyrazajacej sie
w probach przeniesienia
walk nad ofrodki wroga:
o atakach bombowych na
Kair, Amman i Damaszek.

Spojrzmy na okres czasu,
dzielgcy dzis nas od daty
26 pazdziernika 1947 roku.
W dniu tym bojowa orga-
nizacja zydowska w Pale-
stynie — Hagana (gléwny
frzon dzisiejszej armii I-
zraela) przystgpita do or-
ganizowania floty powietrz-
nej. Przejela ona 6 prze-
starzatych, niepozornych
maszyn sportowych, beda-
cych w posiadaniu Zydow.
Jednoczesnie wystosowala
odezwe do zalég lotniczych
i personelu administracyj-
nego, ktory odbywal stuzbe

\ W ciggu roku -
istnienia lotnictwo Izraela -
wykazalo, ze jest ono pel--

“w' czasie ostatniej  wojny
-Swiatowej.

Malenka ta ,flota®, uzu-

W dniu tym narod zy- * ‘pelniona ‘kilkoma - _jeszcze

dowski obchodzil najmtod- -
sze ze swych Swigt: pierw-.

samolotami, . utrzymywala

‘fgcznosé z wysunietymi o-

siedlami, zaopatrywata je
w Zywnos¢ i amunicje, e-
wakuowala zagrozone pun-

“kty, .spieszyia z ~pomoca

rozbilym oddziatom. Udzie-

: -lala * ochrony powietrznej
-zydowskim konwojom zdg-

ajacyin do. Jerozolimy lub
1a. pustynier Negew ‘i do-

‘wiodla  swej- wartosci w
~walkach, ktére pézniej na-
“stapily.

Z biegiem czasu ilos¢ sa-

molotow powigkszala sie —
lochodzily nowoczesne ma- -
‘szyny “wojskowe, zaréwno
_-mysliwskie.jak i bombowe.
- Mtode zydowskie lotnictwo

moglto przejic do krokow

ofensywnych, do bezpo-
Sredniego ataku na wroga.
Dokonano Smialych atakow
bombowyech na obiekty

- wojskowe Kairu, Damasz-
“. ku i Ammanu oraz ziama-

no ‘w- szeregu udanych ak-
cji. blokade - morska, . przy

'pomocy “ktérej nieprzyja-
= . ciel chcial pozbawié Zy-

dow najniezbedniejszych
artykutow importu.

Wartosé bojowa lotnic-
itwa zydowskiego ujawnila
sie jeszcze raz w calej pel-
ni, gdy polaczone sily po-
wietrzne panstw arabskich
ruszyly do skoncentrowa-
nego ataku na terytoriach

- zydowskich. Sity te, w wy-

niku ciezkich walk — zo-
staly rozbite i zmuszone
do ucieczki juz w pierw-
szych dniach staré, pomimo
ze stosunek ilosciowy wy-
nosil jeden przeciw pig-
ciu.

Gdy kraje arabskie zdra-
dziecko zerwaly rozejm w

_lipcu 1948 r., lotnicy zy-

dowscy dokonali w ciagu
tylko 10 dni przeszto 100
wypadéw na nieprzyjacie-
la. W polowie pazdzierni-
ka wojska egipskie naru-
szyly zndéw rozejm i roz-
poczely w pustyni Negew
akcje zaczepng. Do walki
przystapily samoloty 2zy-
dowskie w $cistym wspél-
dziataniu z armig ladowa.
Po przeszio tygodniowej
bitwie egipskie sily po-
wietrzne zostaly rozbite;

Lotnictwo Izraela ‘wykazalo, ze Jest pelnowartoSciowa cze$cia skladowa sil zbrojnych

lotnictwo Izraela przeszio
do natarcia: zaatakowano
skupienia wojsk arabskich
i umozliwiono armii zy-
dowskie] odzyskanie wla-
sciwego Negewu.

We wszystkich tych wal-
kach powietrzna flota zy-
dowska nie stracila ani
jednego samolotu. Udoku-
mentowano natomiast, ze
30 samolotow nieprzyjaciel-
skich zostalo zestrzelonych,
poza pokaznag liczbg samo-
lotow zniszczonych na zie-
mi.

Flota powietrzna rozwi-
nela si¢ do rzedu jednego
z podstawowych skladni-
kéw sit zbrojnych Izraela.
W taktyce swej lotnictwo
Izraela wystepuje w pel-
nym wspoéldziataniu z ar-
mia lgdowa i flota morska.

Znamienne sg slowa do-
woédey Zydowskiej Floty
Powietrznej, skierowane do
lotnikéw zydowskich: ,,0-

siggneliSmy bardzo wiele.

Pamietajmy, Zze przez. nd-
szg wiare i poSwiecenie
zapewnimy Izraelowi zwy-
ciestwo i wolnosé,

Z.

W dniu 1.grudnia ub. r.
Warsztaty Doswiadczalno -
Naprawcze Instytutu Szy-
bownictwa opuécita duza

seria szybowcow szkolnych

»ABC". - Seria ta wyprodu-

kowana zostala dla uczcze-

nia §wieta Zjednoczenia
- ]

BEDZIEMY LATALI NA POLSKICH SZYBOWCACH

Partii Robotniczych w ter-
minie o 20 dni krotszym,
niz to przewidywala pier-
wotnie uchwala.

¥




BUDUJEMY SILNIR

SAMOZAPLONOWY

_CZESC 1l

Karter wykonujemy z preta duralo-.-

wego o Srednicy ¢¢ = 55 mm i diugo-
$ei okolo 100 mm. Porzadek wykonﬂ-
nia jest nastepujacy:

Po zalozeniu na tokarke wxermm}
najpierw otwor

panewkg na $rednicy @ 12,5 mm oraz
wykonujemy podtoczenie glebokosci
1 mm pod kolnierz panewki. W dal-
szym ciggu naznaczamy na tylnej
sciance karteru s$rednice
oraz toczymy przednia czeéc

zaznaczajac rowniez $rednice @&

mm. Po wykonaniu tych prac obcina- -
“wymiar.

my karter na odpowiedni
(60 mm). Doktadnos¢ wykonamd mmu
wiecej 0,1 mm.

W dalszym ciagu Lraqujemy ryaaklem
na tylnej sciance karteru linig prosta::
w odlegloéci 18 mm od -osi .oraz po- ..
lozenie osi cylindra. Teraz - przymoco-
wujemy karter do katownika przykre- -

conego do glowicy tokarni w -odleglosci

@ 10 mm na wylot,. "
potem za§ wytaczamy otwor @ 12,5 mm'__
oraz nacinamy gwint wedlug szczegd*.:-
fu A. Nastepnie roztaczamy otwoér pod

@ 37 mm
karteru, -

£0 . na rysunku.

12,5 mm od osi obrotu tak, aby o$ cy-

lindra pokrywala sie z n!a Planujemy
{eraz karter az do wymiaru 18 mm od
osi i wytaczamy otwor @ 19 mm na

" glteboko$é 3 mm pod tuleje cylindra.
Te operacje nalezy wykonaé z doklad-

noécig mniej wiecej 0,06 mm.

Po zdjeciu z tokarni trasujemy, wier-
cimy i gwintujemy otwory pod Sruby
mocujgce tuleje chlodzgca oraz wypi-
lowujemy pilnikiem przestrzen, poka-
zang na widoku od tylu linia kresko-
wana, o szerokogci 7 mm jako miejsce
dla korbowodu.

Po wykonaniu tych czynnosci nalezy
karter opilowaé wedlug zaznaczonych
uprzednio linii az do ksztaltu podane-
Jezeli dysponujemy
frezarka, mozna te prace wykonaé¢ me-

* “chanicznie ze wzgledu na dos¢ grubg
‘warstwe (okolo 10 mm) materialu do

zdjecia. Poniewaz jednak dural piluje
si¢ bardzo latwo, wiec i ta czynnoScé

.nie nastreczy nam powazniejszych tru-

dnoéei.
- Jan Staszek inz.

MODELARZE PISZA,...

l

Szanowny Pan ie Re_daktorze! !

W jednym z numeéréw ,,SiM-u®, a
mianowicie w 43 nr 1948 r. zamiesz-
czony zoslal list, ktorego autor, Ja-

nusz Slebioda z Poznania, rzucit ha- -

sto ,budujemy silnik . odrzutowy".
| Czekalem dluzszy czas myélac stusz
| nie, ze glos powinni-przede WsZys!
i kim zabra¢’ tacy konstruktorzy . jak |
F. Gadomski, lecz, jak na razie, ha-

Po namyéle odwazylem sie sam cos’
na ten temat napisac i przestaé Re-
dakeji.

Kulczynskl Jerzy

0 SILNICZKACH ODRZUTOWYCH

Modelarskie silniki odrzutowe typu
strumieniowo - pulsacyjnego sa proste
zaréwno w zasadzie dziatania, jak i w
wykonaniu. Masa odrzutowa w silni-
kach tego typu jest powieirze zmiesza-
ne z gazami spalanej mieszanki.-
taki nie posiada ‘eciggloSei w dziataniu,
ktéore dzieli sie na okresy, skladajace
sie z kolejnych, szybko po sobie naste-
pujacych wybuchoéw i dlatego nosi on
nazwe pu'sacyjnego. Zasadnicze czeSci
skladowe takiego silnika sa nastepuja-
ce: 1. czlon czolowy zakonczony siat-

- .skich, o ktérych wladnie mowa,
-nazwe membrany pulsacyjnej.

- kresu,

sto to nie zostalo przez nich po_djete. .- powietrza wechodzi

Silnik-  odrzutu.

“malne
- w miejscu).

ka zaworowa, 2. komora spalania, 3. dy-
fuzor. Widzimy wiec, ze jest ich nie-
duzo, a jedyna, w gruncie rzeczy nie-

~wielka komplikacje posiada siatka za-

ktora w silnikach modelar-
nosi

worowa,

- Jesli chodzi o samo dzialanie silnika,

"o Zjawiska zachodzace w kazdej z wy-

mienionych czesci podczas jednego o-
sa one nastepujace: strumien
do wnetrza czlonu
czolowego, gdzie miesza sie z wstrzyki-
wanym lub zassanym przez siebie pali-
wem, uderza w membrane, ktéra pod
wplywem tego nacisku odchyla sie,
przepuszczajac mieszanke powietrza z
zawiesing paliwa do komory spalania;
tam z kolei nastepuje wybuch, gwal-
towne spalenie wspomnianej mieszan-
ki, spowodowane iskra elektryczna.
Wybuch powoduje zamkniecie sie mem-
brany i gazy ulatuja z wielka szybkos-
cig przez dyfuzor, dajac potrzebna sile
Ulatujace gazy powoduja
gwaltowny spadek cisnienia w komo-
rze spalania, gdy tymczasem wewngirz
czltona czolowego panuje ciSnienie nor-
(w wypadku, gdy silnik dziata
Ta réznica ci$nien powo-
duje powtdérne odchylenie membrany
i zjawisko powtarza sie od nowa z tym,

iy , Wicher -WH3'
g

A

- F 8 g9

OBJASNIENIE RYSUNKU

1 — czlon czolowy, 2 — membrana pulsacyjna, 3 — pierSciei oporowy
membrany, 4 — komora spalania, 5 — przewd6d paliwa, 6 — rurka roz--
ruchowa, 7 — podstawka, 8 — §wieca, 9 — dyfuzor.

10 ‘

Szczegdt A

1

Skala 10:1

Karte

Marériat: dural ;

Silnik san
do model

ze dalsze zaplony odbywaja sie juz sa-
moczynnie od plomienia w silniku. W
przypadku gdy silnik sie porusza, roz-
nica tych ciénien jest o wiele wigksza,
gdyz powieirze stawiajac silnikowi o-
pér naciska na jego czes¢ czolows,
wchedzi do wnetrza czionu czolowego
i napiera na membrane pulsacyjna.
Parcie to jest tym wieksze, im wigksza
szybkoS§é poruszania sie calego silnika

w kierunku przeciwnym wylotowi
spalin.

Znaczenie samego dyfuzora, rurki
wylotowej spalin, jest wielkie, gdyz

istnienie jego warunkuje posrednio si-
le odrzutu. Aby to zrozumieé, nalezy
sie cofnaé¢ do pojecia przyczyny bezpo-
sredniej, warunkujacej site odrzutu.
Ta przyczyng jest mozliwie jak naj-
wieksze ci$nienie w komorze spalania.
Im ci$nienie to bedzie wieksze, tym
wiekszg bedzie mozna otrzymaé sile
odrzutu; ciénienie gazéw zamieni sie w
szybko&é ich wylotu, ktéra daje sile od-



-4—&—'1519_»1 ;
- o ? ] q
///////////////A //J TR

N 1
P

e
L7~ A

60

wint 4 60° skok 1 mim

ymiar: $55x100;"

37

zaptonowy

Skala 2-1.

latajgeych

rzutu (nalezy odroznié wyraz warun-
Wedlug prawa . . Sl e
- - Stopniowo ~zwezajace
czlona czolowego ma na celu zwigksze-

kuje od daje).
Bernouliego (,,suma ciénienia dynamicz-
nego i statycznego jest w uktadzie za-
chowawczym wielkoscig stala®) ciénie-

nie gazéw na skutek zwezenia komory:

spalania przy przejsciu do dyfuzoru
zmniejszy sie kosztem wzrostu szybko-
sci tych gazow.

Wykonanie tego rodzaju silnika po-
winno sie odznacza¢ jak najdalej idaca
dokladnoscia oraz doborém odpowied-
nich materialow, gdyz od tego zalezy
sprawnoéé silnika. Jako material na
komore spalania l!acznie z dyfuzorem
bywa najcze$ciej uzywana wysoko ga-
tunkowa stal stopowa, odporna na wy-
sokg temperature. Czlon czolowy moze
byé wykonany z duraluminium, a mem-
brana pulsacyjna z bardzo wysoko ga-
tunkowe] stali.

Dla orientacji zalaczam schemat sil-

niczka w'asnego projekiu wraz z obja-
$nieniami.

‘
»

WYJASNIENIA DO RYSUNKU
sie  wnetrze

nie szybkosei wlatujacego strumienia
powietrznego, a co za tym idzie obfit-
szego ssania paliwa. Lekkie rozszerze-
nie tegoz wnetrza ku jego koncowi ma
na celu zmniejszenie szybkoSci powie-
trza juz zaopatrzonego w paliwo, a co
za tym idzie 2zmniejszenie parcia na
membrane.

Podobny ksztalt membrany ma na
celu zmniejszenie wadliwych oporéw
w miejscu, gdzie nie sa one konieczne,
oraz rozerwanie strumienia powietrz-
nego w kierunku od $rodka.

Piericienn oporowy membrany ogra-
nicza jej maksymalne wychylenie, po-
woduje zawirowanie mieszanki oraz
scalenie rozerwanego strumienia.

Rurka powietrzna stuzy do rozruchu,
ktéry nastepuje przy pomocy sprezarki
(zwyklej pompy rowerowej).

NAGRODA SiM-u
NA ZAWODY ZMP

Redakcja tygodnika ,Skrzydla
i Motor* ustanowila nagrode w
postaci silniczka (2 em’) dla mo-
delarza bedacego czlonkiem ZMP
i prenumeratorem SiM-u.

Nagroda przewidziana jest za
najdluzszy czas lotu w drugiej

* grupie modeli szybowcow.

Zawody odbedg sie w Warsza-
wie na Bielanach w dniach 5 i 6
stycznia.

i




SWIADKOWIE PISZA.

Poznan ‘do chwili
Ma najiepszq markg, jako naj-
sprawitie szy 0srouel  modelar-

stamiga wiradomoscr o nowycl
Wyczynacy, A 0l0 jeszcze je
den.  Gw0s Majg  InsIruRIoNZ
Jwardvwsri 1 Pawnick,  Ko-

; mentarze m{!c..q do, :edam;t_.

Storl-u.

Wniedzi_ele dn 5 xI'I 48
przed poiudniem odbyia sig
W FozZuaniu proba lowd mo-

delu l.dl.d_th.l...gl:l o napqdzw'

odrzulowy m.

Model Z.L)btd:l wykona'ny.'

Przesz inswrukwora Jana ‘Lo-

IASAEWSKIEEO Z Inouelarni
Lk, duywowiec goinop:at

Zeé Zhakaini 1'VP-1so-zir

0 roOzpiguusCl § I 1 wauze -
Kauiub.

0 kszialcie wielobocanymn, " .
skrayu.o o obrysie wrapezo-

POnau 1uuwl g

Wyl 1 ZaKouCaeiilacii (-:11.]._]-

Wycanyca, dawukrownie - ia=r
INa przed-.
niey, gorne) czescl kadauoa- .-

Mialie W BOLE.

Wueuwally Siaiug OurZuLo-
WY pGalo-sU0"  wykondany
Preez 00, Gadomsk.ego,

Sl Wysonat s ukLor-

LOuaszewsinl  Z° el PO
Wiaw 2 rozoegu. ouael po
SZypuwdl  Paig’ Mewwrow  n
Jeunym poziuviie, a nas.wep-
nie poud ksglem oKoio  4d

SI.ODI].A WENLuSL 81¢ Na WYSso- 4 = 1 =
_nych wojewddztw  krotki

kose 20 m 1 wyrownai bez
Preepadnu.gcia, .

Nasiepnie ;_Aw.ykqnal dos

obszerny wiraz o 10 stops ¢
r‘u 1 poszybowai z wialrem, -

naplerajgC SZyPKOSCL. Fo
0K010 luv I wykonai jeden
pPeiny wiraz poaciggany i
diugl clasn.ejszy siale na-
bierajge szyovkosci, wyraz-

nie wiuac byio uginanie sie
skrzyae: z powodu zwiek- ;-
$200¢80 obclyzgnia, Na sku-
tek skrecenia si€ staileczni--

ka poziomego i rownocze-
Snego ziamania skrzydia,
mogel spadt pionowo ku
ziemi na stale pracujgcym
silniku.

Po uderzeniu o " ziemie

model sie zapalil, Czas lo-
tu do chwui ztamania
skrzydia wynosit 19,8 sek.

Byl to prawdopodobnie
pierwszy w Polsce lot mo-. .
delu latajgcego o napqdno

odrzutowym.,

Autorzy piszg ,,pmwrlopo
dobnie".  Jymczasem te- pré
by poznaniakiw istotnie byly
pierwszymi i oficjalnymi, Trze-
ba wyrainie zaznaczyc, ze o

wszystkich  przedsiewzigciach
modelarskich  trzeba pisaé, w
przeciwnym  wypadku  ktos
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obecnej - mioze mie

SRI W rusce, Nie ma tygod-
ma, abysmy we otrzymywali

. -kord:

" nizowal w Poznaniu dla in-

ki otrzymaia

' MARIAN

'p{retc_’nsjg, ze byl
pierwszy.

-Jegli zwazymy, ze byl to

sz,ybowmc nie przystosowa-

akrego napedu, o
yzym: wydluzeniu skrzy-
la i silnie noéiym profily,
to lot nalezy uwazac¢ za zu-

: pel_nio udany.

Doéwiadczenie to nalezy

wykorzysta¢, budujac mo-
. dele. duze o zwartej i moc-
" nej budowie,
-&nym profilu, mozliwie nie-
- czulyr na wzrost szybkoscei.
'Zamocowame
steréw: *winno byé bardzo -

_o'mniej no-

skrzydet i

solidne.. Podkregli¢ nalezy,

- ze silnik odrzufowy dzialal

‘w kazdym polozeniu, takze '

. w locie pionowym do zie-

‘mi. Wystarczy

zapewnié

mu tylko doplyw paliwa.
Tak widaé, sprawa. silnika

a.:{rzutowegu do modeli zostala

. ostatecznie ‘rozwigzana, obec-

nie pof.osia:e tylko ulepszenie
doplyibu paliwa i opracowanie
‘odpowiedniego modelu lataja-

. cego, bo w kategorii modeli na

mwgza mamy juz  nawet re-

towny LL zdrgd-

struktoréw  wojewddzkich
modelarstwa loiniczego in-

kurs zapoznajacy z obstuga

X d?lalamem 511n1ka ndrzu-
;i towego ;

- Kurs tego rodmm postawii— -

by nqulpl’:w:e male lotnictwo
na wyzszym poziomie. Bo prze.

ciez zZyjemy w czasie silnika
- odrzutowego i znajomosé !ego

budowy da nam w przyszlosci

-konsrruktomw silnikéw  lotni-

czy(b :
UW?ngdnla_]d(_ brak od-
powxedmej literatury, za-
lecalo by sie to wlaénie
wykona¢ w Poznaniu opie-

" rajgc sie na dotychezaso-

wych zdobyczach i do-
. Swiadczeniach  modelarzy

poznanskich.

" Brak fachowej literatury nie
jest dostatecznym usprawiedli-
wieniem, Caly SiM  macie
wszyscy do dyspozyqi Tylko

-Irzeba — pisac!  Zaréwno o
teorii jak i praktyce,
Z zastrzezeniem, ze silni-

odpowie-
dzialni  instruktorzy do
prob. Trudno jest daé sil-

: nik odrzutowy wszystkim,

gdyz ilo$¢ popalonych wsi
czy lasow  bylaby nie-
wspolmiernie wyzsza od
wartosei tego rodzaju
»Szkolenia®,

PAWLICKI i

PIERWSZY MODEL ODRZUTOWY WYSTARTOWAL!

STANISELAW

TAJEMNICE SILNIKA

TWARDOWSKI

Silnik, ktory zamieszcza-
my, jest typem silnika
strumieniowo - pulsacyjne-
go, sklada sie z glowicy, w
ktorej znajduja sie wszel-
kie elementy potrzebne do
dzialania silnika, z komory
spalan (korpusu) stopnio-
wo zwezajgcej sie i zakon-
czonej rurg wydechows,
tzw. rura rezonansows.
Proécz tego sklada sie z u-
rzadzenia zaplonowego i
zbiornika znajdujacego sie
poza silnikiem.

Urzgdzenie zaplonowe po
rozgrzaniu silnika zostaje
odlaczone, pozostaje na zie-

* mi, po tym silnik dziala

automatycznie.
Glowica
Glowica  przedstawiona

na rysunku (3) wykonana
jest z materiatu lekkiego
(aluminium, elektron) iza-
mocowana do komory spa-
lan przy pomocy gwintu.
Komora jest unieruchomio-
na pier§cieniem kontru-
jacym (4). Pierécien ten
jest po zewnetirznej stronie
gwintu moletowany

~-w celu latwiejszego obra-
- cania,

Zewnetrzny ksztalt
glowicy ma linie oplywo-
wa, znieksztalcong nacie-
ciami (zeberkami) w celu
lepszego chlodzenia glowi-
cy. Wewnetrzny ksztait

glowicy w poczqtkowej i
koncowej czedci jest roz-
szerzony, zZwezajacy sie

najsiniej] w 1,3 od przo-
du ec daje wlasciwosci
ruriii Veaturiego.

Zwezajacy sie w ten spo-
s0b kanal powoduje szyb-
szy przeplyw strug powie-
t1za, ktére porywaja ben-
zyne do zbiornika poprzez
dysze. Od strony komory
spalan, na plaszczyznie glo-
wicy znajduje sie w row-
nych odstepach 10 otworow
o Srednicy 9 mm pod ka-
tem 23°. W ten sposdéb usy-
tuowane otwory zhiegajgc
sie ku Srodkowi glowicy
tworza w kanale przeplv-
wowym stozkowy przelot
do komory spalan.

Na wierzchotku stozka
w kanale przeplywowym
umieszczony jest gaznik z
dyszg.

Gainik

Wykonany jest z mate-
rialu lekkiego, Gaznik w
czesci, ktéra znajduje sie
na zewnatrz glowicy, ma
po wewnetrznej stronie
gwint 4 mm po czym ma-
lenkim stozkiem przechodzi

w kanat 2 mm, zakonczo-
ny dwoma bocznymil olwor-
kami o S$rednicy 0,86 mm,
OLworki le uwmieszczone sg
pod kgtem 70 — U~ w sio-
sunku do o0si podiuznej.
bLrugi koniec gaznina, 1.

© ezgSe, Klora znajuuge sie w

BiOowiCy, JE€8( zZanovucsLony
Ewinwem 6 Inm 1 Wieaguully
U0 siluzka., wresze.e wzeci
kon.ec gaZnika, zunajaugycy
51 pPOZa giowicy, hiuvee po-
Sladac zewngirz gwini od-
Pow.adajgcy gwinwwl przy
WEZYKU pompy moLocyklo-
wej.

Dysza

Wykonana bywa zazwy-
CZa) Ze SpuzU 1uw Ciggllo- |
Nego MOosSiqUzl, PuS.dua Ka-
Nad  pracpuywowy 2 1,
Zakonczony olwoiem ¢ u,g
min W cZgsciy, kwed Jest
Unesaciond w Baduinll, ze-
WlgWZLE  SLlula 1) cagscl
PUsiaud Da pewe) wiuguscl
Bwlll 4 Ml LYSZE WyKo-
nuje slg W lisecd  wel-
Sjacn  Zz olworaml 0,0; u,6
1 U6 mm w celu favwie)-
SZL)j reguldc)l S.nika.

Zawor

Wykonany jest z blaszki
Slatowe]  grubosci Ul Lun,
OUpoilic) Nd wWysukg Llemn-
Perailig.  Blascka  dlawgo
HIUSL DYC Clenkd, Ze gru-
ba placua Zawaca elasyycz-
Husc 1 nie poadaje sig wi-
bracjl pozgualiey pu.y LycCu
slnikacn.

Podkiadka

Wykonana jest z metalu
lekkiego. Sirona nac.ssowa
musi poslaqac Ksziafl zbli-
20Ny ideainie ao S0Czewkl,
BuyZ 10 ma Wpiyw na wi-
Uragis Zaworu.

Komora spalan

Wykonany jest z blachy
staiowe) lub gotowego ka-
waika rury o grubosci 0,5
mm — 1 mm. Kura spawa-

na jest z trzech czesci.

System zapalania

Zapalanie silnika jest
rozwlgzane prosio i moze
nastgpic za pomocg rozrusz-
nika, wzglednie w ten sam
sposob co zapalanie silnika
benzynowego tlokowego, to
zZnaczy za pomocag Swiecy,
cewki - brzeczyka uzytego
zamiast przerywacza, bate-
ryjki i wylgcznika Z bra-
ku brzeczyka mozna zasto-
sowa¢ dzwonek bateryjny
po odjeciu mioteczka.




- ze zbiornika do dyszy gaznika,

KILKA UWAG
PRZED ZAPUSZCZENIEM

Przed zapuszczeniem silnika nalezy:

1. polgeczyé silnik 2z przewodami
elektrycznymi,

2. zalozy¢ przewd6d pompy do odpo-
wiedniego kanalu w gazniku,

3. doprowadzi¢ benzyne wezyvkiem

4, silnik umocowaé w imadle,

5 usunaé wszystko z linii symetrii
silnika, gdyz wybuchy ida do$§é¢é dale-
ko i moga palié oraz parzyé otoczenie,

6. do prob przystepowaé z zastano-
wieniem,

7. mie¢ w pogotowiu apteczke pod-

reczng.

ZAPUSZCZANIE SILNIKA

Przed zapuszczaniem nalezy:

1. postawié pomocnika do induktora,
ktory na dany znak zacznie lub prze-
stanie dawa¢ iskre,

2. postawié drugiego pomocnika do
pompy motocyklowej; mozna uzyé ro-
wniez butli ze sprezonym powietrzem.

Silne, ciggle i réwne uderzenia pom-
pa spowoduja zassanie benzyny w gaz-
niku, ktéra tym podmuchem zostaje
wrzucona do komory spalania juz jako
mieszanka i tu zostaje przez iskre elek-
iryczna zapalona. Nastapi pojedynczy
wzglednie kilka wybuchéw, ktére mogg
pociagnaé¢ nastepne wybuchy i w ten
spos6b stworzyé cigglosé pracy silnika,
co objawi sie w serii wybuchdéw tak
szybkich po sobie, jak w brzeczyku, tyl-
ko o wielkiej sile wybuchu i odlegto-
§ei. Jeéli silnik nie zaskoczy, trzeba

te czynnofei powtérzyé. Z chwilag gdy

silnik zacznie réwno pracowaé przery- |-
wamy doplyw powietrza z pompy oraz
doplyw pradu. Silnik zacznie dzialaé
jako samozaplon. Rozklad temperatu-
ry w silniku odrzutowym jest nastepu-
jacy: wszystkie czeSei przednie, wlacza-
jac komore spalania do §wiecy, sa sto-
sunkown malo nagrzewane, natomiast

komora spalania i rura wydechowa roz- |

grzewaja sie do koloru ciemnoczerwo- |

nego, przy czym kolor ten rozchodzi sie }

|

|

|

od konica rury w strone $Swiecy dosé
szybko.

Jeéli #ilnik mimo wielu préb nie za-
skoczy, to nalezy zbadaé:

1. Czy doplyw benzyny do gaznika
jest ciaggly.

2. Czy nastepuje wepchniecie mie-
szanki do komory spalania, co nie moze
mieé¢ miejsca, gdy zawory zbyt silnie
zamykaja otwory wzgl. gbyt leniwie
pracuja wpuszezajge matlg iloéé paliwa.

3. Czy iskra elektryczna nie jest zbyt
mata,

4. Czy glowica nie jest zbyt gleboko
wkrecona w komore. 3

5. Czy odpowiednia jest dlugo$é rury.

SILNIK ODRZUTOWY
STRUMIENIOWO-PULSACYJNY

Dysza powietrzna
Dysza benzynowa
Glowica

Pierscien mocujgey
Pierscien gwintowy
Zawory

Swieca

Nakretka (wedlug gwintu
swiecy)

9. Podkladka

10. Sruba
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SKRZYDLO WCZORAJ

W. KASPRZYK, inz.

Gdy rzucimy okiem na szereg sa-
molotow poczawszy od pierwszych
krokow lotnictwa do obecnych, ude-
rzaja nas zmiany, ktore zaszly szcze-
golnie w dziedzinie skrzydel. Zmiany
te, tak pod wzgledem ukltadu, ksztaltu
jak i ilosei platow, na pewno nie byly
dyktowane moda, lecz pewnymi lo-
gicznymi kon'ecznosciami, zaleznymi od
rozwoju naszej wiedzy o lataniu
i od rodzaju materialow zuzytych do
konstrukeji samolotu. Zobaczmy, jakie
powody  kierowaly  konstruktorami
przy wyborze takiego lub innego ukta-
du skrzydel. Zacznijmy od platowca
Farman z roku 1912 (rys 1). Pierwsze
konstrukeje samolotéow byly budowa-
ne w formie dwuplatow. Chodzilo o
uzyskanie lekkiej i sztywnej, o duzej
powierzchni  konstrukeji; majac bo-
wiem do dyspozycji stabe i ciezkie sil-
niki musiano budowaé¢ samoloty o jak
najmniejszym obciazeniu na jaednost-
ke powierzchni, tylko takie bowiem
mogly sie unie§¢ w powietrze. Dalszy
rozwdéj tego kierunku widzimy na rys.
2, na przykladzie tréjplata Roe z 1913
roku. W celu zwiekszenia powierzehni
dodano {rzeci plat, zmniejszajgec roz-
pietogé. .Czynilo to samolot zwrotniej-
szym i pozwalato na latwiejsze uzyski-
wanie wysokodci. Skrzydla byly usz-
tywnione calym szeregiem rozpérek
i linek. Dawato to jednak bardzo duze
opory w czasie lotu. W tym czasie za$
wstapil juz w czlowieka demon szyb-
koSei; juz nie wystarczalo lataé wy-
soko, chciano lataé i mozliwie szybko,
Aerodynamika posuneta sie naprzéd.
Profil skrzydla stal sie grubszy. Umoz-
Jliwlo to umieszezenie konstrukeji noé-

e

nej wewnatrz plata.
zredukowaé niepotrzebne wytrzymalo-
Sc'owo 1 szkodliwe aerodynamicznie
rozporki i druty pomiedzy skrzydlami.
Taki samolot widzimy na rys. 3. Jest to
trojptatowiec Curtiss z roku 1915.
Pierwsza wojna, w ktorej wziely udziat
samoloty, przyépieszyta ich rozwdj.
Silniejsze a lekkie silniki, grubsze pro-
file, wytrzymalsze materiaty konstruk-
cyjine dozwolity stosowanie wiekszych
obciazen na jednostke powierzchni
skrzydia. Uzyskano to przez zmniejsze-
nie iloSci jak i wielkosci skrzydel, wy-
rzucajac rownoczesnie niepotrzebne juz
wykrzyzowania miedzy nimi. Rozwdj
ten obrazuje nam-'rysunek 4 i 5. Na
czwartym  pottoraplat Breguet z 1934
roku, z jedna stéjka pomiedzy plata-
mi i wolnono$ny dwuplat Dgbrowskie-
go z 1925 roku (rys. 5). Na tym ostat-
nim przyktadzie widzimy, ze bylo juz
mozliwe wykonanie skrzydia, w kto-
rym cala konstrukcja wytrzymatoscio-
wa jest umieszczona wewnatrz, a wice
opory aerodynamiczne sg zredukowane
do minimum.

W miedzyczasie, w miare rozwoju
silnikébw o coraz wiekszej mocy po-
wierzchnia skrzydel ulegala dalszej
redukcji. Na rys. 6 widzimy samolot
jednoptat Morane Saulnier EP-35 z
1931 roku (byly one i u nas w Debli-
nie), za§ na rysunku 7 pasazerski jed-
nop'at Bellanca z 1935 roku, ktérego
dolne skrzydlo przeksztalcilo sie w za-
strzal. Pomimo jednak ogoélnego kie-
runku, dazacego do zredukowania tak
iloSci jak i powierzchni skrzydel, dla

ECHA SZCZECINSKIE Po

Po krotkich formalno-
sciach dnia 5 pazdziernika

odbywat,
nienia jego charakterystyki

Mozna bylo juz

samolotow lekkich i zwrotnych, jak
np. przedstawiony na rys. 8 polski
szkolno-akrobacyjny PWS-26 bis z 1939
roku.

Klasyczny gornoplat szybki, zwrotny
i stateczny przedstawia rys. 9, jest to
znany polski PZL P-11 z 1939 r., za-
strzaty i podwozie zostaly zredukowa-
ne do koniecznego minimum.

W czasie ostatniej wojny zaszly dal-
sze zmiany w wygladzie samolotow.
Konstrukeja wytrzymaltoéciowa zostata
w zupelnoéci opanowana tak przez uzy-
cie wysoko wytrzymalych materiatow,
jak i przez postep w sposobach oblicza-
nia sil wystepujacych w locie. Silniki
z 25 KM w roku 1910 uczynity skok do
3000 KM, przy czvim waga zostala zre-
dukowana z 3 kg/KM do 0,2 kg'KM.
Pojawily sie dolnoplaty. Takim jest
Junak przedstawiony na rys. 10. W wal-
ce z oporami aerodynamicznymi zanikio
podwozie, chowane w czasie lotu do
wnetrza skrzydia. Przykladem jest
wspobiczesny Srednioplat Tupolewa TU-2
przedstawiony na rys. 11. Dalszy roz-
wadj idzie w kierunku szybkosci, zasie-
gu i ekonomii lotu, co wymaga dalszej
redukeji oporu. Po zniknieciu podwo-
zia przyszla kolej na zanikanie kadlu-
ba i sterow. Samolot taki widzimy na
rys. 12, jest to transportowy jednoplat
Burnelli CBY-3 z roku 1946. Kadlub
znikngl, stery sa polaczone ze skrzy-
dlem jedynie przy pomocy dwoch wa-
skich podluznie, powierzchnia ich ule-
gla znacznej redukcji. Ale i tego bylo
7za mato, Ostatecznie, jedynym .elemen-
tem dajacym nam sile noéng jest skrzy-

celow specjalnych, na przykiad przy dlo; jego wiec nie mozemy zredukowac.
szkoleniu w akrobacji, uzywano nadal Ale kadlub — stateczniki — stery
trzech dniach juz sig, ze nie bylo mowy o

. plerwsze ,Wazki“ poszly ,przegonieniu, a wprost

w powietrze.. Zdarzaly-sie przeciwnie, sam zostatem

ale dla uzupetl-

loty jednominutowe (do-

zdystansowany. Ale to nic.

wyruszylem z Bramy Por-
towej w Szczecinie na lot-
nisko w Dabiu, troskliwie
piastujac w kieszeni skie-
rowanie na ,Kurs Przo-
downikow Modelarstwa Lo-
tniczego", majacy trwaé od
4 pazdziernika do 18, tj.
dwa tygodnie. Wyobrazeie
sobie! Dwa tygodnie po-
swiecone wylacznie budo-
waniu modeli i stuchaniu
wykladéw o tym, jak je
nalezy budowa¢! To juz mo-
globy daé pojecie o tym, jak
zorganizowany byl kurs i
w jakich warunkach sie

14 :

mozna, jako ciekawy szcze-
got, dodaé, ze miedzy in-
nymi zlozylo nam wizyte
.Polskie Radio*.

A teraz co robilismy my,
tj. hauczyciele szkét pod-
stawowych, ktorzy tworzyli
grupe najliczniejszag, i ja
jako czlonek ZMP i przed-
stawiciel PKP. Otéz my
wszyscy od godziny 6 do
21.30 albo budowaliémy
. Wazki“, ,,Golebie“, ,Mo-
tylki”, albo w przerwach
obiadowych kombinowali§-
my jak je nalezy budowaé.

syé czeste), a nawet dwie
minuty (jeden). Potem wy-

startowaly poélwyczynowe
,Golabki® i gumowki —
~Motylki“, Ale najwiecej

nalezaloby pisa¢ o entu-
zZjazmie i =zapale pracuja-
cych. Ja, bedac spoéznio-
nym, miatem nadzieje, Ze
.jak sie wezme do roboty*
wkrotce przegonie wszyst-
kich, Tymeczasem nauczy-
ciele nie chcieli odlozyé
pracy nawet podczas przerw
obiadowych, a do spania in-
struktorzy musieli ich po
prostu zapedzaé., Okazalo

Wyscig bedzie trwal jesz-
cze po ukonczeniu kursu,
kiedy = zaczniemy prowa-
dzi¢ wlasne modelarnie. A
wtedy trzeba bedzie ,na
uszach stawac¢®, zeby Pan-
stwu i ,cioci Lidze* wy-
wdzieczy¢ sie za ten dwu-
tygodniowy modelarski ,raj
na ziemi*, noizeby nie dac
sie znow tak wyprzedzic
przez szkolniciwo, ktérego
przedstawiciele — jak sie
przekonalem — trudni sa
do pokonania w pracowi-
tosci. Ale nadziei nie trace.

A. Warchalski — Szczecin



wprawdzie przydaja sie, ale czyz nie
mozna by sie bez nich obejs¢?

Stery mozna by umieéci¢ wprost na
skrzydle. W ten sposob zblizylibySmy
sie do idealu; tak narodzilo sie skrzy-
dio latajgce, przedstawione na rys. 16.
Dalsza ,redukcja* wydaje sie nam nie-
mozliwa, A moze jednak i tu daloby
sie jeszeze cof ,obcigé”? Moze czytelni-
cy zastanowig sie nad tym. A moze zo-
stalo to juz wykonane? Czekamy na
odpowiedzi.

Tymczasem zobaczmy inna droge,
ktorg poszli konstruktorzy w walce z
oporami  szkodliwymi. Wiemy, ze
skrzydlo ,niesie a stery nas hamuja.
Sprobujmy wiec na te niezbedne stery
przerzuci¢ czesé pracy skrzydla. Po-
wiekszmy je a otrzymamy samolot
przedstawiony na rys. 13, jest to ,tan-
dem* francuski pod nazwa Toupin
z 1926 roku.

Da'szy wzrost steru gleboko$eci widac
na samolocie ,,Pou-du-ciel* Migueta z
1936 roku (rys. 14). Ale i tu szybko doj-
dziemy do granicy. Ster urdst do wiel-
kosei normalnego skrzydla, a skrzydio
zmalato do wielkoSci steru i narodzita

- sle ,kaczka"; widzimy ja na rys. 15.

Gdy popatrzymy na rys. 12 i 15, wi-
dzimy, ze i ta droga przez dalszg re-
dukeje czeSei niepotrzebnych dopro-
wadzi nas do typu na rys. 16, to jest do

latajacego skrzydla.

~Redukujgc® dalej, np. obcinajgc cze-
§eci skrzydla wystajace poza silniki,
dojdziemy do samolotu przedstawione-
go na rys. 17. Musimy przyznac, ze
ten samolot ,tarcza® V-173 z 1946 roku
do$¢ niezwykle wyglada. Tak by
_przedstfiwial sie logiezny rozwéj samo-
lotu. : {ce2d. n)

BALONY, LATAWCE | MIKROMODELE W ZSRR

W Zwigzku Radzieckim modelarstwo
balonowe naleizy réwniez do malego
lotnictwa i posiada trzy konkurencje na
zawodach, (odleglo§é, czas i wysokoSc).
Kwalifikacji podlegaja balony o stan-
dartowych érednicach 1,5, 3i5 metrow.

Oto kilka danych o wyczynach balo-
now typu Montgolfier (na ogrzane po-
wietrze).

Balon $rednicy 1,6 m, w dniu 24 lu-
tego 1938 r. wykonat lot na odleglosé
58 km.

W tej samej kategorii, balon wyko-
nany przez uczniow gimnazjum w Cze-
labinsku utrzymatl sie w powietrzu
2 godz. 15 min. 5 sek.

»Montgolfier” Srednicy 3 m, wykona-
ny przez , Pionieréw" (organizacja mto-

dziezy do lat 14) w miescie Winnicy na
Ukrainie, przelecial odleglosé 109,5 km.
W kategorii balondéw .o 5 m Srednicy
ci sami pionierzy uzyskali odleglos¢
150 km.

Osobng grupe stanowig latawee i ich

- wyczyny. W chwili obecnej rekord wy-

sokoéci lotu lataweca nalezy do mode-
larzy z Saratowskiego Domu Pionierow
i wynosi 1800 metrow.

Szkolne  modele z papieru nie pozo-
staja w tyle i na tablicy rekordow
zwiazkowych widnieje w tej pozycji
czas lotu 3 min. 19 sek., nalezacy do
modelu B, Jakowienki. Najwieksza od-
legtos¢ uzyskat R. Szawkunow z No-
wosybirska, ktérego papierowy model
przelecial 587 metrow.

Oto kilka najlepszych tegorocznych wyni-
kéw dla zobrazowania poziomu zawoddw:
Robert Cimmerman (Leningrad — model

szkolny, czas lotu 3 min. 32 sek.

Walery Bozukow (Moskwa) — model reduk-
cyjno-latajacy — 2 min. 54 sek.

Wiktor Marin (Baku) — model kadlubowy—
3 min. 08 sek. przy starcie z reki i 3 min.
03 sek, przy starcie z ziemi. 2

Wiktor Marin w kategorii modeli kadlubo-
wych pobil prawie dwukrotnie amerykan-
ski rekord w tej klasie (251,6 sek.) usta-
lajac czas lotu na 4776 sekundy. (D)
W kategorii miniaturowych modeli hydro-

planéw pierwsze miejsce zdobyl A. Dilanjan

czasem lotu 3 minuty. Helikopter Mikolaja

Twarogowa z Baku utrzymal sie w powie-

trzu 1 min. 25 sek.



Wiroplat potrafi startowaé¢ i ladowaé
pionowo, moze zatrzymacé sie w po-
wietrzu i unosié sl¢ dlugo nad jednym
miejscem. Ilez wspanialych zastosowan
moze mieé¢ ten cudowny wynalazek.

Wirop'at — to dla Was, drodzy Sim-
karze, moze dziwna i obca nazwa. —
Ot6z musze na wstepie Wam wyjaénic,
ze wiroplatami mnazywamy wszystkie
samo'oty, kiére posiadaja zamiast nie-
ruchomych platéw uklad ruchomych
skrzydel. Rozrézniamy nastepujace wi-
roptaty: Smiglowiee, inaczej helikop-
ter — to taki samolot, ktéry =zamiast
plata posiada wirujace $&miglo noéne,
napedzane przez silnik. Drugim rodza-
jem wiroplata jest wiatrakewiec, czy-
li autozyro, bedace zwyklym samolo-
tem, ktéremu obcieto platy a przycze-
piono krecacy sie poziomo wiatrak, In-
nym wiroplatem jest kolowiee, czyli
inarzej Jatajaey statek widlany, oczy-

. widcie odpowiednio mniejszy i lzejszy,
ktorego topatki krecac sie utrzymuja
potozenie poziome, Poza tym istnieje
caly szereg mniej lub wiecej udanych
pomystow wiroptatow, ktére jednak nie
znalazly szerszego zastosowania.

Tym czytelnikom, ktorzy przeczytali
moje artvkuly o &miglach, chce wyjas-
ni¢ zasady sterowania i konstrukcje
naibardziej rozpowszechnionych wiro-
platéw.

Poziomo krecace sie émiglo nazywa-
my Smiglem nosnym lub rotorem. Pra-
cuje ono na tych samych zasadach, co
zwvykle Smiglo cigenace; jednak prze-
plvyw powietrza sie komplikuje — bo
fémig'o nosne pracuje poziomo i caly
samo'ot porusza sie tez poziomo.

Gdy rozpatrzymy tak, jak przy S&mi-
gle, losy ,paska® wycietego z lopatki

fmigla nofnego — to widzimy, ze idac
po stronie ,,pod prad* pozioma sktado-
wa predkodci bedzie wieksza niz tam.
gdzie pasek idzie ,z pradem* (rys. 1).

" “Rys. "1,

Wynikaja z tego dwa klopoty:

Przypomnijmy sobie o magicznej
predkoéci diwieku, przy ktorej opér
zaczyna gwaltownie wzrastaé. Ograni-
czenie predkosci konca lopatki smigla
noénego bedzie jeszeze wicksze niz dla
dmigla ciagnacego. Jak widaé na rysun-
ku predko&é przeplywu powietrza
wzgledem lopatki idacej ku przodowi
bedzie sumg predkosci obwodowej i
predkosei lofu — czyli ze suma predko-
gci lotu i predkos$ci obwodowej kofica
fopatki musi byé mniejsza od predko-
§ci rozchodzenia sie dzwieku. Nie zapo-
minajmy przy tym, ze émigla noéne by-
wajg znacznej Srednicy: pieé i wiecej
metréw, Wynikaja z tego dwa ograni-
czenia: po pierwsze szybkoS§é obrotu
Smigla noSnego musi byé znacznie
mniejsza od szybko$ei zwyklego §migla
c'agnagcego, a poza tym predko$é lotu
ém'glowca i w ogdle kazdego wiroplata
nie moze by¢ zbyt duza.
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WLUDZIE NAUKE PRZEMAWIAJA DO SIMKARZY"

WIROPLATY

ZDZISLAW BRODZKI, inz.

Drugim klopotem w wiroplacie bedzie
to, ze po stronie lopatek idacych ,pod
prad® ciag bedzie wiekszy niz po stro-
nie przeciwnej — bo predko&é powie-
trza wzgledem topatki z tej strony be-

DUZA
PREDKOSC

WIATR

L~

nie skladowej pionowej predkogeci (rys.
3). Mozna tego dokonaé przez podnie-
sienie lopatki ku gérze. Tak wiec drugi
spossb wyréwnania ciggu polega na do-
datkowym ruchu lopatek, ktore beda sie
podnosié w gére po stronie ,,pod prad“
i opada¢ po stronie ,z pragdem®. Nie
potrzeba do tego specjalnego urzadze-
nia, wystarczy aby lopatki mialty moz-
noé¢ ograniczonego wahania w gore i
w dél, wtedy topatka idaca ku przodowi
pod wplywem wiekszego ciggu sama
uniesie sie w gore (rys. 4) pokonujac

wtasny ciezar, a o to nam wlaénie cho-
dzi.

Jegli chodzi o zastosowanie, to

MALA
PREDKOSC

<_POWIERZCHNIA STERUJACA
NIERUCHOMA \

Rys. 2.

dzie wieksza. Wiroplat bedzie sie wiec
pochylat ciagle na jedng strone. Trzeba
wige bylo zaradzié¢ temu — ale w jaki
spos6h?

Konstruktorzy doszli do tego, ze naj-
lepiej bedzie zmniejszyé ciag po stro-
nie, gdzie lopatki ida ,pod prad®. —
Mozna to uzyskaé przez zmniejszenie
kata natarcia lopatki idacej ku przodo-
wi, a potem stopniowo go powigkszaé
gdy lopatka przejdzie na strone ,z pra-
dem®,

Dziatanie takiej stopniowej zmiany
kata widzimy na schemacie. Glowica
zawiera lozyska, w ktorych umocowane
sg lopatki mogace sie przekrecaé¢ wokat
osi podluznej dzieki popychaczom §li-
zgajacym sie po powierzchni sterujacej.
Powierzchnia sterujgea jest tak pochylo-
na wzgledem osi rotoru, ze dzZwignia lo-
patki idacej ku przodowi opada zmniej-
szajac kat natarcia lopatki, zas§ przy
lopatece idacej w tyl dzieje sie odwrot-
nie — kat wzrasta. Na schemacie sa na-
rysowane dwie topatki, lecz bywaja tak
samo rotory tréjlopatkowe, Istnieje tez
inny sposéb zmniejszenia kata lopatki.

T

PREONESE
UMM

Pepatrzmy na rysunek skladowych
predkosci paska lopatki. Mozemy
zmniejszy¢ kat natarcia przez zwieksze-

.

pierwszy sposob — stopniows zmiane
kata natarcia w czasie obrotu (zwana
cykliczng zmiang skoku) — stosuje sie
w $miglowcach; wachliwe lopatki sto-
suje sie przewaznie w wiatrakoweach.

Rys. 4.

Dzialanie momentu oporowego ma
w wiroptatach jeszcze wieksze znacze=
nie niz przy $migle zwyklym; gdyby go
nie zwalczaé, okazaloby sie, Ze nasz
émig'owiec zaczalby sie caly kreci¢c w

powietrzu w przeciwna strone niz jego

topatki.

W Smiglowcach przeciwdzialta temu
dmigietko, napedzone od tego samego
si'nika co émiglo nosne, a umieszezone
na ogonie i krecace sie w plaszezyznie
pionowej,

Niektorzy konstruktorzy -stosujg ten
sam sposob co przy smigtach zwyklych,
daja dwa &migla przeciwbiezne na
wspolnej osi lub na réwnoleglych o-
siach, ale odsunietych od siebie; — w
ten sposéb momenty oporowe znoszag
sie wzajemnie. W wiatrakowcach prze-

ciwdziala momentowi oporowemu ster,-

dz'alajgcy w strumieniu §migla ciagna-
cego. (c.d.n.)
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W laboratoriach  fotogrammetrycznych Zwiazku Radzieckiego powstaja nowe mapy

SAMOLOT W SLUZBIE KARTOGRAFII

ZAWADZKI ANTONI, ppik

Nie ma chyba w Polsce
czlowieka, ktéry by nie ze-
tkngl sie bezposrednio ze
straszliwa dz.atalno$eig sa-
molotéw, niosgcych Smieré
i zniszczenie w czasie o-
statniej wojny Swiatowe].
Ale procz niszczycielskiej
dzia'alnosci samoloty moga
by¢ wykorzystane réwniez i
dla innych celéw, niosa-
cych ulge i pomocrawlasz-
cza w czasach pokojowych.
Jedna z dziedzin, w ktoérej
lotnictwo oddaje olbrzymie
ustugi, jest =zastosowanie
go dla celow kartografii
czyli dla prac mierniczych,
pomiarowych. 5

Opierajgc. sie na do-
Swiadczeniach z pierwszej
wojny Swiatowej, ktorej
lotnictwo zawdziecza swaj
wspanialy rozwdj, rozpo-
czeto wykonywanie zdjed
lotniczych z wykorzysta-
niem ich dla zdejmowania
planéw i map terenowych

w najroznorodniejszych
skalach od 1:1000 do
1:25000. Przyjeto stuszne

zalozenie: skoro lotnictwo
moglo sprostaé zadaniom,
jako érodek do uzyskania
wywiadow terenowych i ze-

stawienia map i planow na
podstawie zdjeé lotniczych,
dokonywanych w ciezkich
warunkach wojennych —
tym bardziej wiec mozna go
uzy¢ w warunkach nor-
malnych, w czasie pokoju,
gdy mozna- dowolnie wy-
braé¢ i przygotowaé teren o-

raz  sprzyjajace warunki
atmosferyczne.

W artykule niniejszym,
ze wzgledu na szczuploéé

miejseca, ogran‘czymy sie
tylko do podania zasadni-
czych  spraw zwigzanych z
uzyciem samolotu dla stuz-
by w kartografii, podajaec w
ogolnych zarysach potrzeb-
ny sprzet, sposoby wyko-
nywania zdjeé¢ lotniczych i
mozliwosci wykorzystywa-
nia ich dla réznych celéw
pomiarowych.

Dla wykonywania zdjeé
lotniczych uzywa sie samo-
lotéw typu turystycznego, o
duzej statyce, posiadajg-~
cych niezbyt duzg szybkosé
(okolo 200 km godz). Samo-
loty te, o duzym =zasiegu i
dos¢ wysokim pulapie (do
5000 m) sa specjalnie do-
stosowane do wykonywania
zdjeé¢ lotniczych. Cazgsto-

krot 83 one nawet wyposa-
zone w ciemnie, w ktérych
mozna przeladowywaé¢ na-
Swietlone w czasie lotu fil-
my, a nawet wywolywac
préobne odeinki  filmu dla
przekonania sie, czy prze-
widziany czas -naswietlania
jest dobry dla danych wa-
runkoéw atmosferycznych.

Kamery lotnicze, uzywane
do wykonywania zdjeé, sj
roznego rodzaju, pPoczawszy
od najprostszych kamer
recznych, ktéorymi wykonu-
je sie zdjecia pojedyncze, a
konczac na kamerach auto-
matycznych, mogacych po-
mie§eié kasete z filmem
dtugo$Seci do 150 m. Jezeli
wezmiemy najczeSciej spo-
tykany wymiar zdjecia
18 < 18 cm, to jeden taki
film daje moznoéé wyko-
nania ponad 500 zdje¢ lot-
niczych. Kamery lotnicze
moga byé zaopatrzone w
kasety zapasowe, ktore w
zaleznosci od potrzeby daja
mozno$é zwiekszenia dwu -
albo trzykrotnie iloSei do-
konanych zdjeé w ciagu je-
dnego lotu.

W zasadniczej swej kon-
strukeji  kamera lotnicza
sklada sie:

a. z podstawy tzw. pod-
wieszenia, wmontowanego
na dnie samolotu, w kto-
rym jest otwér na obiek-
tyw. Na podwieszeniu spo-
czywa

b. wtasciwa kamera z
obiektywem wiernokatnym,
wolnym od bledéw przery-
sowania, z kaseta do fil-

méw, oraz

c. ~ z urzadzen dodat-
kowych, zapewniajacych
sprawne uzycie ‘kamery z
konstrukeja, umozliwiajaca
automatyczne wykonywa-
nie zdje¢ w pewnych Scisle
okre§lonvch odstepach cza-
su, w zaleznosSei od wysoko-
éci lotu, zadanej skali zdje-
cia i wlasciwego pokrycia
zdje¢ sasiednich.

Zdjecia lotnicze wykonu-
je sie z duzych wysokosci,
skutkiem czego odleglodé
obiektywu od plaszezyzny
negatywu, tzw. ogniskowa
kamery ,.f% jest wielkoScia
sta'a, czyli kamera jest na-
stawiona ,na nieskofczo-
nofé”* i wszystkie szczego-
ly zdjecia otrzymuiemy je-
dnakown ostro odbite na
negatywie.

(c.dn.).
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Mineg'o juz po'udnie. Od zicmi wzno-
sily sie smugi rozgrz nego powietrza.
Samo'ot wzdry_al sie raz po raz, prze-
pa'ajgc w ,dziury“ powieirzne.

Zezlow obejrzal sie. Nieco w tyle, po

prawej i lewej stronie, utrzymujgc
przepisowa odleg'o§® lecialy maszyny
Pawla Kloczko i Simy Krasilniko-

.wa Byl to ‘ch pierwszy lot bojowy nad
wrogim obs arem. Chtopey trzymali sie
doskonale... Zez'ow udmiechnal sie
wepom'najae, jak wydluzyly sie ich
iwarze, gdy podputkcwn' k Zakorko wy-
‘‘atniat zadanie:

— Pamielajeie, ze nam potrzebne jest
rozpoznanie. Dane przede wszystkim,
ber wz7ledu na fo co sie stanie! A wiec
bez zadnych sztuczek! Dowddztwo mu-
si dosta¢ relacie o tym, co sie dzieje
u przec'wnika, a nie ranort, ze taki to
brhater dokonat takiego czy innego
wyc ynu Dane za kazda cene! I wy, to-
varzvsz', starszy lejtnancie — zwrécil
sig do Zezlowa — jako dowddea odpo-
wiadacie za rezultat wywiadu,

Ale — rzecz jasna — podpultkownik
uémiechnal sie wyrazidcie -—— w razie
czego, Niemey nie zobacza chyba jak
wig'ada ogon radzieckiego myéliwea...

» - *

Lot zwiadowezy byl wlasciwie skon-
czony., Wszystkie rodane w rozkazie
punkty zostaly zbadan», dane zanoto-
wane na mapach. Zez'owowi wydat sie
tylko jeszeze podejrzanym nieduzy la-
sek po obu stronach polnej drogi do
Wolki Ostrowskiej. Kluez. znizyl sie do
1500 metréw, zétaczajac krag.

W poblizu lasku staty dwie niemiec-
kie tankietki. Ujrzawszy samoloty,
sploszyly sie i zwialy w zarosla. Oczy-
wisc'e w lasku ukryly sie czolgi. Ze-
zlow zanotowal to na manie i zwrdeil
maszyne w k'erunku osady na pélnoc
od Wolki.

Dzien byt bezwietrzny. lecz droga
dos’ownie dymila. Samoloty znizyly sie
nieco i poszty wzdluz osady. Droga,
pod nimi ciggneta kolumna ciezaréwek
zatadowana zZolnierzami. Nieco dalej
pod laskiem staly w réwnych szeregach
samochedy. To takze bylo jasne—zgru-
powanie zmo‘orvzowanei piechoty.

Zadanie wykonane. Zozlow zakoly-
ral skrzydtami, kieruiagc maszyne na
kurs powrotny. Krasilnikow i Kloezko
bez zarzutu powtorzyli manewr i niby
przywigzani sznurkami ruszyli w §lad
za nim.

Niespodziewanie, pod samym prawie
nosem, nagle ujrzeli idgce naprzeciw
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PRZES

IADKA

W POWIETRZU

S. USZAKOW

irzy Junkersy i dwa Me-109. Wyp'yne-
1y sposrod chmur i oszolomione niespo-
dziewanym spotkaniem, wyraznie
drgne’y, mieszajac szyk.

S mo'oty zblizaly sie blyskawicznie.
Sek mndy pozcstajace do spotkania nie
poz alaly na dlugie namyslanie sie.
Zez'ow nie mial zamiaru przyjmowaé
wa'k’, aby nie ryzykowaé¢ utraty wia-
domodci ze zwiadu. Poza tym — za ple-
cami leciala dwod ka nieostrzelanych
jeszcze m'olych clLlopedéw. Liczhowa
przewaga byla po sironic wroga. Unik-
na¢ walki mozna by'o tylko zwrotem
w.b_k, a to oznaczalo podstawi¢ ogony
rod ogien dziat i cekaeméw |, Stodzie-
wiatek”. Tego Zezlow nie moégl uczynié.

Pokiwawszy skrzydlami, ruszyl na
wprost, fronfowym atakiem na wroga.
Junkersy i jeden Messerschmitt otwo-
rzyly juz z daleka ogien

Ciezki Ju-88 przeptyngl pod nim. Se-
r'a Zezlowa nie trafilta w cel. Kloczko
spis | sie leniej. Szedl nieco wyzej ikie-
dy. w celowniku ukazal sie lewy Ju —
dat krotka, n‘edostyszalng w ryku sil-
nikéw ser'e — i bombowiec dymigce po-
szedl w dol

Myéliwee radzieckie nabieraly wyso-
kosci, przygotowujac sie do nastepnego
ataku. Ch'opcy pokazali co potrafig.
7 takimi mozna sie bié¢l... Trzech prze-
ciwko czterem bylo juz latwiej. Dwa
Junkersy sz'v z poprzednim kursem.
Pod ich skrzydtami szukal opieki ,,Mes-
ser. Drugiego Messerschm'tta nie by-
o widaé. Zezlow obejrzal sie i zoba-
czyl go. Tuz prrzed spotkaniem, idacy
po prawej ,Messer” wykrecit sie przed
frontowym atakiem i poszed! w petle,
a teraz wychodzgc z niej szykowal sie
do ataku z tyhu.

Zezlow instynktownie odczul, ze to
jest wlagnie najbardziej niebezpieczny
wrég. Nalezalo go odciagnaé jak naj-
dalej od K'oczki i Krasilnikowa. Dodat
gazu §ciagajac ster. Silnik ryknat i my-
éliwiec zadzierajac nos poszedt w petle.
Lecz gdy tylko znikngt z oczu horyzont,
Zeézlow wykonal bojowy zwrot i ruszyl
poprzednim kursem, , Messer* znalazt sie
7 przodu i pod nim. Lecz do strzalu nie
doszlo. Niemiecki lotnik, poczuwszy
przeciwnika za ogonem, wykonal zwrot
i znowu poszedt w petle.

Cel byt osiggniety. Zeztow i ,,Stodzie-
wiatka* oddalily sie od reszty walcza-
cych o péltora kilometra. W wirazu
Zezlow uirzal jak maszyna Krasilniko-
wa praw'e utknela nosem w ,Ju“ —
Junkers z=dymil i niby kamien spadat
wodéh
~ ‘Dale¥o na zachodzie bylo widaé umy-
kajacqg drugg ,.Stodziewiatke®. Teraz
mo-na bylo zacraé. Zezlow wyréwnal
ma-zvne i wlasnie dodal gazu, by ru-
szy® w gore, gdv nagle nad silnikiem
wybuchng! p*omien. Onodal z rykiem
prze'eciat , Messer”. Nieprzyjacielskie
pociski zapalily samolot Zeztowa.

To byt koniec. Koniec wszystkiego—
wvalki, lotu i prawdopodobnie zycia,
Skok za burte ze spadochronem ozna-

czal pcdstawienie sie niby zywa tarcza
pol cekaemy Messerschmitta.

Zezlow obejrzat sie. W dali Kloczko
z Kras' lnikowem z obu ‘stron dobijali
ostatniego Junkersa. , Messer zauwa-
2ywszy p'om’en na samolocie Zezltowa
zataczal kregi, wyczekujge. Kto i w ja-
ki sposéb mégl dopoméde Zezlowowi?
Chiopcy wykonczywszy Junkersa na
pewno rzucg sie na pomoc dowddey.
Ale co mogli zrobié? Zezlow wiedzial,
ze zapas paliwa kofezy! sle. A wiec na-
lezalo przede wszystkim zrobi¢ coé ta-
kiego, aby obaj chtopcy nie wiazac sie
w nows walke wrocili do bazy i dostar-
czyli sztabowi rezultaty rozpoznania.

Zez ow puseil stery i chwyc’l sie obu
reoma za burte kabiny. Sekunda,
dwie, maszyna silg rozpedu szla pro-
sto, po czym niezgrabnie weszla w kor-
kociag Podmuch powictrza skierowal
p'omien do kab'ny. Piekielny zar palil
twarz, duszacy dym zatykal pluca. Lot-
nik lezyl zwitki korkociggu.

W pewnej chwili dostrzeg!, jak my-
Sliwce jego ch'opeow odchodzily—,, Jun-
kersa*“ nie bylo. A w'ec skonczywszy
~Ju* i widzge spadanie ptonacej maszy-
ny Zezlowa przypuszezali, ze zginal i
zgodnie z rozkazem skierowali sie do
bazy. ,Stodziewigtki* takze nie bylo
widaé. Czarny, duszacy dym =zaslanial
widek.

Na wpdt uduszony, prawie nie oddy-
chajaec Zezlow nie przestawat liczyé
zwitek korkociggu:

Zar stawal sie nie do wytrzymania.
Zezlow czul, ze jeszcze chwila, a straci
przytomnosé. Schwycil za drazek i wy-
rownal stery. Maszyna postusznie wy-
szta z korkociagu. Do ziemi brakowalo
200 metrow. Slizgajac sie ze skrzydia
na skrzydlo, aby zdmuchngé plomien
od kabiny, schodzit w dél, weigz obser-
wujge ziemie,

Pod nim widnialy przeciete laczkami,
niewysokie krzaki; na wschodzie roz-
ciagala sie wielka jasno-zielona ptasz-
czyzna, na ktérej przeblyskiwaly wod-
ne bajora.

Eaczki byly zbyt mate do ladowania
na podwoziu, samolot zapewne utkngl-
by wsréd krzakéw. Ale nie bylo wybo-
ru. Podchodzil do ziemi. Ostre uderze-
nie Podwoz'e odlecialo. prawe skrzydlo
wygielo sie. Zezlow uderzyl glowa o
burte kabiny, lecz nie odezut béhi.
Gtowa byta ciezka niby otéw, w gardle
drapato, zbieralo sie na torsje.

Niewiele wiedzac en robi, odrucho-
wo odnigt spadochron i wytezvwszy
wszvslkie sitv zwalil sie poprzez burte
kahiny i upadl na ziemie.

* : *
*

Otworzyl oczy. Na oSlepiajaco blekit-
nym niehie plynat samolot. ,Messer®,
niby sep ko'ujacy nad padlina, zataczal
wielkie koto.

Plomien ogarnal juz kabine. Sztyw-
nymi re'roma Sciagnal tlejacy sie kom-
binezon z drewnianych, iakby cudzych
nég. Pochwycil mapnik i poczolgal sie
w krzaki,
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Przepelznat juz okolo 50 krokow, gdy
»otodziewigtka' znizywszy sie do ko-
szacego lolu ostrzelala z cekaemu plo-
ngcg maszyne.

sotodziewigtka® wykonala ostry skret
i wyladowala na sgsiednim polu. Silnik
pracowal na malych obrotach, Z kabi-
ny wylazt pilot i podirzymujge reka
przeszkadzajgcy mu spadochron ruszyt
ku plongcemu samolotowi. Widocznie
niemiecki ,,as" chciat zabraé¢ dokumen-
iy radzieckiego pilota jako bezsporny
dowdd swojego zwyciestwa i — praw-
dopodobnie — zdobyé torbe z mapami.

r"bcia;iony kombinezonem i workiem
“SPaet, ey niemiecki pilot szedl
zwolna e rabn’e  stawiajgc  nogi,
tr?ymajqc W g'm‘..';i pistolet.

..Nie znalazlszy pitéte przv maszyvnie,
Niemiec na pewno
Wtedy mozna by go latwo dostaé¢ na
muszke... I co wtedy?... Plongcy samo-
lot zauwazyli na pewno i inni Niemcy
i gnajg teraz ze wszystkich stron. Nie,
strzela¢ nie ma sensu.. Trzeba umy-
kaé... ;

Tak kombinowal Zezlow. Lecz jego
zamroczony umyst pracowal z wielkim
trudem. Zamiast zaglebiaé sie jak naj-
dalej w krzaki, pelznal trzymajac sie
krawedzi krzakow w kierunku pola,
naprzeciw  niemieckiemu lotnikowi.
Kiedy Niemiec mijal go, Zezlow przyl-

zacznie go szurwe. patrzac na to, co wyrabia,

gng!l do ziemi, a potem coraz predzej
zaczal czolga¢ sie naprzod. Krzaki rze-
dnialy przed nim, i nie dalej niz sto
krokéw stala nieprzyjacielska maszy-
na.

Samolot! Nagla my$§l wstrzasnela Ze-
zlowem. Tracgce dech ze zmeczenia,
scierajac skore na dloniach czolgal sie
Spiesznie ku Messerschmitlowi. Gdy
zblizyt sie na 30 krokow, poderwatl su: i
pobiegt.

Wdrapal sie do kabiny, dodal gazu,
$ciggajgc ster ku sobie. Motor ryknagl
niesamowicie, samolot potoczyl sie i
poszedl w gére...

Nabrawszy wysokosci poréwnal gko-
lice z mapg i ruszy! na wschaod.

Maszyna szla sztywno i ciezko. ,,Mes-
ser' zataczal dziwaczne ewolucje iktos
mogtby po-
myé$le¢, ze maszyii, orowadzi albo pi-
jany, albo kompletnie ,zielony* pilot.

Zezlow kiepsko rozumial, co sie z
nim dzieje. Byt pochloniety jedna,. je-
dyng mysla: Do domu! jak najpredzej
do domu! I kiedy podczas przelotu nad
frontem dostal sie w ogienn radzieckich
zenitowek, ucleszyl sie: Nasi!

Zapominajac ze leci na niemieckiej
maszynie, oznaczonej czarnymi krzyza-
mi i swastyka, zdziwil sie, gdy naprze-
ciw niego wyleciala trojka ,,Jastrzab-
kow*. Zakolysal skrzydlami na powita-

nie. Lecz nie odpowiedz aly i zaszed.szy
mu od ogona zZawisiy nad nim.

Lecz oto i lotnisko... Zezlow, nie wy-
konujgc przepisowego okragzenia, po-
szedl z pieca na leb w dol i siadt ciez-
ko, niezgrabnie, Machinalnie -wylaczyl
gaz i od razu ,oklapnat* zupekie.

Do samolotu podjecaaly samochody.
Przybieg.a cizba loin kow. Zezlow uj-
rzal wérod nich Paw.a Kloczke i Sime
Krasilnikowa, Probowal usmiechngé
sie do nich, lecz nie miat sit. Powoli,
jak we $énie, zdejmpwal olmlarv i ko-
miniarke.

Wérod cizby rozlegly sie Okl zyki:

— Wasia! Zez.ow!

Nadjechat podpulkownik Zakorko.
Zezitow z trudnodcia zwrécl twarz w
jego strong.

— Wasze zadanie wykonane...
nik... wyszeptal.

Ale zachwycony podpultkownik krzy-
czal:

— Wiemn, #ze zadanie wykonane. Ga-
dajcie lepiej, jak urzadzilicle te prze-
siadke z Niemcem w powietrzu!l...

— Zadnych rozmoéw! Natychmiast do
szpi.ala! — wm!leszal sie glos doktora.

O wyczynie Wasi Zezlowa bylo glos-
no na calym froncie. A on sam cieszy!
sie najwiecej nie ze swojego wyczynu,
a z tego, ze dostarczyl na czas danych
rozpoznan a.

Map-

35 LAT OD PIERWSZEJ
PETLI

9 wrzeénia 1948 roku u-
plynelo 35 lat od czasu,
gdy pilot rosyjski Nieste-
row wykonal na swym sa-
molocie pierwszg na $§wie-
cie petle.

Niesterow pelnigcy podéw-
czas sluzbe wojskowg wy-
startowat z lotniska Kure-
nenskiego koto Kijowa. Oto

jego wilasny opis tego lotu:

wW celu  zwiekszenia
Le:pieczenstwa przywigza-
tem sie moceno rzemienia-
n'1 co siedzenin samoiotu
i wznfoslem sie' na wyso-
kosé 1000 m. Tutaj popi-
kowalem ,Nieuporta® pra-
wie pionowo, uwazajgc, a-

by w razie nieprzewidzia-

nego wypadku mieé jesz-
cze wystarczajgeg wyso-
kos¢. Na wysokosci okolo
600 m rozpoczalem Wypro-
wadzanie maszyny, a gdy
doprowadzilem jg do po-
ziomu dalem. pelny gaz.
Silnik szed! bardzo dobrze,
maszyna wzniosta sie w
gore i przeszla na plecy.
Kilka chwil wydawalto mi
sie, ze cos za diugo nie wi-
dze ziemi, wiec §ciggnglem
drgzek na siebie i natych-
miast zobaczylem ziemie na
nowo., Wszystko wskazywa-
o na to, ze samolot wyko-
nal obrot w plaszezyznie
pionowej*.

IZRAEL LATA

W dniu 24 listopada 1948
roku minister komunikacji
panstwa Izrael, D. Remez
dokonal otwarcia portu
lotniczego Lydda dla celow
komunikacji cywilnej.

memmmm

SZKOLA W WOLI RANIZOWSKIEJ, pow. Kolbuszowa—
Szezegolowe dane, dotyczgce zalozenia Kota Lkigi Lotnicze)
na terenie szkoly mozna znalezé w n-rze 17/18 SiM-u z dnia
27 kwieinia 1947 r. Numer do nabycia w Administracji Cza-
sopism Lothiczych — Warszawa, Al. Jerozolimskie 55. Wa-
runki prenumeraty na kazdej ostalniej stronie naszego pisma.

Ob. GRUDKOWSKI ANTONI, Krakéw — , Modele lataja-
ce” sa juz w sprzedazy, cena ulgowa dla Czytelnikow SiM-u
wynosi 450 zi. Wplacaé¢ nalezy na konto PKO — 1-8 000 dla
Wo skowej Ksiegarni Wysylkowej — Warszawa, ul. Krak.
Przedmie$cie 11/4 z zaznaczeniem: ,Modele latajace®. Do
zamoéwienia trzeba dolaczyé¢ dowdd oplacenia prenumeraty.
W sprawie zaginionego numeru SiM-u napiszcie do Admi-
nistraeji.

Ob. KRECINSKI WIESEAW, Milkow k. Karpacza —
Probujcie zalozy¢ kolo LL w szkole, do ktérej uczeszczacie.
Jak to zrobi¢ wyczytacie w n-rze 17/18 SiM-u z 27 kwietnia
1947 roku (do nabycia w naszej Administracji, adres patrz
wyzej). Tam tez napiszcie w sprawie wymienionych nu-
merow SiM-u z br.

ZAGLEBIACY! — Podajcie nazwiska, stopnie wyszkole-
nia, miejsca zamieszkania i ilo§¢ godzin wylatanych. By¢
moze, ze prosba Wasza ma szanse spelnienia.

Ob. KUSMIERCZYK ALINA, Warszawa — W zwiazku
z wyborem modelarni polecamy zwréci¢ sie w tej sprawie
do Dyrektora Warszawskiego Okregu LL, ul. Nowogrodzka 49,

Ob, PALCZYNSKI MARIAN, Wolbrom — List Wasz skie-
rowalismy pod wspomniany adres. O rezultacie — zawia-
dom my.

Ob. DEJNEKA EUGENIUSZ, Orneta, pow. Braniewo —
Aby dostac sie do Kompanii Akademickiej, trzeba zlozyé
prodbe do Wydz. Personalnego Ministerstwa Obrony Naro-
dowej. W tym roku bedzie fo juz zbyt pdino, bowiem przyje-
cia s w s erpniu (podanie nalezaloby zlozy¢ w czerwcu),
Stud a w Kompanii Akademickiej trwajg tak samo dlugo,
jak inne studia.

Ob. WOJCIK JERZY, Kwidzyn — Podajcie nam, Kole-
go, dokladny adres, a wtedy bedziemy mogli przeslaé zadane
numery SiM-u. Dziekujemy za pozdrowienia.

W BYDGOSZCZY nasta-
pilo olwarcie pierwszego
kursu spadochronowego dla
junakéw i junaczelk ,,SP
W okresie zimowym prze-
widziane jest szkolenie teo-
retyczne lacznie z prak-
tyeznymi lekejami sklada-
nia spadochrondéw. Na wio-
sne kursanci przystapig do
przeszkolenia praktyczne-
go, ktore rozpoczna skoki z
wiezy spadochronowej. Na-

stepny turnus rozpocznie
sie w poczatkach styecznia
1949 roku.

LATAJACE KARPIE

W okolicach Moskwy i
Kalugi rozwija sie coraz
bardziej hodowla karpi. W
celu usprawnienia {rans-
portu narybku i kroczkow
z Zaglebia Donieckiego u-

zvto w tym roku samolo-
tow tranportowych.
Specjalna grupa zlozona

z 5 samolotéow przewiozla
w okolice Moskwy i Katugi
350 000 karpi. Dzieki spe-
cialnym instalacjom w jed-
nym locie przewozono 8 —
10 tysiecy karpi.

AKCJA OPYLANIA drzew

przy pomocy samolo-
tow powtorzona zostanie.
dwukiotnie W okresie

dwoch nastepnych lat, po-
niewaz osnuja gwiazdzista
rozwija sie w ciagu trzeck
lat. Przeprowadzone bada-
nia wykazaly, ze zastosowa-

na metoda walki z osnuja
za pomoca samolotéw nie
zagiaza prawie zupelnie
zwierzostanowi lasow. Pla-
ny tej akeji na nastepne
lata zostaly juz opraco-
wane.
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Ob. SEMBRAT ALEKSANDER, Gorlice — Prenumeratg
radzieckich pism lotniczych (,,Wiestnik Wozdusznogo Filota®,
,Samolot” i inne) mozec.e zaméwié¢ przez ksiegarnie ,,Czytel-
nika, Warszawa, ul. Wiejska 16. Czechoslowackie pisma lot-
nicie’ (,Letectvi®, ,M'ady letec") mozna zaprenumerowat
w naszej administracji — Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.

Ob. PSZENICKI T. Pabjanice — Wymiaréw ani osiggow
scmo'otu UT-2 n'e po’aliémy. Uczynimy to w przysziosci.
Pro lem tak zwanych ,fortec” nie interesuje nas. -

URZ "D WOJEWODZKI WROCLAWSKI, Oddzial Loi-
nictwa Cywilnego — Rzeczywiscie, w zliczeniu godzin wyla-
taayc1 przez junakéw-SP i treningowcow. w szkole szybow-
cowej Jezo6w wynikla pomy'ka. Sprostujemy ja w najbliz-
S ym numerze, o .

Ob. WISNIOWSKI JERZY i Koledzy, i'arnéw -— Staramy
sie podawaé wiadomoéei nowe i aktualne, zaréwno z kraju
jak i z zagranicy.

i pos aramy sie poprawi: Za pozdrowienia dzigkujemy.

Ob. RADAJEWICZ ANDRZEJ, Krajenko, pow. Zlotow —
Dolna grenica wieku, w jakim mozna wstapi¢c do ZMP, jest
16 lat W: wspomnianym przez Was artykule byl blad ko=

rekiorski, za co przepraszamy. Slaby wzrok nie przeszko-
dzi W-m we wstap eniu do Szkoly Inzynierskiej.

W odpowiedzi ,,Poczty Lotniczej* czytalem, ze musze
zapisa¢ sie do Ligi Lotniczej. Do obecnej chwili tego nie
uczynilem, a to d atego, ze u nas w szkole LL nie ma. Sko-
munikowalem sie jednak z kolegami, ktérzy tez mysla o lot-
nictwie i postanowiliémy na lekeji wychowawezej wysungc
wniosek zalozenia przy naszej szkole Ligi Lotniczej. Tak
uc yniliSmy. Wniosek nasz zostal poparty nieomal Zze przez

cala klase. Pani prof. Wychowawczyni wniosla to na rade'

pedagog ¢na i w najblizszych dniach plan nasz bedzie zreali-
zowany. My do tego dazymy, azeby to byto jak najszybciej.

I myéle, ze juz w tym tygodniu bedziemy cztonkami Ligi Lot-

niezej, bo i Dyrekceja naszej szkoly tez do tego dagzy..*

Grabowski Kazimierz, =
Warszawa

Ob. OBROCHTA WALENTY, Zakopane — Chegc zdawad
ze szkoly budowlanei na Wydz. Mechaniczny Politechniki,
musiciz opanowa¢ dobrze fizyke i matematyke w zakresie
l ceum matema yezno-fizycznego. Je§li juz dostaniecie sie
na Wydz. Mechaniczny, lo nie sprawi Wam ftrudnosci dostaé
sie | na oddzial loiniczy. Mozna uczyni¢ to po poldyplomie.
Jeil choizi o kursy szybowcowe, zainteresujcie sie artyku-
lem pt. ,Juz dz:§ pora na starl” w n-rze 48 SiM-u z ub. r.
D_igetujemy za zyczliwe slowa.

Ob JANICKI BENIAMIN, Wagrowice — Piszecie:
Gimnazjum, w k 6rym jestem, nie odpowiada mi’. Kocha-
ny Kolego, cno musi Wam odpowiada¢, nie czas na gryma-
sy. Po skonczeniu gimnazjum mozecie np. p6jsé do Liceum
Lo‘niczo-Mechanicznego w Warszawie (patrz SiM — 34), co
mielisc e ma mysl. A tymezasem poczekajcie cierpliwie
rok, az bed-iecie mieli 16 lat i wtedy poczynicie starania
o przyjecic Was do hufca lotniczego SP.

Ob, KOSCINSKI STANISLAW, Siemiaiycze — Chege zo-

staé inzynicrem - konsiruktorem lotniczym musicie ukon-,

czyé Politechmilge (odtz al lotniczy Wydzialu Mechanicznego)
lub Wyd=zal Lotniczy ~ Szkoly Inzynierskiej w Warszawie.
Zagadni>nie telesterowania modeli latajacych omowimy.
Planéw modeli redukcyjnych wspomnianych samolotow
nie mamy.

Ob , TECHNIII", Pionki — Prosicie nas, Kolego, o poda-
nie s hematu aparatu radarowego, kiéry chcecie sami wy-
konaé i zas osowaté w budowanym przez Was samolocie, oraz
o podanie k:onstrukeji silnika odrzutowego i spalinowego do
Waszezo samolotu. Poniewaz kwestia zbudowania aparatu
radar>wego i zamontowania go w samolocie jest sprawa
bard o trudna i powa’na, wiec przyélijeie nam dokladne pla-
ny i ohliczenin Waszego samolotu, a wtedy — postaramy sie
Wam pomoc.” :

o

Uwagi Wasze wzigliSmy sobie do serca .

UWAGAY
'NAWET PRZEZ 10 LAT

bedzie magl korzystaé z..SiM"-u Lpo“cenach |
ulgowych tsn Simxarz, kiéry na ten okres |
czasu wplaci prenumerate ulgowqg

DO DNIA 31 STYCZNIA BR. |

b 2 A M E |
Po tym terminie nie bedziemy juz wiecej Ef'f}j'fl
mowali wrlat na prenumercte ulgow . . U

NAGI0DY DLA PPLUMERATOROW

Pogréd Sumkarzy, kiérzy do dnia 81149 wpla-

“ca prenumerate rocznd rozlosowane bedzie 10
egzemplarzy ksigzkiMiklaszewskiego
MODELE LATAJACE" 5 egzemplarzy
Fadiejewa ,MLODA GWARDIA” oraz 10 egz.
ksigzki ,,SPORT w ZSRR". ;
Pomizdzy pierwszych prenumeratorow POL-
ROCZNYCH roz'osujemy 15 egzemplarzy ksiqz-
ki Pokryszkina . MYSLIWIEC". ;
Pamiedzy pierwszych prenumeratorow
KWARTALNYCH rozlosujemy 8 egzemplarzy

" ksqzki tertmana ,MATEMATYKA NA
YWESOEO'™Y :

Wplacajcie prenumerate do 31.1.49

Ob. MIKOSZ BOGDAN, Otwock — Prosta rada: zbierz-
cie sie calg gromadka i zalozcie sami kolo LL. Szczegolowe
informacije znajdziecie w n-rze 17 18 SiM-u z ub. r., ktory mo-
zecie nabyé w Administracji.

|

Grunt, to humorek
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