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ROBOTNICZA

LRADOSNA, OD DAW-
NA OCZEKIWANA CHWI-
LE PRZEZYWA DZIS
POLSKA KLASA ROBOT-
NICZA! ZJAZDY POL-
SKIEJ PARTII ROBOT-
NICZLEJ I POLSKIEJ PAR-
TII SOCJALISTYCZNEJ

FOSTANOWILY UTWO-
RZYC JEDNA PARTIE.
ROZEAM W RUCHU

ROBOTNICZYM ZOSTAL
ZLIKWIDOWANY. JED-
NOSC ZWYCIEZYLA!“
Tymi slowami otworzyt
sekretarz generalny Pol-
skiej Partii Robotniczej
Bolestaw Bierut, Kongres
Jednosei.

Jednoéé!  Marzenie i wi-
zja tysiecy bojownikéw o

lepsze jutro ludzi - pracy,
ramie czynu, zapowiedz
zwyciestwa — stala sie
rzeczywistoscig.

Skonczyly sie gorzkie la-
ta rozlamu. Nie bedzie juz
W ruchu robotniczym
dwoch nurtow.

Caly wysilek mozemy
skierowa¢ bez reszty na
rozbudowe naszego Pan-
stwa, na urzeczywistnienie

wspanialych  haset ludu
pracujgcego, na budowe
socjalizmu. :

Chwila ta mogla nastg-
pi¢, dzieki naukowemu po-
dejéciu do zagadnien ruchu
robotniczego, dzigki wyko-

rzystaniu  doSwiadczen i
zdobyezy Komunistycznej
Partii Zwigzku Radziec-
kiego.

Polska Zjednoczona Par-
tia Robotnicza, to honor,
sumienie i rozum klasy ro-
botniczej, przodujgcej kla-
sy narodu. Poprowadzi nas
ona ku lepszej, Swietlanej
przyszloSei, Wytknie pew-
na droge ku socjalizmowi!
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| z referatu ob, Boleslawa Bieruta
wygloszonego na Kongresie Jedno$ci
»,Nasze pokolenie wcieli w zycie marzenia
wielu pokolen rewolucjonistow polskich, zbu-
duje Polske Socjalistyczng. Jednoczymy sie,
aby spelni¢ to historyezne zadanie.
Jednoczymy sie jako awangarda walki kla-
sowej polskiego proletariatu, jako przodujaca
sila narodu polskiego w jego marszu do socja-
lizmu, jako polski oddzial miedzynarodowego
frontu wolnosei i postepu, socjalizmu i demo-
kracji.. Jednoczymy sie, aby poprowadzié Pol-
ske maprzéd, do pelnej sprawiedliwosci spo-
lecznej, do zniesienia wszelkiego wyzysku czlo-
wieka przez czlowieka, do socjalizmu!
«.Budujemy Polske, ktéra bedzie troskliwa
matka dla wszystkich ludzi rzetelnej pracy!
Budujemy Polske, ktéra nie bedzie znala
nedzy, ani krzywdy ludzkiej!
Budujemy Polske swiatlych,
ludzi! ,
Zewrzyjmy szeregi! Wzmoézmy wysilek
tworezej pracy!
Niech zyje Polska Zjednoczona Partia Ro-
botnicza!
Niech zyje Polska!

szlachetnych
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ziale Ligi Lotni

; Bed miesigcznie 55 zl; kwartalnit
U B organizacji sportu lotniczego itp.
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czekami na konto PKO: 1-978

. Zakl. Graf, ,Prasa Wojsk.“ Nr 2, Wars

Doniosle znaczenie Kon-
gresu Jednosci polega nie
tylko na tym, ze dokonat
on historycznego aktu zje-
dnoczenia polskiej klasy
robotniczej. Kongres dal
nowej, zjednoczonej Partii
jasne i. mocne podstawy
ideologiczne. Przedstawil je
w swym referacie ob. Bo-
lestaw Bierut.

Rewolucyjne tradycje
polskiego ruchu robotni-
czego, a zwlaszeza Komuni-
stycznej Partii Polski, kto-
ra pomimo pewnych swych
bledéw byla pierwsza par-
tig naprawde rewolucyjng
i marksistowsks, ktora
walezyla o wladze dla kla-
sy ropotniczej, o sojusz i
wspolprace z ZSRR — te
tradycje znalazty godnych
nastepcow w robotnikach—
bojownikach o wolnoéé.
Dzis§ tradycje te przejmuje
Polska Zjednoczona Partia
Robotnicza. Troska o do-
bro narodu, o dobro ludu
pracujgcego wyrazona jest
najdobitniej w =zadaniach
demokracji ludowej, ktore
ma urzeczywistni¢ Partia.

Wykonanie tych zadan
laczy sie nierozdzielnie z
wykonaniem planu szeScio-
letniego, ktdérego zarys o-
mowit min, Hilary Mine.

Kongres Jedno$ci to wy-
darzenie  historyczne w
dziejach polskiéj klasy ro-
botniczej. Wpynikami ‘prac
Kongresu, jego osiggniecia-
mi zyje dzi§ caly kraj. Po-
patrzmy przez okno: tetni
wytezong praca trasa W—2Z.
Wesolo i jasno jarzg sie
Swiatla w nowym gmachu
Ministerstwa Przemystu |
Handlu, w setkach i tysig-
cach nowych mieszkan ro
botniczych.

Radosne i twdrcze bedzie
jutro kraju, w ktorym rzg-
dzi zjednoczona klasa ro-
botnicza.

Sztafeta mlodziezowa
u celu




ZIEDNOCZENIE

Jeszrze wezoraj nie znaliscie Jozwiaka z LWD. A dzis?
Dzi§ cala lotnicza bra¢ wie, ze Irek Jozwiak jest morowym
chlopakiem i Swiadomym robotnikiem. Jozwiak okuwa
i wywaza Smigla. Gdy przyszedl do fabryki, robil tygodnio-
wo 5 sztuk, Na cze§é¢ Kongresu Jednosci Robotniczej robil
dziewlieé, a jutro zobowiazuje sie wykonywaé 15 $migiel ty-
godniowo, :

Jozwiak zwycieia czas. Juz dzié wykonuje on S$migla
zaplanowane na rok 1949. Praca takich jak on wzmacnia si-
le¢ naszego kraju, wzmacnia nasze lotnictwo, zbliza nas do
tego jutra, w kitérym Ty lataé bedziesz na odrzutowcach,
konstruowaé ultra-szybkie samoloty, bié Swiatowe rekordy.

Jozwiak jest jednym z milionéow. Jednym z milionow pol-
skich robotnikow i pracownikéow, ktorzy przekraczajac nor-
my produkeji zblizaja Cie do Twych marzen, do upragnione-
g0 celu — do lotnictwa. Ich praca sprawia, #e kraj nasz
staje si¢ z dnia na dzien bogatszy i silniejszy.

Dlaczege Jézwiak stara si¢ zwiekszyé produkeje Smi-
glel? Dlaczego setki tysiecy robotnikéw biorg udzial we wspél-
zawodnictwie pracy? Dlaczego praca stala sie u nas sprawa
honoru kazdego czlowieka?

Na pytania te mozesz sam odpowiedzieé. Wiesz dobrze,
ze polska klasa robotnicza pod wodza Polskiej Partii Robot-
niczej i rewolucyjnej, lewicowej czeici PPS odebrala wiadze
kapitalistom i obszarnikom, ze dzi§ pracujemy sami dla sie-
bie, dla naszego dobra i dobra naszego ludowego panstwa.
Dzi§ budujemy swa przyszlo§é — fundamenty socjalizmu,

Lecz wlasnie ostatnie miesigce tego roku specjalnie tet-
nig praca, radofcia i Zyciem, Wladnie teraz, nawet u nas
w lotnictwie, w ktorym zwykle zima praca idzie wolniej,
dzieja sie waine i radosne rzeczy.

Na stronicach SiM-u czytasz — w kazdym numerze —
nowe, radesne wiadomosci: nowe szybowcee i samoloty robia
robotnicy warsztatéw; budujemy setki modeli; odbyly sie
zawody w Poznaniu, a wkriotce beda w Warszawie; dzialacze
Polskiej Partii Robotniczej omawiaja bledy i braki w pracy

lotniciwa, by je usunaé — bys mogl wiecej i lepiej lataé;
.Sluzba Polsce” werbuje do szeregéow lotniczych...
Dlaczego wlaénie teraz praca lotnicza nabrala takiego

rozpedu? Dlaczego caly kraj, wszyscy pracujacy daja ponad
plan produkcje wartosci wielu milionéw zlotych?

Dlatego, Zze caly kraj Swieci Zjednoczenie Partii Robotni-
czych, zjednoczenie polskiej klasy robotniczei. Polska klasa
robotnicza jednoczy sie w jednej partii, kiéra nie bedzie mia-
la w swych szeregach ludzi wrogich czy obeych, przesigknie-
tych ideologia starego, kapitalistycznego sSwiata. Partia fa
kierowac si¢ bedzie w pracy ideologia reweolueyjna, ta ideo-
lcgia, kidra trzydzieSci lat temu doprowadzila do zwycie-
stwa socjalizmu w ZSRR. Zjednoczona Partia budowaé be-
dzie ustréj socjalistyezny w Polsce.

Co to oznacza dla Ciebie, dla Simkarza? Co Tobie da
us roj, ktory zbuduje w Polsce Zjednoczona Partia?

To, ze dzis mozesz budowaé¢ modele, mozesz sie szkolié¢

w szybownictwie, #e rosnie nasz ludowy przemysi lotniczy,
#e coraz lepiej i szybciej pracuja szkoly warsztaty, aeroklu-

by i komunikacja lotnicza, ze mamy silne lotnictwo wojsko-
we, ze nie maja nic u nas do gadania kapitaliSci z Ameryki,
ktirzy dla swoich zyskéw pragneliby ograniczyé rozwéj na-
szego przemyslu — to zasluga polskiej klasy robotniczej, kid-

-,
w

ra na czele calego pracujacego spoleczenstwa buduje Polske
Ludows, buduje fundamenty sccjalizmu.

Zjednoczenie Partii Robotniczych oznacza jeszcze szybszy
marsz naprzod, wzmocnienie tfempa rozwoju i postepu na-
sz go kraju, rozwoju naszego lotnictwa. Oznacza budowe
dziesigtkéw i setek nowych fabryk, nowych warsztatéw lot-
niczych, cznacza uprzemyslowienie, wzrost bogactwa i sily
naszego kraju.

Zjedncczenie Partii to gwarancja, ze masy pracujace Pol-
ski wykonaja trzyletni plan odbudowy i nastepny wielki
plan szescioletni, Ze bedziemy mieli silne, wiasne lotnlctwo, ze
staniemy sie krajem silnym™i bogatym.

Zjednoczenie Partii — to wzrost produkeji rolne} i prze-
budowa wsi taka, by kazdy wiejski ehlopiec mogl sie uezyé,
byé zawsze sytym, by dostep do kultury byl dla niego otwarty,
by nie wiedzial co to nedza i analfabetyzm.

Zjednoczenie Partii — to tysiagce nowych szkol, tysigce
inzynieréw, technikéw i naukowcow, ktoryeh setki budowaé
beda polskie lotnictwo,

Ziednoczenie polﬁ“klbll Partii Rubotnlczych o wzmocnie-
nie wszystkich sil postepu i pokeju na calym Swiecie, to dal-
sze zacieSnianie przyjazni z krajem socjalizmu i postepu,
z krajem najlepszych lotnikéw, najwickszego lotniciwa, szy-
bownictwa i modeltrstwa — ze Zwiszkiem Radzieckim, To
wzmocnien e swmtoweg'o f‘rnntu na.rodow,
keju. i -

Musisz dobrze zrozumied i pojaé, jak radosne sg dla ca-
tego narcdu i dla Ciebie te ostatnie dni 1948 roku. Musisz
zupelnie jasno zrozumieé, ze~oprocz tych zasadniczych i nie-
zwykle waznych rzeczy, o kiérych pisalem, ?jednocﬂenlo
Partii >sznacza dla Ciebie rowmiez calkiem konkretnie wzrost
ihsm;tﬂelarni, wzrest moznosci szkolenia lotniczego i lot-
ni cze] wazr ki :

7 znajde z nasza starg, .swow:;“ tradyc.isg pamiegtaj, ze
te v1€ Pole,vadosne dni nie p‘tmmnv biec obok Ciebie.. Ty

sam Pawlowa.y -3¢ 'w nich udzla‘! swa pracg, ““‘k’c i sercem

pragnacych po- :
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MELDUJEMY!

SERIA ,,ABC“ 1 PIEC
+KOMAROW“—GOTOWE!

SKRACAJAC O 20 DNI
termin wykonania pelnego
planu pracy na rok 1048,
zaloga  Warsztatéw  Do-
$wiadezalno - Naprawczych
Instytutu Szybownictwa
wykonczyla w dniu 1 grud-
nia br. serie szkolnych szy-
bowcow typu ,,ABC* oraz
5 szybowcow treningowych
typu ,Komar".

Uchwala powzieta przez
pracownikow z inicjatywy
kola PPR przy Warsztatach
w dniu 7 wrzesnia br.: wy-
konamy do 20 grudnia! —
skrocona nastepnie, celem
uczezenia $Swieta Zjedno-
czenia Partii Robotniczych
0 20 dni — zostala w pelni
zrealizowana, dajgc $wia-
dectwo pelnego udwiado-
mienia polskiego robotnika.

CYWILNA SZKOELA
PILOTOW
W LIGOTCE DOLNEJ

Komitet Polskiej Partii
Socjalistycznej, przy Cy-
wilnej Szkole Pilotéw i Me-
chanikéw Ministerstwa Ko-
munikacji, wraz z pracow-
nikami i Kierownictwem
Szkoly, dla uczezenia histo-
rycznej i donioslej chwili,
jakg jest Zjednoczenie obu
Partii Robotniczych, po-
wzieli jednomyélnie uchwa-
le, aby planowane na
dzlen 31 XII1948 r. wyko-
nanie glownego remontu
serii 15 samolotéw Po-2 —
wykona¢ w przeddzien Zje-
dnoczenia.

Meldujemy, Zze plan ten
zostal w 1009% wykonany
juz w dniu 8 grudnia 1948

r. i na przestrzeni reszty
miesiaca Szkola, w toku
dalszych prac remonto-

wych, rozpoczela czesé pra-
¢y planowanej na rok 1949.
Remont glowny serii 15
samolotow Po42, ktére pod
wzgledem technicznym ni-
¢zym nie réznia sie od zu-
pelnie nowych samolotéw,
calkowicie zapewni jedno-
stajne i intensywniejsze
szkolenie junakéw ,,SP*
Zaloga i Kierownictwo
CSPiM, widzac ze strony
junakéw ,,SP* mlodzienczy
zapal oraz doceniajac zna-
czenie szezytnej pracy
~SPY — stara¢ sie bedzie
o uftrzymanie, a jawet
wzmozenie wynikGw- prac
szkoleniowych — bowiem
zdaje sobie sprawe i wie, ze
wyszkolone . kadry mlo-
dych pilotéw, po ukon-
czeniu dalszych nauk te-
oretycznych i praktycznych
kierunku wojskowo - oby-
watelskiego, stanowié beda

: -
awangarde §wiadomych e="

broﬂaé_tw naszych_granic.

/
-

WIELKA SERIA ,,SALAMANDER“—SKONCZONA!

W DNIU 13 GRUDNIA
br. opufcilty hale montazo-

wg Okregowych Warszta-

tow Szybowcowych w Je-
zowie kolo Jeleniej Gory
ostatnie szybowce przej-
$ciowe typu ,Salamandra®,
wchodzace w sklad wiel-

Ukonczeniem ostatnie]
sSalamandry* na dzien
przed Kongresem Zjedno-
czenia — zaloga Warszta-
téw przyspieszyla o pol
miesigca wykonanie rocz-
nego planu produkeji, wy-
pelnila z wielka nadwyzka

kiej serii kilkudziesieciu
szybowcow.

uchwale z dnia 13 pazdzier-
nika br.

WSPOLZAWODNICTWO

Tam, gdzie robotnik jest gospodarzem, wspélzawodnic-
two pracy powstaje samo, nikt go nie wprowadza ani urze-
dowym dekretem, ani okélnikiem. Nie ma ono odpowiedni-
ka w ustroju kapitalistyeznym, gdzie wszelkie nowatorstwo
cznacza dla robotnika — prace ponad sily, istna katorge,
a d'a jezo pracodawcy, kapitalisty — milionowe zarobki.
Wspoélzawodnictwo pracy — to zupelnie inna idea, to jedno
z najpieknie’szych zjawisk w Zyciu welnego narodu.

Bo wsnolzawodnictwo — to znaczy: praca lepsza, szyb-
sza, wydajniejsza, praca ,z glowa®, rozwijajaca robotnika
pod wzgledem umyslowym, to znaczy — maksimum rezul-
tatow przy niezwiekszonym wysilku, nie stanowigeym
uszezerbku dla organizmu, ; :

Idea wspélzawodnictwa pracy powstala w Zwiagzku Ra-

| dzieckim. Tego rodzaju ruch mégl naredzié sie jedynie w pan-

stwie soc’alistycznym, gdzie stosunek do pracy jest bieguno-
wo cdmienny n'z w krajach kapitalistycznych, mogl powstaé
w kraju, gdzie robotnik wie, Ze pracuje dla siebie, a nie dla
bogacacego sie kosztem jego pracy kapitalisty, gdzie wreszcie
podejécie do pracy wynika z wysokiego poczucia obowiazku,
gdzie rezultaty pracy sa sprawa narodowej dumy.

A jak jest u nas? — U nas, ruch wspélzawodnictwa roz-
wi’a sie wsraniale, §wiadczac dobitnie o tym, jak wysoka jest
éwiadomosé polskiego robotnika i jego polityczna dojrza-
lo§é. Robotnik wie doskonale, ze przyszlosé panstwa sam trzy-
ma w swych soracowanych dleniach, #e pracuje tylko i wy-
lacznie d'a sieb’e i swego narodu. Radosne meldunki w pra-

. sie i radiu o przedterminowo wykonanych planach produk-
| eyinych $wiadcza o wielkim zrozumieniu wspélzawodnictwa

' robotnika.

pracy, o tym, ze stalo sie ono dzi§ czyms dia nas niezbednym

Przewodza ruchowi wspélzawodnictwa partie klasy ro-
botniczej, ktire sa przodujaca sila narodu. Czlonkowie par-
tii zapoczatkowali potezny ruch wspélzawodniciwa, porywa-

. jac za soba masy bez partyjnych. Wyniki wspolzawodnictwa

pracy w skali krajow ¢j sa ogromne, PrzekroczyliSmy ogdlny
plan produkeji o 10%, nasze dochody sa o 61 miliardéw
zlotych wyisze, anize’i przewidywalismy.

Nie bedziemy sie wiecej wlekli w cgonie eunropejskich
panstw z nasza zacofana gospodarka, oSwiata i niska stopa
zyciowa. Staé nas na fto,
i wydzwignaé kraj z zacofania.

My mamy wielkie ambicje, olbrzymie plany i zamierze-
nia. Plany te beda wypelnione co do joty i na pewno jeszcze
przed terminem, dzieii wzmozonemu wysilkowi polskiego

Na zdjeciun: ostatnie ,Salamandry” 2z wielkiej serii, wykonane
przed terminem przez Okregowe Warsztaty Szybowcowe

w Jezowie na Czesé Kongresu Zjednoczenia

aby szybko nadrobié zaniedbania .

WYKONCZENIE PRAC
BADAWCZYCH

GLOWNY INSTYTUT
LOTNICTWA donosi, ze
zgodnie z uchwalg powzig-
ta w dniu 9 listopada br.
dla uczezenia Zjednoczenia
Partii Robotniczych — wy-
konezono do dnia 1 grud-
nia br. szereg prac badaw-
czych w dziedzinie teorii i
praktyki budowy samolo--
téw, ktérych =zakonczenie
przewidywane bylo w ter-
minie = zZnacznie podZniej-
sSzZym.

Pracownicy GIL-u. do-
wiedli tym, ze w Polsce
Ludowej mozliwe jest uje-
cie w ramy planu i wyko-
nanie w okreslonym z g6-
ry terminie nie tylko pro-
dukeji metalu, wegla czy
drzewa, lecz realne stalo
sie planowanie w dziedzi-
nie tak zdawaloby sie tru-
dnej do uchwycenia — jak
prace badawczo-naukowe,

Poza tym wszyscy praco-
wniey GIL-u pracowali
poza zajeciami normalnymi
bezplatnie jedna godzine
dziennie od 9XI48 do
1 X1I 48 dla przy$pieszenia
planu odbudowy Instytutu.

NOWE SAMOLOTY

SZAK - 3% ;
7 NOWYCH SAMOLO-
TOW typu ,Zak-3“ wy-

koficzyla na dzien 8 gru-
dnia br. zaloga Lotniczych
Warsztatow  Dodwiadczal-
nveh, przekraczajac okre-
glona planem produkeyj-

nym liczbe 5 samolo-
tow — o 2 samoloty. Wy-
remoniowano rowniez w

tym samvm czasie wlasnvm
kosztem i staraniem jeden
samolot typu ,Piper®.

W ten sposéb zaloga
LWD nie tylko wynetnilta
wiecej niz przewidywato
postanowienie powrziete na
wniosek pracownikéw —
cztonkéw PPR w dniu 5 li-
stopada br., lecz -dowio-
dita, jak wielkie mozli-
woéci kryie w sobie socja-
listyezne podeiscie do pra-
cy zgranego zespolu.

1155% PLANU LOTOW

AEROKLUB PODEKAR-
PACKI w Kroénie me!ldu-
je, ze dla uczczenia Zijed-
norzenia Partii  Robotni-
czych — Sekeja Szyvboweco-
wa Aeroklubu juz na dziet
30 listonada br wykonata
1155%, zaplanowanych lo-
t(w szvbow:owych na rok
1948, dokumentujac tym roé-
wniez pelne zrozumienie
dla haslta rzuconego przez
szybownikéw Zaru.
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Oto  widzicie
ktory w warsztatach szy-
bowcowych kazal wykony-
waé meble — do swojego
mieszkania...

dyrektora,

B_E_I*_'lf‘_'rrAA ! fm il
il d 1 [ALET
eI T

Benzyna, sklejka i klej —
to bez watpienia rzeczy wa-
#ne. Ale ten Dbiurokrata
spoza swoich papierkow
nie widzi czlowieka, dla
kiérego powinien pracowaé

Duzo przychodzi do Re-
dakeji SiM-u listow od na-
szych Czytelnikow. Czytel-
nicy dzielg si¢ z nami swoi-
mi radodciami i klopotami,
sukcesami i zmartwienia-
mi. Przewazajg listy weso-
le i przyjemne: Jurek za-
kohiczyl w tym sezonie wy-
szkolenie szybowcowe II
stopnia i pisze o planie swej
lotniczej pracy. danek za-
wiadamia, Ze jego' nowy
model lata doskonale i pro-
si o rade co do niektérych

WYMIATAMY!

szczegolow konstrukcyj-
nych. Zbyszek i jego koie-
dzy donoszg, Ze zaiozyli u
siebie w kiasie koto Ligi
Lotnicze] i ze majg juz 5o
czionkow. A Wiadek irium-
fuje: zorganizowal w swo-
jej modeiarni wspolzawod-
niciwo: Kto lepiej i doktad-
niej, a rownoczesnie preg-
dzej zbuduje nowy model
wZjednoczona® z SiM-u.

Wszystkie te listy sg ra-
dosne. Czylamy je z przy-
jemnoscig 1 cieszymy sig
wraz z Jurkami, Jankami,
Zbyszkami i Wiadkami z
ich sukcesow.

Lecz sg rowniez listy in-
ne. Jesli redakior jest zty
jak osa, ze priysigpic dao
niego bisko nie mozna, je-
sl nasz ,naczeiny mode-
larz‘ opuscud nos na kwin-
te i cnodzi po pokojach
redakeyjnycn z ponurg mi-
ng, jesll wreszcie wszyst-
kie kolezanki w redakcji
malo nie tong we izacn —
wiedy wiadomo, Ze przy-
szedt ,,zty list™.

Oto Staszek pisze, ze la-
tem ukoneczyt kurs silni-
kowy w Ligotce, ale nie
moze leraz odbywaé tre-
ningow w Aeroklubie, bo
tam lata wecigz tylko ,pan
prezes*, jego zastepca i ich
znajome panie. Henio do-
nosy, Ze nie chcg go przy-
ja¢ do modelarni, bo nie
ma pieniedzy, by pokryc o-
plate za materialy. Janusz
i jego koledzy pytaja, co
maja robi¢: zamkneli u
nich modelarnie, gdyz ,,pan
instruktor* powiedzial, ze
»hie oplaca mu sie praco-
waé za te marne parg gro-
szy* i zalozy! sobie sklepik.
A Tadzio chce zalozyé¢ ko-
lo Ligi Lotniczej, juz sie-
dem listébw napisat w tej
sprawie do okregu i do-
tychczas jeszcze nie dostal
odpowiedzi.

Czytajac te listy wszyscy
u nas w redakeji zaciska-
ja piesci i chcieliby bié¢ te-
go ,pana prezesa®, ktory
nie daje lata¢ junakom, i
kierownika modelarni, kt6-
ry ‘sobie my§li, ze mode-
larstwo jest tylko dla bo-
gatych i ,,pana instrukto-
ra‘, ktory sie chce majat-
ku dorobi¢ na pracy w lot-
nictwie i wreszcie tego biu-
rokrate z okregu-Ligi Lot-
niczej, ktéory spoza swoich
papierkéw nie widzi klo-
potéw Tadzia. Ale ponie-
waz bié nie wolno, wiec
chodza, zloszczg sie i my-
§la, jak tu zaradzi¢ temu
ztu.

I w koncu znalazl sie na
to sposob. ZnalezliSmy go
nie my. Znalazla go —
Polska Partia Robotnicza.

Zdziwicie 'sie zapewne
Wydawalo Wam sie moze,
ze Partia zajmuje sie tyl-
ko bardzo waznymi spra-
wami politycznymi, go-
spodarczymi, i gdzie jej
tem do klopotow Tadzia,
Henia, Janusza i Staszka,
Otéz zle Wam sie wyda-
walo.

Partia Robotnicza jest
przodujacg partia. Prowa-
dzi ona i mobilizuje do pra-
cy caly nardd. Prowadzi do
wykonania najwazniejszych
zadan — planu-—gospodar-
czego, odbudowy kraju, roz-
woju przemystu, rozwoju
kultury, ale poza tym pro-
wadzi ona caly nardéd do
walki z tym wszystkim
zlem, ktoére sie jeszcze u
nas poukrywalo po katach.

8 grudnia zjechali sie
do Warszawy najbardziej
czynni sposrod tych czion-
kéw Polskiej Partii Ro-
botniczej, ktorzy pracuja w
lotnictwie. Naradzali sig
oni, jak mnajlepiej i naj-
szybciej wykonac¢ te wiel-
kie zadania, ktére w lot-
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A oto jest kierownik od-
dzialu lotnictwa cywilnego,
ktory jest rdéwnoczesnie
dyrektorem okregu LL i
sam wyplaca sobie pensje

Czesto tak bywalo.. Pan
prezes latal ze swoimi zna-
jomymi paniami, a junacy
SP nie mieli moznosci tre-
ningu w Aeroklubie

nictwie stojg przed nami,

Mysélicie, ze byli to sami
dyrektorzy, naczelnicy i in-
zynierowie? Skad! Byli
wprawdzie i dyrektorzy,
ale byli i instruktorzy szy-
bowcowi, byli naczelnicy,
ale takze i robotnicy; byli
wreszeie inzynierowie, ale
nie zabraklo rowniez pilo-
tow sportowych i mechani-
kéw.

Mowilo sie duzo o réz-
nych sprawach: o wspolza-
wodnictwie pracy w war-
sztatach szybowcowych i o
jego pieknych wynikach,
o tym, jak prosci robotnicy
wysunieci na kierownicze
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stanowiska potrafia roz-
wigzywaé  najtrudniejsze
zagadnienia, o wynikach

wyszkolenia lotniczego w

tym roku i planie na przy-
szty rok. I moéwili takze
0 réznych trudno$ciach, o
tym, jak je pokonujg i jak
niektorzy ludzie przeszka-
dzajag nam w naszej lotni-
czej pracy. Dla wszystkich
bylo jasne; trzeba skoniczy¢
ze szkodnikami, biurokrata-
mi, jaéniepanami i speku-
lantami w lotnictwie. Nie
ma u nas dla nich miejsca.
Niech to bedg najwieksi
nawet specjaliSci, najlepsi
piloci i najbardziej wy-
kwalifikowani  urzednicy.
Jesli z powodu nich nasi
chlopcy nie mogg lataé, nie
moga budowaé¢ modeli, nie
mogg zalozy¢ kola Ligi Lot-
niczej — wyrzucimy tych
panéw z naszego lotnic-
twa.

Sa oni naszymi wrogami,
wrogami naszego lotnictwa,
bo przeszkadzaja w jego
rozwoju. Obejdziemy sie
bez nich.

Oto widzicie, jak Partia
moze “dopoméc Waszym
kolegom i Wam wszystkim.

Lecz czy to znaczy, ize
my sami mozemy teraz o-
detchnaé 2z zadowoleniem,
% ulgg, uspokoi¢ sie i zalo-
zy¢ rece? Nie!

W tej walce ze szkodni-
kami w naszym lotnictwie
musimy wszyscy wziaé u-

dzial, Wrég jest chytry.

Bedzie sie przebiegle ma-
skowal, bedzie udawal nie-
winigtko, a nieraz tak sie
ukryje, ze frudno go bedzie
znalez¢ i nie bedzie wiado-
mo, kto jest winien. Musi-
cie umie¢ patrze¢ i wycig-
gaé sluszne wnioski. Musi-
cie do nas pisa¢ o tych
wszystkich, ktorzy swiado-
mie przeszkadzaja w roz-
‘woju naszego lotnictwa.

A my bedziemy Wasze li-
sty drukowali., Niech cala
Polska sie dowie, kim sg ci
szkodnicy, biurgkraei; spe-
kulanci i jaSniepanowie.
Damy sobie z nimi rade.

Wilagnie jednoczg sie o-
bie partie robotnicze, Zjed-
noczona Partia jest jeszcze
potezniejsza, jeszcze moe-
niej skupi sie wokdl niej
caly nardd, jeszcze szyb-
ciej rozwija¢ sie bedziemy
we wszystkich dziedzinach
— takze w dziedzinie lot-
niczej. I na pewno pora-
dzimy sobie ze szkodnika-
mi!

Czekamy na listy. Jeste-
$my pewni, ze tych ponu-
rych listéw, o ktorych pi-
salem przedtem, bedzie co-
raz mniej. Ale to zalezy w
duzym stopniu od Was sa-
mych.

Rozpoczynamy
skie wymiatanie,

Start!
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my$§liw-

W WALCE

O WYKONANIE PLANU W

JERZY KONIECZNY, ppor.

A pel kopalni ,Zabrze -
Wschod* poruszyl wszy-
stkich w Okregowych War-
sztatach Szybowcowych w
Jezowie. Dlugo debatowali
robotnicy, wiele naradzali
si¢ majstrzy po skonczeniu
pracy — ale jako$ nie mo-
gli sie zdecydowaé. Nie
wiedzieli po prostu jak za-
czg b,

Dopiero inicjatywa ro-
botnikéw Warsztatéw Do-
swiadczalno - Naprawezych
Instytutu Szybownictwa w
Biatej Krakowskiej posta-
wila wszystko na nogi.

Trzynastego pazdziernika
br. na zebraniu rady zalo-
gowej OWS, kola PPR i
PPS wysunely zdecydo-
wanie projekt pdjscia w
slad Bialej Krakowskiej.
Cala zaloga przyjela go =z
entuzjazmem. Nie zastana-
wiano sig wiele, czy zobo-
wigzanie okaze sie mozli-
wym do wykonania. Nie
obliczano szans. Postano-
wiono: duza seria kil-
kudziesieciu ,,Salamander®
bedzie gotowa 30 grud-
nia br.

Robota ruszyla z miejsca
pelng parg. Robotnicy, maj-
strzy, technik i inzynier

. zabrali sie ze zdwojona

energig do pracy.

Jednak po trzech dniach
opadly wszystkim rece —
na twarzach pojawilo sig
zwatpienie. Nie dadza rady!

Magazyn sygnalizowal —
sklejki starczy jeszcze tyl-
ko na trzy dni.

Kilka telefonéw — inter-
wencja kierownictwa —
nie przynioslo pozadanego
rezultatu. Nastaly czarne
gedziny dla OWS. Robotni-
cy zaczeli zalowaé — niepo-
trzebnie sie wyrwali. Ro-
bota zwolnila tempo i..
zdawalo sie, ze juz tak zo-
stanie.

Nie wszyscy jednak opu-
Scili rece,

Edward Fryland — sto-
larz, stary pracownik lot-
nictwa jeszcze 2z TUstia-
nowej, obudzit wszystkich
z odretwienia.

— Sami musimy material
znalezé — nie ogladac sie
na innych.

— Trzeba poszukaé w te-
renie — rozejrze¢ sie po o-
kolicy, gdyz inaczej do ni-
czego nie dojdziemy.

Stowa jego odniosly po-
zadany rezultat. Stolarz
Zulik Zbigniew, ktéry do
pracy codziennie dojezdza

rowerem z Dziwiszowa,
znalazl w jednym 2z ponie-
mieckich magazynow dosé
pokazny zapas sklejki.

— Telefony — MO ..
sklejka znalazla sie w krot-
kim czasie w Warsztatach.
Teraz juz obliczano §cisle,
rachowano, mierzono, kal-
kulowano — na nastepny
tydzien material byt zape-
wniony. Wypad ob. Ko-
kota Andrzeja do Wrocla-
wia i Bydgoszczy przynidst
nowy sukces. Sklejka jako
»bagaz osobowy" przyje-
chata pociggiem do Jezowa
w dostatecznej ilosci.

Stalo sie to przetomo-
wym momentem robotni-
nikéw OWS w walce o wy-
konanie zobowigzania. Nie
wystarczyto im to, ze sklej-
ka na cala serie byla juz
w dostatecznej ilosci. Kaz-
dy przy swoim warsztacie
szukal nowej formy pracy.
Zdawalo sie wszystkim, ze
robota idzie zbyt wolno. 1
wowezas padlo  po raz
pierwszy wsrod robotnikow
slowo — wspolzawodnic-
two. Z poczatku sami so-
bie ustalali normy. Nie ma-

to klopotu mial z tym kie-

rownik techniczny Rudolf
Radwanski.

Z dniem 1 listopada br..

na terenie Okregowych
Warsztatow Szybowcowych
w Jezowie normy zostaly
wprowadzone oficjalnie.
Wiele bylo trudnosei 2
badaniem  probek kleje-
nia — trzeba bylo jezdzic
az do Wroclawia — hamo-

0
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Jezow

walo to tok calej pracy.
Wspolnym wysitkiem ro-
botnikow, majstrow i inzy-
niera kierownika Warszta-
tow zbudowano wlasny a-
parat do badania wytrzy-
malo$ci materiatow.

Wybrnieto dzieki temu z
wielu trudnosei.

Twarda, rzetelna praca
polgczyla wszystkich. Sto-
larnia zaczela wyprzedzac
tapicernig, montownia la-

" kiernig, a wreszcie wszyst-

kie te dzialy wyprzedzita
zeberkarnia., Prace uspraw-
nilo wprowadzenie szablo-
now, wedlug ktorych wy-
konuje sie poszczegolne
czescl szybowcow doklad-
niej i szybciej.

— Rozumiemy donioslo§¢

naszej pracy — oSwiad-
czyl ob. Ptak, zatrudniony
w Slusarni — rozumiemy,

ze pracujemy -dla siebie,
dla swojej przyszlodci.
Chcemy w pierwszym rzg-
dzie daé¢ lepszy niz dotych-
czas sprzet naszej miodzie-
zy — junakom ,Shuzby
Polsce",

—  Kiedy  odwiedzilem
Warsztaty 7 grudnia br., do
wykonania planu pozostaly
juz tylko 3 szybowce —
robotnicy OWS przescigne-
li sami siebie — pokonali
trudnoéci, ulepszyli system
pracy i wygrali walke.
Plan zostal wykonany
przed terminem zobowig-
zania.

Na zdjeciu: ob. Kup’'ec Wladyslaw z Okr. Warszt, Szyb.

w Jezowie przy wykanczaniu 72-giej kabinki ,,Salamander*

z duzej serii wykcnanej przed terminem na czes¢ Zjedno-
czenia Partii Robotniczych.




LUDZIE,
KTORZY WYPRZEDZILI CZAS

azdy z Simkarzy zna juz
osiggniecia naszego prze-
mystu — zna kopalnie, hu-
ty, fabryki i inne zaklady
pracy, ktore pracuja juz w
nowym roku — w roku
1949. Niejednokrotnie spot-
kaliscie si¢ na szpaltach
gazet z nazwiskami ludzi,
ktérzy wyprzedzili czas —
dla ktérych rok ma 14 czy
15 miesiecy. A jak w lot-
nictwie? Czy sa tacy?
Zajrzyimy na chwile do
Okregowych Warsztatow
Szybowcowych w Jezowie.
W stolarni, gdzie robi sig
déwigary, zestawia skrzy-
dla, pokrywa kesony, mon-
tuje kabiny i buduje uste-
rzenia — stolarze Platek
Jozef czlonek PPR i Ku-
pryjanowicz Jan z PPS za-
trudnieni przy wykonaniu
dzwigaréw w dniu 7 grud-
nia br. rozpoczeli prace
na rok 1949 budowa dzwi-
garéw do nowe] serii (50
sztuk) ,,Salamander*.
Janina Zechowska ma 19

lat i jest czionkiem ZMP — °

poprzednio byla przodowni-
cg w zeberkowni — teraz
pracuje w stolarni. Skila-
da komplet wszystkich u-
sterzen szybowca, w sklad
ktérego wchodzi ster kie-
runkowy i wysokosciowy,
lotki, stateczniki pionowy
i poziomy. Na. ustawienie
kompletu norma obowigzu-
jaca jest 16 godzin, Ze-
chowska wykonuje te pra-
ce w ciagu Jednego dnia.
Dziennie = wykonuje wiec
1609, normy. W chwili, gdy
pisz¢ te stowa, wkroczyla
juz w nowy rok. Kiedy tam
bylem (7 XI148 r.) brako-
wato jej jeszcze trzech dni
do wykonania zobowiaza-
nia w ramach czynu przed-
kongresowego.

Ll e

Warsztaty §lusarskie wy-
konuja plan na r. 1949 juz
od 9 listopada br. W ciagu
27 dni potrafili wykonac
w  ramach zobowigzania
przedkongresowego Wwszy-
stkie okucia metalowe do
»Salamander®. Majster ob.
Kolsut pokazuje mi najlep-
szych, ktorzy w tej chwili
prowadzg w wyscigu pra-
cy. Ptak Jan jest najstar-
szym pracownikiem OWS,
pracuje tu juz trzy lata;
nalezy do PPS — wykonu-
je okucia lgczgce, dzwignie
steréw i lotek oraz sterow-
nice. Oto wyniki jego pra-
cy. Na wykonanie 50 sztuk
dzwigni lotek ustalona nor-
ma wynosi 100 godz. Ptak
wykonat te prace w ciggu
57 i pét godziny, a wiec w

©170% normy.

19595. Na wykonanie 25
sztuk dzwigni steru kierun-
kowego przewidziano 46,5
godziny — wykonal w 27
godzinach — ustanawiajgc
1709 normy. Te sama nor-
me ustalit rowniez przy
wykonaniu okué¢ lgczacych.
Najgrozniejszym  rywa-
lem, ktoéry depce Ptakowi
po pietach, jest 23-letni
ZMP-owiec Oracz Czeslaw.
Wykonuje on okucia nosne
do skrzydel. 50 sztuk prze-
widzianych na 175 godzin
wykonal w ciagu 100 go-
dzin — 175% normy.
Pytam o zarobki.

— Wykonanie ponad nor-
me zwiekszylo mi zarobek
miesieczny z 8000 zt na
12000 zt — odpowiada O-

racz — musze jednak
przescigng¢ Ptaka — cig-
gnie dalej — i ,,machnac¢”
200%.

Lo czolowki tych dwoéch
najlepszych zbliza sie szyb-
ko Ignacy Muszalik.

Ogladam okucia lezace
na warsztacie, przygotowa-

ne juz do nastepnej serii
szybowedéw  typu ,,Sala-
mandra“ — wykonanie o-

czywiscie pierwszorzedne i
solidne — gwarantuje 100

proc. bezpieczenstwa na-
szym junakom ,SP“.
o ®
Dla Hanki Gorezycowny

rok ma 14 miesiecy i 25 dni.
Juz od 25 listopada br.
pracuje na rok 1949. W
OWS pracuje przeszio rok.
Robi zeberka skrzydlowe i
noski do zeberek — wyniki
pracy bardzo dobre. Na ze-
berko norma wynosi 1 go-
dzine. W ciagu oSmiogo-
dzinnego dnia pracy wyko-
nuje ich 14, osiggajac
W ciggu 19
minut wykonuje 1 nosek ze-
berkowy, podczas gdy czas
ustalony na to norma
wynosi 35 minut. I tu o-
siaga 1579 normy dzien-
nie. Nie moze jej dorow-
naé pod tym wzgledem na-
wet stary spec od zeberek
Polanski Rudolf, ktéry wy-
konuje te prace od przeszlio

15 lat,

To tylko kilku — najlep-
si, ktéorzy wyprzedzili czas.
Faktycznie cala  zaloga
Okregowych Warsztatow
Szybowcowych w <Jezowie
wyprzedzila czas o 17 dni.
Zobowigzanie dla uczczenia
Zjednoczenia Partii Robot-
niczych — 75 ,Salaman-
der* — wykonane zostalo
na dzien rozpoczecia Kon-
gresu 14 grudnia br,

. J. Konieczny, ppor.
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REKORD NA ZJEDNOCZENIE

T en telegram przyszedl
do redakeji w chwili o-
pracowywania podwdinego
numeru $wigtecznego. Te-
legram niezwykle radosny.
Powodd do radodei zupelnie
zrozumialy. Okazuje sie,
ze rekordy nie tylko moz-
na ustanawiac¢ przy sprzy-
jajacych warunkach, ale i
mozna je planowaé¢. Nasi
najlepsi szybownicy zmobi-
lizowali swe sily dla u-
czczenia Zjednoczenia Par-
tii =~ Robotniezych. Zapla-
tnowali bicie rekordéw,

Ten niezwykly wyczyn
polskich szybownikow w
grudniu br. zasluguje spe-
cjalnie na uwage. Jest on
juz drugim faktem w rea-
lizowaniu planu ,trzech
pigtek*.

A oto garsé szczegolow na-
szego korespondenta, ktory
byt éwiadkiem wustanowie-
nia rekordu.

Loty odbyly sie w ra-
mach wyprawy doswiad-
czalnej Instytutu Szybow-
nictwa z Bielska pod kiero-
wnictwem Adama Zientka,
ktéra miata na celu bada-
nie zasiegu i wielkosci
wznoszen falowych stoja-
cej chmury, wystepujacej
w rejonie Jeleniej Gory.

Irena Kempéwna starto-
wala na holu na szybowcu

.Sep” z lotniska Jeleniej
Gory Start nastapit o godz.
13 min. 50. Odczepienie
szybowca nastapilo na wy-
sokoSci 1300 m. Obszar
wznoszenn byl stosunkowo
niedtugi. Lot odbywal sie
w regularnym, bardzo spo-
kojnym noszeniu 0,7 —
1 m/sek. Okolo godziny 15
minut 45 stojaca chmura,
dotychczas -do$¢ nieforem-
na, przybrala charaktery-
styczny ksztalt z wyrazna
krawedzia od strony na-
wietrznej.

Niestety, nie udalo sig
naszej pilotce przej§é przez
czolo chmury, gdyz z po-
wodu zapadajgcej ciemnos-
ci z wysokosci 4 900 m mu-
siala zejé¢ do ladowania.
Wysoko§é wytracala w lo-
cie nurkowym. Caly Ilot

odbywal sie w bardzo spo-
kojnych warunkach, procz
paru momentéw rzucania

* ponizej 1300 m. Ladowa-

nie nastgpilo o godzinie 16
minut 15. Wynikiem okolo
3900 m Kempowna ustano-
wila kobiecy i krajowy
szybowcowy rekord wyso-
kosei na szybowcu jedno-
miejscowym. Drugi lot te-

go samego dnia, tj. 6 gru-
dnia br., dokonany przez
Tadeusza Gore, odbywat

sie w identycznych warun-
kach. Start nastapil o go-
dzinie 14 minutf 20.- Od-
czepienie na  wysokosci
1450 m w strefie pierwszej
fali przy wznoszeniu oko-
lo 5 m/sek. Na wysokoScl
5150 m n. p. m. Gora uzy-
wal aparatu tlenowego. Z
tej wysokoéci z powodu
zmierzchu zmuszony byl
zejs¢ do lgdowania. Wy-
tracal ja korkociagiem. La-
dowanie nastgpilo o godzi-
nie 16 minut 18. Wynikiem
3600 m ponad start Ta-
deusz Gora zdobyl jako
trzeci Polak zlotg odznake
D pilota szybowcowego.
W zwigzu z akeja, ktorg
rozpoczeli nasi szybownicy
dla uczczenia Zjednoczenia
Partii Robotniczych, skia-
damy naszym WYCZynow-
com serdeczne i szczere
zyczenia. Specjalny ob-
s7erny reportaz w nastep-
nym numerze. {kgn)
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NA CZESC KONGRESU

INSTRUKTORZY MALEGO LOTNICTWA

AEROKLUB $SLASKI

W przeddzien Kongresu
Zjednoczenia Pariii Roooi-
niczycn, kiedy caia Poiska
wYywgza swe suy dia uczcze-
na tego historycznego mo-
mentu, my insiruktorzy
miasia Poznania, przedsta-
wiciele matego lotniciwa,
skiadamy zobowigzanie, ze
dorosymy wszelkich staran,
aby na naszym odcinku pla-
nowg akejg spopularyzo-
wac modelarstwo lotnicze
wérod .szerokicn mas mio-

dziezy, a zwiaszcza wsrod
muodziezy wiejskiej i ro-
botniczey — i podnoszgc

Poziom podwyzszyé rekor-
dy krajowe oraz wy-
pelni¢ luki w tabeli rekor-
dow.

Program nasz przewiduje
Przede wszystkim:

1. przygoiowanie komple-
tu planow obejmujgcych
calokszialt wyszkolenia mo-
delarskiego;

2. na terenie Okregu zo-
stang ustalone rekordy wy-

soko$ci dla modeli szybow-
cowych oraz dla modeli o
napedzie gumowym i mo-
torowym;

3. utworzony zostanie ze-
spol z modelami na uwiezi,
dostosowanymi do celow
propagandowych i wyszko-
leniowych;

4. zorganizowane zostang
zawody korespondencyjne
dla kategorii szybowcow
wyczynowych (FAI);

5. we wiasnym zakresie
Zostanie wykonane boisko
dla modeli latajgcych na
uwiezi;

6. wychowanie mlodzie-
zy lotniczej w duchu demo-
kracji ludowej, w duchu
oilarnej i wytezonej pracy
dla kraju,

Nastepuja podpisy: Bury
Jan, Gadomski Felicjan,
Karaban Teodor, Toma-
szewski Jan, Zawal Hen-
ryk, Degler Bolestaw, Je-
ran Leon, Pawlicki Stani-
staw, Twardowski Marian.

W zrozumieniu dazen ca-
lego Narodu do wykonania
i przekroczenia planu trzy-
letniego, a réwnoczesnie w
przetomowej - chwili polg-
czenia sie obu Dbratnich
Partii Robotniczych, soli-
daryzujemy sie z uchwalg
zapadlg dnia 28 pazdzierni-
ka na szybowisku wyczy-
nowym ,Zar®,

My, szybownicy-sportow-
cy Sekcji Szybowcowej Ae-
roklubu Slaskiego, zobo-
wigzujemy sie podczas zi-
my poczyni¢ odpowiednie
przygotowania, a z nasta-
niem sezonu z calym en-
tuzjazmem wykonaé¢ naste-
pujacy plan na rok 1949:

Junacy PO ,Sluzba Pol-
sce* posiadajacy II stopien
wyszkolenia zobowigzujag
sig¢ przez wzmozong prace
uzyskaé stopien IIl.

Junacy PO ,Sluzba Pol-
sce” oraz piloci treningowi

Aeroklubu posiadajacy III
stopien wyszkolenia, posta-
nawiajg uzyskaé¢ kategorie
D pilota szybowcowego.

Piloci wyczynowi Aeroklu-
bu Slgskiego postanawia-
ja: a. Wspolnie z pilotami
szybowiska ,,Zar* oraz ca-
lej Polski przyczynié sie do
poprawienia krajowych re-
kordéw szybowcowych w
kategoriach szybowcow je-
dno- i wielomiejscowych,
w konkurencjach odlegiosci

przelotow, wysokosei i
szybko$ci. b. Osiagngé 1g-
czng odleglo¢ przelotow
2000 km. c. Uzyskaé IV

stopien wyszkolenia.

Kierownictwo Sekcji ze
swej strony zobowigzuje sie
dopomée do osiagniecia w
tym szlachetnym wspoélza-
wodnictwie miedzy po-
szczegolnymi oérodkami jak
najlepszych wynikow.

AEROKLUB

Na posiedzeniu czlonkow
Zarzgdu Aeroklubu Kra-
kowskiego w dniu 3 grud-
nia ucnwalona zostala na-
swgpujgca rezolucja: Aero-
kiub Krakowski wita z
wielkg radosciag zjednocze-
nie obu bratnich Partii, ja-
ko gwarancje szybkiej rea-
lizacji socjalizmu w Polsce,
trwatego fundamentu nie-
podlegiosci i stalego poko-
ju w oparciu o ZSRR.

W zwigzku z tym wzy-
wamy wszystkie Aeroklu-
by Regionalne w Polsce do

KRAKOWSKI

wspdlzawodnictwa pracy i
owocnych wynikow, S$cistej
wspolpracy ze Zjednoczong
Pariia Klasy Robotniczej,
Zwigzkiem Miodziezy Pol-
skiej oraz Powszechng Or-
ganizacjq ,,Stuzba Polsce*,

Postanawiamy wciggnaé
wszysikich kolegow do ra-
cjonalnej, planowej i o-
szczednej pracy, gospodar-
ki funduszami oraz sprze-
tem panstwowym, podniesé
poziom u$wiadomienia mio-
dziezy lotniczej pod wzgle-
dem politycznym.

AEROKLUB JELENIOGORSKI

W dniu 20.11.48 r. na ze-
braniu Sekeji Szybowcowej
Aeroklubu Jeleniogorskiego
powzigto nastepujaca u-
chwate: Piloci szybowcowi
Acrcklubu Jelenlogérskie-
go, doceniajac donicslicéé
revolucji powzietej przez
czolowych szybownaikdw
Polski Ludowej z okazji
zjednoczenia Partii Ro-
botniczych, przyrzekaja, ze
zwigksza  swojg = wydaj-
nog¢ pracy i przyezynia sie
de podniesienia poziorau
szybownictwa polskiego.

gotowawczg stworzymy
podstawy do pobicia re-
kordéw krajowych czy tez
migdzynarodowych.

Ze wzgledu na specjalne
warunki atmosferyczne —
(chmura stojgca) przyrze-
kamy dolozyé¢ staran, azeby
swiatowy rekord wysokosci
na szybowcu dwumiejsco-
wym zostal pobity przez
pilota naszego Aeroklubu,

Zrobimy to wszystko z
przekonaniem, Zze pracuje-
my dla umocnienia potegi
Polski Ludowej.

i‘ Intensywna praca prazy-

i Eeld

SZKOLA SZYBOWCOWA W TEGOBORZU

PODCHORAZOWIE OSL

Do licznych placéwek
lotniczych deklarujgcych
pelng mobilizacje sil na
froncie odbudowy kraju
doszta Zaglowa Szkola Szy-
bowcowa w Tegoborzu, kto-
rej pracownicy w odpowie-
dzi na wezwanie szybow-
nikéw Zaru postanawiaja:

a, zwiekszy¢ wysitki dla
calkowitej odbudowy szkoty

b. osiggnaé jak najlepsze
wyniki w szkoleniu w ro-
ku 1949

c. polozy¢ szczegblny na-
cisk na gruntowne wyszko-
lenie zaglowe

d. stosowaé planowsg i o-
szczedng gospodarke cen-

nym sprzetem szybowco-

wym,

Pracownicy Szkoly w Te-
goborzu wzywaja wszyst-
kich ‘instruktorow i praco-
wnikéw pozostalyeh szkot
do szlachetnego wspolza-
wodnictwa w pracy na od-
cinku szybownictwa.

Czyn przedkongreso-
wy znalazl réwniez od-
dzwiek wérdéd zolnierzy O-
ficerskiej Szkoly Lotn. Na
zebraniu uchwalono naste-
pujaca rezolucje: ,,My, zol-
nierze pododdzialu lgczno-
§ci OSL, omawiajac sprawe
zjednoczenia klasy robotni-
czej, catkowicie solidaryzu-
jemy sie z uchwalami KC

PPR i CKW PPS w tej
sprawie i idac za przykla-
dem gérnikéw kopalni ,,Za-
brze-Wschéd” zobowigzuje-
my sie wykonaé¢ do dnia 15
grudnia br. tablice poglado-
we i mapy do klas, hasla
do &wietlic oraz poprawic
oceny z poszczegdlnych
przedmiotow*.

 WSPOELAWOLNICING PRACY PRIYSPIESTA NASI MARSL 00 SOCIALITNU
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10 REKORDOW POLSKI
ustanowili w tym roku nasi
szybownicy na Zarze, w
tym trzy kobiece. Posiada-

czami rekordow sa: Zien-
tek, Kempéwna i Adamski.

WYSZKOLENIE SPADO-
CHRONOWE od Ligi Lotni-
czej przejela Powszechna
Organizacja .Stuzba Pol-
sce*. Taka uchwata zapadta
na zebraniu Zarzadu Gléw-
nego Ligi Lotniczej na
wniosek Prezydium Zarza-
du Gléwnego Ligi Lotni-
czej.

FRANCUSKA PILOTKA
Marcelle Choisnette pobila
z 19 na 20 pazdziernika br.
rekord miedzynarodowy
diugotrwaloéei lotu na szy-
boweu jednomiejscowym
czasem 28 godz. 02 min.

NA WILKI POLUJE =z
samolotu kazanski lotnik S.
Grabunow. Utrzymuje on
stale lac noéé z kolchozami
na samolocie 1 ilekroé uij-
rzy wilki, ktére poiawity
sie nfedawno w niektorvch
rejonach Tatarskiej Repu-

bliki Autonomicznej na tra-
sie jego lotu, strzela do
nich z powietrza. Na ten
czas zastepuje Gorbunowa
przy drazku drugi pilot. W

ten sposéb Gorbunow za-

bit 214 wilkéw. Pg il
ZAGLOWA
SZKOLA SZYBOWCOWA

W PINCZOWIE

Pinczowska Szkola Szy-
bowcowa, polozona tuz o-
bok miasta Pinczowa w
woj. kieleckim, posiada do-
skonale warunki do maso-
wego szkolenia zaglowego
oraz do lotéw wyczyno-
wych.

Tereny szybowcowe sta-
nowia wysokie ptasko-
wzgorze dlugoSci 12 km, o
kacie nachylenia  stoku
40 — 50 stopni na obydwie
strony, oraz dlugie przed-
pola bez przeszkéd. Pla-
skowzgérze stanowi bardzo
dobry teren do nauki prze-
lotéw zboczowych z lado-

ZMP-OWCY

PULKU LOTNICZEGO , WARSZAWA"...

W jednej z gazetek §ciennych Pulku Mysliwskiego ,,\ War-
szawa®, roSwieconei Zjednoezeniu, czytamy takie zdanie: Jak
my. zo'nie-ze, mozemy uczcié historyczny moment Zjedno-
cz'n'a K'asy Robotniczei? Jestedmy przeciez sami robotni-
kami i chlonami w mundurach. My musimy sobie postawié
taki cel: zaden z nas w eskadrze nie zastuzy na kare! Dy-
scypl'na u nas nie moze szwankowaé. Zniknaé musza na-
gany i kary, a zwiekszvé musi sie iloéé pochwal. Oto jak po-
wirni*'my wurzeié Ziednoczenie. Te pare zdan napisat
ZMP-owiec Pulku ,Warszawa®, kpr. Kasprzak. I nie tyl-
ko ranisat — realizuje te slowa w codziennej nauce i pracy
w jednostee.

Przewodniczacy Zarzadu ZMP na terenie jednostki jest
sierz. p~hor. Stanistaw Janczyk, absolwent TSL, ZWM-owiec
przed wo'skiem.

Juz d7i§ kolo ZMP pultku ,Warszawa® moze poszczycié
sie  znacznymi osiagnieciami, Has'o wspétzawodnictwa,
rziicone przez ZMP-owedw. ohieto wszystkie dziedziny nauki
i pracy. Zo garizowano kolo samoksztalceniowe. Poza tym
postarowi'i wziaé w swoie rece sprawe wychowania fizvez-
nego — sorzet snortowy znstat juz przejety. Za'ozono row-
riez ké'ko artystvezne, ktére dalo pierwszv wvstep w dniu
Z'ednocren’a. Poza tym ZMP-owey tej jednostki przepraco-
wali jeden dziei przy budowie Wspélnego Domu Partii Ro-
botniczych.

... 1 TECHNICZNEJ SZKOLY LOTNICZEJ

ZMP na teren‘e Technicznej Szkoly Lotniczej istnieje
i pra-uje ivz od 1 listopada br. Pn nrzeszto miesiecznym
okresie dzialalnofei, 13 grudnia br. ZMP-owey otrzymali le-
gitymnrie crlonkowskie i odznaki, ktére wreczyl im Z-ca
D-cy Woisk Lotniczych, ptk Michalak, Chwila ta stata sie
d'a pod-horazych powodem szezerego wzruszenia i radoéel.
Wiedza oni bowiem, ze Zwiazek Mtlodziezy Polskiej jest ta
rrgoni-acja, ktéra wychowuje nowego obywatela Polski
Ludnwej.

Pchor. Kolinski, dziekujge w imieniu wszystkich za wre-
c7enie odznak, powiedzial: — , Obowiagzki swe wykonywaé
bedz'emy jak najsumienniej, przodujac w nauce i pracy na
kazdym odcinku. Bedz'emv wspélnie kroezyé do wielkiego
celu, jakim jest dla nas Polska Socjalistyezna®. Hymnem
m'od-iezy demokratveznej zakonczona zostala czeéé oficjalna.

W drugiej czefci uroczystodci wystapil zespét artystycz-
ny Ko'a ZMP, popisujac sie pieénig, humorem, recytacia
w'erszy i orkiestrg. Mtodzi artySci-amatorzy zashuzyli sobie
na gorgce brawa, a niektére punkty programu, jak wiersz
Majakowskiego , Partia®, recytowany przez pchor. Wréblew-
skiego i gro'eska ,Plan Marshalla® spotkaly sie z entuzja-
stycrnym przyjeciem. = ZMP-owcom TSL pozostanie dzien
ten na zawsze w pamieci. (kon)

" niu lotnisko na

waniem na starcie. Znaj-
dujace sie w przygotowa-
szezycie

przewidziano do dyspozy-
cji Szkoly 40 szybowcow,

leckiego. W wyniku badan

zbocza, szeroko$ci 1,5 km,
umozliwi zupelne unieza-
leznienie sie od kierunkow

. wiatru, pozwalajac na wy-

konywanie lotéw ciggnio-
nych za samolotem i przy
pomocy wyciagarki. Obok
bedacego w budowie lotni-
ska wykonczono w roku
biezacym na szczycie zbo-

cza wielki hangar typu
Lhart,
Dobre warunki szkoly

pinczowskiej do masowego
szkolenia szybowcowego do
ITI i IV stopnia wyszkole-
nia wlacznie potwierdzila
w tym roku komisja skla-
dajaca sie z przedstawicieli
Dowdédztwa Lotnictwa, Ko-

. mendy Gléwnej SP, Mini-

sterstwa Komunikacji i U-
rzedu Wojewddzkiego Kie-

2 samoloty, 2 wyciggarki
oraz pare wyciagow i wo-
zy transportowe,

Obecnie szkola pinczow-
ska oprécz odbudowanego
budynku administracyjno-
mieszkalnego, w ktérym
znajduja sie pomieszcze-
nia dla wuczniéw-junakoéw,
posiada 2 hangary, hale do
montowania szybowcow o-
raz dobrze zorganizowane
warsztaty szkolne. -

Z wiosng przysziego ro-
ku szkola zapelni sie juna-
kami ,,Stuzby Polsce”, kt6-
rzy szkoli¢ sie beda w kil-
ku grupach jednoczeénie.

WKROTCE nastapi po-
taczenie Stolecznego Okre-
gu Ligi Lotniczej z Okre-

giem Warszawskim.

tego

OLBRZYMI SUKCES od-
niést na ekranach kinotea-
tréow ZSRR wielki radziec-
ki film pt. ,,Opowieéé o
prawdziwym czlowieku®,
Film ten opisuje bohater-
skie dzieje beznogiego pi-
lota mys$liwskiego Alekse-
go Meresejewa, Bohatera
Zwiazku Radzieckiego. Fra-
gment z ksigzki B. Pole-
woja pod tym samym ty-
tutem drukowany byt w
»Skrzvdlatej Polsce* Nr
11:1:12

ZASIEG LTINTT KOMU-
NIKACYJINYCH krajowvch
i zagranicznveh PLL Lot
W pordwnaniu z rokiem
1947 (8720 km) zwiekszyl
sie 0 2155 km i wynosit w
br. 8875 km.

W SEUZBTE POKOJU
lotnictwo ZSRR znaiduje
cerrz wieksze zasinsowa-
tie w réznveh ds'edzinach
zycia gosnodar~zego, Poza-
ry wielkich terenéw les-
nych, wobee ktérych zawo-
dza wszystkie inne §rodki,
gasi sie przy pomocy bomb
lotniczveh napelnionvch
chemikaliami  podobnymi

do tych, ktére znajdujg sie
w gasnicach. Przy pomo-
¢y tych bomb gasi sie ré-
wniez pozary torfowisk.,
Bomby do gaszenia torfo-
wisk rozrywaja sie je-
dnak w glebi ziemi, ponie-
waz torfowiska pala sie za-
zwyczaj dosé gleboko pod
powierzchnia.

CZTERDZIESTOMETRO-
WA WIEZA spadochrono-
wa w Eodzi jest jedng z
najwiekszych w  Polsce.
Dzienna zdolnoéé przeloto-
wa wiezy wynosi 300 sko-
kéw,

POELTORA MILIONA zt
zaoszczedzonych zostalo
przez przedterminowe wy-
konanie planu produkeyj-
nego na rok 1948 w warsz-
tatach szybowcowych In-
stytutu Szybownictwa w
Bielsku. Przyczynito sie do
przede wszystkim
wprowadzenie wspélzawod-
nictwa na terenie zakla-
dow. f
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amolot mysliwski musi

posiadac
znaczng szybko$é ze wzgledu na swe

przeznaczenie j, role,  jaka spelnia w
walce powietrznej. Te ceche, decyduja-
ca o jakoéci my§liwca, posiada rozwi-
nieta w najwiekszym stopniu samolot
z napedem odrzutowym, ktorego sche-
mat widzimy na rysunku. Platowce
tego rodzaju osiagaja szybko§¢ okolo
900 km/godz. Silnik odrzutowy (1) za-
mieszczony jest w osi kadiuba, co ma
ogromny wplyw na zmniejszenie opo-
réw powietrza w stosunku do silnikéw
tlokowych, stawiajgcych swa czolowa
powierzchnig znaczny opér. W miejscu,

I r|--

,_m.uulutllwu_l_u_rm_. DY

57 4

/-
L

gdzie normalnie umieszczony jest sil-
nik tlokowy, w samolotach omawiane-
go typu znajduje sie wlot powie-
trza (2). Powietrze to poprzez odpowie-
* inie przewody przechodzi do sprezar-
ki, a nastepnie komér spalania (1) sta-
nowiacych gléwng cze§é silnika. W ko-
morach spalania nastepuje utlenienie
sie paliwa doprowadzonego ze zbiorni-
ka (4) wzglednie ze zbiornikéw dodat-
kowych (5). Zbiorniki te sa umieszczo-
ne na koncach platéw. Po ich oproznie-
niu, co nastepuje w poczatkowej fazie
lotu, zbiorniki (5) odczepiaja sie auto-
matycznie i spadaja. Gazy spalinowe

d)

ulatujae dysza wylotowa (3) powoduja
nastepnie odrzut silnika, a oczywiscie
i z nim polaczonego platowca. Ze wzglg-
du na duze szybkoéci, powloka platow-
ca wykonana jest z blach duralowych,
znitowanych ze soba. Do usztywnienia
tej powloki stuzy szkielet kadtuba, wy-
konany z duralowych profilow naj-
czebciej o przekroju korytka, natomiast
platy posiadajg zebra wykonane jako
blachownice. W ten sam sposéb co i
platy wykonane sg poszczegolne klapy,
jak np. klapa przedniej oslony pod-
wozia (6). Oslona ta zamyka sig samo-
czynnie przy chowaniu podwozia, za-

VSLIWIEC
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rowno jak i ostona boczna (7) oraz o-
stony podwozia bocznego (8) i (9). Jak
wida¢ z rysunku, podwozie dla tego
platowca sklada sie z frzech czeS$ci u-
mieszczonych tak, Ze  .jedno kolo (10)
przy wysuniqtym‘ﬁ'podwoziu' podpiera
przod kadtuba, dwa za§ kola (11) usta-
lajg polozenie platéw. Ma to na celu
zachowanie dobre] statecznofci i dobre-
go rozkladu sil, szczegélnie przy lado-
waniu i starcie. Tego rodzaju podwo-
zie, gdzie kola sg szeroko rozstawione
i przenosza sily zarowno z kadiluba jak
i platéw, zabezpiecza pewno$¢ ladowa-
nia i startu przy znacznych szybko$-
ciach. Dla zmniejszenia oporéw po-

Rys. Fo Tawtowicz

wietrza cate podwozie chowa sie tak
dokladnie w kadlubie (kolo — 10)
wzglednie w platach (kolo — 11), ze po
zamknieciu oston podwozia caly pla-
towiec stanowi jedng, bardzo do-
brze opracowans aerodynamicznie bry-
le oplywowa. Réwniez ze wzgledow
aerodynamicznych kabina pilota jest
bardzo malo wysunieta z ogdélnego ob-
rysu kadluba. Aby powiekszyé 1 tak o-
graniczong widocznosé pilota z jego sie-
dzenia (13) cala kabina jest wykonana
z materialu przezroczystego jak szklo,
a jednoczesnie dajgcego sie formowact
w dowolny ksztalt. Takim materialem
jest np. plexi. Dla zabezpieczenia

pilota od pociskow, szyba przednia
(12) jest szyba pancerna, a z tylu wsta-
wiona jest blacha pancerna (14). Dla
pomiaréw szybko$ci rurka Pitot‘a (16),
umieszczona na stateczniku piono-
wym, polgczona jest z szybkoSciomie-
rzem na desce przyrzadow przed oczy-
ma pilota. Lacznoé¢é radiowa zapewnia
radiostacja odbiorczo-nadawcza, pra-
cujaca przy pomocy anteny radiowej
(15). Dla natarcia oraz obrony piato-
wiec zaopatrzony jest w karabiny ma-
szynowe (17) i (18), ktérych lufy wy-
chodzg na zewnatrz z lewej strony ka-
dluba przez otwory odpowiednio wy-
ciete w powloce ptatowca.

ODRZUTOWY
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Silnik samozaptonos

do modelt latajgcych.

Dane charakterystyc

Srednica cylindra: 17 mm
Skok ttoka: 22 mm
Objetosc skokowa: 5 cm3
Obroty normalne: 7500/ m
Moc | L

Ciezar bez smigta:  250gr
3 €
29 NAL
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SILNICZEK
MODELARSKI
PRZESTAL BYC
TAJEMNICA!

SILNIKOWCY NA START!

PLANY SILNIKA MODELARSKIEGO, KONSTRUKCJI
SPECJALISTY LOTNICZEGO, PRACOWNIKA GEOWNE-

© GJ INSTYTUFTU LOTNICTWA INZ. JANA STASZKA, ZA-

!‘e’iIEESZCZONE NA SRODEKOWYCH STRONACH, ZAPO-
CZATKOWUJA DAWNO JUZ ZAPOWIADANY CYKL RY-

SUN iOW WARSZTATOWYCH

NOWEGO.

SILNIKA SAMOZAPLO-

WSZYSCY MODELARZE UZYSKALI DZIEKI TEMU
MOZNOSC BUDOWY SILNICZKA.,

POPRZEZ MOTORYZACIJE

MAELEGO LOTNICTWA

FOZNAMY WSZYSCY DOKLADNIE SILNIK, SERCE
KAZDEJ WSPOLCZESNEJ MASZYNY.

PAMIETAJCIE, ZE GRUNTOWNA WIEDZA O MA-
E¥YM LOINICTWIE TO WSTEP DO WIEDZY O DUZYI\{['

LOTNICTWIE!

W TYM NUMERZE ZAMIESZCZAMY PLAN OGOLNY
(ZESTAWIENIE) SILNIKA W SKALI DWUKROTNIE
WIEKSZET (2:1), DLA LEPSZEJ PRZEJRZYSTOSCI.
W NASTEPNYCH NUMERACH BEDZIEMY PODAWAC

KOLEJNO RYSUNKI
DETALL

Zamieszczone rysunki ze-
stawieniowe przedstawiaja
silniczek samozaplonowy
do modeli latajgcych. Zo-
stal” on pomyslany jako
konstrukeja mozliwa do
wykonania jedynie przy u-
zyciu tokarni i wiertarki,
bez koniecznosci spawania
i wykonywania klopotli-
wych w nagzych. warun-
kach odlewo6w. © Dane cha-
rakterystyczne sa nastepu-
jace:

Srednica cylindra 17 mm

Skok tloka 22 mm

Objetos¢ skokowa 5 cm?

Ilos¢ obrotow T500 na
minute

Moe 0,35 KM
Ciezar okolo 250 g.
Zastosowane paliwo skla-

da sie =z nastepujacych

skladnikow:
Eter 35% Iub 509%
Nafta 359 lub 309

Oliwa silni-

kowa (letnia) 309% —

QOlej ryeynowy — 209%

Opisy wykonania bedg
podane wraz z rysunkami
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WARSZTATOWE WSZYSTKICH

wykonawezymi poszcezegol-
nych czesci. Wykonanie
musi ‘by¢é barflzo staranne
i dokladne wedlug poda-
nych instrukeji, poniewaz
od tego zalezy w glownej
mierze praca silniczka.

Silnik sktada sie z naste-
pujacych czefci (patrz ry-
sunek zestawieniowy):

1. Owiewka piasty $mi-
gla; 2. $Sruba $&miglowa;
3. tarcza przednia $migla;
4. tarcza ‘tylna émigla;
5. §ruba wypelniajaca; 6.
wal wykorbiony; 7. karter;
8. panewka; 9. ramie kor-
by; 10. pokrywa tylna, 11.

~korbowdd; 12. tuleja tloka;

13. sworzen tlokowy; 14.
tuleja przepustowa; 15. dno
tloka; 16. tuleja cylindra;
17. korpus cylindra; 18. ttok
kompresyjny; 19. nakretka
kompresyjna; . 20. $ruba
kompresyina; 21. ramie

Sruby kompresyjnej; 22

$ruba cylindra; 23. zbiornik
paliwa; 24. korpus gaznika;
25. chwyt powietrza; 26.
rurka paliwowa; 27. iglica
regulacyjna; 28. oprawa
chwytu; 29. Sruba oprawy;
30. §miglo.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Zegnamy Stary Rok, rok ogromnych osiagnie¢ w zyciu na-
szego kraju. Jednak w malym lotnictwie przybieral on na
przzstrzeni swojego 12-miesiecznego zywota czestokroé postaé
podagrycznego starca czy zasuszonego biurokraty. Czesto (co
nle znaczy, ze zawsze) nie wiedzial sam czego chee i o co
walezy, duzo rzeczy zlych nie dowidzial, gubiac sie w réznych
listewkach i miernej wartodci klejach. Zegnamy wiec go
Lez specjalnego zalu wierzac, ze ten Nowy Rok — mtody, pe-
te1r energii i $wiadomos$ei przemian spolecznych przyniesie
ma'emu loinictwu wiecej dobrego. 3

Od styeznia 1948 roku do grudnia wlacznie za-
m eszczono w SiM-ie 90 artykuléw fre§ci modelarskiej ogél-
nej, 8 planéw mode’i latajacych i 7 planéw modeli reduk-
cyinych. DuZo to bylo czy malo? Bez watpienia, ze malo.
Szczeginie planéw modeli lalajgcych, ktérych ilogé plano-
walo na 12, to jest co miesige jeden. Zamierzonego planu —
jak wida? — nie wykozano. W artykulach tresci ogélnej po-
miniglo wielokrotnie rozne wydarzenia w ruchu modelar-
skim przede wszystkim ze wzgledéw ezysto technicznych,
jak: brak laeznosci z ofrodkami modelarskimi, pézne zawia-
dam’anie, brak miejsca w numerze itd. Wina jest obustron-
na — osrcdkéw modelarskich i redakeji.

W roku 1949 podobna sytuacja nie powinna mie¢ miej-
sc1 1 mam nadzieje, ze potrafimy podawaé wszystkie krajo-
we wydarzenia w ciggu ealego roku, przy zvezliwej wsnol-
pracy ws ystkich modelarzy i tych siedemdziesieciu dwéch
inst'ukt r w zatwierdzonych przez Lige...

Od crerwea br. na szpaltach , Kroniki* poruszaliémy naj-
rozmails e sprawy dotyczace posrednio i bezposrednio mate-
ro lotnictwa. DawaliSmy rady, krytykowalismy, pochwala-
lidmy dobrg robote, informowali$my.

W niektorych wypadkach ,Kronika* pomagata, w innych
byla ty'ko przystowiowym ,grochem o §ciane* zatwardzia-
lezo biurokratyzmu. Staralem sie na konkretnych przykla-
dach wykarac, gdzie thwi zlo, gdzie znajduja sie czynniki
hamujge> rozwéj naszego lotnictwa. 1 jezeli pisaliémy, ze
instr. Jastrzebski nie dostarczy! nam planu, to nie dlatego,
ie meliémy do niego osobiste pretensje. Nie. Bardzo go jako
irstiukto n cenimy i nalezy do naszych sojusznikéw, Fakt
lenr zamiesciliSmy tylko dla przestrogi innym, dla wyrobie-
nia wiréd modelarzy cnoty punktualnoéei i stownosci.

Jezeli wspominaliSmy o stynnej juz wiezyczce spado-
chronowej  w Warszawie, to tylko dlatego, ze uwazamy, iz
sprawa ta nie zostala zalatwiona jak nalezy, ze kto§ prze-
szkadza'. Wiezyczki do tej pory nie ma — to chyba potwier-
dza nas7a opin‘e wbrew zapewnieniom ob. Zajgca, whbrew
obiethicy remontu w przeciagu 3 miesiecy... (1)

Gdy pisalismy o RTPD, odyrektorach, o Gryglickim, nie
rozchodzilo nam sig¢ o to, ze Gryglicki jest blondynem, a my
lubimy blondynéw, tylko o przykladowe wykazanie co jest
Zle robione i co nalezy naprawié...

Niestety, nie wszyscy ludzie zrozumieli nasze intencje
i zam'ast walezy¢ ze wskazanymi bledami, naprawiaé je —
wa'czyli z krytyka, usilujac wszelkimi §rodkami wybieli¢
swoja ,nieskalana” opinie. Ten spos6éb nie prowadzi do celu.

Krylyka nasza zaostrzy sie jeszeze bardziej w roku przv-
sztym i spodziewaé sie nalezy, ze nie znajdziemy takiego dy-
rektora prezesa czy innego pracownika, ktéry bedzie cheial
walezyé tylko z krytyka...

Jednym =z wielu zadan ,Kroniki" bedzie zaostrzo-
na walka o modelarstwo dla mas. Bedziemy bili w biu-
rokratéw, racofanych wyznaweoéw starych tradycji urzedo-
wych, w instruktorow - nierobéw, w przodownikéw mode-
lars%ich nie dobierajacych uczniéw ze sfer robotniczych
i chlopskich, a idaeych po linii najmniejszego oporu, i szuka-
iaeych swoich pupilkéw wérdéd drobnomieszezanstwa.

Bedz emy walczy¢ o modelarstwo dla mas w najszer-
szvm tego slowa znaczeniu; o plan pracy dla wszystkich
o‘rodkow, o plan wydawniczy, wreszcie o wigczenie w plan
produkeji panstwowej materialéw potrzebnych do budowy
modeli...

Czy to wszystko sie uda?

Uda sig, gdy na stanowiskach instruktoréw i przodowni-
kéw-beda ludzie postepowi, rozumiejacy wazno§é przemian

Sspotecznych.  Ludzie, ktérzy beds pomagali zbudowaé na

swoim odcinku modelarskiej pracy nie barykady, a stopnie
ulatwiajace droge malemu lotnictwu do mas ludowych.

Obserwator



&
SkALA 1:50 w& Y Walter-Mikron
N N N NN A e e NN 6 5 A/ ”

'SAMOLOT SZKOLNO -TRENINGOWY
ot Ut it

/s ful"’flr".’:}l"i I){.’
T Al

i fog b o
W i 1 :;.E i e, /l/
i, af}"‘?f :.-’J.,/ 2 I’
,y/,/ f |
/ o N

6 - /////////%
,,,%M{_EE‘E//////////////////WW b ;z////l//lllh //l

i

l'.l', {’;/ l{{{
)
i

/)

Nl

""ﬁ*:{{l.{t-:{{{ea:./léff

il

.

U, f/////m/;ﬂW !:f:f/ﬂ;:fgr zl gy
=\ 5P

1 s
EOAIE RTINS e

—

S2li 8 Weclfon -

Aibron

ﬁ?&u’fﬁ;‘m'rz.




15—21 metréw,

o
WX,

PAWEL ELSZTEIN, ppor.

Ile figur akrobacyjnych moze wy-
kona¢ samolot, a ile model na uwiezi?...

Policzy¢ wszystkie mozliwe figury
akrobacji lotniczej, to nie latwe zada-
nie. Postugujac sie dostepnym mi ma-
terialem naliczylem tylko 61, takich
clementarnych, bez figur specjalnych.
A mozliwosci akrobacji modelu na n-
wiezi? Wydawaé by sie moglo, ze mo-
del tego typu, ograniczony linkami ste-
rowniczymi, ma bardzo niewielkie moz-
liwosci. Tymczasem okazuje sie, ze ~es-

_ teémy w stanie wykonaé pietnascie e-

wolucji, wlasnie tym uwigzanym mo-
delem. Tu trzeba byloby przypommeé
wszystkim modelarzom, ktérzy beda
brali udzial w Ogdlnopolskich
Zawodach Modeli na Uwiezi,

pique). Trzeba przy tym bardzo uwazag,
aby nie rozbi¢ modelu o ziemie, a w
sama pore wyrownac sterem ** (rys. 4).
Obecnie z lotu poziomego wyrywamy
model w goére prowadzac linki 90 stop-
ni w stosunku do poziomu, a wiec pod
katem prostym. Model wykona lot po
ko'e w plaszczyznie pionowej. Co§ w
rodzaju przewrotu Immelmanna. Lot
odbywa sie tylko w polowie kola, jak
widaé na rys. 5. Figurg bardziej skom-
pl'’kowang jest ta, ktéra widzimy na
rys. 6. Skrzyzowane polaczenie przewro-
tu i opisanie kola pod pewnym katem
do osi modelarza.

Wyzej opisana akrobacja nalezala do

aby wymy§lili jeszeze obszer- fir
niejszy program, niz zamiesz- | '\
czony ponizej. Rowniez komi-

sjom sedziowskim warto by Simolhder

poleci¢ opracowanie programu
standartowego z odpowiednia
runktacja, na przyklad, za czas
wykonania czy trudno's'@, jak
to ma miejsce w zawodach

lotniczych. -

* . * ’

i

— No, ale zbliza sie czas TS
startu. Zamierzony i starannie R
przestudiowany program a-
krobacji mamy spisany na

kawalku papieru (starzy pi-
loci tez tak robia, przyczepia-
jac kartke na desce przyrza- =3
dow pokladowych). s
..Silnik na pelnych obro- e
tach, odpowiedni zapas pali- -
wa, pot okrazenia twardego L
boiska, oderwanie modelu od 24
ziemi (rys. 1) i wykonujemy
skret o malym promieniu usta-
wiajac linki nad glowg pod

katem 45 lub 60 stopni (rys. 2).

Wszystko zalezy od wprawy i ° :l
od bezwietrznej pogody. Ilo§é G
okrazen dowolna, w zalezno- | ..-7 !
§ci od czasu na pokaz. Swie- ped
ca w gwarze lotniczej oznacza
szybki pionowy lot, w celu |~

zyskania wysoko$ci. Wysokoéé
»h* (rys. 3) zalezy od dtugo-
Sci linek*. Teraz lot w o-
strym skrecie. Dwa, trzy o-
broty i prostopadty lot nurko-
wy (zwany niegdy$ pikowa- i
niem, od francuskiego sltowa E

gos¢ linek przy akrobacji

* Najczesciej stosowana diu- SEc e v S ST
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FELIKS PAWLOWICZ

normalnej, ale teraz... Uwaga! Przecho-
dzimy na plecy! Loty tego rodzaju wy-
magaja nie tylko specjalnego zbiorni-
ka paliwa, ale réwniez i modelu, ktéry
potrafi si¢ utrzymywaé¢ w locie na ple-
cach. Na rysunku 7 widzimy wywrot
na pleey, wykonany przy pomocy poka-
zanej ewolucji. Obecnie mozemy wyko-
na¢ popisowy lot po kregu—na plecach,
nie zapominajac -o ,,poduszeniu® steru
wysokoéci (patrzae na model w normal-
nej pozycji) dla zwiekszenia kata na-
tarcia i tym samym utrzymania mode-
lu w powietrzu (rys. 8). W dalszym
ciggu krecimy akrobacje plecows. Pe-
tla i skrety, reszta widoczna na rys. 9.

Na rysunku 10 — klasyczna petla z lotu
plecowego. Duzo trzeba mieé wprawy,
aby nie pomylié¢ kolejnosci ruchow ste-
rem wysokosci i wejéé w figure od-
wrotng, jak na rysunku 9 (patrz rys.
11). A teraz ésemka — raz lot plecowy,
raz normalny. Bardzo trudne (rys. 12).
Zaciesniamy wiazania 6semki przeno-
SZgc ja w gére (rys. 13). Osemke z wy-
wrotami widzimy na rys. 14, a na rys.
15 lot plecowy w pétkolu ze wznosze-
niem i nurkowaniem. Esem z lotu ple-
cowego (rys. 16) wracamy do polozenia
normalnego, wytracamy wysokogé i 13-
dujemy na trzy punkty...
Uff — w glowie sie kreci, krzyz i re-
ce bola, jak po prawdziwej,
samolotowej akrobacji.. O

B e
Ve
4

~ob o

@ .

ile silnik wytrzymat i nie sta-
nat ani razu, wszystko w po-
rzgdku,

A zatem — szykujemy wla-

sny program akrobacji na naj-
blizsze zawody!

FF

Sl s Okreslenie pWyrownac-,

»podusic”, , przeciggngc: za-

C4erpnlglo z gwary louniczej,
W modeiu na uwiezi wyKonu-
Jemy nasi.gpujgce ruciy racz-
kg sterowniczq: Gorna czesé
rgezil ,,do siepie* (przechyie-
nie ,na siebie), ster wysokosci
wycnyla sig¢ do gory — mo-
del wznosi sig. W wypadku
odchyienia rgczki ,0d siebie
powodujemy ruch steru wy-
sokosci w dol, czyli nurkowa-
n.e. Umiejetnosc sterowania
podczas akrobacji polega na
szybkiej orientacji w koiejno-
Sci ruchow. Na przykiad do
petli rozpedzamy model po

kregu, nasigpnie lekko »podu=-
Szamy* 1 przez éciggniecie
raczki wykonujemy petie, Gdy
model znajduje si¢ na ple-
cach, plynnie wyréwnujemy
ster do poziomu — i w mie-
dzyczasie model wraca na po-
zycje wyjsciowg. Duza role
przy tego rodzaju lotach ed-
grywa nadmiar mocy silnika,
jakg rozporzgdzamy i z tym
nalezy sie przy akrobacji li-
czyé.

Blizsze szczegély o stero-
waniu opisaliSmy w n-rze 2

(SiM z 1947 r.).
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CZAS  ODLEGLOS(  WYSOKOSC
Szybowee

Jak to sig dzieje, Ze modelarze ra-
dziecey posiadaja prawie wszystkie re-
kordy? Czy dysponujg lepszymi mate-
riatami, klejem — czy moze majg cien-
szy papier do oklejania? Modelarze ra-
dzieccy budujg modele z tych samych
materiatow, co i wszyscy. Tylko w
ZSRR obserwujemy inne podejscie do
modelarstwa. Tam nie buduje sie mo-
deli wylgcznie dla rekordow, ale dla
podniesienia kulfury technicznej wsréd
najszerszych mas mlodziezy i ulatwie-
n‘a jej drogi do lotnictwa, Wiornym
dopiero zjawiskiem masowosci mode-
larstwa jést wyszukiwanie nieprzecigt-
nych talentéw i ustalanie rekordéw.

* * *

Dla zorientowania naszych czytelni-
kéw w obecnej sytuacji (bardzo mozli-
we, ze juz sie cos zmienilo) podaje kil-
ka wykresow przedstawiajacych ra-
dzieckie rekordy modelarskie na tle
miedzynarodowych.

3B min 45sek 3
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CZAS . ODLEGEQSE  WYSOKOX - SZVBKO
silhikowe
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MIED ZYNARODOWE
REKORDY
MODELARSKIE

Rysunki modeli objasniajg, do jakiej
kategorii nalezg wyniki. Miedzynaro-
dowe rekordy radzieckie przedstawio-
no procentowo w stosunku do dawnych
rekordéw miedzynarodowych. Z wyso-

koéci stupkéow zakreskowanych mezna -

naocznie przekona¢ sie o wielkosci
rekordéw. Rekordy ZSRR oznaczono
gwiazda. Jak wida¢, Zwigzek Radziec-
ki pobil duzo witasnych rekordow i za
wy,atkiem dwu, bedacych w posiada-
niu Francji i Anglii, wszystkie mozli-
we naleza do ZSRR.

Do wielkiego sukcesu modelarzy ra-
dzieckich przyczynily si¢ niewatpliwie
ostatnie Wszechzwigzkowe Zawody W
S:dikatnaja (12—19 sierpnia biezgcego
roku). ;

Przyjrzyjmy sie po kolei wykresom.
W kategorii modeli szybowcéw widzi-
my ciekawy wynik diugotrwalosci lo-
{u, uzyskany przez model Artiuchowa,
Totychezasowy rekord Szwajcara, Has-
lacha, zostal pobity prawie dwukrotnie.
Podczas tegorocznych zawodéw w Sili-
katnaja Heldur- Meelak przewyzszyl
rekord wysokosci Francuza, Bouguere-
ia, o 300 m.

Nowym jest rekord wysokosei w ka-
tegorii modeli kadlubowych, po raz
pierwszy ustanowiony przez ZSRR (mo-
del Lubuszkina).

W kategorii hydroplanéw z napgdem
gumowym wszystkie rekordy, zresztg
radzieckie, zostaly powaznie przekro-

4200m
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Gumowki

Podobng sytuacje widzimy na dwoch
os.atnich wykresach w kategorii mo-
de.i siinikowych — lgdowych i hydro-
planéw. W obu wypaakach przekroczo-
no czterokrotnie (we wszystkich kon-
kurencjach)  dotychczasowe rekordy
francuskie. Przy okazji warto podkre-
§li¢, ze — na przyklad — na ostatnich
zawodach w Silikatnaja przewyzszono
(okolo 11 razy) wiasne rekordy, stwa-

- rzajagc w ten sposéb w szlacheinej ry-

walizacji nowe, na skale migdzynaro-
dowa.

Gdy przygladamy sie rekordom usta-
nowionym przez naszych kolegéw ra-
dzieckich, mimo woli nasuwa sig mysl,
7e wilaénie my, Polacy, powinnismy
byé tymi, ktorzy doréwnajg rekordom
naszych stowianskich przyjaciot dlate-
go, ze przejmujemy metody socjali-
sltycznj pracy, dlatego, 2ze chcemy
doréwnaé w tej pracy Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu.
; P. E.
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'MODEL AKROBACYINY

- NA UWIEZI

Po przeczytaniu ,A-
krobacji“ na stronie 632
- »SIM“ kazdy 2z milodych
lotnikéw nabral z pew-
nofcia ochoty do zbudo-
wania modelu akrobacyj-
nego. Dla tych wiasnie,
ktérzy maja zamiar kiedys
kreci¢ akrobacje na praw-
dziwych samolotach, poda-
j¢ nieco wiadomo$ci o za-
sadach konstruowania mo-
deli akrobacyjnych na u-
wiezi.

Aby nie zatruwa¢ mode-
larzom $wiat wzorami ma-
lematycznymi, podaje pro-
porcje modelu akrobacyj-
nego, uznane do chwili
obecnej za najbardziej ce-
lowe. Jak wygladajg te
proporcje pokazano na ry-
sunku, a w praktyce obli-
czenia przedstawiajg sic
nastepujgco (tabliczka mno-
zenia wystarczy!). Na wste-
pie ustalamy rozpietosé R
projektowanego modelu,

- ktéra na réwni z powierz-
chnig skrzydel zalezna jest
od wielko$el, mocy i cieza-
ru silnika, Czym silnik
posiada wickszg moc w KM
I pojemnodé, tym wigkszg
rozpietos¢ i powierzchnie
moze mieé¢ nasz model.

Przy silniku o pojemno-
sci do 2 em3 powierzchnia
skrzydet nie powinna prze-
kracza¢ 10 dem?, a ciezar
calkowity modelu 400 gra-
méw. Dla silnika 10 em?
Przyjmujemy maksymalna
powierzchnig 20 dem? i cie-
zar 900 gramow. Liczby sa
podane jedynie dla arien-
tacji w doborze odpowied-
niej powierzchni i nie sta-
nowig one jakiegoé ideal-
nego wzoru, Obliczamy o-
becnie dalej, wedlug poda-
nych proporcji. Rozpie-

tos¢ R ustalilismy np. na. .
600 mm, glebokodc®plata

(P = 209% R) wyniesie wte-
dy 120 mm. Otrzymamy
wige powierzchnie skrzydla
przy obrysie prostokatnym
rowng 7,2 dem? Ramie
L = 270 mm. Powierzchnia
statecznika poziomego 1,8
dem?, Poniewaz najkorzyst-
niej jest dawaé powierz-
chnie steru wysokoéci o po-
lowe mniejsza, wypada
nam na ruchomsg czesé sta-
tecznika 0,9 dem?. Rozpie-
- fos¢ statecznika wysokoSci
nie powinna przekraczat
2[5 rozpietoSci skrzydia.
W naszym wypadku wy-
niesie ona 240 mm. Wynik

ten pozwala na obliczenie .

glebokosci statecznika wy-
sokodci = 75 mm (po 375
mm na statecznik i ster).
Wielkosét statecznika kie-
- runkowego ustalamy, o-

" liczen.

trzymujac do dyspozycii z
obliczen 1 dem?. To bylo-
by wszystko z podstawo-
wych — szkieletowych ob-
Pozostaje jeszeze
uklad skrzydta. Z reguly
stosuje sie w modelach
akrobacyjnych, podobnie
zreszta jak 1 w niektorych
samolotach, profil syme-
tryczny Iub dwuwypukly
(patrz wybér .profiléw w
SiM-ie nr nr 18 (1946), 34
(1947), 40 i 48 (1948), np.
CAGI i NACA. Najkorzyst-
niejszym okazal sie w prak-
tyce uklad $rednioplata,
rzadziej gérnoplata lub dol-
noptata.

Polozenie §rodka ciezko-
Sci w 1/3 glebokosei ptata
przed ramieniem dZwigni
sterujacej. W ten sposdb
model bedzie miat wiekszy
tendencje do Ilotu nurko-
wego. O tym nalezy pamie-
taé przy oblatywaniu! Pro-

fil  statecznikow tworzy
plaska plytka skle jkowa
lub balsowa zaokraglona

z przodu i spilowana ostro
na tylnej krawedzi, Wy-
chylenie steru wysokosci

.dla latwiejszego sterowa-

nia (wigksza sila na ste-
rze) ustalamy na 45° w dét
i do gory. Ster kierunkowy
lub tez caly statecznik wy-
chylamy okolo 30° na ze-
wnatrz, dla zwiekszenia si-
ly odsrodkowej i napiecia
w ten sposob linek sterow-
niczych podczas lotow.

Ustalenie ksztaltéw mo-
delu, zabudowanie silnika
i podwozia pozostawiamy
modelarzom do samodziel-
nego rozwigzania. (W jed-
nym 2z nastepnych nume-
row SiM-u podamy plan
modelu akrobacyjnego). O-
sobng sprawa, bardzo jed-
nak wazng, jest zbiornik
paliwa. Normalny zbiornik
fabryczny nie nadaje sic
do akrobacji, gdyz na przy-
ktad w locie plecowym pa-
liwo nie dochodzi do gaz-
nika, Przy locie szybkoscio-
wym bez akrobacji mozna
zawsze sobie dopomoc prze-
krecajac taki zbiornik na
zewnetrzng strone skretu
(patrz rysunek) — wtedy,
wskutek sily odsrodkowej,
mieszanka znajduje sie na
spodzie zbiornika pod prze-
wodem ssgecym. Sposéb ten
jednak nie ratuje sytuacji
w modelu akrobacyjnym.
Musimy zastosowaé taki
zbiornik, kiéry teoretycznie
w kazdym polozeniu mo-
delu bedzie dostarczal pa-
liwo do gaZnika. Zbiornik
tego rodzaju widzimy na
rysunku. W iym wypadku

GLEBOKOSC PEATA P = 209 R

RAMIE

POWIERZCHNIA
STATECZNIKA
WYSOKOSCI

POWIERZCHNIA l
STATECZNIKA
KIERUNKOWEGO

L = 40 — 45% R

25%

[.— 55

FPOWIERZCHNI
SKRZYDEL

= POWIERZCHNI
0 STAT. WYSOKOSCI

*

Specjalny zbinrniczek do mgodeli akrobacyjnych

zbiorniczek wykonany jest

z celuloidu. Caly dowecip
polega na umiejetnym roz-
stawieniu rurek. Prosze
spojrze¢ na rysunek, kto-
ry wystarczajgco tlumaczy

_ dzialanie zbiornika. Wysta-

jace rureczki laczymy prze-
wodem gumowym z gazni-
kiem zatykajac zawsze tg
rurke, ktéra stuzy do na-
petniania.

Podczas lotéw akrobacyj-
nych pozadane jest umiesz-

czenie pod zbiornikiem
na dnie kadluba porowatej
gabki gumowej, ktéra za-
pobiegnie nadmiernemu o-
chlapaniu modelu mieszan-
kg paliwa i tworzeniu sie
brzydkich  zaciekéw na
pokrytiu. i ;
- Na zakonczenie ' podaje
dwa szkice zagranicznych
modeli akrobacyjnych, kté-
re zajely pierwsze miejsca
w zeszlorocznych zawo-

dacks. - _ i P. E.

Przykiady proporeji modeli akrobzeyjnyeh




RADZIECKA ARMIA POGODY

Mgr WLADYSLAW PARCZEWSKI

METEOROLOGIA RADZIECKA
W WALCE Z NAJEZDZCA

Uprzednio sztaby operacyjne zatrudnialy oficeréw pie-
choty, ariylerii, intendentow... obecnie dolaczy! sie do nich
jeszcze jeden typ oflicera sztabowego — oficer-synoptyk.
Jego koledzy $§ledza ruchy wojsk, linie frontowg, on bada
polozenie froniéw pogody.

Do wojsk frontowych dolgczyl sie réwniez nowy rodzaj
wojska — wojsko pogody, ktére porusza sie wraz z ruchami
wojsk liniowych i wykonuje obserwacje pogodowe oraz in-
staluje po.owe stacje meteorologiczne i hydrologiczne.

Wrog cheial, by tereny zajete przez niego $wiecily nara-
dzieckich mapach pogody — bialg plama. Wrog sirzeglt ta-
jemn.cy polo.en.a wyzow i nizow wiedzgce, ze jest fo réownie
wazne, juk wiadomosci o rozlokowaniu wojsk.

Lecz znalazl sie i na to sposob. Oto radzieckie samoloty
meteorologizzne, zaopatrzone w meteorografy, lecialy ponad
teren wroga badat¢ stan atmosfery. Samoloty te, czesto pod
ostrym obstrzatem wroga, znizaly sie tuz nad ziemie, zata-
c.ay ko o, znow wzbijaly sie wzwyz i wracaly czym predzej
do bazy wyjsciowej, by przekazaé zebrane wiadomosci o po-
godzie. Wiadomosci te zuzywali meteorolodzy celem pod-
wyzszenia dokladnodei przewidywan.

Lotnik radziecki wierzyl w komunikaty meteorologiczne
i dlatego $mialo lecial poprzez mgle i burze wiedzac iaki jest
ich zasieg i natezenie.

Lotn k radziecki wywdzieczal sie kolegom meteorologom

robige notatki propagandowe o ilo§ci i rodzaju zachmurzenia
i o innych zjawiskach meteorologicznych, napotkanych na

Dzieki codziennej zmudnej pracy tysiecy znanych pow-

szechnie stacji meteorologicznych mozliwe staja sie nad-
zwyczajne osiagniecia radzieckiej meteorologii.

Y

trasie Jotu, oraz przekazujgc te wiadomo$ci przez radionadaj-
niki poktacdowe.

M edzy meteorologiem radzieckim a jego kolega lotni-
kiem istniala §cis’a wspolpraca i wzajemna wylliaua usiug.
UWAGA — WODA!

Wiemy, ze przedwojenny ,PIM® (Panstwowy Instytutl
Meteorologiczny) przeobrazil sie po wojnie na ,,PIHM"—na
Panstwowy Instytut Hydrologiczno-Meteorologiczny, ze—slo-
wem — nastapito organiczne polgczenie ,shuzby pogody* ze
nstuzbg wody*“. Nie inaczej rzecz si¢ ma i w Zwiazku Ra-
dzieckim, gdzie obie pokrewne shuzby pracuja pod wspél-
nym kierownictwem.

Jakie czle i zadania miala stuzba hydrologiczna w okre-
sie zmagan wojennych? Zorientujmy sie w nich na kilku
przyktadach.

Oto stacje wodowskazowe na jednej z rzek w okolicach
Leningradu nagle zaczynaja wskazywaé szybki spadek pozio-
mu wody, nie- usprawiedliwiony bynajmniej stanem pogo-
dy. Hydrolodzy podnosza alatm — wrog szykuje zasadzke.
Isto'nie, zalogi samolotéw zwiadowczych, wyslane ponad
girny bieg rzeki, opanowany przez Niemcow, stwierdzily, Ze
wrig szykuje na rzece tamy w celu zalania wojsk radziec-
kich rozlozonych na niskim brzegu rzeki. Podstep wroga
dzigki czujneéci radzieckiej stuzby hydrologiczne] wydal
sig — wojska zostaly na czas osirzezone i uratowane od za-
glady.

TAJEMNICA LODOWYCH MOSTOW

Nieraz zdarzalo sig, ze pancerne Kkolumny wojsk ra-
dzieckich przedostawaly sie na drugg strong rzeki po lodzie,
ktory, zdawaloby sig, nie powinien wytrzymac cigzaru czol-
gbw. Wypady te zaskakiwaly Niemecow, niosgc im Smieré
i zniszczenie, Tajemnica tkwila w tym, ze, jesli chcemy, by
gru.os¢ lodu szybko wzrosta, musimy usungc¢ zen pokryweg
éniezna, kiéra niby cieply plaszez chroni l6d przed oziebie=-
niem. Juz w przeciggu trzech dni po usunigciu pokrywy
énieznej z trasy przewidywanej drogi lodowej, lod, ktory
zalamywat sie pod ciezarem samocnodow, stawatl sig tak gru-
by, ze mogly po nim przeprawiac sig czolgi.

+DROGA ZYCIA"

W Zwiazku Radzieckim nie ma czlowieka, ktory by nie
wiedzial o ,,drodze zycia“, o drodze poprzez jezioro Ladoga,
ktora w ciggu wielu miesiecy byla jedyna nicig, wigzgcq
okrg.ony przez Niemcow Leningrad z reszta ojczyste] zie-
mi. Droga to — a raczej dwiema drogami, z kiérych jedna
szty dostawy do Leningradu, a drugg transportowano sprzgt
wyprodukowany w fabrykach leningradzkich (czynnych mi-
mo oblezenia) — przetransportowywano cztery i pol tysigea
maszyn dziennie. Nad ta jedyng w swoim rodzaju droga
czuwali bez przerwy hydrolodzy radzieccy. Ich zdanie decy-
cdowalo o tym, jakie ma by¢ obciazenie samochouow, by m#
przecigza¢ pokrywy lodowej; hydrolodzy musieli z gory
okiesli¢, jak diugo bedzie czynna ta osobliwa droga, aby do-
wodztwo moglo rozplanowaé prace transportu. Od drogi tej
zalezalo bowiem zaopatrzenie oblezonego miasta - giganta
w zywno$é i w surowce konieczne do produkcji fabrycznej,

W lutym 1942 hydrolodzy przepowiedzieli, ze normalny
ruch po drodze lodowej moze si¢ odbywaé do 15 — 20 kwie
tnia, z osirozno$ciami do 20 — 25 kwietnia, oraz ze droga
stanie sie niezdatng do uzytku miedzy 25 kwietnia a 5 maja.
W rzeczywisto$ci normalny ruch trwat do 15 kwietnia, a ustal
calkowicie 22 kwietnia. Jeszcze lepszej prognozy udzielili hy-
drolodzy w roku nastepnym, kiedy przewidziano, ze droga
bedzie mogla byé wykorzystana jedynie do konca marca;
rzeczywiscie ruch ustal na niej dokladnie dnia 30 marca.

L ™ *

Czytelnicy zwrécili na pewno uwagg, ze autor, zamiast
goloslownych pochwal radzieckiej stuzby meteorologiczne]j
i hydrologicznej, przytaczal fakty. Fakty te sa najwyzsza po-
chwalg poziomu i ofiarnosci radzieckiej ,stuzby atmosfery®.
Tak samo, jak w innych dziedzinach nauki i techniki,
i w stluzbie meteo- i hydrologicznej ludzie radzieccy znacz-
nie przeseigneli uczonych innych krajow. Radziecka ,armia
pogody“ pracuje nie w sluzbie wielkiego kapitalu a dla
swojej socjalistycznej Ojezyzny i to jest Zrodlem jej suk-
cesow.

Koniee,



PO TROJKACIE

TADEUSZ REJINIAK

Komisarz sportowy ulokowal w szy-

bowecu bezpiecznie barograf, spoj-
rzal na zegarek i zwrdcit sie do Pawtlo-
wa;

— No, pomyslnych wiatrow!

P lot dopial pasy spadochronu, spoj-
rzal z przyzwyczajenia na niebo i zajgt
miejsce w kabinie. Jego u$miechnieta
twarg zdradzala podniecenie.

— Gotowy? — Kiwniecie glowa.
Czerwona chorggiewka data znak star-
tu i samolot holujgcy ryknal na pet-
nych obrotach. Krotki szur po trawie
lotniska i zgrabna sylwetka wyczyno-
wego szybowca ,E-8“ plynnie wyszla
w powietrze.

Pawlow latal na mysliweach i na roz-
nych éwiczebnych samolotach silniko-
wych. W szybowniciwie probowat
swych sit dopiero” z poczatkiem tego
roku, w Centralnym Aeroklubie imie-
nia Czkalowa, ktorego byl czlonkiem.
Juz pierwsze loty wypadly zadowala-
jaco, a gdy w jednym z nich po wyv-
czepieniu sie na 650 metrach nad lot-
niskiem ,,zrobil* wysokosé 2300 m, u-
trzymujac sie w powietrzu 5 i p6t go-
dziny, postanowil specjalizowaé sie w
fym sporcie,

I nie dal na rezultaty dlugo czekaé,
bo oto dzisiaj wystartowal do trudnego
. lotu po trasie tréjkata o obwodzie stu
kilometrow, ktéry mial mu przyniesé
s$wiatowy rekord w tej nowoustano-

wionej przez FAI konkurencji, Lecz
nie wyprzedzajmy faktiéw.
Pilot holujacy — Oswald zatoczyt

po starcie obszerny krag i w ciaglym
wznoszeniu podprowadzil zespdt nad
lotnisko na wysokoSei 1100 metréow.
Dokladnie nad miejscem starfu Paw-
tow sie wyczepil i skierowal szybo-
wiec pod najblizszy cumulus,

Zdobyt pod nim jeszcze kilkadziesiat
metréw i nie tracqc czasu ustawil sie
na kurs. Zadanie polegalo nie tylko na
przeleceniu trasy trojkata, ktorego
pierwszym i ostatnim wierzcholkiem
bylo wiasnie lotnisko tuszynskie (punkt
startu), a dwa pézostale znajdowaly
si¢ w okregu moskiewskim, ale jeszcze
i przede wszystkim nalezalo wykonac
ten przelot w najkrotszym czasie.

Totez z zalem spogladajac na ponet-
ne, lecz odlegte od trasy cumulusy,
Pawlow zdecydowanie trzymat siz kur-
su, zmuszajac wskazowke szybkoscio-
mierza do bezruchu na cyfrze 90
km/godz. Lot szed! gladko i pierwsze
20 km minety niespostrzezenie. Do pun-
ktu kontrolnego brakowato juz tylko
5—6 kilometréow, lecz na wysoko$cio-
mierzu ,pozostalo* zaledwie 300 me-
tréw. O, niedobrze — a tu jak na zloié
na trasie ani jednego komina. Uparte
mysli podszgptujg: na prawo pod te
chmury... Ale chmury sa zbyt odlegle.
Totez Pawlow, - wybierajac na wszelki
wypadek dogodne lgdowisko, kieruje
szybowiec nad rozleglg, silnie na-
sloneczniong polane i w nastepnej
 chwili skupia sie caly na sterach. In-
tuicja doSwiadczonego pilota nie za-

wiodla, bo oto na wariometrze 0,5 me-
tra wznoszenia. W bezposrednim sg-
siedztwie punktu kontrolnego rozpo-
czyna sie mozolna walka o wysokosé.
Po kilku okrazeniach, prowadzony
wprawna reka szybowiec lapie” sil-
nie sze wznoszenie i metr za metrem,
iracgae cenne minuty, wdrapuje sie ha
wy:zokoé¢ 1100 m.

Teraz juz proste do celu. Nad punk-
tem kontrolnym zgrabne okrazenie i
Zznowu na kurs. Smialym szczeScie
sprzyja, totez trafiony mniej wiecej w
polowie odeinka  silny komin wynosi
Pawlowa w- pare minut na 1200 m.
Twarz pilota promienieje. Teraz powe-
tuje sobie stracony- przedtem czas.
Rzut oka na zegarek utwierdza Pawio-
wa w decyzji przyspieszenia lotu, bo
od chwili startu mineto juz 65 minut.
Oddany lekko drazek upodabnia smu-
kty . ,E-8% do samolotu poscigowego.
W Pawlowie budzi sie pilot myéliwski.
W rekordowym czasie i wspanialym
nastroju mija drugi punkt konirolny,
wyraznie widzi machajacych mu przy-
jaznie z ziemi komisarza sportowego i
jego pilota i zndéw zmienia kurs. Teraz
juz wprost na lotnisko.

Pod napotkana chmura odnawia wy-
sokoé&é, wzbija sie na 1000 metréow i
nie wykorzystujac putapu komina ru-
sza w dalszy wyscig z czasem.

Lecz tu na ostatnim odeinku trasy,
prawie ze juz u celu, czeka go najdra-
matyczniejsza proba.

Po oderwaniu sie od chmury Pawlow
trafia po pewnym czasie na duszenie.
Przeskakuje je na zwiekszongj szybko-
ci, lecz kazda dalsza minuta lotu budzi
w nim watpliwosci, ezy mu wystarczy
wysoko$cl na dociagniecie do celu.

Przed nim — jak okiem siegngé —
nie zmacony zadnym obloczkiem blekit
nieba. Chwila wahania. Moze zawrécic
pod te lekkomyslnie, bo przedweczesnie
pozegnana chmure? Nie, za p6ézno. Dla-
czego u licha nie wykorzystalem tego
komina do maksimum?

Lecz nie czas na zale. Bezlitosny wy-
sokosciomierz wskazuje juz po raz dru-
gi w tym locie nieszczesne 300 metrow.
Zaczyna stawaé sie oczywistym, ze
Pawlowowi ,braknie* 2 do 3 kilome-
trow do lotniska. A gdzie jeszcze prze-
pisowe 150 metréw wysokoséei, na kto-
rej trzeba przelecie¢ nad startem. Sy-
tuacja jest wrecz tragiczna. Czyzibv
miat skapitulowaé? Teraz? Wiasnie te-
raz, po wykonaniu catego prawie zada-
nia?

Szvbowiec nadlatuje w rejon Kunce-

. wa, Lotnisko tuszynskie wida¢ juz jak

na dloni. Prowadzac maszyne na opty-
malnej szybkosci, Pawlow w napigciu
siegajgcym kresu wytrzymalosei lu-
struje spojrzeniem  rozciagajgcy: sie
przed nim teren. Jego cala znajomosc
sztuki latania na termice skoncentro-
wa'a sie w tej chwili we wzroku.

- Wytezone do bélu oczy znajduja wre-
szcie niewielkie, zaorane pole, ktore
przykuwa calg uwage Pawlowa. Po-

Bohater opowiadania pilot Pawlow

stuszny lagodnemu ruchowi steréw szy-
bowiee nadlatuje majestatycznie nad
pole. Rysy twarzy pilota tezeja. Jego
cala wola zwyciestwa skupia sie na
drazku sterowym. Jedno — pilotazowo
idealne — okrazeniem nad polem... Nic.

Drugie... wydluzone nieco w prawo...
o... kiwneto z lewa... Trzecie, ciasniej-
sze znacznie.. nad samym §rodkiem
pola.., jest.. trzyma! Wskazowka wa-
riometru zatrzymuje sie na zerze, a po
pewnym czasie podnosi sie na 0,5 me-
tra. Teraz tylko sie nie daé, tylko nie
wypasé z tego watlego, ale badz co badz
wznoszenia. Okragzenia staja sie coraz
precyzyiniejsze, coraz ciaéniejsze. Czo-
lo pilota pokrywa rosa potu, wywola-
nego tym jedynym w swoim
wysitkiem woli Trud wienczy jednak
zashurona nagroda. Wznoszenie wzrasta
do metra na sekunde i po dziesieciu
minutach, ktére trwaja dtuzej niz caly
dotychczasowy polforagodzinny lot, Pa-
wilow wyprowadza maszyne na kieru-
nek. Z wrysokosci 700 metrow pikuje
na maksymalnej szybkosci wprost na
letnisko.

Duma i rado$¢ rozpieraja mu pilersi.
w jasnych oczach promienieje zwy-
ciestwo. Nad startem przelatuie na 250
metrach, potem zwrot o 180°, ostry
§lizg w lewo i wspotuezestnik rekor-
du — piekny ,,E-8“ miekko przyciera
ploza ziemie,

Jeszcze jeden wyczyn radzieckicgo pi-
lota wypelni tabele rekordéw FAT.

Nie boje sie konkurencji od czasu
gdy tatus kupil mi ksiazke ,Modele
i Latajace”
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W ponizszym opowiadaniu przedsta-
wiony jest stawny juz lot nocny Tadeu-
sza Gory z 25—26 pazdziernika br., wi-
dziany oczyma junaka ,SP¥, ktory prze-
zywal dramatyczne zmagania ,Sepa“,
jako dyzurny na starcie.

* R

Jest juz zupelnie ciemno, gdy han-
garujemy ostatnie szybowce. Trzeba je
mocno trzymac, gdyz silny wiatr wyry-
wa je z rak. Wreszcie robota skorniczo-
na. Przyczajone w mrocznym wnetrzu
olbrzymiego hangaru, poukladaly sie do
snu ,Salamandry®, ,Jezyki®, ,Zura-
wie* oraz wszystkie inne maszyny,
strudzone calodziennym lataniem.

Czy jednak naprawde wszystkie?

Zdaje sie, ze nie. Brakuje jednego, o
groznym imieniu i pieknej sylwetce —
brak ,.Sepa‘.

Gdziez on sie u licha podzial?

Jest! Tam! — reka kolegi, stojacego
przed hangarem, wskazuje na niebo w
okolicy Kiczery. Wychodzimy i my spoj-
Trze¢ we wskazanym kierunku.

Na niebie mrugajacym do nas rojem
gwiazd zamajaczyl jaki§ szary cien.
Zbliza sie. Coraz wyrazniej przeksztal-
ca sie w smuklg sylwetke szybowca. W
tej chwili jest #ugz:nad nami, na wyso-
koéci ok. 150 metréw. Plynie powoli w
strone budynku ,meteo”. Zawraca, w
ptaskim, ostroznym skrecie od zbocza,
zawisngl na moment, jak prawdziwy

| — Coéz to takiego — jakis nowy
| romans kryminalny? |
4 — Nie, to nowy podrecznik matego |
| lotnictwa

»MODELE LATAJACE*

-

NOCNY LOT

ZYGMUNT ZAJAC

czarny ptak-drapieznik. Po chwili su-
nie drogg powrotna.

Nagle zamigotalo Swiatelko kieszon-
kowej latarki w kabinie pilota. To in-
struktor Tadeusz' Géra wystartowal
dz'siaj w poludnie do walki o zdobycie
tajemnicy nocnej ,fali stojacej”. Wie-
my, jak wainy jest ten lot. Warunki,
jak dotycheczas, niezte. W zmagaja-
cych sie coraz bardziej silnych podmu-
chach czué cieple tchnienie halniaka.
Oby tylko wiat jak najdiuzej!

No, ale jedzenie czeka. Puste zoladki
tez maja swoje wymagania. Po kolacji
krotka odprawa w zwiazku z noenvm
dyzurem na starcie. Bedziemy zmie-
n‘a¢ si¢ po dwdéch co godzing, aby za-
pewni¢ maksimum bezpieezenstwa noc-
nego lotu. Odprawa skonczona. Idzie-
my spadé,

£ " #

Delikatne szarpniecie za ramie wyry-
wa mnie z blogiego snu. To kolega da-
ie mi znaé, Ze czas zmieni¢ dyzurnych
Ubieram sie $piesznie. Po chwili wy-
chodzimy.

Na zalamaniach §cian baraku wiatr
gra jakas dziwng melodie. Gdzie§ obok
skrzypi tajemniczo ostawiony ,Ge-4*

znany wszystkim bywalcom Zaru. Na -

dworze dosyé jasno. Wszedt juz ksie-
zyc. W jego poswiacie, jasniejsza wstega
wije sie przed nami $ciezka. Po chwil
jesteSmy przy hangarze, gdzie oczekuje
nas poprzednia zmiana.

— No i co? Gdzie jest?.. — padaja
urywane pytania. Chwila ciszy, a po-
tem smutna odpowieds: — Niestety

znikl gdzie§ od kilku godzin. Ostatni
raz zauwazono go w okolicy Kiczery
okolo godziny 22. Od tego czasu ani
$ladu...

Koledzy odchodza na spoczynek. Zo-
stajemy sami. Wytezamy wzrok na
wszystkie strony usilujac co$ zobaczy¢.
Ponad Kiczera wisi blady ksiezye. Jest
okolony delikatnym, teczowym pierscie-
niem. Widocznie tam wysoko réwniez
wieje. W jego blasku powinnismy chy-
ba wyraznie dojrzeé sylwetke szybow-
ca. Czasem wzrok dluzej zatrzymuije sie
na jakim$ ciemniejszym punkcie na tle
nieba. Zdaje sie, ze to on.. Lecz nie,
to tylko zludzenie...

Slycha¢ szelest krokéw. Nadchodzi
dyzurny instruktor. Znéw te same py-
tania i réwniez ta sama odpowiedz:—
Nie ma nic.. W $wietle zapalonej la-
tarki wida¢ na twarzy instruktora Zu-
rakowskiego niepokéj. Podéwiadomie

odgadujemy o czym my$li, W tej chwili-

przypomnialem sobie, jak to pare dni
temu role byly zmienione. Na jego miej-
scu stat Tadeusz Gora. on zas z Zient-
kiem byli tam, pod gwiazdzista kopu-
ta nieba.

Klopoilliwa cisze przerywaja sto-
wa: — Czas na Was, juz druga godzi-
na. Idzcie sie polozyvé. Ja zaczekam tu
na druga zmiane...

Ostatnie spojrzenie w gére od jasno
Swiatlami wszystkich okien plonacego
budynku ,meteo®, poprzez granat nie-
ba i gwiazdy, az po ognisko orienta-
cyine, plongce na szezycie Kieczery.
Nie ma nic. Powoli odchodzimy.

Przed wejsciem do baraku nagla de-
cyzja. Wracamy. Spiesznym krokiem
idziemy w strone migocacego w dali o-
gniska. Po drodze spojrzenia pracowi-
cie lustruja kazdy najdrobniejszy szcze-
gol. Czasem schodzimy ponizej zbocza
wypatrujac uparcie podréd  drzew.
Przewrazliwiona wyobraznia dyktuje
jak najgorsze domysly. Niespokojny
wzrok, tudzony podwiatg ksiezyeca, w
kazdym najstabiej widocznym konturze
dopatruje sie sylwetki polamanego
szybowca. Nadstuchujemy uwaznie... Od-
powiada nam tylko noc i szum rozbu-
janych wiatrem wierzcholkéw drzew.,

Jestesmy wreszcie u celu. Znéw spoj-
rzenie w gore, dlugie, badawecze, staran-
ne — nie ujdzie nam najmniejszy skra-
wek nieba. Lecz nie dostrzegamy nic.

Podsyciwszy dogasajace ognisko wra-
camy. Daleko w dole, miedzy czarnie-
jacymi w mrokach nocy masywami
Jaworzyny i Magoéry, migoce roj swia-
tel. To Zywiec. O wiele blizej u podnd-
za Zaru diluga, prosta linia plonacych
ognikéw. To lampy naftowe, znacza-

ce kierunek, ladowiska., Widok ich
wzbudza ostatnia nadzieje: — a moze
wyladowal? — Jakze émieszny wyda-

je nam sie w tej chwili caly nasz po-
przedni niepokéj. Tak, na pewno wy-
ladowal. Inaczej byloby go przeciez wi-
da¢ na tle jasnej ksiezycowej nocy.
Przyépieszamyv kroku. Czeka nas roz-
czarowanie. Nikt nie lgdowal. A wiegc...

Inz. Zurakowski roéwniez jest zanie-
pokojony. — Trudno — méwi — musi-
my czeka¢ do Switu. Rano przyleei
. Kadet* przeszukaé okoliczne zbocza...

Jest godzina 4.00. Idziemy polozy¢ sie.

Sen jednak nie nadchodzi. Moze prze-
szkadzajg mu $wiatla plonace tej nocy
w calym baraku, aby byl lepiej widocz-
ny z powietrza, Zdaje mi sie jednak,
ze to podniecenie nie daje nam spac.
Mysli nasze przez caly czas sg tam,
przy samotnym szybowcu.

Nagle za S$ciang stychac¢ przyspieszo-
ne kroki. Momentalnie wszyscy sa przy
drzwiach. Jaki§ zadyszany glos mo-
wi: — Jest! Przed chwila wyladowat
ra dole, byl telefon... Nastepuje natych-
m’astowe odprezenie. Kto§ spoglagdana
zegarek, jest 450. Mozna sie jesz-
cze zdrzemnaé. Teraz nic nie stoi temu
na przeszkodzie.

Podczas éniadania niespodzianka. A-
dam Zientek pokazuje nam barogram-
ke z lotu Gory. Okazuje sie, ze ,,Sep*
osiagnal w nocy wysokos¢ okolo 3000
metrow. :

Ktos zartuje: — A ladnie, to my tu-
taj cala noc sie martwimy, a instruk-
tor ulo'nil sie az na trzy tysiace! Smie-
ja sie wszyscy, rowniez i sprawca na-
szego zmartwienia — TadeusZ Gora.

Z zainleresowaniem zaczynam go
wypytywaé. Jak to bylo? Jakie mial
warunki? Czy moze nocne latanie ,na
fali“ jest korzystniejsze od dziennego"?

Pytania syp'a sie jak z rekawa. Nic
dziwnego. Wielkiej rzeczy dokonal in-
struktor Gora. Byl to przeciez pierwszy
w §wiecie nocny lot na takiej wysoko-
sci! -

£ L4



| Z prasy: — USA dostarczyla Turcii zamiast |
s zaméwionych wodnoplatéw, samoloty ladowe

| . T f
Sluchaj Ali-Ben, te hydroplany nie chea plywaé! Toniemy! |

DZIWNA

HISTORIA

ZE SWIETYM MIKOLAJEM

Swiety Mikolaj stal opo-
dal maszyny i przygladat
sig jak mechanicy przygo-
towujg samolot do startu.
Nadjechal samochéd z roz-
rusznikiem, a za nim ja-
kas druga ciezaréwka pel-
na skrzyn i workow.,

— Przepraszam bardzo—
zapytalem 2z naleznym u-
szanowaniem — czyiby O-
bywatel nie rozprowadazi}
wszystkich podarkéw przez
Panstwowe Domy Towaro-
we?

— Mowicie o tych skrzy-
niach, ktére mi ladujg do
maszyny? — zapytal z us-
miechem Mikolaj — ‘to nie
s4 podarki. Caly gwiazdko-
wy przydzial rozdalem na
dwa dni przed zaplanowa-
nym terminem, zrobilem
1089, normy. Te skrzynie
wioze z ziemi do nieba, by
Je przekaza¢é muzeum hi-
storycznemu, -

— A c¢0z w nich jest?
Prosze mi powiedzie¢. Je-
stem reporterem SiM-u.

— Ach, SiM-u! Poznaj-
my sie. Jestem porucznik-
pilot Mikolaj Swiety. W
skrzyniach zabieram to, co
Wam przeszkadza w pracy.
Jest tam pilot Woziznajom-
ski i Wozipanienski, dyrek-
tor LL Papieroglinda, dzia-
tacze lotniczy: Metnawoda,
Samochcelataé i  Pusto-
glowski, urzednik Samso-
bieptace i Innymprzeszka-
dzam, a w koncu Simkarze
Nieukski i Gapski. Poza
tym jeszcze...

W tej chwili zaskoczyl
i zawarczal silnik. Obywa-
tel porucznik Mikolaj Swie-
ty pobiegl do samolotu,
machajac mi na pozegna-

. nie reka, a ja sie... obudzi-

tem.
Przyjemny byt sen. Szko-

da, ze na prawde nie wy- -

startowal z calym ladun-
kiem. No, ale w Nowym
Roku damy sobie i tak ra-
de. Sami. Bez porucznika
Mikolaja Swietego...

PO D

Osoby: wszystkie te, ktére
Znacie

Listonosz: Worek sie ro-
. zerwal, czy co? Caly dzien

nosze do Redakcji te prze-
«kazy, nosze, i konca nie
widac...
© Sekretarka Redakcji: Mo-
je biedne paznokcie, tak
tadnie je pomalowatam i co .
teraz? licz te przekazy,
licz...

Redaktor SiM-u: Powoli,
powoli. Kartoteka, dzien-
nik, zaksiegowac¢, ostemplo-
wa¢é, podpisaé, przyjac — i
do kasy, do kasy.. Ale za-
raz. Tym wszystkim, ktérzy
poSpieszg sie z prenumera-

£

PODWOJN
KAPOTA

Janek i Zbyszek jechali
do domu na $§wieta. Nau-
ka skonczyla sie juz wezo-
raj i dzis jeszcze bedg po-
kazywali rodzicom péirocz-
ne swiadectwa, na ktorych
przewazaja oceny ,bardzo
dobrze”, W klapach mary-
narek majg znaczki z dwo-
ma mewkami -— w tym ro-

ku zrobili drugi stopien
wyszkolenia szybowcowe-
go.

Naprzeciw siedzi jaki$

starszy pan i mloda dziew-
czynka. Poniewaz dziew-
czynka jest w ich wieku,
ma zlote wlosy i bardzo
sympatyczny nosek, Janek
1 Zbyszek zaczynaja glog-
ng rozmowe:

----- Zaraz po starcie po-
czulem silne noszenie. Da-
tem lotke i noge, i poto-
zylem maszyne w osiry
skret. Zamiana steréow. Na
wariometrze 25 m/sek
wznoszenia. A ja nic tyl-
ko kraze. Ziemi juz nie wi-
da¢. Czuje, jak mie lapie
za noge korkociag...

S

| ,Teraz jestem naprawde |
kaczka*

BLUCHANE

tg i wplaca jg do 30 stycz-
nia 1949 roku, trzeba dac¢
jaka$é nagrode. Wyscig w
placeniu musi byé przeciez
nagrodzony...

Obserwator: Protestuje!
Obywatelowi X nie mozna
daé, bo nic nie robi w ma-
tym lotnictwie, a temu co
wiecie, tez nie, bo straszny
Smietnik w jego modelarni.
Pro-te-stu-je!

Redaktor Naczelny: Do-
sy¢, ja teraz mowie! Kazdy
kto wptaci prenumerate ro-
czng, polroczng lub kwar-
talng, ulgowa lub normal-

ng ma prawo wylosowac-

jedng z ksigzek
Wojskowej*,

wPrasy

Redaktor SiM-u: Kto za-
placi za caly rok, moze wy-
losowaé ksigzke , Modele
Latajace” Miklaszewskiego,
albo ,Mloda Gwardia* Fa-
diejewa,

Peleng: A kto za pol ro-
ku, ten ma szanse zdoby¢
~Mysliwea® Pokryszkina.

Stary prenumerator: No,
a jak zaplace za kwartal?

Red. SiM-u: To mozesz
wygrac¢ ksigzke ,,Matema-
tyka na wesolo" Perlmana.

Redaktor SiM-u: W na-
stepnych numerach roz-
poczynamy drukowanie na-
zwisk nagrodzonych prenu-
meratorow.

TR N
e R
Z duchem czasu

W oczach starszego pana
odmalowalo sig bezmierne
zdziwienie, a dziewczynka
spojrzala na nich z wyraz-
nym podziwem.

— Wiec ja robie beczke
i §lizg na ogon — ofwiad-
cza twardo Janek — i czu-
je, ze mi braknie powie-
irza. Patrze, a na wysoko-
$ciomierzu 4500 m. Zebym
mial aparat tlenowy bylby
rekord. Musialem zejs¢ w
dot  korkociagiem  pleco-
wym. Malo mi sie ,SG* nie
rozlecial...

Starszy pan podnési sie
z siedzenia i wycigga do
chlopca reke.

— Zapoznajmy sie. Je-

stem major pilot Enski, a

to moja cérka.

Przy przedstawianiu sie
chlopey spostrzegaja, ze
na bluzce dziewczynki, pod
paltem srebrzy sie znaczek
podobny do tego, jaki ma-
ja, tylko na nim widniejg
trzy mewki...

Do stacji, na ktérej wy- .

siadali, ani Janek, ani Zby-
szek nie wypowiedzieli ani
stowa. Po wyjsciu z pocig-
gu Zbyszek krotko stwier-
dzit:

- Podwajny = kapotaz!
Niech nas korkociag skre-
cit

— W czasie wielkiego tloku
przed Ksiegarnig Wysylko-
wa Prasy Wojskowej.

— JA NIE POTRZEBU-
JE 'STAC W KOLEJCE,
MOJ CHLOPAK ZAPEA-
CIk, PRENUMERATE W
TERMiNIE. PRZYJECHA-
LAM ODEBRAC KSIAZKI,
KTORE WYLOSOWAL.
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Ob. NATALLI KAZIMIERZ, Chorzow — Nie zalamujcie
rgk, Kolego. Po ukenczeniu gimmazjum postarajcie sie do-
staé do Liceum Lotniczo-Mechanicznego w Warszawie (patrz
SiM 34 i 35 z br.). N.e zejdziecie wiec z lotniczej drogi. Za
serdeczne zyczenia dziekujeiny.

Ob. HERNIK RYSZARD i pozosiali ,liniarze* ze
Skierniewic — W sprawie traktowania Was na treningach
szyhowcowych zainterweniowaliSmy w Komendzie Gléwnej
SP. Obecnie sprawe te wyéwietla sie, a o wyniku zosta-
niecie zawiadomieni.

WSZYSTKIM CZYTELNIKOM

TYGODNIKA ', SKRZYDLA I MOTOR®, JEDNOST-
KOM WOJSKOWYM, JUNAKOM ,SLUZBY POL-
SCE“ I SYMPATYKOM PRZESYLAMY ZYCZENIA
WESOLYCH SWIAT I POMYSLNEJ PRACY LOTNI-
CZEJ W NOWYM ROKU.

REDAKCJA SiM

ZAWIEDZENI SZYBOWNICY oraz stali czytelnicy
8iM-u z Zychlina — W analogicznej sprawie Waszych trenin-
gow réwniez interweniowalismy w Komendzie Glownej SP,
Sprawa jest w toku.

Bl Pt

JUZ JEST W SPRZEDA-
Z‘.{‘ ksigzka inz. G. W. Mi-
tlaszewskiego pt. ,Mode-
le latajace”. Zamawiac
mozna za posrednictwem
Wojskowej Ksiegarni Wy-
sylkowej, Warszawa, ul.
Krakowskie Przedmiescie
11. Cena normalna 600 zlo-
tych. Dla prenumeratorow
S8iM-u i ,,Skrzydlatej cena
wynosi tyiko 450 =zlotych.
»Modele latajace’ sa pierw-
szg fego rodzaju pracg w
Polsce, Dla kazdego in-
struktora i modelarza ksiaz-
ka ta jest nieodigcznym to-
warzZyszem pracy.

»OBLATYWACZ SG-38° z Soleca — Zgloscie sie do Po-
wiatowej Komendy SP, gdzie musicie zalatwi¢ sprawe przy-
jecia Was do lotniczego hufca SP. O ,cebuli* (CIBLL) po-

mowimy dopiepe. wiedy, gdy ukonczycie II stopien wyszko- .

lenia i bedziecie starali sie o przyjecie na kurs zaglowy
w SP; wtedy dopiero bedziecie musieli przejé¢ badanie
w LIBLL Rowniez na miejscu w Komendzie dnwmcle sie
o kursach spadochroniarskich.

Ob. SUPERAT ZBIGNIEW, Przemysl — Aby zostaé¢ lot-
nikiem, musicie przejs¢ podstawowe fazy wyszkolenia lotl-
niczego, a wiec nie ominie Was przeszkolenie szybowcowe
w ramach SP. Zainteresujcie sie artykulem pt. . Juz dzig
pora na start’ w n-rze 48 SiM-u z br., W sprawie kupna
SiM-u z roku 1947 porozumcie sie z Centr. Kolportazem,
Warszawa, Al Jerozolimskie 55.

Ob, HALENIUK BARBARA, Nowy Targ — Jedli juz nie-
odwotaln e cheecie poSwigci¢ sie lotnictwu, to prosze przede
wszystkim = przeezyta¢ artykul ' pt. ,Plan lotniczej pracy*
w n-rze 37 SiM-u, a péiniej artykul pt. ,Juz dzi§ pora na
start* w n-rze 48 SiM-u z br. Numery mozna nabvé w Centr.
Kolpcriazu. Za pozdrowienia dziekujemy.

PODZIEKOWANIE

| Dowbdztwo Wojsk Lotni-

| czych . wyraza najglebsze
podziekowanie Dyrekeji
Naczelnej Ligi Lotniczej za
przekazang na rece Dowid-
cy Lotnictwa sumg 20 L:r-:}(] sie wspélpraca wszystkich
ztotych (dwadzie$cia tysie-  ingsiyfucji, pracujacych na
cy zlotych) jako dar polu lotnictwa, przyczyni
gwiazdkowy na cele kultu- = sie do spotegowania sil Od-
ralno - oswiatowe dla zol- rodzenego Lotnictwa Pol-

| nierzy Lotnictwa. skiego.

waza dar ten jako wyraz
Scistej wiezi, Igczgcej Lige
Lotniczg ~ z  Lotnictwem
Wojskowym, i wyraza prze-
konanie, Ze umacniajgca

Ob. SZEWCZYK TADEUSZ, Warszawa-Praga—1) Szko-
ia Inzynieiska (Wawelberga) jest uczelnia wyzszg. 2) CSMM
nie ma na sprzedaz rakiet zapalanych zapalka. 3) Na¢ st’rome
374 w n-rze 31 SiM-u fotografia przedstawia dwéch ehiop-
cdw — junakéw SP.

Cb. ZUK MICHAL, Mlawa, ob. MODES JOZEF, Szcze-
cin — 1. Redakcja ,,Techniki Lotniczej* miesci sie w Warsza-
wie, ul. 6-go Sierpnia 24, zas administracja — w Warszawie,
ul, MlCl{lEWlCZa 18. 'I‘am tez mozna zamawiac prenumerate‘
tego czasopisma. 2. Ksigzka pt. ,Szybownictwo* jeszcze nie
ukazala si¢ w sprzedazy — nastgpi to w niedlugim  czasie,
3. Adres Glownej Ksiegarni Wojskowej — E6dz, ul. Piotr-
kowska 47 (Centrala) i Warszawa, Al I Armii WP Nr 16
iOddz ay).

Ob. NOWAK WIESEAW, Rozwadoéw, Plaski 23 —, Kole-
go, do fego, aby moc lataé, nie wystarczy wypeié¢ ,formu-
.arz*, ktory chcecie, abyémy Wam przystali. Tu trzeba pracy,
zdolnoici, zdrowia i innych bardzo waznych czynnikéw,
Chcec.e wiedziec¢, jak postepowac, aby moc kiedy§ latac? —
Przeczytajcie ostatnie numery SiM-u,
I w ogdle — radzimy Wam znacznie uwazniej Sledzié to, co

) plsz_ sig w SiM-ie.

CZY PRZYGOTOWALES JUZ MODELE NA
| ZIMOWE ZAWODY SZYBOWCOW ZMP?
i ZAWODY ODBEDA SIE W STYCZNIU 1949 |
‘ ROKU. i

Ob FABRYCZEWSKI BOGUMIL, j W, 1730 D = Plan

silniczka spalinowego do modeli latajgcych macie w SiM-ie.

Ob. WLODEK D., Oswiecim — Zgloécie sie jak najszyb-
ciej w Powiatowe] Komendzie ,SP" wraz z dokumentami
(melryke Ilub odpis roéwniez musicie mie¢). By¢ moze, ze
uwzglednia: Wasze trudnosci.

Ob. KUSZILEK JAN -— Musicie, Kolego, korzystaé z pla-
nu ,,Wiarusa®, zamieszczonego w SiM-ie, nr. 38 z br. Innych,.
peza SiM-em, niestety nie mozemy Wam dostarczy¢. Dzie-
kujemy za Zyczenia,

Ob. CYTRYNIAK ANDRZEJ, Radom — Kolego, poro-
zumeceiz sie osobiscie z zarzadem ,S$piacego’ kola LL w Wa-
szej szkole, O ile ludzie ci nie wykazg checi do pracy, zor-
ganizujc‘-.e zebranie, przeprowadzcie zmiane zarzgdu kola
i sami wyprowadzcie kolo ze stanu uspienia. Za pozdrowie-
nia dz. ekujemy

| Ia _mi;_my na_okladce:

‘ Seria samnlotnw +LAK-3", wyprodukowana na Zjedno-
czenie Partii l{ohoim( /)ch

Z ZYCIA WARSZAWY..

— Felek, gdzie tak lecisz,
Wista sie pali, czy co?
— Daj spokoj, ,Modele
latajgce ' sprzedajy!
— Poczekaj. Akurat szy-
. kuje model na zawody i nie
wiem ile gumy daé do ka-
diubowki... lece z Tobag.
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