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+HALLO — NAGLY
WYPADEK!*

Piloei lotnictwa do spe-
cjalnych polecen Bialoru-
skiej SRR dokonali w cig-
gu ubieglego sezonu letnie-

g0 ponad 4000 lotow,
Przewiezli oni 6500 leka-
rzy do oddalonych oérod-
kow Biatorusi dla udziele-
nia natychmiastowej po-
mocy lekarskiej; 800 cho-
rych przewieziono do szpi-
tali Minska. W ciagu o-
statnich miesiecy przewie-
ziono droga lotnicza dzie-
sigtki ton lekarstw do o-
Srodkéw zdrowia w kol-
chozach.

AMERYKANSKIE lotnic-
two wojskowe zadamawia
sie coraz bardziej na wy-
spach brytyjskich. Re-
zultatem tego jest fakt, ze
ogromny tlum ,zachwyco-
nych" kobiet angielskich,
zebral sie przed Ambasadg
Amerykanska w Londynie,
zadajac natychmiastowego
wyjazdu lotnikow

wuja
Sama.
DLA UCZCZENIA Zjed-
noczenia partii robotni-

czych piloci silnikowi i szy-
bowcowi Aeroklubu Stup-
skiego zobowigzali sie, na
Nadzwyczajnym  Zebraniu
w dniu 21 listopada br.
zwigkszy¢ wysitki w pra-
cy na swym odcinku o-
raz przez systematyczne
przygotowanie teoretyczne
i racjonalne prowadzenie
treningéw, przyczynié sie
do podniesienia poziomu
lotnictwa sportowego Pol-
ski Ludowej,

ABONAMENTY LOTNI-
CZE wprowadzily czeskie
linie lotnicze. Sa one waz-
ne na linie krajowe i .u-
prawniajg do 159 znizki
przy lotach w jedna stro-
ng, przy powrotnych znizka
wynosi az 259,

TYGODNIOWA KRONIKA

MALEGO LOTNICTWA

W tych dniach po pélrocznej przerwie otrzymalem dru-
gl numer . Biuletynu Modelarskiego® wydawanego przez
Kolo Mechanikéw Wydzialow Politechnicznych Akademii
Gorniczej w Krakowie. Czysty, starannie oprawiony zeszyt,
sktadajacy sie z 28 stron druku i 42 rysunkéw. Treéé Biule-
tynu tworzy artykul Jana Czerwinskiego pt. »Wprowadze-
nie w korzystanie z wykresow biegunowych profili lotni-
czych®. Gdyby komus$ ten tytul wydawatl sie zbyt madry, to
musze go osmielié. Jest to bardzo przystepny artykul, oma-
wiajgcy obliczanie (praktyczne) sit aerodynamicznych dzia-
fajacych na skrzydio modelu; krzywa biegunowa; sposdb
wykreslania profilu skrzydta i wlasciwoséei réznych profili.
Jednym slowem kopalnia materiatu dla kazdego modelarza,
ktory chee zostaé przodownikiem eczy instruktorem i budo-
wac dobrze latajace modele. ;

Na marginesie ,,Biuletynu” musze zupemlie objektywnie
podkresli¢ staranne opracowanie tekstowe i (nie zawsze) ry-
sunkowe. Godnym pochwaly jest tlumaczenie liter greckich
w niektérych latwych zreszta wzorach, co ulatwia czytanie
i zrozumienie artykulu uczniom szkél powszechnych, z ja-
kich wlasnie rekrutuja sie przodownicy modelarstwa lotni-
czego. Zainteresowanym podaje adres redakcji: ,,Biuletyn
Mcdela ski”, Krakow — Kolo Studentéw Mechanikéw — ul.
Warszawska 24. Cena numeru 100 ztotych, przesylka poczto-
wa 10 zh

Kiedy pisze o Krakowie, nie moge wytrzymaé¢, zeby nie
podzieli¢ sie wiadomos$cia o wydaniu przez tamtejszy Okreg
Ligi Lotniczej wycinanki modelu szybowca. Model ten nary-
sowany jest na sztywnym kartonie i gotowy do wyciecia.
Nosi tadng nazwe ,Zaczek®. Prawdziwy krakowski Zaczek.
Model ten opracowal instruktor Witold Stanczyk. Zastuzyl
on sobie tym na wdzieczno§é poczatkujacych modelarzy,
a Warszawie wstyd, oj wstyd.., ze tak ciezko idzie sprawa
wydania nagrodzonych wycinanek.

Cena planu ., Zaczka wynosi 25 zlotych. Mozna zama-
wia¢ w Redakeji ,,Biuletynu®. '

W ogole Krakéw coraz lepiej sie stara. Styszalem
(agencja JPP), ze studenci szykuja wspaniale silniczki samo-

zaplonowe. Juz 50 sztuk jest w seryjnej robocie (1). To be~

dzie dopiero radoé¢, gdy wiadomosé ta zostanie oficjalnie po-
twierdzona, Czekajmy cierpliwie.

Na zakonczenie: ,Piotru§ z Wloctawka® zapytuje za
moim posrednictwem instruktora Wiladystawa Niestoja ,,Czy
zamierza on pokazaé plany swoich rekordowych modeli
w SiM-ie“?!

Zapewniam Cie, Piotrusiu, ze instr. Niestoj plany te
juz do nas wystal, tylko pewnie poczta troche zle funk-
cjonuje..,

W ostatniej chwili otrzymalém pismo urzedowe (z pie-
czatkami), ktérego tresé podaje ponizej.

L. dz. 1631/Og/48

W odpowiedzi na bezpodstawne zarzuty odnognie dzia-
talnodci Okregu Stolecznego LL w dziedzinie modelarstwa
lotniczego, zamieszczone zamiast kroniki w Skrzydlach
i Motorze Nr 44 i 46, Okreg Stoleczny Ligi Lotniczej zawia-
damia, ze sprawie zostal nadany bieg urzedowy.

Odpowiedz na zarzuty zostanie w odpowiednim czasie
przestana do Redakceji Czasopism Lotniczych.

(—) Zajac Bohdan

Nieprawda jest wiec to, co powiedzial pewien poeta, ze
.w Po'sce mozna o wszystkim pisaé — bo i tak przejdzie
bez echa”. Bardzo sie ciesze, ze sprawie (czytaj sprawie ma-
lego lotnictwa) zostal nadany ,bieg urzedowy*. Moze wre-
szcie Warszawa bedzie miala tych kilka modelarni, instruk-
to'a okregowego czy inspektora? Moze wreszeie... potrafimy
zalatwia¢ sprawy bez biurokratycznego biegu urzedowego...

KINO
Film o
We wszystkich szkolach lot-

niczych Zwiazku Radzieckiego
wyswietlano  ostatnio  film

JCZERWONY  KRAWAT",

Powodzenie tego filmu wéréd
lotnikéw  jest zupelnie zrozu-
miale. ,Czerwony krawat” jest
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Obserwator

ganizacji pionieréw. Pewnego

najbardziej cennych cech kaz-
dego lotnika. Szura i Walek
— gléowni bohaterzy filmu —
sa w Waszym wieku. Ich
przezycia, klopoty, radosci i
ambicje sa podobne do Wa-
szych. Sa oni czlonkami or-

r aini dnia przngﬁﬁ ich wystawiona
Pryi jest na probe. Walek zostaje
filmem o przyiazni — jednej z wydalony z organizacji. Szura

zrywa z nim wszelki kontakt.
Obaj ciezko przezywaja te
chwile. Dobry charakter Wal-
ka jednak zwycieza. Chlopak
zmazal swe winy i zostaje
powtdrnie przyjety do organi-
zacji, Obydwaj koledzy wy-

SAMOLOTY ‘AMERY-
KANSKIE w Chinach prze-
jawiaja ozywiong ,dziatal-
no$é“ zajmujac sie Spiesz-
na ewakuacja sztabu lot-
nictwa wojsk Czang - Kai -
Szeka z Nankinu na wyspe
Formoze. A dokad beda u-
ciekali z Formozy?

RADZIECKIE KOBIETY
BIJA REKORDY

Rekordzistki Zwigzku
Radzieckiego Ludmita I-
wanowa i Zoja Tonkowa,
oraz pilot Klaudia Fadie-
jewa 1 naukowiec Anna
Rezcezykowa przelecialy na
substratosferycznym balo-
nie ,,ZSRR-WR-62“ o objeg-
tosei 2200 m3 odleglosé
przeszio 1600 km (1100
km w linii prostej), utrzy-
mujgc sie w powietrzu 46
godz. 40 m. Pilotki radziec-
kie pobily tym samym dwa
miedzynarodowe  rekordy
dla balonow kategorii siod-
mej i 6smej — lotu na od-
legtos¢ i na dlugotrwaloseé.

Start balonu odbyl sie
w dniu 29 wrzesnia br. o
godz. 17, w ramach lotu
grupowego 3 balonow na
czeS¢ 30-lecia ,,Komsomo-
hu. W czasie lotu dokona-
no badan naukowych.

ZMP-owey OFICERSKIEJ
Szkoly Lotniczej na zebra-
niu w dniu 21 listopada
br. uchwalili rezolucje, po-
tepiajaca represje stosowa-
ne przez ksiezy w stosunku
do 9 wychowankéw gim-
nazjum im. §w. St. Kostki
w Kielcach za przynalez-
nos¢ do Zwiazku Mlodzie-
zy Polskiej.

sNasze szkoly musza byé
kuzniami postepu i walki z
wstecznictwem!* — oto
stuszne zadanie postepowej
mlodziezy, wyrazone w re-
zolucji. Oto  fragment =z
trzech stron podpiséw pod
rezelucja:

S ig. WL
%:r'@-‘aé. —
e

mieniaja na znak przyjazni
czerwone  krawaty,  symbol
mlodziezy komsomolskiej.
Film jest ciekawy i poucza-
jacy. Obiega on w tej chwili
ekrany kin w Polsce. Jako
kandydat na pilota powinienes
go zobaczyé, aby uczyé si¢
przyjazni, ktéra w drodze do
lotnictwa jest dla Ciebie nie-

zbedna. (kon)

o



»Wykonamy zobowigzania

Sa rézne rodzaje wyjaz-
dow stluzbowych w na-
szej redakeji po tzw. mate-
rialy prasowe. Z grubsza
mozna je podzieli¢ na dwie
Brupy: wyjazdy przyvjemne
i wyjazdy nieprzyjemne.
Do grupy pierwszej zali-
czam te wszystkie, po po-
wrocie z ktorych mozna
napisa¢ - z radoscia o no-
wych. osiagnieciach, o po-
stepach prac, o nowym sa-
molocie czy szybowcu itp,
Druga grupa — wiadomo:
brak wynikéw pracy, wy-
tykanie bleddéw, dysonanse,
klotnie, brak wspoélpracy
lub, co gorsze, czasami na-
wet szkodliwa robota,
Ostatnio wypadlo mi po-
jecha¢ do Instytutu Szy-
bownictwa. To oczywiscie
ta pierwsza grupa wyjaz-
dow. Od 1945 roku bywam
tam i obserwuje stale po-
stepy prac, rozwoéj i doj-
rzewanie ludzi. Nieustan-
ny awans jednostek war-
tosciowych oraz eliminacje

w terminie” — stwierdza ob. Franciszek Wieczorek, brygadzista stolarni Warsztatow
Szybowcowych w Bielsku

25 x, ABC”

tyeh, ktérzy nie zrozumieli
lub tez nie cheieli zrozu-
mie¢ swej roli w odbudo-
wie naszego Odrodzonego
Lotnictwa.

Po oSmiu godzinach jaz-
ny noca, pociag zatrzymat
sie u celu podrézy. Przy-
wital mnie chmurny, mgh-
sty ranek listopadowy. 2Z
dworca udaje sie wprost do
Warsztatow. Przede wszyst-
kim trzeba dowiedzie¢ sie
czy juz sa gotowe, czy
przypadkiem nie ,nawa-
1ili%,

Przejmujaca do szpiku
kosei zimna mzawka lexy
na wszystkim, wszystko
przytlacza do ziemi. Musze
sie przyznac, ze pogoda nie
nastrajala mnie optymi-
styeznie. Poczely sie budzié
we mhnie watpliwosci. Mo«
#ze zobowigzali sie zbyt po=

chopnie? Przeciez pierwszy
raz, gdy ustanawiali ter-
min wykonania planu,
rozwazali chtodno i obli-
czali swe mozliwosei. Po-
stanowili wowezas zrobic
to do 20 grudnia, a wiec na
10 dni przed konhcem roku
kalendarzowego.

Potem, gdy ,Zabrze-
Wschod” wezwalo do pow-
szechnego czynu, o dwa-
dziescia dni skroécili ter-
min. Licho wie, moze im
to nie wyszio?

Z niepewnoscig w sercu
zblizalem sie do warszta-
tow. Wilasnie pociemnialo
bardziej, bo nadciggnagt ja-
ki§ ciemniejszy tuman ni-
sko wlokacego sig oparu
pomieszanego z dymem.
Okna warsztatow jarzyly
sie elektrycznym $wiatlem.

Wchodze przez dyzurke
przy bramie. Znajomy woz-
ny wita mnie zwycieskim
usmiechem. Od tego usmie-
chu robi sie lzej. Byla to
pierwsza usmiechnieta
twarz, spotkana fego dnia.

~— Co stychaé? — rzucam
niecierpliwie,

— A no wszystko do-
brze. Abece gotowe! — od-
powiada mi z triumfujgcg
ming — a Komary sie kon-
czg.

Gdyby w tej chwili mgtly
sie rozstgpily i zaswiecilo
wspaniale slonice — nie
czulbym sie lepiej, jak po
tej krotkiej odpowiedzi.
Szybko przebieglem po-
dwoérze fabryczne i wpa-
dlem do gabinetu Kierow-
nika Warsztatow. Nie bylo
go ani w gabinecie, ani
na ferenie warsztatow. Po-
jechal rano wraz z calg
grupg montazowg na lotni-~
sko montowa¢ i stabilizo-

waé szybowce,
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fem juz najmniej-

HUn-heczenia ani glodu,
wieks Ze mialem za sobg
ta w tedzong 'w pociagu i
5 dni| pez 4niadania. Ea-
f.lx‘fjt: sie w samochod. Woz-
ny w bramie ruchami rak
regulujacego ruch uliczny
milicjanta wypuszcza nasz
wehikul na ulice.

Szybko mingwszy plata-
nineg uliczek, wypelnionych
po brzegi lepkg mglg, wy-
rwaliSmy sie na wspanialyg
szose. Samochod bardzo
sie spieszyl. W niespelna
pietnascie minut od chwili
wyjazdu z  warsztatow
zgrzytnely hamulce przed
szZczelnie zamknigtymi wro-
tami hangaru. Po chwili
na sygnai samochodowy u-
caylajg sie nieco wrota
loiniczego sewzawmnu, abym,
jak Ali Baba, mogt podzi-
wiac¢ skarby, siworzone re-
ka polskiego robotnika.

Gdy przekroczylem prog
hangaru i robaczylem jege
wnetrze wypeinione  po
briegi nowiu'kimi abecow-
kami, jakies rozrzewnienie
mnie opanowalo. Ani jed-
nej antypatycznej, klapou-
chej sylwetki dolychezas
tak popularnego esgiega,
czyli patyka, obrzydliwej
druciarni. Stojgce dokota
sZybowee z podniesionymi
skrzydiami — lekkie, zgrab-
ne, smukte — wydaty mi
sie takie, jakby troche za-
wadiackie, junackie. Junac-
kie, bo przygotowane dla
junakow ,,SP*.

Podszedt do mnie Kie-
rownik Warsztatow, Sawie-
ki, witajac z+ triumfujaca
ming (a twarz mu sie Smia-
ta, az jasno sie robilo do-
kota).

— Gotowe abecaki wita-
ja SiM! — zawolal na po-
witanie.

Statem troche zaklopota-
ny. Zapomnialem jezyka w
gebie, Czulem, Zze niestusz-
nie watpilem w ich — ro-
botnikow — obietnice.

No, ale potem rozgadali-
$my sie. Rozpytywalem sie
jak to bylo, ze zdazyli na
czas. Czy moZze pierwszy
rachunek byl z zapasem
bezpieczenstwa, ze mozna
bylo skroci¢ czas potrzebny
na wykonanie?
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Ze stéw rzuconych przez
ramig, ze zwycieskich u-
Smiechéw  wywnioskowa-
tem, ze ci ludzie zdgzyli na
termin ze swoja robotg, bo
rozumieli po co i dla kogo
pracuja, po co i dla kogo
potrzebne sa szybowce.

Mito mi bylo wéréd nich
przebywac¢, lecz gdy zo-
rientowalem sie, 2ze absor-
buje jednak ich uwage, ze
po prostu im przeszka-
dzam, skorzystatem z
pierwszej okazji i wynio-
slem sie dyskretnie z han-
garu, aby w towarzystwie
kierownika Sawickiego jo-
szcze raz wpasé do warsz-
tatow popatrzeé¢ na % oma-
ry.

A  Komary priywitaly
mnie sykiem pistoletow la-
kierniczych i1 odurzajacg
wonig acetonu cellonowa-
nych skrzydel. I one lada
chwila udadzg sie na loini-
sko, aby cierpliwie po abe-

cakach oczekiwaé dnia, w

ktorym pilot - oblatywacz
pozwoll im wzbi¢ sig w po-
wietrze.

Tak oto konczy sie pro-
dukcja serii 256 abecakow
i trzech Komardéw. Do kon-
ca roku wykonane zostang
pozostale dwa Komary i..
rozpocznie sie KACZKA.

Checac by¢ dowcipnym,
a styszac o kaczce, spyiaiem
czy maja jablka, bo kacz-
ka najlepsza jest 'z jablka-
mi. Dowiedzialem sie, zeé
znajdg sie i kaeczki z jabl-
kami, i jablka do kaczki.

Kaczki z jablkami byty na
uroczystym zamkniegciu o-
kresu produkcyjnego w re-
prezentacyjnych halach
Warsztatow Naprawczo -
Doswiadczalnych Instytutu
Szybownictwa, ufundowa-
nym przez pracownikow
warsztatéw. Natomiast, co
do jablek do KACZKI, to
znaczy jesli chodzi o przy-
rzady do budowania proto-
typu szybowca latajacego
ogonem naprzod, beda row-
niez na czas, bo wedlug
grafiku skonstrukeyiny*
(wydzial) ma Kaczke goto-
wa i w polowie grudnia
zacznie sie robi¢ szablony.

Ale o KACZCE nastep-
nym razem.

A. M.

ANDRZEJ SAMEK
22) TU-2

Sredni samolot bombardujacy i niszezycielski
konstrukeji A. N. Tupolewa. Wprowadzony w cza-
sie wojny. Dzis zastapil on samolot Pe-2 i jest obec-
nie standartowym lekkim bombowcem ZSRR.

Konstrukeja: goérnoplat wolnonoény, calkowi-
cie metalowy.

Silniki: M-82 mocy 1 850 KM, o ukladzie 14-cy-
lindrowej gwiazdy podwd6jnej, chlodzone powie-
trzem. Uzbrojenie — 4 ruchowe karabiny maszyno-
we. Zaloga 4—5 ludzi.
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KORKOCIAG
PLECOWY

Zjawisko autorotacji pla-
foweca na skutek utraty
szybkoSel powstalej przy
tzw. ,przecigganiu®, a wiec
przez ustawienie platow
nognych na duze katy na-
tarcia, nazywamy korko-
ciggiem. Aby wprowadzi¢
samolot w korkocigg nor-
malny, zmniejszamy obroty
i Sciggamy drazek na sie-
bie ruchem stosunkowo la-
godnym, lecz zdecydowa-
nym. Wdowezas samolot po-
zbawiony sily ciggu S&mi-
gla i ,postawiony” na du-
zych katach natarcia (a tym
samym na duzych C,), wy-
traca gwaltownie szybkosé,
co w konsekwencji prowa-
dzi do oderwania strug.
~Kopniety* noga, czyli wy-
tracony z lotu prostego, roz-
poczyna autorotacje w stro-
ne wdepnietej nogi. Dla
kontynuéwania korkociggu
nalezy trzymac drazek Scig-
gniety i noge wdepnieta.

Wyprowadzenie platow-
ca z autorotacji jest z nie-
wielkimi réznicami dla ré-
znych typéw prawie jedna-
kowe, a sama zasada jest
zawsze t1a 'sama. Chodzi
mianowicie o zmniejszenie
katow natarcia skrzydel, co
powoduje normalny oplyw,
a przy wyrdownanych ste-
rach prowadzi do pilotazo-
wego opanowania samo-
lotu.

Podezas korkociagu nor-
malnego pilot jest weiskany
w siodelko wskutek dziata-
nia sity odérodkowej.

Zasada wprowadzania
samolotu w korkocigg ple-
cowy jest ta sama, co w
wypadku wyzej obpisanym,
z ta roznicg, ze odbywa sie
ono w pozveii plecowej (z
lotu .na plecach™).

Mozna wiec spowodowac
autorotacje podczas lo-
tu plecowego normalnego,
nrzy czvim nalezy pamietaé,
ze ruchy drazka sg wtedy
odwrotne. Dla zwiekszenia
predkogei drazek $cigea-
my, przez oddanie drazka
smniejszamy szybkos¢ po-
wiekszajac kat natarcia
skrzvdel.

Tak wiec w celu wprowa-
dzenia samolotu w korko-
ciag plecowy, nalezy, czy to
z lotu plecowego, czy tez z
pétoetli (w nozycii na ple-
cach), drazek oddaé redu-
kujac gaz, po czym .kop-
nawszv® noga spowodowact
autorotacje. Wyprowadzenie
odbywa sie przez Sciagnie-
cie drazka i sprowadzenie
steréow do pozycji nor-
malnej.

Przy korkociagu pleco-
wym pilot wisi na pasach,
gdyz sita odérodkowa stara
sie wyrzuci¢ go z kabiny.

OBLATANIE JUNAK £ |

Znany wszystkim czy-
telnikom SiM-u polski sa-
molot Junak proba korko-
ciggu plecowego zakonczyl
homologacje w Gléwnym
Instytucie Lotnictwa.

Co to znaczy? Stowo ho-
mologacja w pojeciu ogol-
nym oznacza porownywa-
nie, okreélanie czy ustala-
nie pewnych wartosci. Ho-
mologacja samolotow na-
zywamy proby urzedowe,
majace na celu nie tylko
ustalenie szeregu wlasciwo-
sci danego typu samolotu,
w odniesieniu do pewnych
stalych wartosci. Homolo-
gacja samolotu ma rowniez
na celu ustalenie przydat-
nosci danego typu do po-
wszechne] eksploatacji. A

| zatem Junak ma za soba

egzamin nie tylko stwier-
dzajacy jego osiagi czy wy-
czyny. Sprawdzono roOw-
niez jego przydatnosc do

powszechnego uzytku w
kategorii samolotow szkol-
no-akrobacyjnych.

Przechodzit wszystkie
przewidziane dla niego
proby: prawidlowy i nie-
prawidlowy pilotaz, pelna
akrobacie, probe nurkowa-
nia do szybkoSci dopusz-
czalnej itd., itd.

A wszystko to w tym
celu, zeby sprawdzié, czy
po zbudowaniu serii Juna-
kéw mlodzi piloci, ktorzy
beda latali na nim, beda
mogli lata¢ bezpiecznie. Ze-
by Junak, jak sie to mowi,
nie nawalil.

Poniewaz moze sie zda-
rzyé, ze jaki§ pilot ze-
chce w locie na ple-
cach lub przy wykonywa-
niu petli w jej najwyzszym
punkcie odda¢ drazek, co
pociagnie za soba ,przecig-
gniecie®, czyli utrate szyb-
koéci — trzeba bylo row-

niez sprawdzi¢ czy K Junak
wychodzi latwo z korkocia-
gu plecowego.

Junak i te probe prze-
szedl bez trudu. Probe wy-
konano, wprowadzajge Ju-
naka w korkociag z petli.
Wykonal sze§¢ zwitek, a
po lekkim Sciagnigciu
drazka natychmiast wysko-
czyl z ,korka plecowego®.

Oto maszyna — wspol-
czesny polski samolot
szkolny. Prawidlowy, szyb-
ki, w miare trudny i zupel-
nie bezpieczny, Maszyna,
ktora jest pochwala kon-
struktora i robotnika.

Serie Junakéw, zbudowa-
nych wedlug pierwszego
prototypu, zapewnig pol-
skim lotnikom pelne bez-
pieczenstwo szkolenia sie i
doskonalenia pilotazowego.

4 A, M.

Markiel Franciszek 2z

Szybownictwa w Bielsku

Warsztatéw
Doéwiadezalno - Naprawczych Instytutu
jest jednym
z wielu, ktérzy porwani entuzjazmem
wspolzawodnictwa biora udzial w wy-
$eigu pracy. Pracujac na serii wyspe-
cjalizowatl sie w montazu ABC. Wszyst-

kie kratownice (kadluby) szybowcow

Montaz ABC

typu ABC przeszly przez
W rozmowie 2z przedstawicielem Re-
dakeji, ob. Markiel o§wiadczyl, ze wiel-
ka rado$é sprawia mu Swiadomosé do-
brze wykonanej pracy. Tym bardzie]
gdy pomyéli, ze juz w najblizszym se-
zonie czed¢ milodziezy bedzie mogla la-
taé na najnowszym polskim szyboweu.

jego rece.

CZY PAMIETASZ, ze je§!i chcesz lata¢ w lecie, to DO DNIA 18 GRUDNIA

BR. musisz zlozyé swe dckumenty W

»SLUZBA POLSCE"

POWIATOWEJ KOMENDZIE P. O.

¥

609



| zawodach — jutro na odrzu-
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| botniczej o naszej mtodej lot-~

QEDNOCTONA

Dzi§ modele — jutro samo-
F;ty
Dzig start w " modelarskich

toweu po rekord!

Trudno’ majac lat ftrzyna-
gcie czy czternascie wydobyé
getki ton wegla, wydobyct
dmcs1qlki ton stali, wybudo-
waé parowoz czy obrabwrkq,
ale kazdy z nas pofrafi zrobi¢

d ;wdcl szybowecea.

Niech te modele zawisng pod
strbpami $wietlic, fabryk, hut,
kopaln i powjedzg klasie ro-

niczej pracy.

‘Niech startuja w Z:mn-
wych Zawodach Modelarskich
ZMP, osiagna . dobre wyni-

| ki na cze§é . Zjednoczonej

Pa_rti i.

‘To bedzie nasz mtody, .

Yskrzydlaty czyn przedkongre-

sowy!
Materialy potrzebne do
budowy
6 m listeweks— 3 % 3 mm,
10 m listewek — ‘3 X8 mm,
2 m listewek '— 33 12 mm,
sklajka 3+ mm — 130 X 260

. mm, sklejkad 0,8 lub 1 mm —

zm} ® 600 mm, 4 arkusze pa-
piéru na pokrycie, 10 dkg kle-

ju kazeinowego ,,Certus®, 250¢g |

cellonu.

Wszystkie wymienione mate-
rialy mozna nabywaé¢ w Cen-
tralnej Skladnicy Materialow
Modelarskich — -Warszawa,
ul. Nowogrodzka 49. Ze wzgle-
déw technicznych ° najlepie]j
zamawiaé¢ wieksze partie ma-
teriatu (np. na 5 modeli). -

Kadtub modelu wykonany
jest systemem rozporkowym.
W widoku z gory przod ka-
dluba jest ostro zakonhczony
dla latwiejszego uformowania
komory balastowej ze sklejki
3 mm. Tylna cze$é kadtuba
jest odpowiednio szeroka, dla
utrzymania statecznika wyso-
kosci. W partii przyskrzydlo-
wej kadlub pokryty jest cien-
ka sklejkag lub ba’sa (05 mm)
dla unikniecia rozdzierania sie
papieru w tym miejscu. Za-
rowno skrzydla jak i statecz-
nik wysokogei zamocowany
jest pumkami do kadluba.
Dwa stateczniki kierunkowe
mozna wykonaé ze sklejki,
tektury lub balsy. Pozadane
jest, aby stateczniki wypadly
w budowie jak najlzejsze, co
pozwoli na mniejsza ilos¢ olo-
wiu w komorze balastowej.

Model ,Zjednoczona* posia-
da skrzydla niedzielone. Kto
cheialby je wykonaé sktada-
ne, moze przekonstruowat
Srodkowa cze§é, stosujac skla-
danie szufladkowe, opisywa-
ne juz w SiM-ie.

Uwzgledniajae, ze model
bedzie startowals w okresie
wilgotnym i ladowal na &nie-
gu, nalezy zwrécié szczegdlna
uwage na odpowiednie zaim-
pregnowanie  ecellonem (dwu
lub nawet trzykrotne lakiero-
wanie). P. E
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DANE MODELU : Rozpietost — 1500 mm, Dlugobs-
Ciezar - 4809, Obciozenie - 12 g/dcm
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GADO-3

FELICJAN GADOMSKI

Wielu modelarzy pragnie
zbudowaé silniczek do mo-
deli latajacych lodzi ply-
wajacych czy tez modeli
samochodow.

Tym mlodym konstruk-
torom przychodzimy z po-
moca, przedstawiajac plan
nowoczesnego silnika sa-
mozaplonowego typu ,Ga- 5
do IIT*.

Do budowy tego silnika |
wystarczy tokarka, kilka
pilnikow, wiertel, gwintow-
nikéw 1 para zrecznych
rak, ktore potrafia wyko-
naé¢ silnik wedlug rysunku
7z nastepujgcych materia-
tow:

Jako material na kar-
ter (1) nadaje sie najlepie]
duraluminium. Karter po-

3 =

-

siada lozysko z tuleja bra-
zowa (2), w ktérym obraca
sie lekko wal korbowy (3),
wytoczony ze stali stopo-
wej (najlepiej z zaworu sa-
mochodowego).

Na stozkowym zakon-
czeniu walu korbowego o-
sadzona jest piasta (4) na-
moletowana (nakarbowana
od strony tarcia) od strony
dmigla i hartowana. Piasta
jest wykonana ze stali we-
glistej. Smiglo przytrzy-
muie duraluminiowa na-
kretka &miglowa (5) gtadko
odpolerowana. Wytoczony
ze stali korbowdd (6), kto-
ry zamienia ruch posuwi-
sty sworznia tlokowego
(7) na obrotowy watu kor-
bowego. do ktérego przv-
mocowany jest w lozysku
§lizeowym (6a), wyvkonany
jest réwniez ze stali,

Zeliwny tlok pracuja-
cy (M jest wewnatrz na-
gwintowany i wkreconv na
aluminiowa wkretke ttoko-

Poszezegolne czesei na
rysunku oznaczaja; 1. Kar-
ter — dural, 2. Lozysko
§lizgowe — braz, 3. Watl
korbowy — stal stopowa,
4. Piasta — stal, 5. Nakret-
ka smiglowa — dural, 6.
Korbowdéd — stal, 6a. L.o-
zysko korbowodu — braz,

wa. (8), rowniez nagwinto-
wana na calej diugoSci.

Szezegolna uwage przy
pracy nalezy zwrocic na
precyzyjne dopasowanie cy-
lindra (10) do karteru oraz
na dokladnie cylindrycz-
ne przeszlifowanie cylindra
wewnatrz. Cylinder ten po-
winien byé¢ wykonany ze
stali eutektycznej. Tiok
pracujacy (9) musi byé tak
dopasowany, aby poruszal
sie w cylindrze swobodnie
(bez tarcia) i bardzo szczel-
nie na calej swej dlugoéci.

Cylinder zamyka alumi-
niowy tloczek kompresyjny

GADO-3
7. Sworzen tlokowy — stal,
8. Wkretka tlokowa — du-
ral, 9. Tlok pracujacy —
zeliwo, 10, Cylinder — stal
weglista eutektyczna, 11
Tlok kompresyiny — dural,
12. Glowica—elektron wzgl.

dural, 13. Sruba kompre-
syjna — stal, 13a. Drazek
éruby kompresyjnej — stal,
14. Rurka gaznikowa—mo-
siadz, 15. Rurka paliwo-
wa — mosigdz, 16. Srubka
gaznikowa — stal podeu-
tektyczna, 17. Wieczko —
dural.

(11) dopasowany szezelnie
do otworu cylindra. Cylin-
der przytrzymuje glowica
elektronowa wzglednie du-
raluminiowa  (12) wkreg-
cona na karter. W glowice
wkrecana jest stalowa &ru-
ba kompresyjna (13) umo-
zliwiajaca regulacje zaplo-
nu. Gaznik, zlutowany sre-
brem z rurek mosieznych
(14) i (15), tworzy jedng ca-
tos¢. Gaznik ten jest za-
mocowany w karterze przy
pomocy podobnego uchwy-
tu jak siodetko w ramie ro-
werowej.

Do regulacji doplywu pa-
liwa stluzy érubka gazniko-

wa (16) wytoczona 2z ka-
walka stali podeutektycz-
nej. Calo&é zamyka wieczko
karteru (17) wytoczone z
duraluminium.

Silniczki ,,Gado III* zda-
ly w zupelnofei egzamin ze
swej sprawnpéci.

Ze swej strony przesy-
lam wszystkim budowni-
czym tego silniczka zycze-
nia owocnej pracy przy bu-
dowie oraz jak najlepszych
osiagniet silnikami ,,Gado*.

Sklad paliwa: 40% eteru
siarkowego, 409  nafty,
209, oliwy samochodowej.

8 — 10 cm3, 2) benzynowy o pojemnosci

otrzymalo cztery silniki,

Dwie drugie na-

KONKURSOWE
SILNICZKI

Zarzad  Gléwny Osoawiachimu (ZSRR)
rozpisal konkurs na nowoczesny typ
silniczka do modeli latajacych. W regu-
laminie konkursu wyznaczono trzy rodza-
je silnikéw: 1) benzynowy o pojemnosci

4 — 5 cm3 i 3) samozaplonowy.

W grupie pierwszej wyzej wymienio-
nych silnikéw nadeslano siedem prac, z kté-
rych nagrodzono druga nagroda silnik W. J.
Pietuchowa, odpowiadajacy wymaganiom sta-
wianym przy masowej, seryinej produkeji.
Trzecia nagrode zdobyl silnik benzynowy
konstrukeji A. W. Filippyczewa ,Trzmiel®
(rys. 1). W grupie drugiej jury konkursu

grody zdobyli: A. W. Filippyczew za silnik
. Komar® i B. N. Czeszminczew za silnik
Najwazniejsza rzecz — silnik®,

Spoéréd duzej ilosci  nadeslanych samo-
zaprom'lw nagrodzono dwa silniki: Filippy-
czewa (rys. 2) i Pietuchowa ,WIP 11-DZ®
(rys. 3).

Silnik Pietuchowa posiada bardzo intere-
sujace ulepszenie: ma mianowic'e zamonto-
wane dwa zbiorniki. Jeden z normalna mie-
szanka — na eter, sluzy do zapuszczania na
ziemi, drugi wypelniony tylko nafta i olejem
przekazuje mieszanke do cylindra po jego
dostatecznym nagrzaniu, Sposéb ten oszcze-
dza w wielkim stopniu kosztowny eter.

Pierwszy silniczek samozaplonowy prze-
znaczony do seryinej produkeii skonstruo-
wal A. Filippyczew. Jego silnik nosi ozna-
czenie ,F-10°. Prototyp zbudowano w cen-
tfalnym laboratorium ~modelarskim. Specjal-
nie przystosowana mieszanka sklada sie
z 50 czeéci nafty, 36 czeéci eteru, 13 czedei
rycyny lub oleju silnikowego i 1 czg¢Sei gu-
my arabskiej. P. E
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CZECHOSLOWACKIE

SILNIRT LOTNICZE

MALEJ MOCY

FELIKS PAWLOWICZ

Walter A

Walter Mikron III

NARESZCIEN! ‘|

' Jui w nostepnym |
| numerze

Rozpoczynamy druk

planéw 1 opisu budowy
silniczka spalinowego
d o o oo ie ket

Najblitsxzy, 24.stronicowy 51—52
numer 'ygodnika ,,Skrzydla | Mator''
i wyjdzie z druku dnia 20 grudnia b. r.

Walter Minor 4 III

Czeski przemyst silnikowy, calkowicie
obecnie juz upanstwowiony, koncentru-
je sie przede wszystkim w dwoch wy-
vworniach: wytwornia Karlin- w Pra-
aze (dawniej CKup) oraz Sinonice
(dawniej Walier).

Poza silnikami wilasnej
zakla.y te budujg roéwniez silni-
ki argus As-410, A-1, A-2, mocy
465 KM, w ktore sq wyposazone samo-
loly — Letow 101, lekki samolot dwu-
silnikowy komunikacy ny, oraz C-103.
W zakladach Karlin budowane sa silni-
ki Praga, =za§ w Sinonicach Walter i
Argus.

Czechoslowacja jest jednym z nie-
licznych panstw europejskich calkowi-
cie samowystarczalnych, rozporzadza-
jacych szeregiem silnikéw malej i §red-
niej mocy, wiasnej konstrukeji. Dzigki
temu moze wyposaza¢ w nie liczne ty-
py samolotéw turystycznych, Wymie-
nione wyzej zaklady, bogate w doswiad-
czenia jeszeze z okresu przedwojennego,
wypuscily w ubieglych latach kilka
nowych silnikéw o moey od 22 do 160
KM. Silniki te odbyly wszystkie wyma-
gane proby i znajduja sig juz w eks-
ploatacji.

Jedng z najciekawszych konstrukeji
przedstawia soba silnik Walter A, kto-
rego waga wilasna wynoszaca 23,6 kg
przy 22 KM mocy jest juz rewelacja.
Silnik ten przeznaczony jest w pierw-
szym rzedzie dla motoszybowcow. Wy-
miary jego oraz ciezar ulatwi¢ moga w
wielkim stopniu chowanie go W szy-
boweu w locie zaglowym, nie wplywa-
jac ujemnie na wlasnodci aerodyna-
miczne szybowca. !

Zalaczona tabela ilustruje dane tych
silnikéw, uzywanych obecnie w lotnic-
{wie turystyeznym i malym lotnictwie

konstrukeji,

komunikacyjnym naszego sgsiada. Praga E
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METAL

HUTA ,POKOJ“ (naj-
wigksza w Polsce) wykona-
ta w dniu 17 listopada (na
5 dni przed zapowiedzia-
nym terminem) roczny plan
produkeji wartosci zlotych
340 429 000 przedwojennych.

HUTA ,STALOWA WO-
LA" wykonala na dzien 12
listopada roczny plan pro-
dukeji.

DRZEWO

JUZ W DNIU 15 LISTO-
PADA br. Zaklady Prze-
mystu Drzewnego, podlegle
Centralnemu Zarzadowi
Przemystu Drzewnego, wy-=
konaly roczny plan pro-
dukeji o globalnej warto-
fci wytworzonych asorty-
mentow 88 686 300 zt we-
dlug cen absolutnych (z r.
1837), to jest 5,0 miliarda
zl obiegowych. W poréwna-
niu z r. 1946 stanowi to
1009 wzrostu wartosci pro-
dukceji.

SZKLO

ZALOGA HUTY SZKLA
w Inowroctawiu ,JIrena®
wyprodukowala do dnia 25
listopada br. 100 ton wy-
robow ponad plan, realizu-
jac w pelni przyjete zobo-
wigzania,

GUMA

W DNIU 31 PAZDZIER-
NIKA br. wykonaly w ca-
losci panstwowy plan pro-
dukcyjny na rok 1948 wy-
twornie podlegle Zjedno-
czonym Zakladom Prze-
mystu Gumowego. Od 31
pazdziernika wytwornie
pracujg ponad plan,

DRUTY, LINKI

15 LISTOPADA  BR.
PRZEKROCZYLA PLAN
produkeji Sosnowiecka Fa-
bryka Lin i Drutu, tak
wartoSciowo jak i wagown.
Ponad plan favryka wjko-
na jeszcze w tymn roku 600
tfon rozmaitych gatunkow
drutu, lin stalowych i ze-
laznych oraz siatek drucia-
nych.

NITY, SRUBY

JUZ W SIERPNIU roczny
plan produkeji wykonaly:
Fabryka Srub i Nitow w
Siemianowicach i Rybnicka
Fabryka Wyrobéw Blasza-
nych ,Silesia®. We wrze§-
niu dolgczyly sie do tych
zakladéw: Lagiewnicka Fa-
bryka Armatur, Fabryka
Maszyn ,Stasic* i Lodzka
Fabryka Srub. W pazdzier-
niku: Panstwowe Zaklady
Lotnicze i Jeleniogdrskie
Zaklady Budowy Maszyn.

614

"~ ABY ZBUDOWAC

SAMOLOT,

trzeba mieé...

PRZYRZADY OPTYCZNE

ZJEDNOCZENIE precy-
zyjno - optyczne Przemy-
stu Metalowego melduje o
przedierminowym wyko-
naniu planu rocznego: ,,Ro-
czny plan wartosci ztotych
17863 000 (z r. 1937) wyko-
naliSmy w dniu 20 listopa-
da br.“. W tych kilku sto-
wach miesci sie praca 18
labryk produkujacych oko-
lo 3 tysigece artykuldw =z
dziedziny optyki precyzyij-
nej — mechanizmy zegaro-
we, manometry, termome-
iry itp. :

ODLEWY

30 PAZDZIERNIKA br.
wykonaly tegoroczany plan
produkeji Myszkowsicie Za-
ktady Metalurgiczne. Do
konca br. =zaoga wy-
kona ponad plan odlewy
surowe i obrobione, odle-
Wy obrobione maszynowo
oraz inne odlewy wartosci
764 tysigee zl (z r. 1937).
Do przedferminowego wy-
konania planu przyczynito
sie wspoélzawodnictwo pra-
cy we wszystkich odein-
kach produkcyjnych.

SILNIK
W DNIU 17 LISTOPADA
br. Zaklad Silnikow Spali-
nowych Nr 3 wykonal plan
iegoroczny.
INSTALACJA
ELEKTRYCZNA
ZALOGA WARSZTA-
TOW Zaktadow Elektro-
technicznych ,,Marciniak®
zobowigzala sie plan mie-
sieczny do otwarcia Kon-
gresu Zjednoczeniowego
partii robotniczych wyko-
na¢ w 150%. Juz w dniu 24
listopada br. plan ten wy-
konano w 140%,

KABLE

ZJEDNOCZENIE PRZE-
MYSEU Kablowego wyko-
nato w dniu 10 listopada
pelny plan rocznej produk-
cji, ktorej wartosé¢ osiagne-
fa sume 84 389 000 zt przed-
wojennych.

OBRABIARKI

DNIA 11 LISTOPADA br.
Zjednoczenie Przemysiu
Budowy Maszyn, obejmu-
jace 17 zakladéw pracy
wraz z Centralnym Biurem
Konstrukeyjnym Przemy-
stu Maszynowego, wykona-
to roczny plan.

Spa vanie ramy samolotu wymaga duzej zrecznosci i skon-

cen rowania uwagi. Na zdjeciu: ob. Dyrko, spawacz kadlubow -

ni Lotniczyech Warsztatow Doswiadezalnyeh spawa drobny

fragment kadluba przy pomocy palnika tlenowo - acetyle-
nowego

JEDWAR
4 LISTOPADA br. Zaloga

Panstwowych Zakladow
Przemystu Jedwabniczo -

. Galanteryjnego Nr 3 wyko-

nala roczny plan produkeji,
W zwigzku z tym produk-

cja roczna zostanie przekro-
czona o 239.. O przedtermi-

nowym wykonaniu planu
zameldowaly rowniez Za-
kiady Nr 8, jedne z naj-
wiekszych przedsiebiorstw
tego rodzaju w Polsce.

ZALOGA KOMBINATU
jedwabniczego PZPJG —
E6dz - Polnoe wykonala ro-
czny plan produkeji w dn.
11 listopada br.

PLOTNO

JUZ 18 LISTOPADA o
godz. 10 wszystkie fabryki
podlegle Centralnemu Za-
rzadowi Przemystu Wi6-
kienniczego wykonaly pan-
stwowy plan produkeyjny
na r. 1948, Fabryki wy-
twarzajgce wyroby welnia-
ne, Iniane i konopne, sztu-
czne wiokno oraz artykuly
techniczne wykonaly rocz-
ny plan z nadwyzka. Od
18 listopada wildkniarze
pracujgq juz ponad plan,

ZALOGA PANSTWO-
WYCH ZAKEADOW Prze-
mystu Lniarskiego Nr 13 na
Ziemiach Zachodnich wy-
konala roczny plan. Robot-
nicy przedzalni tych zakla-
dow w Zaganiu 1 Skarbko-
wie wykonali plan roczny
na dzieni 20 listopada, tj. na
9 dni przed uplywem przy-
jetego zobowigzania przed-
kongresowego.

SILN:KI ELEKTRYCZNE

PRZEMYSE ELEKTRO-
TECHNICZNY obejmujgcy
okolo 70 fabryk wyko-
nat przedterminowo rocz-
ny plan produkeji w dniu
24 listopada. Podjeta sa-
morzutnie akeja ku uczeze-
niu  historycznego faktu
Zjednoczenia obu Partii
klasy robotniczej umozliwi
osiagniecie 1159 planu ro-
cznego, co oznaczal bedzie
przekroczenie przedwojen-
nej produkecji o 109%.

ZAROWKI

ROBOTNICY ZJEDNO-
CZENIA Przemystu Lamp
Elektrycznych wykonali
pelny roczny plan produk-
cji w dniu 22 listopada za-
miast, jak uchwalono, 5
grudnia. W ostatniej chwi-
li postanowiono wykonaé
jeszcze  polora  miliona
sztuk zarowek wysokowa-
towych.
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Jak to? Czy chiopcy mo-
g8 budowaé¢ prawdziwe
samoloty? — zapytal mnie
jeden z moich najmtod-
szych kolegow.  SzliSmy
ulicg Kopcinskiego w FEo-
dzi, by zobaczy¢ jak pra-
cuja milodzi robotnicy,
chtopcy w Waszym wieku,
w Lotniczych Warsztatach
Doswiadczalnych, ktérzy o-
précz nauki w szkole zawo-
dowej osiagaja piekne wy-
niki w pracy.

®
% *

LWD — to kilka czer-
wonych, starych budyn-
kéw, to niskie i niewygo-
dne hale fabryczne — ta-
kie odniéslbyS pierwsze
wrazenie, Lecz w rzeczy-
wistosci LWD — to ludzie,
ktorzy szczerze i ofiarnie
buduja polskie samoloty.

Dzis LWD wyglada ja-
kos inaczej. Warsztaty zy-
ja tym, czym Zyje klasa
robotnieza, czym zZyje cala
Polska — dniem Zjedno-
czenia, Wszyscy pracowni-

¢y postanowili uczeié dzien -

ten wzmozonym wysitkiem
i przedterminowym wyko-
naniem planu. Plan ten —
to pierwsza seria 10 no-
wiutkich ,,Zak6éw-3%. Wszy-
sey). — zaréwno starsi, jak
1 ¢i najmlodsi — rozumiejg
doniostoéé chwili.

’Wchndzimy do warszta-
téw  mechanicznych, gdzie
wykonuje sie metalowe
czeSci  samolotéw. Mloda
glowa pochyla sie nad
szlifierks. Szlifierka par-
ska iskrami, Jurek Pawli-
ciak podnosi glowe. Jasne
kosmyki wloséw wysuwa-
ja sie spod czapki—uémie-
cha sie, Rozmawiamy krét-

ko — nie ma czasu.
Ma 17 lat, jest synem
robotnika — nalezy do

ZMP. Chodzi do szkoly
zawodowej. W LWD pra-
cuje od maja br. jako
praktykant tokarski — ro-
bi Sruby, sworznie, nakret-
ki i inne drobne czegci do
samolotow,

Kim chce zosta¢ w przy-
sztosci?  Oczywiscie me-
chanikiem lotniczym!

" *

W hali montazowej techce
w nozdrza zapach cellonu.
Trzy ,Zaki“ sq na wykon-
czeniu. Reszta w montazu. Z
lewej strony, tuz przy ok-
nie Janek Bartosik pokry-
wa plétnem skrzydia. —
Ma 18 lat, w LWD pracuje
przeszio rok. Chodzi do
szkoly powszechnej do 7
klasy i nalezy do hufca
szkolnego ,,Stuzby Polsce*.
W przeciggu trzech dni po-
krywa plétnem jedng pare
skrzydel. Ale Janek nie
jest jeszcze zadowolony ze
swoich sukceséw. — Mu-
sze — mowi — dojs¢ do ta-
kiej wprawy, by wykonat te
robote w ciagu dwoch dni.

LHEOPLY BUDUJA SAMOLOTY

JERZY KONIECZNY, ppor.

Zaczynajgc prace w LWD
nie miat zupelnie pojecia o
samolocie,

— My tu — opowiada
dalej — przychodziliSmy
do pracy zawsze o godzine
wczesniej, by przez ten czas,
razem z ob. Zielniewiczem
przejsé teoretyczny i prak-
tyczny kurs budowy silni-
kow i obstugi samolotow.
Chee zosta¢ mechanikiem
lotniczym i wstepne wiado-
mosci juz posiadam.

— Powiedz no, Janku,
jak to z tym Twoim ,,wyna-

lazkiem*” — zagaduje maj-
ster. — Prosta sprawa —
mowi Bartosik — w czasie

pokrywania ptotna zauwa-
zytem, ze cellon bieleje i
pomyslatem, czy by nie do-
da¢ jakiego$ rozpuszczalni-
ka, ktéry mialby lepsze
wlasciwosci, tak by plotno
predzej schio. Zaczalem
przeprowadzac na bibule
rozne doswiadczenia. Po
zmieszaniu z acetonem w
stosunku 1:0,65, wszystko
bylo w porzadku — ot i cala
historia — dodaje na za-
konezenie.

Janek wspolzawodniczy
ze Stefkiem Szezecinskim,
ktory pare krokow dalej
pokrywa plétnem cate opie-
rzenie samolotu. Stefek co
tydzien wykancza jeden
komplet, tzn. stateczniki
(kierunkowy i wysokoscio-
wy) oraz stery.

Gdybym nie chodzit do
szkoly (pracuje tylko 6 go-
dzin dziennie) — powiada
Stefek — zrobitlbym pot
kompletu wiecej tygodnio-
Wwo.

Stefek ma 17 lat — oj-
ca nie ma. Matka jego —
robotnica — jest przodow-
nicag pracy w Widzewskie]j
Manufakturze. Mowi malo.
Nie lubi duzo gadaé. Nor-
malnie Stefek pracuje jako
mechanik przy monte-
rach — obecnie ze wzglg-
du na zobowigzania przed-
kongresowe przeszedl na
wlasnag prosbe do pracy,
ktora w tej chwili wyko-
nuje. Sprawa przedtermi-
nowego wykonania planu
produkcyjnego dla uczcze-
nia Zjednoczenia Partii Ro-
botniczych jest i jego spra-
wa.

* %

Wielu z Was widzialo juz
~Szpaki®, ,Zaki“, c¢zy na-
wet ,,Junaka* lub ,,Zucha®,
ale nikt chyba nie wie, ze
linki sterowe tych ma-
szyn — to praca Waszego
kolegi Jozka Ludwiczaka.
Splatanie linek sterowych,
to trudne i odpowiedzialne
zadanie. Jozek przyklada
sie do tego calym sercem—
dba, by wykonane byly
jak najstaranniej i jak naj-
doktadniej — robi to zresz-
ta z zamilowaniem.

Ireneusz Joiwiak, mimo swego mlodego wieku, jest juz

wykwalifikowanym slusarzem.

Okuwa Smigla blacha,

celonuje je i wywaza...

Ma 19 lat. Ojciec robot-
nik, czlonek PPR — przed
wojna byl uczestnikiem
strajkow robotniczych na
terenie FLodzi, obecnie pra-
cuje w fabryce wlokien-
niczej. Jozek to  Dbyly
ZWM-owiec, obecnie nale-
zy do ZMP. Za swa soli-
dng prace kilkakrotnie o-
trzymywal juz premie.

Dizwiek dzwonka wpada
nieoczekiwanie w" nasza
rozmowe. Przerwa obiado-
wa. Jozek nie spieszy sie—
linke musi splei¢ do kon-
ca, bo niewiele pozostalo.
Mowi, ze obiad nie uciek-
nie. Obok czeka juz na nig
kadlub ,,Zaka*. To wspol-
zawodnictwo miedzy na-
mi — wyjasnia. — Tak po-
stanowitem — nim kadiub
bedzie gotowy, musze od-
da¢ linke — nie moga prze-
ciez na mnie czekac. Zaw-
sze wykonam swoja prace
przed terminem!

g

Ireneusza Jozwiaka za-
staje przy wywazaniu Smi-
gla. Mimo swego mlodego
wieku jest juz wykwalifi-
kowanym S$lusarzem. Pra-
cuje w $miglarni — okuwa
é¢migta blacha, cellonuje je
i wywaza. Jest synem ko-
wala i uczeszcza na wie-
czorowe kursy rzemie$lni-
cze. Ile Smigiel gotowych
oddaje tygodniowo? Joéz-
wiak usmiecha sie: — Po-
czatkowo tylko pie¢ sztuk,
ale w zeszlym tygodniu
dziewiec. A w tym tygo-
dniu oddam dziesieé. Krece
z niedowierzaniem glowg.
Ile to bedzie procent nor-
my? Okazuje sig, Zze i tutaj
normy nie sa jeszcze usta-
lone. — Chlopaki az sie
palg do roboty — sami so-
bie normy ustalaja. Joz-
wiak postawil sobie za za-
danie wykona¢ 15 sztuk
émigiel tygodniowo. Wie-
rze, ze to osiggnie.

%
& *

Chiopcy w LWD razem
z wykwalifikowanymi ro-
botnikami buduja samoloty.
Janek wykonuje &rubki,
sworznie i nakretki., Hen-
ryk okucia do skrzydel;
drugi Janek pokrywa plot-
nem skrzydia; Stefek sta-
teczniki i stery; Jozek
splata linki sterowe; Ire-
neusz okuwa i cellonuje
sdmigta, a inni, na ktorych
wymienienie nie starczylo-
by miejsca, wykonuja sze-
reg innych prac. Tak wiec
oni wlagnie tez buduja sa-
moloty. Buduja swoja pra-
cg, pomyslami racjonaliza-
torskimi, wspoélzawodnic-
twem — buduja swym
mlodym, gorgcym sercem,
Wiedza, 2ze buduja lotnic-
two Ludowego Panstwa.
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" LOTNICIA

Ob, GLAT JAN, Nowy Jarg — Mylicie sig sadzac, ze SiM
jest wylacznie tygodnikiem modelarskim. Orientujecie si¢ chyba, ze
lotnik rownie dobrze jak na swym samolocie czy szybowcu musi sig
znaé prawie na wszystkim. SiM ma przede wszystkim - szczytne
zadanie wychowywania nowego, lepszego czlowieka. Plany modeli
zamieszczamy stosunkowo czesto.

Ob. SARNOWSKI EDMUND, Korzeniewo — Schemat bom-
by latajacej otrzymaliémy — dziekujemy.

Ob. GREGORIAS JULIAN, Brzeg n. Odrg — Powodem nie-
przyjecia Was na szkolenie szybowcowe mdgl byé rzeczywiscie brak
miejsca. Szkoli¢ si¢ mozna w ramach SP do 18 lat Zycia, w star-
szym wieku przyjmowani sa tylko ci, ktorzy pracuja w lotnictwie.
Dzigkujemy za zyczenia.

Ob. PODWAPINSKI WOJCIECH, Gniezno — Sprawa ksztal-
cenia si¢ na koszt fabryki moze byé zalatwiona droga indywidual-
nego porozumienia sie¢ z kierownictwem fabryki; tu nie ma regu-
ly. Pytacie co produkuja Pahstwowe Zaklady Lotnicze — a my
mamy wrazenie, Zze Wy juz si¢ domyslacie, prawda?

Ob. KUBIK TERESA, Radom Skr. Poczt. 72 — Podziwiamy
wytrwalos¢ w dazeniu do raz obranego celu — lotnictwa. Dzieku-
jemy za slowa uznania dla naszej pracy, a jednoczeénie spelniamy
Err:.&hg milej dziwaczki®: ktéra z milosniczek lotnictwa zechce

orespondo vac  z panng Teresa? — Sadzimy, ze wymiana myéli
moze przynies¢ duzo korzysci.

Ob. S. Z.,, Warszawa*— Uwazamy, e nie macie racji, gdyz
junak SP po ukonczeniu nawet tak krétkiego okresu shuzby na pew-
no wyniesie ze soba wytyczne na dalsza droge zycia. ,Sluzba Pol-
sce”’ — to szkola charakteru, to szkola nowego, pelnowartosciowe
go czlowieka, nie potrzebujacego potem ciaglego wytyczania mu je-
go wlasciwej drogi.

Ob. JANUSZ, Poznain — To rzeczywiscie wstyd, Ze nie
wiecie gdzie w Poznaniu jest Liga Lotniczal Robimy wyjatek
i zdradzamy Wam te tajemnicg: Okreg Wojewddzki LL—Poznan,
Waly Jana Il Nr 12; tam dowieciessig, kiedy bedzie zorganizewa-
ny  teoretyczny kurs lotniczy, ktéry powinniécie ukoficzyé. Prazy
poborze do SP zglodcie sie ochotniczo na szkolenie szybowcowe.

Ob. , JASTRZAB®, Gniezno — Papieréw zlozonych w Po-
wiatowej Komendzie SP nie zabierajcie, ale dowiedzcie si¢, czy
macic czekaé spokojnie na wezwanie. Adres Okregu Wojew. LL
w Poznaniu jak w odpowiedzi powyzej.

Ob. BRANDYS PAWEL, Krakéw — W sprawie modeli kar-
tonowych prosimy zwrécié¢ sie do modelarni w Krakowie — wul.
Grodzka 42. Do instruktora W. Stahczyka.

Ob. SMALAGA CEZARY, Piaseczno kolo Warszawy — Cie-
zymy si¢ ogromnie z tego, ze wlasnie dzieki SiM-owi i ,Skrzydla-
tej” staliScie sie przodujacym uczniem w klasie, W kierunku dal-
szych studiéw lotniczych zorientuje Was artykul pt. ,Gdzie studio-
wac” w n-rze 34 i 35 SiM-u z br. Przesylamy pozdrowienia.

HJASTRZAB® =z Lodzi — Aeroklub to nie Liga Lotnicza. Dla-
czego Kolega: tak dlugo czeka i nie zapisze sie do ktdregokolwick
. z istniejacych kél LI na terenie Lddzi? Réznica w wygladzie po-
migdzy | Jakiem 9 a | Jakiem 3% jest w powietrzu prawie niedo-
strzegalna.  Zasadnicza réznica jest w budowie maszyny. ,Jak 9
ma wieksza szybkasé.

Ob, RYBKOWSKI WITOLD, Sepot — Wstyd aam za Was
ze dotychczas nie wiecie jak zapisaé si¢ do Ligi i komu przysluguje
prenumerata ulgowa — piszemy przeciez o tym stale. Czytajcie,
Kolego, uwvazniej SiM, a szczegdlnie ,poczte lotnicza",

Nasiepny Swiateczny, bogato ilustrowany numer tyg.
SKRZYDLA i MOTOR
ukaze sie dnia 20 grudnia br. w podwéjnej objetosei.
| :

B e

| OD WAS ZALEZY WIOSENNY START!
Jeszcze l’y“(O 4 dni pozostato aa

zalatwienie formalnoseci
zwiazanych z zapisaniem sie

do Lotniczych Hufcéw ,,Stuzby Polsce”

L ot | ;.
Jesli chcecie lataé na wiosne, Ul dﬂs bierzcie

wszystkie dokumenty, o ktérych
pisaliSmy w numerze 48

| zgtaszajeie sie ochotniczo

w swych Komendach Powiatowych ,,SP*
na szkolenie szybowcowe!

Koletankii Koledzy x rocznikéw 1930, 1931 | 1932
— nie przeoczcie terminu 18 grudnial

O szkoleniu szybowcowym w lotniczych hufecach SP
informujg Cie regularnie czasopisma lotnicze.

Zaprenumeruj jeszeze dzis

.SKRZYDELA 1 MOTOR"
LSKRZYDLATA POLSKE"

W prenumeracie otrzymasz pismo tanie]
i regularniej — bezposrednio do domu. |

SSIMY 1, SKRZYDLATA" zapewnia Ci stale aktualne |
wiadomosci lotnicze z kraju i zagranicy, oraz podadza
Ci wszystkie terminy obowiazujace w przyszlym

sezonie w ramach szkolenia SP. :

Pierwsi prenumeratorzy, kitorzy oplaca
prenumerate roczng za r. 1949, otrzymaja
wartosciowe premie w postaci ksigzek.

i Szcezegoly w najblizszym numerze,

! WARMIND PRENUMERATY MA RO' 1949

i

|
SKRZYDLATA POLSKA !
cana numeruv 25 =i i
|

|

SKRZYDEA i MOTOR
cend numeru 15 xi

normalnie E‘.T _Tligo_u;u uk!.!.'..-s | mormalnie ulgowo ;
= P———r ey | — ! ———— —
55 zt 45 z1 | miesigeznie - ‘ -
150 ., 185 i kwartalnie 70 zt 6D zl
280 ,, 230 ,, | polrocznie | 130 ,, ‘ 11074
520 ,, 420 ,, | rocznie | 2504, | 200%,
= £ -—

Na zdjeciu na oktadee:

. Seria szybowcow szkolnych |, ABC, kousir, inz, Malza
i Zalwarnickiego, wykonana przez robotnikow Warsziatow
Instytutu Szybownictiva 1w Bielsku w ramadh  czynu  przed-

kengresotvego. ‘

Cudze piorka...
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