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JUZ DZI$S PORA NA START

Kazdy Simkarz, ktéry chce zosta¢ lotni-
kiem, pamieta na pewno mdj artykul z ko-
lorowego SiM-u wydanego na Swigto Lot-
nictwa (byl to numer 34). Omawialem wten-
czas z Wami niezwykle wazne zagadnienie:

PLAN LOTNICZE]J PRACY

Wiem doskonale, ze kazdy z Was, ktdry
powaznie traktuje swoje zamiary i napraw-
de chee byé lotnikiem, plan ten nie tylko
ufaiyl, ale na pewno go realizuje. Na wszel-
ki wypadek przypominam jednak warunki,
ktérym powinien odpowiada¢ kandydat na
lotnika. Winien on;

— byé czynnym i $wiadomym czlonkiem

ZMP,

— byé czynnym czlonkiem Ligi Lotniczej,

~— byé dobrym uczniem w szkole (mini-

mum 7 klas),

— miec stuprocentowe zdrowie,

— ukoniczy¢ szybowcowy kurs leoretyczny.

Abys mogl si¢ tak beztrosko $miac,

J. PRZYMANOWSKI, mjr

Wierze, ze wszystkie te warunki spelnili
wszyscy Simkarze, i dlatego nie powtarza-
jac po raz drugi szeregu objaénien i wy-
jaénien przystepuje od razu do rzeczy — to
znaczy do wytlumaczenia Wam, jak macie
dalej postepowad.

— Przeciez teraz jest zima. Do poczatku
latania mamy jeszcze duZo czasu — pomy-
éla sobie niektérzy z Was. / '

Otéz nie. Chcac lata¢ w lecie, juz teraz
musicie zalatwié sprawe przyjecia Was do
,Sluzby Polsce”, do bufca lotniczego. Tuz
dzi§ musicie zg’iosié sie do powiatowej Ko-
mendy ,SP’. Kto przegapi terminy nie be-
dzie mégl lataé w przyszlym roku. Tylko do
1§ grudnia trwac beda zapisy na szkolenie
lotnicze.

DOKUMENTY

Na szkolenie wstepne przyjmowani sa
chlopcy i dziewczeta uredzone w latach
1930, 1931 i 1932. ;

jak cf koledzy i kolezanka z szybowiska...

Werbunek juz si¢ odbywa. Zbieraj na-
tychmiast wszystkie potrzebne dokumenty
i wal na komisje. Dokumentéw jest osiem:

.— podanie o przyjecie,

— zyciorys wlasnorecznie napisany,

— &wiadectwo moralnoéci (wystawione nie
wezeiniej niz  przed trzema mie
siacami) lub opinia organizacji mlo-
dziezowej ZMP albo partii politycznej,

— metryka urodzenia (moze by¢ odpis),

— &wiadectwo szkolne (najmniej z ukon-
czenia 7 kl. szkoly podstawowej),

— dwie fotografie 3 % 4,5 cm,

— zezwolenie rodzicéw dla kandydatdw,
ktérzy nie ukonczyli 18 lat zycia,
uwierzytelnione przez Wladze Admi-
nistracji Ogdlnej lub organa MO,

— dokumenty potwierdzajace ukonczenie
kurséw z zakresu lotniczego (modelar-
skich, teoretycznych itp.).

Gdy zglosisz sie z dokumentami do Ko-
misji Kwalifikacyjno-Rejestracyjnej, wyzna-
cza Ci dzien, godzing i miejsce nastgpnego
spotkania, Na tym spotkaniu zbadaja Cig
po raz pierwszy lekarze, a komisia selekcyj-
na skontroluje Twe umiejetnosci i przygoto-
wanie. Wierze, ze nie sprawisz klopotu ani
lekarzom, ani czlonkom komisji i zostaniesz
wcielony do lotniczego hufca ,SP“ przy ko-
mendzie wojewddzkiej.

CO CIE CZEKA DALE]?

Zasadniczo méglbym juz zakoficzy¢ ten
informacyjny artykuly i powiedzie¢ Ci, ze
o reszcie dowiesz sie pézniej, ale poniewaz
mam niewiele wigcej lat od Ciebie i z wlas-
nych doSwiadczen wiem jak bardzo intere-
suje Cig wszystko, co dotyczy lotnictwa,
powiem Ci co bedzie dalej.

Czeka Cie mila niespodzianka: , Stuzba
Polsce’' zorganizuje dla wszystkich specjal-
ne teoretyczne kursy szybowcowe. Kursy te
beda dwach typéw:

1. dla tych, ktérzy beda mogli przycho-
dzié na wyklady po szkole lub po
pracy, .

2. dwutygodniowe kursy skoszarowane dla
tych, ktérzy mieszkaja zbyt daleko i nie
mogliby dojezdzaé na wyklady.

Wazystkie kursy zostang zakoticzone juz
w lulym przyszlego roku.

Jak widzisz ,Sluzba Polsce” troszczy si¢
o Ciebie i dba jak dobra matka. Kazdy be-
dzie mial mozno§é dobrego przygotowania
sie do praktycznego szkolenia. Reszta zale-
zy od Ciebie, od Twoich zdolnosci, pilno-
éci i od tego czy swa praca zasluzyle$ na
opieke i troske ,Sluzby Polsce®.

Po ukoriczeniu kursu teoretycznedo, a je-
stem pewien, ze egzamin zdasz na celujaco,
przejdziesz jeszcze raz badanie lekarskie
i Komisje Mandatowa, ktéra ostatecznie za-
kwalifikuje Cie na poczatkowe szkolenie szy-
bowcowe. Wierze, ze wszystkich moich mlo-
dych Kolegéw-Simkarzy, ktérzy jeszcze nie
sa pilotami, spotkam w przyszlym roku na
szybowiskach. ;

PARE SELOW DO KOLEGOW-PILOTOW

Posiadacze 11 stopnia wyszkolenia szybow-
cowego w wieku 16 — 19 lat maja otwarta
droge na kursy zaglowe. Jeéli ktérys z Was
nie nalezy jeszcze do hufea lotniczego , Sluz-




by Polsce, winien sie natychmiast zglosi¢
osobiscie  lub . listownie do Wojewddzkiego
insgektora Lotniczego ,,SP* .

Pamigtajcie, ze miedzy 15 stycznia i 15
marca musicie przejs¢ badania lotniczo le-
karskie w Warszawie. Skierowanie i bilety
otrzymacie od Wojewddzkiej Komendy , SP*.

To samo odnosi si¢ do junakéw-pilotow
szybowcowych 11l stopnia, ktérzy chea od-
byé przeszkolenie w pilotazu silnikowym.

«.l DO KOLEZANEK

Przepraszam, ze przez caly czas pisalem
zwracajac sie tylko do chlopcéw. Nie gnie-
wajcie si¢, to tylko tak dla ulatwienia.
Wszystko to, co powiedzialem chlopakom,
odnosi sig réwniez do Was — zaréwno kan-
dydatek na szkolenie poczatkowe jak i ko-
lezanek-pilotéw 11 i IIl stopnia. Jedyne
uzupelnienie to koniecznoé¢ posiadania przez
kandydatki na szybowcowe szkolenie poczat-
kowe dziewiatego dokumentu: Swiadectwa
lekarskiego o ogdlnym stanie zdrowia, ktére
nie moze by¢ wystawione wczeéniej niz przed
czterema tygodniami.

A TERAZ DO WSZYSTKICH
Sadze, ze wiadomosci, ktére Wam poda-

lem s3 jasme, przejrzyste i wystarczajgce. o ,

.musisz juz teraz zapewni¢ sobie mozliwos¢ latania w lecie przez zapisanie si¢ -
do hufca lotniczego SP

Chee byscie dobrze zrozumieli i ocenili

Jedli macie jakies watpliwoéci i pytania —t___‘ﬁco daje Wam nasza ludowa ojczyzna za

piszcie.

Droga do lotnictwa jest prosta jak strze-
lit: modelarstwo w LL, I i II, a nastepnie
Il stopienn wyszkolenia szybowcowego, pilo-
taz silnikowy i potem stoi przed Wami
otworem: lotnictwo wojskowe cywilne i spor-
towe.

Dzisiaj poprosilem Naczelnego o dodat-
kowy kosz na $mieci oraz o jedna szafe
wigcej na moje akta. Sypig sie listy z ca-
lej Polski, sypia, powiadam Wam, jak z
rekawa...

Dyrektor Wrodawskiego Okregu Ligi
Lotniczej Andrzej Korzon pisze: W
zwigzku z drugim listem Czytelnikéw
SiM-u, ktéry ukazal sie na lamach tego
pisma w Nr 42 (122) dotyczacym Kola LL w
Zarach k. Zegania—Dyrekeja Okregowa Li-
gi Lotniczej we Wroclawiu zawiadamia, ze
wyjasnieniem tej sprawy zajmie si¢ Zarzad
Obwodowy LL w Zarach. ;

Bardzo si¢ ciesze, Ob. Dyrektorze, e
przycisneliscie odpowiedni guzik...

Z Rzeszowa otrzymalem réwniez wyjaé-
nienie w sprawie modelarni przy Gimn.
inz. M. Kromera w Gorlicach. Otéz z pi-
sma tego wida¢ (podpisal dyrektor Szuber
Zbigniew), ze Okreg Rzeszowski LL przy-
dzielil jednorazowo dla tej modelarni pigé
tysigcy zlotych do kofica roku 1948. Po-
niewaz list datowany jest 28 X 48 r. po-
zostalo gorliczanom po dwa i pdl tysiaca
na miesiac...

W innym jednak punkcie listu rzeszow-
skiego czytam: ,Na marginesie zawiada-
mia sig, ze tutejsza Dyrekcja Ligi Lotni-
czej posiada mala Skladnice Materialéw
Modelarskich, w ktérej nabyé mozna po-
trzebny material do budowy modeli lataja-
cych. Cennik materialéw i ich rodzaj O-
kregowa Dyrekcja LL przeSle dodatkowo.
To juz jest sprawa godna pochwaly. Na
zakoficzenie dodam, ze oba te listy powe-
drowaly do nowiusienkiej szafy, a nie do
kosza.

Przytrafilo sie to jednak innemu listo-
wi, Bardzo bolesny list. Dlugo w nocy
nie moglem spaé, gdy przekonalem sie, ze
inz. Tadeusz Dziulak, adiunkt Politechniki

Slaskiéj, nasz wspdlpracownik, zazadal %a -

umieszczenie w SiM-ie plandéw jego silnicz-

rednictwem , Sluzby Polsce”. Zaden chlo-
piec amerykanski, “angielski czy francuski
nie ma tych mozliwoéci co Ty.

Przed zadnym mlodym chlopcem czy
dziewczynka w ustroju kapitalistycznym nie
stoi otworem taka prosta i gladka droga.
Nasz ustréj w ciagu trzech lat po wojnie

TYGODNIOWA
KRONIKA
MALEGDO

LOTNICTWA

ka samozaplonowego, nie mniej nie wig-
cej — no nie moge tchu =zlapaé — ale
zazadal 60000 zl (czytajcie szescdzie-
siat tysigcy zlotych)!!!

I ¢6z Ty na to, Pawle Graco z Wiel-
kich Debdw i Ty, Janku Pawliszewski,
Jurku, Stachu i Ty kochany Czytelniku,
co piszesz, Ze nie czyscisz butéw pasta;
tylko sadzami, bo za te pare zlociszéw cheia-
le§ kupié¢ SiM z planem silnika...(!) Czy
przez zachlannoéé jednostek szerokie rzesze
naszych modelarzy nie beda budowaly sil-
niczkéw? Musimy Was pocieszyé. Nic stra-
conego, plan silnika odrzutowego przyile
lada dzien Gadomski, a inz. Jan Staszek z
Gléwnego Instytutu Lotnictwa juz robi
dla Was rysunki. I nie zada tak zawrotnej
sumy. Ludzie pracy i nauki rozumieja, ze
budowa malego lotnictwa, Ze ksztalcenie
mlodziezy lotniczej, to nie droga do boga-
cenia sie.

. Redakcja Czasopism Lotniczych placi we-

dlug  swoich mozliwosci i dotychczas nie-

spotkaliSmy sie z niezadowoleniem ze stro-
ny autordw z nami wspdlpracujacych — chy-
ba, ze od razu’chea kupi¢ wille z ogrédkiem
i bo pigcioma jezykami za nasze ho-
Dla takich, - niestety jestesmy

-

zbudowal dla Ciebie lotnictwo i szybownic-
two, otoczyl Cie troskliwa opieka, ktdra
z roku na rok staje si¢ coraz szersza i bar-
dziej wszechstronna.

Badz godny czaséw budownictwa socja-
lizmu, w ktorych roéniesz i Polski Ludo-
wej, ktora Cie wychowuje. Badz godny za-
szczytnego miana pilota odrodzonego lot-
nictwa.

Poniewaz nie chce Was martwi¢ dluzej)
przystepuje z miejsca do innej sprawy, o
wiele przyjemniejszej.

W czasie od 3 do 18 pazdziernika odbyl
si¢ w Szczecinie Kurs Przodownikéw Mo-
delarstwa Lotniczego. Kierownikiem kursu
byl kpt. Jerzy Wilczynski., Instruktorami:
Krzyzan, Kurasz i Cichy oraz Czartolom:
ny i Pawlowicz.

Wyniki méwig same za siebie: 26 ab-
solwentéw i 5 eksternistow. Zbudowano
32 modele szkolne, 30 modeli szybowcéw
kadlubowych, 25 modeli kadlubowych =z
napedem gumowym, 2 modele do$wiad-
czalne — szkolne, 2 redukcyjno - latajace
(tu czuje reke Krzyzana).i 4 modele silni-
kowe na uwiezi.

Szczecinski  Okreg LL  zapewnil u:
czestnikom wszelkie wygody na miejscu:
jedzenie, spanie, radio i kwatery na lotni-
sku Dab.

Wszystko ' to napisalem jednym  tchem,
ale boje sie omylek, bo cale sprawozdanie
zeé Szczecina nie trafilo do SiM u, ponie-
waz w Szczecinie zapomnieli adresu naszej
redakciji.

To jednak nie wazne. Trzydziestu no-
wych ,ambasadoréw malego lotnictwa"
weszlo w teren, Stary ,obserwator prze-
syla im pozdrowienia. Stary juz jest i nie
gniewa si¢, ze go nie zaprosili na kurs...

Zawsze sie ciesze, gdy coraz wiecej
przybywa instruktoréw modelarstwa; nie-
stety nie rozwiazuje fo jeszcze zagadnie-
nia ktworzenia masowej organizacji mo-
delarskiej: Modelarze czekaja na radykal-
ne rozwiazanie, mianowicie: na materialy
o wszedzie do nabycia®, na dobry klej cel-
lonowy, na krajowy papier.. O tym, jak
te sprawy uporzadkowaé i jak zorganizo-
waé ,modelarnie w walizce® — prosze wy-
powiedzie¢ sie w listach. Ja zabiore ' glos
w nastepnym odcinku, a moze nawet w
specialnym - artykule.

" : ' Obserwator,

583




SZTAB MOZGOW MALEGO LOTNICTWA

(peleng)

Kazdy modelarz na catym sSwiecie, ktory zainte-
resowal sie rekordami modelarskimi zatwierdzonymi
przez FAI, wie dobrze, ze wiekszos¢ z nich nalezy
do naszych kolegow z ZSRR. Male lotnictwo tegu
poteznego panstwa nie jest ani matle, ani tez nie jest
traktowane jako mata przybudéwka duzego, praw-
dziwego lotnictwa. Modelarstwo w ZSRR to orga-
niczna czes¢ skladowa procesu szkolenia przysziych
pilotéw i inzynierow.

Wielekroé juz pisano w SiM-ie o modelach i re-
kordzistach radzieckich. Chcialbym w tym artykule
zapozna¢ Was ze sztabem modelarskich mozgow,
z centralng naukowsg instytucja radzieckiego mode-
larstwa — jest nig OSrodek Mlodych Technikéw im.
Szwernika w Moskwie.

Osrodek ten, ktory skupia zresztg nie tylko mo-
delarzy lotniczych, lecz takze chemikow, elektro- i ra-
diotechnikow itp., kieruje pracg 500 takich osrod-
kéw rozmieszezonych we wszystkich miastach Ro-
syjskiej Federacyjnej Republiki. Pracuja w nim
mlodzi chlopey i dziewczeta w Waszym wieku, ucz-
niowie szkol moskiewskich, utrzymujge bliski kon-
takt z najwigkszymi uczonymi kraju. _

Pracownia modelarska posiada kilka dzialow.
W dziale produkcji buduje sie modele, w lahorato-
rium technologicznym chlopey prowadza studia nad
udoskonaleniem technologii budowy, w dziale silni-
kowym uczen Konstanty Czernonog konstruuje sil-
nik odrzutowo - propulsyjny. Opieke nad Czernono-
giem sprawuje czlonek Akademii Nauk ZSRR, profe-
sor Steczkin.

Oto rezultaiy pracy milodych konstruktoréw:

Doswiadezenia i wynalazki konstruktoréw ma-
lego lotnictwa . opracowuje sie i rozsyla w formie
ulotek, rysunkéw i konstrukeji do wszystkich mode-
larzy. Korespondencyjny Klub Modelarski liezy
w chwili obecnej 22 000 czionkéw. Utrzymujg oni
staly kontakt listowny z centralg, nadsylaja zapyta-
nia i meldunki o wykonanych pracach, a nawet urza-
dzajg korespondencyjne zawody modelarskie. Czlon-
kowie klubu propaguja modelarstwo organizujac
szkolne kola modelarskie. Z szeregéw czlonkow ko-
respondencyjnego klubu modelarzy wyszlo wielu
znanych lotnikéw i konstruktoréw. Jeden z nich, Go-
lolobow, pracujac przez szesé lat wykonal projekt
malego samolotu sportowego, ktéry zdobyl sobie
uznanie i pochwale Bohatera Socjalistycznej Pracy,
inz. Thuszyna.

Na.jciekaw'sza bodaj cecha charakterystyczng
Centralnego O$rodka Mlodych Technikoéw jest chy-
ba to, ze wszelkie prace, wynalazki i studia wykonu-
je sama modziez, a inzynierowie i prolesorowic slu-
zg zawsze rada 1 wskazéwka. Sztab mozgow radziec-
kiego malego lotnictwa jest wzorem organizacji nau-
kowej placowki modelarskiej.

; Poniewaz wiem, ze wielu Simkarzy wezmie
ochota, by skomunikowa¢ si¢ z radzieckimi kolegami
podaje adres:

LlenrpansHas CraHuua MOubix TexHukoB,

Mocksa—LlenTp

lMpoe3n umenu Ceposa, 4, noprespn 6.

Na lewo: Jerzy Lubuszkin zdobywca rekordu wysokosci 4 152 m w Silikatnaja z mo-

aelem silniowym. Na prawo: rekordowy model redukcyjno-latajacy (Po - 2), ktéry przelecial na zawodach w Silikainaja 9,6 kilomelra
1w czasie 50 minul




Sercem polskiego szybownic-
twa, miejscem, z ktérego od
roku biegna co miesiac tele-
gramy o nowych polskich re-
kordach, osrodkiem badan na-
ukowych nad lotami wy-
czynowymi jest bez watpienia
Zar. 2907 startéw, wylata-
nych 1880 godzin, 7 rekor-
déw w ciagu roku biezacego,
to sa cyfry, ktére potwierdza-
ja slowa.

Nie tylko jednak  cyfry
éwiadcza o tym, ze Zar jest
sercem polskiego  szybownic-
twa. Swiadczy o tym réwniez
tetno tego serca, Swiadczy u-
chwala, ktéra zapadla na Za-
rze w dniu 28 pazdziernika br.

Uchwale te podieli w piat-
ke: Adam Zientek, posiadacz
rekordéw Polski, Adam Dziu-

rzynski i Edward Adamski —

pierwszorzedni,  doswiadczeni
instruktorzy i sportowcy, Ta-
deusz Géra — jedyny Polak

posiadajacy najwyzsze odzna-
czenie  szybowcowe  $wiata
.Medal Lilienthala® i inz.
Bronislaw Zurakowski — pier-
wszorzedny konstruktor i do-
skonaly sportowiec.

Radzili nad nia dlugo, dy-
skutowali, wazyli swe sily i
mozliwoéci, omawiali szczegd-
ly i wreszcie pod krétkim
tekstem maszynowym znalazlo
sie pied podpisow.

Podajemy  pelne brzmienie
dokumentu:

W chwili, gdy caly kraj
mobilizuje swe sily w zwiazku
z realizacia trzyletniego pla-
nu, gdy wszyscy robotnicy da-
73 do zwiekszenia wydajnoéci
swej pracy dla wezczenia zied-
noczenia obu partii robotni-
czych, my, zebrani na Zarze,
szybownicy - sportowcy  skla-

LOTNICY NA ZJEDNOCZENIE PARTII ROBOTNICZYCH

PLAN ,,TRZECH PIATEK"

damy zobowigzanie do zwigk-
szenia wysilkéw na naszym
odcinku w formie przystapie
nia do planowej akcji wypel-
nienia tabeli krajowych relI()or—
déw szybowcowych i podnie-
sienia ich poziomu do wyso-
koéci 709% rekordéw miedzy-
narodowych.

Program  nasz  obejmuje
wszystkie konkurencje, tj. dlu-
gotrwaloé¢ lotu, wysokosé, od-

Na zdjeciu:  Twarze halniakiem

leglod¢ w przelocie otwartym,
egloi¢ w przelocie docelo-
wym, odleglos¢ ~w  przelocie

" docelowym powrotnym, szyb-

kosé na trasie trojkatnej 100
km i wysokoé¢ absolutna n. p.
m. z minimalnym przewyz-
szeniem 5000 m i to w kate-
gorii szybowcdw jedno - i wie-
lomiejscowych.

W zakresie tych konkurencji
dazyé bedziemy do spelnienia

rzezbione. Adamski, Zientek,

Zurakoirski, Dziurzyiiski i.. Géra. Ten ostatni wyglada z prawego
okna. na 1 pielrze. A jak go dobrze nie widzicie, to spéjrzcie
na strotig nastepna..,

planu | trzech piatek”, na kto-
ry sklada si¢ uzyskanie na
szybowcu przelotu 500  km,
wysokoéei 5000 m i lotu w
czasie 50 godzin.

Wzywamy wszystkich pilo-
téw, ktérym lezy na sercu do-
bro naszego ludowego szybow-
nictwa, do podjecia wraz z
nami systematycznych przygo-
towan i treningu dla jak naj-
szybszego spelnienia  powyz-
szych zadan, :

Adam Zientek
Edward Adamski,
Adam Dziurzynski
Tadeusz Gora
Bronislaw Zurakowski
Zar, 28 pazdziernika 1948 r.

Komentarze nie sa potrzeb-
ne, Serce naszego szybow-
nictwa — Zar — bije tetnem
Polski Ludowej, Polski spra
wiedliwoéci spolecznej, Polski
idacej do socjalizmu,

Wierzymy gleboko, ze nie
bedziemy dlugo czekali na na-
zwiska i listy reszty naszych
pilotdw  wyczynowych.  Wie-
rzymy, ze przyklad ten bedzie
wzorem dla sportowcdw calej
Polski. Ze nasze aerokluby,
kola Ligi Lotniczej, biura kon-
struktorskie, instytuty nauko-
we, warsztaty i modelarnie
znajda réwniez wyraz swego
stosunku do wielkich przemian
spolecznych, zachodzacych w
naszym kraju, do zjednoczenia
partii robotniczych.

Wierzymy, ze wyrazem tym
bedzie wzmozenie pracy, szko-
lenia, tempa produkcii i zespo-
lenie wysitkéw =z calym naro-
dem”,

Gratulujemy z calego serca
, Zarowcom®  — twdrcom pla-
nu trzech piatek” ich slusz-
nej, meskiej rezoluciji!

LOTNICTWO W XXXI

Ponad glowami tysiacznych
tlumdéw przemknely bezglosnie
eskadry  samolotéw  mysliw-
skich, Nim mozna bylo je u-
slysze¢, znikly w zalegajacej
nad Placem Czerwonym lekkiej
mgle. W moment pozniej do-
piero rozlegl sie cienki, ostry
gwizd przecinanego powietrza.

Samoloty te, rozwijajace
kolosalna  szybko§é  ponad
1 200 km/godz, byly nainow-
szymi  jednostkami  lotnictwa
radzieckiego, ktére  wziely
udzial w wielkiej paradzie Ar
mii Czerwonej w XXXI rocz-
nice Rewolucii Listonadowej.

Lotnicza cze$¢ defilady roz-
poczely potezne czterosilniko-
we bombowce. Punktualnie o
godzinie 10 min. 30 ukazaly
sig karne dziewiatki i przele-
cialy nad Placem Czerwonym.
Prowadzi defilade lotnicza
gen. mir gwardii W. Stalin.
Za jego samolotem — czte-
rv maszyny pod dowddztwem
Bohatera Zwiazku Radzieckie-
go, kpt. gwardii Gromakow-
skiego. Dalszymi eskadrami

dowodza gen, Nabokow, pplk
gwardii Dwornik i inni.
Samdloty przelatuja  nad
Mauzoleum Lenina na wyso-
kosci 170 m. Za ciezkimi
bombhowcami leci kilkadziesiat

Izeiszych dwusilnikowych bom-
bowcdw konstrukcii Tupolewa.
Prowadzi je pptk Kraskow.
Ledwie przemknely slynne
Tupolewy, a juz niebo rozdarl
ryk  silnikdw  szturmowcdw.

41 KONFERENCJA

41 KONFERENCJA Mie-
dzynarodowej Federacji Lotni-
czej (zwanej popularnie w
skrécie FAD) odbyla sie po-
miedzy 1 — 3 pazdziernika
br.  Polska, jak wiadomo
wszystkim Simkarzom, nalezy
do tej organizacji — totez na-
si delegaci Wladyslaw Zacz-
kiewicz i Janusz Przymanow-
ski brali udzial w zebraniu,
ktére mialo mie'sce w Paryzu.
Przewodniczyl ustepujacy pre-
zydent, lord Brabazon. W cza-
sie dyskusji ujawnila sie zasa-
dnicza roéznica zdan pomiedzy '
grupa panstw  demokratycz-
nych z ZSRR na czele, bronia-
cych spraw lotnictwa  sporto-

wego — a krajami kapitali-
stycznymi, ktérych przedsta-
wiciele reprezentowali prywat-
ny przemysl lotniczy. Zdecy-
dowana postawa ZSRR, przy
poparciu  wszystkich  panstw
demokratycznych, dokonala te-
go, ze po raz pierwszy Polak
zostal wybrany jednym z wi-
ceprezydentéw. Jest nim prof.
Wi Humen, dobrze znany
wszystkim, ktérzy choé troche
interesuja sie  szybownictwem,
Dalsze zwyciestwa to wybdr
na wiceprezydentéw  Gromo-
wa (ZSRR) i Svaricka (Cze-
chostowacja). Drugim Pola-
kiem, dla ktérego wywalczono
miejsce w komisji szybowco-
wej, to inz. Weigl,

ROCZNICE REWOLUCJI

Gonia je wspaniale radziec-
kie myéliwce: tlokowe i od-
rzutowe, o ktérych pisalismy
juz na poczatku.

Ludzie radzieccy owacyinie
powitali demonstracie potegi
powietrznej. Gorace wiwaty
wzbily si¢ w niebo — nieste-
ty, piloci, dla ktérych one
byly przeznaczone nie mogli
ich uslyszeé. Za to caly entu-
zjazm zebranych przypadl w
udziale grupie spadochronia-
rzy: w pelnym ekwipunku de-
santowym, w zimowych kom-
binezonach, ze spadochrona-
mi na plecach dziarsko prze-
maszerowali przed Mauzole-
um Lenina.

W XXXI rocznice Rewolu-
cii Listopadoweij narody
Zwiazku Radzieckiego jeszcze
raz. przypomnialy S$wiatu, ze
wlaénie Rewolucja pozwolila im
stworzy¢ panstwo, zorganizo-
waé  nauke i technike, a
przede wszystkim  wychowaé
czlowieka, ktéry skutecznie
potrafi walczyé o pokdj i

sprawiedliwosé.
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Bobater reportazu — Tadeusz Gora — je-

dyny Polak odznaczony medalem Lilienthala

za przelot otwarty na szyboweu na odleglosé
577,9 km, kiéry wykonal w 1938 roku

Pilot gotow?...
Tadek w odpowiedzi blysngl u$miechem

ciej.

— Psiakrew — pomyélal — tyle lat
w powietrzu, tyle godzin wylatanych, a de-
nerwuje sie jakbym pierwszy raz siedzial
za sterem szybowca.

Tadek pamietal dobrze slowa pierwszego
swego instruktora: ,kiedy wsiadasz do ma-
szyny obojetnie, jak dostramwaju, to zly
znak — musisz przerwaé latanie, odpoczaé.
Dobry pilot, co chce naprawde lataé a nie
wozi¢ sie po niebie, musi przed startem
odczuwaé lekkie podniecenie.

Tadek pamietal zawsze te slowa starego
doéwiadczonego lotnika i cieszy! sie, ze zndw
przezywa to co przed latami: lekkie napie
cie nerwdw, ktére zaraz po starcie przero
dzi sie w spokojny, niezlomny updr wiodacy
do zwyciestwa.

— Naaciagaj... Pus¢!

Sep” wystrzelil lekko w powietrze. Pilot
ruszyl orczykiem, drazkiem i z rozkosza od-
czul jak stery szybko twardnieja — a szy-
bowiec, z bezwladnego, bezdusznego powia-
zania drewna i dykty staje sie Zywa isto-
ta — reagujaca na kazdy ruch. Poprzez
élicznie wydluzone kofice cienkich platéw
przebieglo lekkie drzenie, to obieg krwi,
wzbudzony przez wiatr i lot, ozywil platy,
kadlub i przyroénietego dofi pilota.

Tadek polozyl , Sepa® w skret i spojrzal na
grupe. Juz po chwili zobaczyl ich z wyso-
koéci kilku metréw. Silny poludniowy wiatr
dawal ten ciag wzwyz, utrzymujac wciaz
«Sepa” na jednakowej wysokodci i whrew
upartemu przyciaganiu matki-ziemi.

Zaczelo /sie normalne, z poczatku nud-
nawe chodzenie po zboczu. Tak uplynela go
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bialych zeb6w, a serce zaczelo mu bi¢ szyb-

dzina jedna, potem druga i trzecia. Niewi
dzialna sila windujaca ,zboczdwki® dawala
sie odczuwaé coraz wyrazniej: niechybny
znak, ze wiatr wzrastal. Byla czwarta godzi-
na lotu (wystartowal w samo poludnie) kie-
dy uderzenia wiatru staly sie tak gwaltow-
ne i nieregularne, ze Tadek po raz pierw-
szy odczul lekkie zmeczenie. ,Sep” wykony
wal jaki§ przedziwny taniec: nagle przepa-
dal, nie reagowal nawet na pelne wychyle-
nie steréw — to zndw potezna sila usztyw-
niala lotki i wynosila szybowiec jak piérko
prawie pionowo w goére. Chwile, kiedy ma-
szyna przestawala sluchaé reki pilota, sta-
wala sie zwyklym martwym patykiem rzu
canym bezwladnie przez wiatr — byly co
raz czestsze i coraz bardziej meczace.

Tadek wiedzial dobrze co to znaczy: nad-
chodzil halniak a z nim mozliwo$é tak
zwanych | ruchéw falowych”. Pomimo zme-
czenia w walce z niezwykle silnymi zawi-
rowaniami — pilot rozpromienil sie.

Szansa, chwila, na ktéra tak dlugo cze
kal, nadchodzila! Stary, doéwiadczony in
struktor wyczul po zachowaniu si¢ ,Sepa®
ze halniak — ktéry tak miotal szybowcem —
ma niezwykla szybko$é, A przy tym nate-
zeniu poludniowego wiatru muszg stworzy¢
sie slawne na Zarze ruchy falowe na duze;
wysokoéci — idealny warunek do trzymania
sic. w powietrzu dlugo i, co najwazniejsze,
osiagniecia znacznej wysokoéci.

Zadawal sobie tylko wciaz to samo pyta-
nie: Czy =zdola wdrapaé sie na wysokosé
fali¥3 Wiedzial, ze musi dojéé na co naj-
mniej 1500 m, aby dostaé sie w jej oddzia-
lywanie.

Robilo sie szaro, zapadal wczesny jesien-
ny zmrok — uderzenia wiatru wcale nie sla-

bly, odwrotnie—stawaly sie coraz silniejsze.

Coraz trudniej bylo je odparowywaé, ale tez
z kazda minuta utwierdzalo sie niezlomne
postanowienie: Musze za wszelka cene
wdrapaé sie wyzej, dojé¢ do fali — potem
bedzie na pewno lZej! Spod skrzydla | Se-
pa“, wykrzywionego w dziwnym polozeniu
przez nagle zawirowanie, blysnelo nagle
$wiatelko jednej lampy, potem drugiej i trze-
ciej.

— ,Ziemia® funkcjonuje jak zegarek —
mruknal pod nosem Tadek. Mechanicznie
odpieral uderzenia podmuchdw pelnym wy-
chyleniem orczyka i drazka i aby odpoczaé
cho¢ na chwile zaczal obserwowaé nocna
iluminacje Zaru. Zamigatoly zapalane jedne
po drugich male punkciki $wietlne ustawio-
ne w jednej linii, na szczycie Kiczery roz-
blyslo duze, czerwone ognisko. W koficu,
gdy juz zupelny zmrok zatarl kontury gér
i dolin, zaswiecily gdzie$ z boku Hstrym,
bialym $wiatlem lampy elektryczne.

— To meteo — tamto zndw hangar —
a te mniejsze to na pewno barak — przy
gladal si¢ Tadek, wyréwnujac sterami prze-
dziwne polozenie szybowca. — Trzeba daé
zna¢ Zientkowi, gdzie jestem... co on tam
dobrego wcina teraz na kolacje? Zastano-
wil sie i blysnal raz i drugi lampka elek-
tryczng.

JANUSZ KE

Dnia 25 pazdziernika br. pilot Tadeusz (Gora,
szybowcowego na wysokos¢ w nocy. Szybowiec je
ponad 4 godziny utrzymywal si¢ na nocnej fali

Sytuacja wciaz nie byla wesola. Co praw-
da ,,Sep” chodzil doskonale wzdluz stoku —
ale wszelkie préby odejécia w bok, wszelkie
proby uzyskania nawet najmniejszego wzno-
szenia konczyly sie wciaz tym samym —
szybkim powrotem do zbocza. Uplynela
w ten sposéb godzina siddma, dsma i dzie-
wiata lotu. Tadek wyczuwal, ze tam gdzies
w gérze musi byé doskonale noszenie —
ale w zaden sposéb nie mégl sie tam na
razie dosta¢. Pilot nie dawal jednak za wy-
grana: prébowal wciaz to w tym, to w in-
nym kierunku. Manewrowaé musial jednak
tak ostroznie, aby przypadkiem nie odpasé
od stoku i nie zakonczy¢ niestawnie przy-
musowym ladowaniem lotu, ktéry przeciez
keyl w sobie takie mozliwodei.

Popatrzyl na zeégarek — 22-ga — najwyz-
szy czas, aby ukladaé sie do snu w porzad-
nym domu...

Nagle — co to? Kiedy przechodzil po raz
ktéryé tam z rzedu nad budynkiem meteo-

.Robilo si¢ szard, zapadal wczesny jesienny zinrok -
sie coraz



TERSKI

0 pierwszy w swiecie, dokonal wyczynowego lotu
— 1S . Sep” pierwszy raz w historii szybownictwa
gcej fa wysokosci ponad 2 500 m.

rologii, wyczul to, tak mile dla kazdego szy-
bownika, , kopniecie”. Chwycil wznoszenie!
Slabiutefikie bo slabiutenkie, ale wznosze-
nie! Zakrecil ,Sepem® i po raz pierwszy
po dziesieciu godzinach odszedl od zbocza
pod wiatr w ciemna, chmurna noc,

Nerwy Tadka sa teraz napiete jak stru-
ny, bo wie, ze gdy wznoszenie skoficzy sie,
trzeba momentalnie wiaé z powrotem do
zbawczego stoku. Powtarzal ten manewr pa-
rokrotnie 1 przy wskazywaniu wariometru od
0,2 do 0,5 uzyskal wreszcie ,zawrotna® wy
sokoéé 300 m,

Osiggnawszy trzy setki Tadek, pierwszy
raz od dziesigciu godzin, odetchnal troche
lzej: pas wznoszeh wyraZnie rozszerzal sie
i pozwalal na coraz $mielsze wypady w do-
line. Ale ,zebranie o kazdy metr nie skon-
czylo sie od razu. Dopiero gdy wywindowal
sie na péltora kilometra w gore, mégl nieco
odpoczaé. Wyraznie odczul, ze dostal sie
wreszcie na wymarzona fale” i warunki

iderzenia wiatry nie slably, odwrotnie, stawaly
niefsze... . ¢

prawie z miejsca zmienily sie radykalnie.
+oep" zaczal plyngé spokojnie, ustaly zupel-
nie nieregularne uderzenia wiatru i zawiro-
wania. Wznoszenie jednak trwalo dalej i to
nawet znacznie szybsze. Ten przedziwny
spokdj po dwunastu godzinach lotu, w tak
niezmiernie ciezkich warunkach, wywolal na-
tychmiastowy skutek. Tadek z trudem za-
czal panowaé teraz nad snem i zmeczeniem.
Ten nagly przeskok od walki o kazdy metr,
od walki z rozchuétanym podmuchami wia-
tru  szybowcem — do zupelnego spokoiu
kryje w sobie nowe niebezpieczenstwo. Nie:
bezpieczefistwo odretwienia, stanu graniczne-
2o miedzy drzemka a snem.

Nagle ,Sep“ ziezdza bezwladnie w dél
na skrzydio! Tadek otrzezwia sie: — Psia-
noga, przeciagnalem! Spojrzal rozbudzony
juz zupelnie na wysokoéciomierzi o malo nie
krzyknal z radoéci: 2200 potem niezadlu-
o 2300 i 2400! Przeciez brakuje mu tyl-
ko 600 m wysokosci, aby zdoby¢ upragnione
zlote D, Tyle lat nie mdgl sie wywindo-
waé na te przekleta wysokoéé — a teraz,
niespodziewanie w ciemna noc, w tak 'nie-
zwyklych warunkach spelnia sie moze jego
marzenia!

Z nowym przyplywem energii zaczyna
walczyé o ostatnie setki metréw. Znajduje
sig teraz w rejonie Magdrki. Wznoszenia sa
jednak coraz mniejsze, wreszcie szybko sna-
daja do zera. Po pewnym czasie napotyka

‘na opadanie 1.5 m'sek — wraca wiec jak

naiszybciej nad szybowisko. Tam znowu
walezy o uzyskanie utraconej wysokoéei 'i. na-
biera przez péltora godziny nowe 500 me-
tréw,. Jest to odcinek lotu niezwykle me-
czacy, walka o kazdy metr — po pietna-
stu godzinach w powietrzu!  Wysokoscio-
mierz wskazywal 2950 m, kiedy Tadek
wyczul wyraznie zanikanie wznoszenia falo-

wego — halniak zamieral! Okolo godziny
4-tej rano ,Sep” schodzi na wysokod¢ star-
tu — zbliza sie njeuchronne ladowanie. Ale

oto jeszcze jedna niespodzianka, ktéra krvie
w sobie ten dziwny lot. Tadek odchodzi
w dolinke, juz jest ponizej startu, kiedy wa-
riometr nagle zaczyna drgaé. Okrazenie
jedno, drugie, dziesiate. To nocny komin, da-
jacy 0,5 mjsek, a chwilami nawet 1 m'sek
wznoszenia! ,Sep” nabiera znowu niespor
dziewanie wysokoSci, Po chwili znéw ja tra-
ci. Historia ta powtarza sie jeszcze paro-
krotnie, przedluzajac lot o pelne pédl godzi-
ny. Wreszcie o 4 h 35’ rano po 16 i pdl go-
dzinach w powietrzu szybowiec miekko do-
tyka ziemi.

Obok ciemnej plamy ,Sepa” zaczynaija
blyskaé latarki.

— No gadaj, Tadek, predko — gdzie$ sie
szwendal tak dlugo... denerwuija sie przyja-
ciele.

— Opowiem Wam péZniej szczegdlowo.
Niezwyk'y byl to lot — mdwi zmeczony
pilot ostroznie wychodzac z kabinki.

— Bylem blisko na trzech tysiacach... bra-
kowalo mi tak niewiele... moZe nie dosze-
dlem; cigzko bylo! Barogramka zreszta wy-
kaze to Scisle... dodaje troche smutniej.

Kiero:onik Szkoly Zar — Adam Dziurzyi-
ski — jest duszq i sercem naszych wyczy

néw szybowcowych. Jo, Ze wszystko na
Zarze funkcjonuje jak w zedarku, jest jedo
zasluda

— Nie badz émieszny, Tadku, czy nie

wiesz, ze jeste$ pierwszym w Polsce a naj-’

prawdopodobniej na §wiecie, ktéry osiagnal
taka wysoko$¢é w nocy? Jeszcze ci malo?
No, chodz spac...

Szli powoli pod gore. Switalo. Cisze prze-
rwal glos Tadka: 4

— Uczciwie Wam sie przyznam, ze
zmegczylem sie okrutnie, wszystkie gna-
ty mnie bola, ale czuje, ze tym lo-
tem pchnglem choé troche naprzdd nasze
wiadomoéci o zarowskim wiaterku. To cos-
my tyle razy rozwazali, i o ruchach. falo-
wych nad nasza gdra, i o termice nocnej —
sprawdzilem praktycznie,

To jest chyba poczatek nowego rozdzialu
naszego latania — bo jak wszyscy wyczy-
nowcy wezma sie teraz jeszcze ostrzej do
roboty, to jak dojrzale gruszki z drzewa

noleca rekordy. Moze zreszta nie tylko pol-
-kie...

= 3 £

Lot Tadeusza Giry z 25 — 26 pazdzier-
nika br. nie byl jakim§ bezplanowym wy-
skokiem. Byl to pierwszy krok w urzeczy-
wistnieniu ostatniej uchwaly czolowych pilo-
téw szybowcowych z Zaru: bicia rekorddw
polskich, podciagnigecia ich do poziomu mi-
nimum 709 najlepszych wynikdw miedzyna-
rodowych i wustanowienia trzech Wielkich
Piatek (dlugotrwaloé¢ lotu — 50 godz., prze-
lot otwarty — 500 km, wysoko§é nad miej-
scem startu — 5000 m). W tej akcji, ktdra
rozpoczeli nasi szybownicy dla uczezenia
Zjednoczenia Polskiej Klagy Robotniczej,
mlodziez polska i wszyscy Simkarze sklada-
ig im zyczenia krétkie, ale tym szczersze
i serdeczniejsze:

POMYSLNYCH WIATROW!
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FELIETON NIELOTNICZY

ZBUDZILY SIE CHINY

Nankin w upalne lato w 1947 roku.

Mister Smith bardzo sie épieszy. Musi zdazy¢ przeciez na par-
tie tenisa z Kuo-Tinem. Dzentelmefiski kodeks towarzyski nie po-
zwala mu sie spézni¢. Kulis Li stoi ze swoia bambusowa riksza. Cze-
ka na pana. Pan wskakuje do dwukdtki. Predzei. predzej! Bo jak sie
spdznie... Znaczacy ruch bambusowa laga.. Chndy Li nie slucha
chudy Li biegnie tlumigc napad duszacego kaszlu. Predzej niewol
niku. predzej!

Kuo-Tin, to nie tylko ,prawdziwy gentleman® — zwykl méwic
mr Smith — to trzezwy handlowiec. On jasno widzi, ze Ameryka-
vie sa potezni, ze na strazy ich intéresdw stoja nie tylko dalekie
krazov niki w portach Oceanu Spokojnego, lecz i wy$mienicie wy-
posazone w amerykafiska bron armie Kuomintangu (nacionalistycz-
rezo rzadu chinskiego). Kuo-Tin wie, ze wprawdzie Amerykanie
pie sa zbyt szczodrzy, jednak on, przedstawiciel magnatéw  chin-
skich. na pewno dobrze zarobi na posrednictwie w interesach z Ame-
rykanami a zaplaca robotnicy i chlopi, jak placili dawniej za cza-
sow wielkich mandarynéw., Czym zaplaca? — zapytasz. - Praca
z kté ej zarobki nie maga ich nawet wyzywi¢. Stale przeéladuie ich
widmo glodu, ale statki z ryzem poplyna punktualnie przez Ocean.
Tak iuz musi by¢ w krainie Wielkiego Smoka.

Nankin — listopad 1948 r.

Mister Smith bardzo sie épieszy. Musi przeciez zdazyé na
nst;‘rli samolot. Z poépiechu zostawil nawet ogromne, bambusowe
kufry

Céz to znaczy?—zapytasz naszego starego znaiomego. Czy nie
ufrsz w potege i magiczna sile dolara? Czy moze doskonale wypo-
sazene w amervkanska brod armie Czang-Kai-Szeka nie stoja na
strazv. Twych intereséw?

Zle sie dzie'e w Chinach — odpowie Ci mr Smith.

Pare miesiecy temu padl Mukden — a z nim cala Mandzuria
dostala sie w rece woisk ludowych. W czasie jednej Terétkiej hitwy
Czane-Kai-Szek stracit 12 dywizii. Dawna stolica Chin, Pekin,
i wielki port Tientsin bardzo nowaznie zagrozone. Demokratvezne
armie na poludniu dotarly ' do najwiekszei rzeki Chin Tang - Tse -
Kiang Omanowu'a naibogatsze. gesto zaludnione tereny Chin $rod-
kow vch, Tn wre decvdwiaca walka. Na wschéd zdobyty Tsinan —
stolica péhwvsnu Szantung i najwiekszyv port pétwvsnry Cze-fu. Zai-
muia #vzne i uprzemyslowione wybrzeza. Na zachodzie onanownia
ca'a ro'm'n'owa Mangolie, nrosuwaiac sie od granic Narodowei Re
rubliki Monoolskiei az po Rzeke Zdlta. Na tvlach armii Czang
Kai-Szela dziala potezna nartyzantka. Wszystkie, Zyciowo wazne
tereny Chin sa w ogniu walk.

Znam'enne sa wvpadki ostatnich dni. Cale armie nacjonalistvez-
ve ida do niewo'i, 65 generaléw poddalo sie juz woiskom demokra-
iycznym. Armie ludowe zdobywaia ngromne zapasy broni, przestane
przez Stany Ziedneczone dla armii Kuomintangu.

Gdy trzeba bvlo bronié Su-Czau — punktu stratesicznego, de-
cydujgceco o losach dzisieiszei stolicv — Nankinu (Chiny $rodko-
we) — Czang-Kai Szek nie méol znalezé ani jednero generala. kté.
ry by sie tego nodial. Musial obrona kierowaé osobiécie i osobiécie
tez po kil*n dniach niepowodzed wydal rozkaz o ewakuacii tego
miasta... Waobee tego nie pozostalo nic innego iak ewakuowaé rzad
n>conalistvezny na Formoze (wyspa na Oceanie Snokoinym) a po-
-'lielrai:jcych Czang-Kai Szeka przedstawicieli Wall-Street jeszcze
dalej...

N1 Wall-Street konsternacia. 5 miliardéw dolaréw wynosi do
d=ié pomre Amervki dla Chin kuomintangowskich, to znaczy wiece’
niz wszystkie wydatki na caly plan Marshalla razem.

— 5 miliardéw dolaréw straciliémv wraz z kleska Czang-Kai-
Szeka a zarazem nasz imperializm poniésl ciezka porazke — po-
wiedzial nam mr Smith, wsiadajac do samolotu ewakuacyjnego.

Demnokratyczna Armia roénie i zwycieza. Wladze nad calymi
Chinami oke/muje lud — ten sam chinski lud, ktéry tak dobrze go-
spodarzy w wyzwolonych Chinach. -Nie bedzie wiecei wyzysku mas
ludowych przez kapitalistéw rodzimych i zza Oceandw. Nie bedzie
saden cecarz ani krél robil kokosowych intereséw na nedzy milio-
néw —- nawet gdyby to byl amerykanski krél stali czy gumy do
zucia,

Chiny walcza o prawo do zycia i pokdj — i zdobeda je.

Zwyciestwa 'chifiskich wojsk demokratycznych sa bodZcem do
wrmozenia walk dla wszystkich ludéw Azji, walczacych z imperia-
lizmem — dla ludéw Indochin, Archipelagu Malaiskiego, Korei...
To nie przypadek, ze zwycigstwa wojsk ludowych w Chinach zbie-
gly sic ze zwycigstwami greckiej armii demokratycznej, z wielka
wnlh:} robotnikéw francuskich, ze strajkami w Stanach Zjednoczo-
nych.

Caly éwiat demokratyczny walczy o prawo do zycia i pokdi —
i zdobedzie je. (ur)

Kochani Simkarze!

Historia, ktéra pragne Wam
opowiedzie¢, jest historia praw-
dziwa. Mozecie ja znalezé w
Bulletin Acad. Médic., wyda-
nym w Paryzu w 1948 roku
za Nr 132,

W samolocie, ktéry mial
wystartowa¢ z Saigonu (stoli-
cy Kochinchiny francuskiej w
ndochinach), stwierdzono, ze
w niewiadomych okolicznos-
ciach zostal przeciety jeden z
przewodéw elektrycznych.

Podejrzewano sabotaz! Na-
lezalo zatem rozpoczaé Sledz-
two. Wszystko z powodu ma-
lego przewodu elektrycznego.

Zlozono meldunek o przy-
puszczalnym sabotazu u miej-
scowych wladz, naprawiono u-
szkodzenie i samolot wystarto-
wal do Orly pod Paryzem.

Tymeczasem podczas nastep-
nej podrézy stwierdzono zno-
wu podobne uszkodzenie, ale
tym razem sposéb. obnazenia
przewodu elektrycznezo z jego
izolacii wysoce utrudnial przy-
jecie hipotezy sabotazu.

Sabotazysta potrafi przeciac
w prosty sposéb przewdd, pod-
czas gdy w samolocie przewdd
wygladal jak gdyby rozgry-
ziony.

Wobec powyzszego zaczeto
podejrzewaé, ze w sprawe fe
wmieszany jest iaki§ gryzon,
najprawdopodobniej czworono-
gi pasazer, moZe szczur.

Zdawalo by sie bowiem, ze
w zwyklych warunkach kazdy
dobrze wychowany czworonogi
pasazer powinien przestraszyc
sie szumu i huku pracuiacvch
silnikéw lub  wibracii, jakim
podlega samolot, i przy pierw-
szei sposobnosci  powinien o-
puéci¢ samolot,

Musial to byé zatem szczur
gpecialnie zadny silnveh wra-
zen lvh moze dziedziczyl ja-
kie lotricze zamilowania i po-
stanowil osiagnaé Swiatowy re
kord dlugotrwalosei lotu?

Zaloga ‘ednakze postanowila
nozbyé sie niewygodnego pasa-
zera 1 podczas ladowania w
Karachi (czvt. Karaczi — part
w  prowing’i  bombaiskiei. w
Indiach brytyiskich) urzadzila
polowanie na szczura.

Akcia skonczyla sie jednak
niepowodzeniem. Udalo sie je-
dynie ponad ' wszelka watpli-
woséé stwierdzié, ze pasazerem
byt rzeczywitcie szczur, gdyz

znaleziono élady jego odcho
déw...
Wobec powyzszego przed

startem pilot zmuszony byl za-

DZIWNI
PASAZEROWIE

opatrzyé  szczura-lotnika w
dostateczna ilos¢ pozywienia,
zzeby nie stawiaé go wobec
zyciowej koniecznosci zaspoko-
jenia swego glodu przy pomo-
cy zucia izolacji przewodéw
elektrycznych, a jednoczesnie,
azeby zapewni¢ sobie i pasa-
serom bezpieczenstwo lotu.

Pa przybyciu do Orly roz-
Jozono w samolocie trutki.

Ale i ten sposéb okazal sie
zawodny.

Wobec powyzszego postano-
wiono wzlecie¢ na wysokosc
8000 metréw w nadziei, ze
gryzoh zginie z powodu a-
noksemii (czyli glodu tlenowe-
g0). Projek ten jednak zarzuco-
no wobec wysunietej mozliwos-
¢i, ze szczur zdolny jest wy-
trzymaé  te wysokos¢, gdyz
podczas dotychczasowych lo-
tow w czasie swego 250-go-
dzinnego przebywania w po-
wietrzu osiagal w dobrej for-
mie wysokos¢ 5 300 metrdw.

Ostatecznie udalo si¢ schwy
taé pasazera w dobra, starj
pulapke (prawdopodobnie na
smazona sloning).

Na tym jednak nie koncza
sig nadzwyczajne przygody za-
logi tegoz samego samolotu.

W czasie bowiem przegladu
samolotu stwierdzono, iz jeden
z przewoddw wentylacyjnych
zostal zablokowany przez pta-
sie gniazdo.

W tym

wypadku
byl indo-malajski szpak.

Gniazdo zbudowane bylo z
drobnych galazek, a w gniazd-
ku znajdowalo sie nawet jed-
no jajeczko.

sprawci

DR FERR
PS: Jeden z Simkarzy twier-
dzi, ze tylko francuska prasa
oficjalna uskarza si¢ na pech
samolotu komunikacyjnego Sai-
gon — Paryz, ' W rzeczywi-
stofci to nie pech — twierdzi
on—a roztargnienie i niedbal-
stwo obslugi. Zreszta—mowi—
nic dziwnego. Indochiny wal-
cza, by zdobyé wolnosé i po-
siadaé wlasne narodowe linie
lotnicze. A to juz tak jest, ze
gdy sie komu$ grunt pali pod
nogami, jak w tym wypadku
francuskim wojskom imperia-
listycznym, to niepowodzenia
swe ' musi tlumaczyé cuda-
mi® — choéby specjalnymi la-
tajacymi szczurami.
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20)
Mig=5

S molot mysliwski konstrukcji Mikojana i Guriewicza bedacy
dalszym ulepszeniem samolotu Mig-3. Maszyna ta przeszla podobne
zmiany jak Lagg 3. Silnik rzedowy zastepowano coraz nowszymi
silnikami  gwia#dzistymi, wreszcie wersje Mig-5 wyposazono
w silnik M-71 mocy 2100 KM. Samolot ten oprécz duzej szyb-
losci o.znaczal si¢ nadzwyczaj silnym uzbrojeniem. Na maszynie
tego typu robiono w ZSRR pierwsze do$wiadczenia nad silnikami

sdrzutowymi.

Konstrukcja mieszana. Skrzydla zalamane w ksztalcie litery W,
co nadaje maszynie charakterystyczny wyglad. Podwozie i kélko
cgorowe chowane. Silnik gwiazdzisty M 71 mocy 2100 KM.
Uzbrojeaie skladalo sie z 4 dzialek, zamontowanych po dwa z obu
stron kadluba.

(c.'d. n)

Moja babcia Klementyna

Bardzo wczeénie dzien zaczyna.

Chot¢ sie czasem kiepsko czuje —

Wrciaz zagadki rozwiazuje.
Na to nie ma zadnej rady —
Rozwiazuje wcigZz szarady.
Logogryfy i rebusy,
To jej pasja i pokusy!

— Babciu! — méwil wuj Anatol —

Czasu szkoda, oczu szkoda!

A babunia méwi na to:

— Kiedy§ spotka mnie nagroda.
Az spotkala ja nagroda —
Dlugo kpili z babci potem:
Jedno pismo jej przyznalo
Lot bezplatny samolotem!

Mowi dziadus: — Klementynie

Szal do szarad teraz minie!

| zartowal z Klementyny,

Ze nagroda, jak na kpiny...
Smial sie z babci dobe cala —
Az babunie to zgniewalo,
Zawolala: — Moje dzieci,
Jak mam lecie¢ — bede lecied!

Cho¢ jg blagal wuj Anatol:

— Babciu, czy ma babcia fiola?!

Babcia mu ocf];arla na to:

— Nic powstrzymaé mnie nie zdola,
Bede lata¢ mimo wszystko!
Wziela lekarstw dziesigé flaszel,
Pojechala na lotnisko,
Zeby fruwaé, jak ten ptaszek...

Leci babcia samolotem,

Szybko w dél ucieka ziemia —

Nie wiedziala babcia o tym,

Ze sie z gory $wiat tak zmienia!
Krzyczy babcia Klementyna:
— To jest miasto?? To zabawka!
Albo élepnaé juz zaczynam,
Albo to diabelska sprawka!

A tu wlaénie mlody pilot

Chmure przebi¢ chcial na wylot.

Przerazona babcia wola:

— Teraz nic nie widze zgola!
Panie lotnik, co sie dzieje?
Czy ja sen mam, czy szaleje?!
Czy ogarnia mnie wariacja??
Pilot krzyknal: — To awiacja!

‘Leci babcia samolotem —

A samolot juz sie zniza,
Widaé miasto i lotnisko,
Ziemia szybko si¢ przybliza.

Na lotnisku z biciem serca

Oczekuje jej rodzina...

Pilot gladko wyladowal —

I wysiadla Klementyna.
Dziadek szepnal: , Klementyno!..."
,Babciu!!l“ — jeknal wuj Anatol.

A babunia si¢ uémiecha
| tak im powiada na to:

~— Glupiec boi si¢ przestworzy,

Madry — przyklad wezmie ze mnie:

Autem jechaé — nie najgorzej,

Ale lata¢ — najprzyjemniej!!

589
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RADZIECKA ARMIA POGODY

Mgr WLEADYSEAW PARCZEWSKI

CZY MOZNA MATEMATYCZNIE WYLICZYC POGODE?

Godnym nastepca Koczina, ktéry doprowadzil do osiagniecia
prakt, cznych rezuutatéw w tej dziedzinie, okazal sie profesor Kibiel.
risal on: ,,Za pomoca praw mechaniki astronomowie przewiduja bieg
planet, artylerzysci bieg pacisku... Dlaczegoby mechaniki nie uzy¢
do przewidywania pogody?*

Uczeni innych krajéw, ktérym nie udalo sie osiagnaé praktycz-

nych rezultatéw, twierdzili, ze sa trzy przeszkody nie do usunigcia:

1. O.brzymia iloé¢ wyjéciowych danych fizycznych, w ktérych
mozna sie¢ wprost zgubi¢. Bo przeciez chcagc okresli¢ aktualny stan
atnosfery, na podstawie ktérego bedzie mozna wyliczaé pogode przy-
szloici, trzeba z tysiaca posterunkéw meteorologicznych wziaé war-
08¢ cisnienia, temperatury, wilgotnoéci itd.

2. Nie istnieja sposoby rozwiazania pelnego systemu rdéwnan
hydromechanicznych.

3. Obliczenia musza trwaé kolosalnie dlugo.

Profesor Kibiel nie przelakl sie jednak tych trudnoici i posta-
nowil za wszelka ceng usunad pietrzace sie przeszkody. W tym celu:

1. Wozial Srednie temperatury z pewnego obszaru ziemi, $redni
wia r panujacy przez pewien okres czasu ponad danym obszarem,
(przy tym bral nie warunki przyziemne, gdzie tarcie o podloze znie-

Bezposrednio  po olrzymaniu  wiadomosci o  rezullacie  wzlotu

aerologicznedo nastepuje opracowanie wynikéw i wykreslanie ich

na specjalnych arkuszach papieru. TJestesmy wlasnie Swiadkami

sprawdzania, przez inZyniera - meteorologa, wynikéw otrzymanych
przez praktykantke - aerologa '
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ksztaiwcalo przebieg zjawisk, lecz uwzglednial stosunki, panujace na
wysokosci 1 km).

2. Dzigii temu, ze przestano uwzgiednia¢ wplyw tarcia o po-
wierzchnie ziemi, uproscily si¢ réwnamia hydromechaniczne. Poza
tym protesor Kibiel przyjas, ze ruch powietrza odbywa si¢ jakby
w olbrzymim kanale, ktorego dolng granicg jest ziemia, a gorng stra-
(ostera. Wreszcie za jednostke czasu przyjal dobe, za jednostke dlu
gosci — 500 km. Dzieki powyzszym zaiozeniom rdownania hydrome-
chaniczne uproscily sie na tyie, ze daly si¢ stosowaé do celow prak-
tycznych.

3. Oukazalo sig, ze wzigwszy pod uwage wyniki porannych ba-
dan atmostery (z godziny 7 rano) za pomoca radiosond, mozna wy-
liczy¢ jaka bedzie w dniu naslgpnym temperatura, ciénienie, wiatr
i rownowaga pionowa w warstwie przyziemnej i w#warstwacn wyz-
szych i to za pomocg zaleawie powoazinnych obliczei,

W ten oto sposéb zostala pokonana przez meteorologiw radziec
kich jedna z na,wigkszych trudnosci nauki o pogodzie.

Prace Fridmana, Koczina, a przede wszystkim XKibiela uczy-
nily nie mniejszy przewrot w meteorologii anizeii swego czasu (w ro-
ku 1920) uczynia znana Wam dobrze teoria frontu polarnego.

Obecnie w Radzieckim Centralnym Instytucie rogody obok
oprzewidywaczy pogody (synoptykow) pracujg réwniez |, wylicze-
mowcy pogody”, przy czym zgodnosé¢ ich wyliczen z rzeczywistym
stanem rceczy jest juz prawie raka sama, jak rezultaty, ktore osig-
gaja synoptycy. Z chwilg zwigkszenia ilosci punktéw wypuszcza)a-
cych radiosonay wymki ich pracy polepsza sig jeszcze bardziej.

P.zeatem synoptyk prace swg opieral w duzej mierze na intui-
cji, dzis staje sig on w Zwiazku Kadzieckim prawdziwym — inZynie-

rem pogody.

DLUGOOKRESOWE PRZEWIDYWANIE POGODY

Kazdego ranka w gabinecie glownego synoptyka gromadza sig
owyliczeniowey pogedy®, synoptycy krétkookresowi oraz synoptycy
wugookresowi i naradzajg si¢ nad ,pogoda przyszlodci®.

Jakie wyniki osiagajg oni w swojej pracy? Okazuje sig, ze przy
prognozach kilkogodzinnych (lotniczych) zgodno$¢ wynosi 85% do
u0%, w prognozach calodobowych 809 a nawetido90%, a w pro
gnozach miesigcznych 63% do 75%. A wiec meteorolodzy radzieccy
potratig niemal w 34 wypadkdw przewidzie¢ jaka bedzie pogoda na
miesiac naprzéd.

Jakimu drogami doszli do tego rezultatu? Poczatkowo probo-
wano obliczen statystycznych. Ale przeciez fakt, ze jakie$ zjawisko
powtérzy si¢ okresowo kilkakrotnie, nie dowodzi bynajmniej, Zze be-
dzie si¢ ono nadal powtarza¢ co ten sam okres. Na podstawie tego,
ze w Leningradzie wielkie powodzie powtarzaly sig¢ mniej wigcej co
sto lat (1734, 1824, 1924) nie mozna uwazac, ze nastgpna wielka
katastrota powodziowa nastgpi akturat w roku 2024,

Dopiero po wykryciu przyczyny tej okresowosci bedziemy mogli
twierdzié, ze bedzie si¢ ona powtarzala stale.  Jednym slowem, nie
sama statystyka daje klucz do rozwigzania zagadnienia przewidy-
wania pogody na dlugi okres czasu, lecz przede wszystkim zbadanie
mechanizmu, rzadzacego zjawiskami atmosferycznymi i to w skali
Swiatowej. Dopiero wowczas bedzie mozna zorientowaé sie jak sig
tworzy ,pogoda olbrzym™ — to jest nie pogoda jednego dnia czy
jednej miejscowosci, lecz pogoda calej kuli ziemskiej, calych pér
roku.

Zagadnieniem tym zajal sie radziecki meteorolog profesor Mul-
tanowsk.j, ktéry opracowal mapy pogody, celem zorientowania sie,
czy istnieje prawidlowo$¢é w przemieszczaniu si¢ mas powietrznych
i ukladéw barometrycznych. Wiecie dobrze, jaka mnogoécia znacz-
kéw pokryte sa mapy pogody i dlatego profesor Multanowskij mu-
sial stworzyé wlasny, alfabet — prostszy od synoptycznego, aby
szczegdly nie przeslanialy mu rzeczy istotnych. W tym celu na
jego mapach niezaczerniony krazek to wyz, jako caloé¢, zaczernio-
ny to niz, strzalki — to kierunek ich ruchu. Zaznaczajac z dnia
na dzien polozenie §rodkéw ukladéw barometrycznych, otrzymywal
szlaki, po ktérych one przebiegaly. Okazalo sie, ze przez szereg
dni wyze i nize w zasadzie trzymaly sie swych rejondw. Jednak
co 5 do 8 dni ,widok™ mapy zmienial sie radykalnie. Tam, gdzie
zalegaly rozlegle obsza\r% niskiego ci$nienia, pojawialy sie obszary
wyzowe i na odwrdt. yciagnieto stad wniosek, ze dany typ pogo-
dy trwa przez pewien okres czasu, po.czym nastepuje nagla jej
zmiana. Okazalo sie, ze istnieja pewne | okresy synoptyczne®, jak
je nazwal Multanowskij. :

(d. e n)



Teraz, gdy poznalismy za-

sadnicze typy $migiel, ~musi-
my wymieni¢ ich wady tak
dobrze znane wszystkim pilo-
tom, Mianowizie 1aniej do-
* wiadczonym pilotem samolot
qucieka™  z  kierunku — to
uie wina pilota, tylko — oka-
zuje sie — zlofliwoéé 4nugla,
zlofliwosé, ktéra dziala potem
takze w locie.

Otéz na skutek dzialania
odporu, $émiglo krecac sie w
jedng strone stara sie zmusié
samolot, zZeby krecil sie tez
wokdl swej osi w przeciwng
(rys. 19), oczywiécie samolot
jest ciezki i nie daje sie, ale
zawsze troche ustepujeipochylasie w prze-
ciwng strong niz kreci sie $miglo. W cza-
sie lotu pilot réwnowazy to oddzialywaniem
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Rg/s. 19.  Smiglo... stara si¢ zmusi¢ samolot,
aby si¢ krecil w przeciwng strone niz ono

rzez stale, lekkie wychylenie lotek, o ile
onstruktor nie przewidzial w danym samo-
locie od razu jaEiegué przeciwdzialania.

Przy starcie powoduje to przyciéniecie do
ziemi jednego z kél podwozia, a przez to
sklonnoéé samolotu do zboczenia =z prostego

tory, na co pilot musi reagowaé sterem kie-
runkowym,

Niestety nasze zloéliwe, ale niezbedne,
smiglo posiada jeszeze inne wady — miano-
wicie powietrze za émiglem nie przeplywa
rownolegle do kierunku lotu, ale zgodnie
z obrotem $migla bedzie posiadalo pewien
ruch wirowy, a przez to bedzie niesyme-
trycznie przeplywalo przez oba skrzydla

-1 _piesymetrycznie oplywalo usterzenie.

— - Wreszcie trzecia wada bedzie dzialanie
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‘ cie]jczyka. Praca idzie tam juz
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tzw, momentu zyroskopowego. Nie bedzie-
my omawiali jego przyczyn i zasad, chodzi
nam tutaj tylko o jego skutki. $miglo, jako
wirujaca masa, oddzialywuje na caly samolot
W nastepujacy sposch: gdy na samolocie po-
siadajacym prawobiezne $miglo pilot skreci
w lewo, okazuje sie, ze samolot jednoczes-
nie pochyli si¢ na leb (rys. 20), zaé przy
skrecie w prawo leb podniesie sie do gdry.

Natomiast przy oddaniu lub Sciagnieciu
drazka samolot nieco skreci  w lewo lub
w ]Jrawo,

Oczywiscie w wielosilnikowych samolotach,
w ktérych symetryczne silniki 53 przeciw-

bie_ine, wszystkie te wady wzajemnie sig
zniosy.

LLUDZVE NAUKI PRZEMAWIAJA DO SIMKARZY"

SMIGL

ZDZISLAW BRODZK]I, inz.

ilustrowal

MARIAN WALENTYNOWICZ
6.

Przeciwdzialajz temu tez émigla przeciw-
biezne umieszczone na wspélnej osi (rys. 21).

Stosowanie coraz wiekszej iloéci lopatek
zwicksza ruch obrotowy powietrza za émi-
glem, co powoduje zwiekszenie strat i po-
wieksza wszystkie wady, ktére omdwilismy.
Obydwa wspélosiowe émigla jedno za dru-
gim kreca sie w przeciwne strony. Momen-
ty wiec odporowe i Zyroskopowe znosza sie,
tak samo ruch obrotowy powietrza za pierw-
szym $miglem bedzie wyprostowany za dru-
gim.

Konstrukcja takiego émigla jest o wiele
bardziej skomplikowana niz przy zwykle]
Eiaécie. Przede wszystkim z silnika musza
y¢ wyprowadzone dwa waly, jeden w dru-
gim, obydwa o przeciwnych kierunkach ob-
rotu. Urzadzenia do zmiany skoku musza
byé podwdjne, przez co ciezar wzrasta.

czywiScie w wypadku, gdy mamy umiesz-
czone dwa silniki jeden za drugim plecami
do siebie i jedno $miglo jest z przodu, a dru-
gie z tylu, to zastosowanie przeciwnego bie-
gu nie sprawia wiekszej trudnoéci.

Rys. 20. Gdy pr’lat_ skreci na prawo —
satholot podnosi nos do gory |

Rys. 21. Smigla przeciwbiezne, umieszczone

na wspolnej osi

skok,
laczego
wigc nie stosulemy ich do
wszystkich samolotéw?

- Gléwna przyczyng jest ich
kosztowno$¢ — trudno do ma-
lego samolotu turystycznego
czy treningowego stosowad tak
skomplikowany mechanizm,
wymagajacy * specjalnej obslu-
gi i konserwacji. No i przy
tym taka piasta wazy 150 —
200 kg, moze wiec sluzyé tyl-
ko do duzych samolotéw o

silnikach znacznej mocy.
Szybkoié¢ samolotéw, a wiec
i mcc stosowanych  silni-
kéw, stale wzrasta. Musialaby
wi?c wzrasta¢ $rednica stosowanych §mi-
giel, a to—jak wiadomo— stwarza dodatkowe
trudnoéci, a poza tym wymaga wyzszego
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Piasty dajace zmienn
daja tyle korzyéci —

Gdy przeczylasz juz caly artykul..,

podwozia, aby $miglo nie zawadzilo o zie-
mi¢ przy starcie lub ladowaniu. Stosuje sig
wiec émigla wielolopatkowe — cztero, pigcio,
a nawet szeSciolopatkowe, przewiduje sie-
réwniez stosowanie S$migiel przeciwbieznych

- kazde po pieé lopatek. :
Dobrze — powie kto§ z Was — po co tyle »

klopotu, wszak stosuje sie teraz coraz czg-
sciej silniki odrzutowe — wiec $migla beda
niepotrzebne. Otéz tak nie jest! Okazuje

si¢, ze naped odrzutowy oplaca sie dopiero |

przy duzych predkosciach — przy malych
jest nieekonomiczny, natomiast naped émi-
glowy wykazuje przy malych predkosciach
doé¢ duza sprawno$¢. Tak ze émigla beda
nam ciagle jeszcze potrzebne przy wolniej-
szych samolotach, za§ przy szybkich i przy
duzej mocy moglaby znalezé zastosowa-
nie kombinacja — przy starcie $émiglo nape-
dzane przez turbine spalinows, a po osiag:
nigciu duzej predkosci, po ustawieniu émigla
w ,choragiewke — naped odrzutowy.

Na koniec przypomnienie: nie zapominaj-
my o najwazniejszej rzeczy — $miglo dmu-
cha mocno i kreci sie szybko — przy zbli-

tez kolo twa
odbylo sig
organizacyine,
Zarzad

W OSL istnieje
ZMP. Ostatnio
tam zebranie

ktérym wybrano
ola w osobach: ppor. Kow-
nackiego, sierz. zaw. Torunia,
sierz. pchor. Orla, kpr. pchor.

Dolnemieckiego i pchor. Ma-

czyslaw
pelna para.

N
S

OSMIOLETNI ZENE NE-
STERENKO =z Kacic kolo Lan
uzbieral 105 koron i przezna-
czyl je na ,pomoc dla lotnic-
czechoslowackiego®. W
nagrode dostal bilet na odby-
cie przelotu w samolocie cze-
choslowackich linii lotniczych.

ZA AKTYWNA PRACE
w  pododdziale
Woijsk Lotniczych szer. Mie-
Klompka
niedawno

Klompka

laczem ZWM,

NE odgrywa
kiego.
Dowddztwa

otrzymal
opierwsza  belke®.

przed wstapieniem
do woiska byl czynnym dzia-
A, obecnie jest
czlonkiem ZMP w wojsku.

LOTNICTWO SANITAR-

coraz  wieksza

role w zyciu Zwiazku Radziec-

Na terenie kraju ist-
nieje w chwili obecnej 159 sta-
cji lotniczo - sanitarnych, kté-
re obsluguja odlegle

pwoici, zwlaszcza w Azji Srod-
kowej i na Kaukazie.

i;miu si¢ do samolotu — z daleka od émi-
gla...
Koniec
ABSOLWENT TSL, sierz.
Tadeusz Cichocki zapytany,

dlaczego wstapil do ZMP, od-
powiedzial: |, W szkole nau-
czylem sie rozumieé przemia-
ny spoleczne. W naszej jed-
nostce mamy kolegéw, ktérzy
nie s3 jeszcze dostatecznie u-

ganizacja, ktéra ma ich wlaé-
nie uSwiadomié. Uwazam, ze
moim obowigzkiem jest w tym
poméc . i dlatego wstapilem do

591

miejsco-

$wiadomieni, ZMP jest ta or-

N
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Ob. MARSZALEK MARIAN, Tarnobrzeq — Potrzebne Wam
informac’e znaidziecie w 36 (116) nrze SiM-u z br.

Ob. KOGUT ADAM, Milocin, pow. Rzeszéw — Nie mozna
przejéé z klasy pierwszej liceum matematyczno-fizycznego do 11 kla-
sy Liceum Lotniczo-Mechanicznego, gdyz program w tej ostatniej
szkole jest zupelnie odmienny od programu pierwszej. !

Ob. CZARNECKI JERZY, Bydgoszcz — Wspomnianych ‘przez 4
Was planéw redukcyinych redakcja nie posiada. Marsz lotnikéw
umieszczony byl w SiM-ie w nrze 33 (113) =z br.

.SZYBOWNIK AGA®, Wrzesnia — Praca Wasza pt. ,Pierwsi
szybownicy®, chociaz starannie opracowana — nadaje si¢ jednak ra-
crej do gazetki szkolnej. W SiM-ie ukazywaly si¢ juz znacznie
ciekawsze opracowania. Wiersze i humor slabe. Nie zniechecajcie
sie jednak i pracujcie dalej — przede wszystkim trzeba duzo czy-
taé wspolczesnych pisarzy i poetéw. Przesylamy pozdrowienia.

Ob. SULIKOWSKI TADEUSZ, Jarnéwka, pow. Zlotow —
W szybownictwie szkoli tylko i jedynie PO ,Sluzba Polsce*. e

Ob. KLEBBA ROMAN, XKionm, pow, storski — voprzednie
numery SiM-u mozna nabyé w naszej administracji. Liceum Lot-
niczo-Mechaniczne jest tylko w Warszawie. Dzigkujemy za po-
zdrowienia. 2

Ob. SZYMANSKI JANUSZ, Golkéw kole W-wy — Ogdlno-
polskie Zawody Modeli Latajacych nie moga corocznie odbywac sig
w Warszawie. Inni tez chca je zorganizowaé. Stad zrozumiale,

Ze w tym roku zorganizowal je Okrag Katowicki LL.

K6ry =z konstruktordw malego lotnictwa zechce natwigzac ko-
resfondencie z kol. Szymariskim celem wymiany doswiadczer (ul,
Benio:wskiego 617 ;

Ob, HOFMAN M., Warszawa — Spostrzezenia Wasze sa A
shuszne. Blad w podpisie pod zdjeciem we wspomnianym przez Was
czacopiémie byl prawdopodobnie zwyklym ~ bledem korektorskim.
Watpimy bowiem, aby wspomniana przez Was redakeja tak powaz- *
nego czasopisma nie znala nazw polskich samolotéw. Skrypty z dzies
dzivy konstrukc'i samolotéw nabyé mozna na Wydzialach Lofni=
czych Politechnik. y -

Ob. SWARYCZEWSKI ANDRZEJ, Krakéw — Dzickujemy
za sluszne uwagi. W miar¢ moznoéci postaramy si¢ spetni¢ Wasze
zyczenia. X

Ob. EUCZYNSKA - IRENA, Krakéw — Kurs szybowcowy dla .
dz'ewczat (patrz SiM 36) odbyl sie w tym roku na Gérze Osona
pod Czestochowa. Piszecie artykuly do gazetek  szkolnych, ~wige "
moze i dla nas coé si¢ znajdzie? Czekamy! N

| W i m otadoe:  POLSKI SZVBOWIEG ,SALAMANDRA®

Niczego si¢ nie bojq... oprocz psa
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