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O CZYM MOWI LENINO

W ostatniq niedziele wybralem sig¢ z moim
siostrzericem na  spacer. Pawel opricz
swoich lotniczych zainteresowan jest w o0go-
le ,morowym' chlopakiem, ma 15 lat i fest
czynnym czlonkiem ZMP,

Spacerujemy sobie przeto po Warsza-
wie — dawedzimy, zachwycamy si¢ kazdym
nowym budynkiem, ktéry napolykamy po
drodze. W mysli widzimy naszq przyszlg,
wielkg Warszawe.

W pewnym momencie obok nas przeszed!
oficer w czapce z Zoltym otokiem. Pawelek
zwricil uwage na odznake, kiérg mial po
praivej stronie munduru.

A poniewaz wszystko musial wiedziec,
wiec zaraz zapytal:
— Co to za odznaka, kiérg ten oficer

nosi?

Przyzwyczajony bylem do réznego ro-
dzaju pytai z jego strony, wiec zaraz od-
powiedzialem. Takq odznake nosza wszyscy
uczestnicy walk 1 Dywizji im. Tadeusza Ko-
Sciuszki, ktéra powstala.. Nie pozwolil mi
dokoticzy¢ — ,,.aba, -juz wiem, .. .ktéra
powstala w Zwigzku Radzieckim i przeszla
chrzest bojowy pod Lenino'.

— Whasnie, pod Lenino.

Pawelek zamyslil sie na chwile i powaz-
niejgc, ciggnal:

Tak, to stalo si¢ przeciez w pazdzier-
niku, 12 13 w 1943 roku — we wiorek
cébc!mdzingy pigtq rocznice tej zwycigskief
itwy,

Cgfopak zapalil sie i zaczgl nalegaé, aby
my opowiedzie¢ cos wigcej o bitwie pod
Lenino.

— Widzisz, Pawelku — Lenino to zwy-
ciestwo tych polskich {ormaq‘r‘ wojskotwych,
ktére szly jedynie sluszng droga, drogq
walki rami¢ przy ramieniu z Armig Ra-
dziecka, ktéra nmiosla Polsce wyzwolenie.

Bitw~ h~d Cenino nalezy do najpiekniej-
i wyzwolenczej,
z kidrej uczymy sie milosici Ojczyzny i -re-
wolucyjnej walki o wyzwolenie spoleczne.

Byla ona pierwszq bitwq regularnego, ludo
wego wojska polskiego.

Kiedy w lipeu 1944 roku w Lublinie roz-
mawialem z zolnierzami tej wlasnie Dywizji
Kosciuszkowskiej, opowiadali mi wéwczas
o bitwie pod Lenino. Méwili, ze jest ona
dla nich czyms wiecej niz tylko zwycieskq
bitwq, Ze jest symbolem tej idei, ktorej stu-
zq, symbolem walki o Polske sprawiedliwo-
sci spolecznej. :

Pawelek spojrzal na mnie niepewnie i po-
wiedzial:

— WNie bardzo to rozumiem.

— Jwdj ojciec jest robotnikiem — pra-
cuje w fabryce, a Ty chcesz zostaé po skoii-
czeniu  malury pilotem wojskowym, cheesz
byé oficerem. Nie méglbys nim zostaé
przed wojng. Ojciec Twoj, mimo Ze praco-
wal w fabryce, nie mégl tyle zarobi¢, by
mdc zaplacié za gimnazjum i za szkolenie,
ktére drogo kosztowalo. :

Fabrykant wymagal od Twojego ojca jak
najcigzszej pracy, placit mu jednak za nig
malo — nie tyle, ile si¢ nalezalo. Wyzyski-
wal go tak samo jak wielu innych robot-
nikdw,
wie bodaczy, ci ktérzy mieli , plecy” i duzo
pieniedzy.  Tak bylo przed wojng.

Polska po wojnie musi by¢é nowa, wolna
od wszelkiego wyzysku. W Polsce robotnik
i pracujgcy chlop ze wsi sa jej wspélgospo-
darzami,

O te nowg Polske rozpoczeli walke Ko-
sciuszkowey w . pamietnych dniach 12 i 13
pazdziernika 1943 roku. Polskie Sily Zbroj-
ne w ZSRR byly wojskiem mas pracujacych,
tzn. olbrzymiej wickszoéci narodu — woj-
skiem naprawde ludowym.

Wlasnie idea walki z

: wyzyskiwaczami,
idea

walki mas ludowych o Nowg Polske

zrodzila | Dywizje i wiodla Kosciuszkowcow

do szturmti na niemieckie okopy
dziernika, pigé-lat temu.

— Znaczy, e oni to wlasnie w tych pa-
mietnych dniach rozpoczeli walke o szero-
kie reformy spoleczne w kraju — reforme

12 paz-

- opowiadal o Hiszpanii,

Oficerami mogli by¢ tylko syno-

rolng, unarodowienie przemyslu... Wiec tak-
ze o udostepnienie wszystkim  bezplainef
nauki.. a wicc i o moznosé bezplatnego la-
tania — dokosiczyl za muie.

— Tak! Ale Lenino to jeszcze cod wiecej,
Pamietasz — ile to razy kolega Twego ojca
o generale Swier-
czewskim...

— No, jakzeby nie!

— Widzisz — o takg Polske bez wyzy-
skiwaczy, bez kapitalistow walczyli Polacy
jeszcze w Hiszpanii. Pamietasz z historsi
Jarostawa Dgbrowskiego z ,Komuny pary-
skiej”", i wielu, wielu innych, kidrzy wal-
czac o wolnos¢ innych narodéw, wiedzieli,
ze walczg réwniez o wlasng wolnosé,

Kosciuszkowey przelewali krew za wol-
nos¢ ziemi bialoruskiej, walczyli wspolnie
wraz z narodami radzieckimi, ktdre w sze-
redach robotniczo-chlopskiej Armii Radziec-
kiej bronili swej socjalistycznej Ojczyzny.
Lenino wskrzesilo wigc najpickniejsze tra-
dycje polskiego oreza — tradycje walki ,za
nasza i wasza wolnosc”.

— Na polach Lenino — odpowiedzial
Pawel pytaniem na pytanic — zostal wiec
po raz pierwszy wurzeczywistiony sojusz
ludowego Wojska Polskiego =z Armig Ra-
dziecka?

— Tak, Pawelku. TJedynie Armia Ra-
dziecka, armia socjalizmu walczyla napraw-
de o nieﬁodlcg!m‘é Polski. ,,Sojusznicy za-
chodni”* bili sie z Niemcami chege zlikwido-
waé fedynie swedo kapitalistycznego konku-
renla, a wolnosé uciemigzonych narodéw nic
ich nie obchodzila.

TJa walka stala sie fundamentem naszej
trwalej przyjazni z krajem ludzi wolnych,
panstwem zwycieskiego  socjalizmu Zwigz-
kiem Radzieckim.

Zeszlismy w tej chwili z mostu Poniatow- |
skiego i znalezlismy si¢ przed Muzeum
Woijska Polskiego, w kiérym zostala nie-
dawno otwarla wystawa poswiecona 5 rocz-
nicy bitwy pod Lenino. Uwage naszq
zwrécit czolg, kiéry bral udzial w histo-
rycznej bilwie. Czolg podarowany przez
ZSRR polskiemu zolnierzowi ludu pracujg-
cego.  Symbol szczerej, bezinteresownej
przyjazni i powmocy. (kon)
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| POSIADA NAJWIEKSZE ZASOBY BOGACTW NATURALNYCH

~ | POZNAJMY ZSRR

Zwiazek Radziecki posiada najwieksze na kuli ziemskiej zasoby
nafty, torfu, rudy zelaznej i apatytéw.
wzgledem wegla, rudy manganowej i fosforytéw.

Najwieksze skupiska pokladéw wegla to: Zaglebie Kuznieckie

Drugie miejsce zajmuje pod

i
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(zasoby okolo 450 miliardéw ton), Zaglebie Donieckie (90 miliar-
déw ton) i Karaganda (50 miliardéw ton).

Nafta — to ‘niewyczerpane bogactwo Zwiazku Radzieckiego.
Olbrzymie poklady ropy naftowej znajduja sie: w Baku, na pélnoc-
nym Kaukazie (Majkop i Groznyj) i w Kazachstanie (obok rze-
ki Emba).

Zloza torfu (95,5 miliarda ton, tzn. wigcej niz polowa zaso-

béw §wiatowych) i najwicksze na Swiecie zasoby energii hydro-
elektrveznej uzupelniaja bogactwa energetyczne Zwiazku Ra-
dzieckiego.

Zasoby rudy zelaznej i zelazistych kwarcytéw wynosza 267 mi-
liardéw ton — ponad polowe zasobéw S§wiatowych.

Zwiazek Radziecki posiada précz tego: mangan (Gruzja
i Ukraina), magnez (Ural, wyspa Olkon na Bajkale), nikiel (Ural,
pélwysep Kolski), miedz (kolo jeziora Balkasz, Ural), oléw i cynk
(Kazachstan, Daleki Wschéd), boksyty (Ural, Syberia), zloto (Sy-
beria, Daleki Wschéd, Kazachstan, Ural), metal drozszy od zlota —
indium (Kirgizja, Kazachstan).

Niewyczerpane sa zloza soli kuchennej, duze iloSci marmurdw
i glinki ogniotrwalej oraz najwieksze na Swiecie zasoby drzewne
(przeszlo 922,5 miliona hektaréw lasu).

Wickszoé¢ tych *bogactw odkryto i zaczeto eksploatowaé do-
piero - dzieki wysilkom wladzy radzieckiej.
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Inzynier Tupolew rozpoczal swa prace lotnicza 40 lat temu jako
mlody i1 zdolny uczen ,0jca aerodynamiki* — Zukowskiego. Jesz-
cze przed rokiem 1918 dokonal on wielu prac odkrywczycn, Szcze-
golme je.nak szeroko rozwingia sig dzialainos¢  1upolewa po
wieikie) Rewoluc)i Pazdziernikowe;.

Rok 1918. rozsirzyga si¢ zagadnienie o stworzeniu CAGI —
Centralnego  Aeronydrouynamicznego Instytutu. lupolew  wraz
z Zukowssim jadg do INajwyzszey Kady Gospodarstwa Narodowe-
go. Fostanowienie O UtwOrzemu INSCytutd zatwierazono; i ow oni
obydwa; — nauczyciel i uczen —— szczesliwi chodzg po Moskwie,
SNUJ3C piany swolej pracy w UZIELiline 10UUCIWA. Wspullina o tym
Tupuiew, ktdrego zycie i praca od tego czasu zwigzane s3 nieroz-
lacznie z CAGL

Nie zapom.najmy, ze byl to pierwszy okres wladzy radzieckiej
w Rosji. Kraj byl zupeinie zacotany gospodaiczo. Lotycnczasowe
rzady caratu, kultywujgce czolobitnos¢ przed wszystkim co zagra-
niczne, dusily kazug woing mysl i nme dawaiy pola dla rozwoju nuo-
dych talentow twoiczych. Ubgcie wiadzy przez rzagd socjanstycz-
ny, wydooyio sily i taienty drzemigce w narodzie. [Mioue lounc-
two ra.zieckie zaledwie powstalo, a juz mogio pochwali¢ sig 0s13g-
nigClaini, przewyzszajacymi rezultaty zagramczne. 258

Konstruke,e tego czasu, jakie powstaly w- CAGl, wyprzedzily
na wiele lat pomysty konsirukcyjne innycn krajow. Jednaxze wiel-
kiego lo.nictwa w pelnym tego siowa znaczemu nie mozna bylo
stworzy¢ bez po.gznej bazy guspodarcze) i przemyslowe) w Kraju.

Bazg taka zbudowal narod dzigki moziiwosciom ustroju socja-
listycznego w nauzwyczaj krowkim czasie. [Niespemna dziesigC lat —
okies dwu Stalinowssich Figaioiatek — wystaiczyl, aby w Kraju
czys0 romiczym stworzy¢ oibrzymi przemysi, avy umozliwi¢ do-
sta.czenie wszeihich najoardzie) skompukowanych urzguzen i przy-
rzagdow produkcji kKrajowe), aby w ten sposub stwoizyc bazg wiel-
kiego przemysiu iotniczego mie nasladujgcego innycn kiajow, a przo-
duj.cego w swiecie. - Lecz wroCmy do prac Anurzeja iupolewa.

W roku 1925 Tupolew zbudowal pierwszy, oryginainy samo-
lot — jeunopiar, nazwany od jego nazwiska AN1-1. Potem, do-
skonalge pierwowzor, stworzyl AuN1-2. Byl to samolot pasazerski,
zbuduwany ze stopu alumuniowego. Powobnych maszyn w tym
okieste e bylo w ogole w Eturopie.

Ionstrustor nie zadowolil si¢ t3 maszyng. Jeszcze w tym sa-
mym roku zbudowal w pracowniach CaGl samolot ANL-3, szeroko
znany w cwigzku Radz.ecnim jano ,Froletariusz’.

w roku 1946 Giomow dokonuje na AN1-3 przelotu dookola
Europy. Kok 192/, ruot Szestakow leci na AN1-3 po trasie ivio-
skwa — loai0. Przeloty te przykuly uwage caiego swiata.

Szcze ome znaczenle ula rozwo,u radzieCniego louuciwa mialy
spec,a.ne bauania nad budowg ci¢zkich maszyn, przeprowadzoue
pizez iupolewa i jego biuro. bBudowa cigzaich samow.ow przed-
stawiula oc.ywiscie najwignsze truunosci. ‘wsrod konstrukiorow
panowaio przekonanie, ze nie ma cews konstruowal wielkie sanio-
lo.y. Najaosisze przesianki techniczne dowouzg, twierdzili oni,
ze gdyby buuowal wieikie samoioty geometryczine podobne do ma-
lyca, 1o cigzar Konstrukcji wziasiac bguzie szyocie) mZ Jigzar uzy-
teczny. ‘Lupoiew nalezal do pierwszych konstruktorow, kiurzy
prakt,cznie dowiedli, ze wielki samowt nie moze by¢ rostym
geometrycznym powigkszeniem maiego, Ze zasada konstruowama
cigzkich maszyn jest zupelnie odmienna,

W roku 1928 Gromow dokonal na samolocie ANT-9 |, Skrzydla
Rad“ triumtaluego powietrznego raidu po stoiicach Europy. Frze-
lot ten $wiadczyl i o mistrzostwie radzieckich pilotéw i o tym, ze
radzieck.e samoloty s3 lepsze od zagranicznych. ,Skrzydla Rad*
by.y pierwszym samolotem wielosilnikowym konstrukcji Tupolewa.

ANT - 125
na kidrym Czkalow dokonal wielkiego przelotu z ZSRR do USA

Nowoczesny samolot komunikacyjny Tu-70

Bombowiec ‘1B-1 i 1B-3... Pierwsze raazieckie bombowce kon-
strukcji T'upolewa.. W roku 1929 radzieccy piloci dokonali na 1B-1
(ziuanym pod nazwa ,,Ojczyzna Rad) przelotu diugoesci 20 000 km
przez Sybeiig i Ocean >pokojny, zakonczywszy go lgdowaniem na
lotnisku w Nowym Jorku. -

Radzieccy lotmcy i inZynierowie
tombowiec ,SB'. 5zybko.¢ podrézna tego samolotu byla prawie
dwa razy wigssza od szybkosci | LB-1; przewyzszala ona
400 km godz. W tym okresie w innych panstwacn szybko$é sa-
molotdw tej wlasy nie przewyzszala 3uU xinjgouz. ,>8" bys zapiojek-

lotniczy dobrze pamigtaja

towany przez biygade Arcnangeiskiego, pod kierowmcrwem
1 upolewa. bt sk ol

Ruk 1936, Zwigzek Radziecki czci jednego z najwigkszych
lotnikow nuszych czasow — Czsailowa, Ktory dosonal wspauiaiego

przelo.u po irasie Staunowskie) z Ivoskwy na Daieki wschod,

Kok 1937, Czraiow doKouuje przeiolu Przez biegun Fumocny
do Ameryki. Po mim leci Gromow takze pizez biegun Fuitiocuy,
przez hanaug, Stany <Zjednoczone do Bracy [vieasysu.

Giromow 1 Czkaow lecienn na AlNi-4), WSpdindi€) maszynie
zaprojeklowanej pod KIerowiLCIWeml 1upoiewd. \UwuC pracy zolo-
rowe) Kousuuktorow i nausowcow Carusl potwieruzud w piaktyce
wszySthie Charak.erystyki oonczeniowe. IMiaszyna ta byia osuat-
nim siowem teCindsl lOuncze) 1 Przewyzszyid Zznaczile wszystxie
0513 11gCIa innycn Krajow,

Na samoistach wupoiewa lataly i latajg w dalszym ciagu ty-
5igce roOzi€uniCil lOUIhW, WsSzysikie 1uszyny, zuac.one uvbrze
Znanyuil lueraill AINL $3 Wieruylil 10Walzyszaull W Lduce; z ma-
SZ¥a LUpOicwad FauziecCy louucy Dumvaruuwdll WiOga W CZasie
Wwieikie) WOy W ublOule \UjCzyzny. viaszyny lupuiewa wykazasy
5i§ ZNUW  S—ic€Bulllg Oryg8illduivaliy POllYsiuw, SubLidiusCid ITuZwid-
Zail KONStrukCy,uyCil, byiy 0Oue Wwspaulaiylll Whiauell L upuiewa
w dzie10 ZwyCigolwd, WZIACNIAGC ZasdlineZd SUE UUEI ZENI0we 10t-
nict.a 1auzieCk:eg0 — luluLCiwo bumvaruugce. }

Nadozeud upragniony 1 cigzno wywa.czony okres pokojowy.
Tupoiew Kousiruue uowy wSpaiuaty SAMOIOL hoLIURIKaCy Y 1 u=sd,
ZNuwW 13Z >ZWule renlally Li€iCuiesuw | brabazunuw Czy dziesigt-
kow innycn mas.yn, zDuuOwanyCi jedyiue jaso protolypy, hdpot?
Kaiy Na uezapricczalie fasty. Lam — dane 1emidilwe Przewyz-
5Za,3C¢ TZeCoyWIS.@  0siggnigcia wzajemine  KONKUIujgCyen hon-
StrunCji, Kouym me ulape ¢ WepC w produkCg  Seiyjug przez
wiele .at, CzgswKiOC, 3Z QU ZUpeEInego ustalzeiid. LU — W Kid;u 50~ _
CallZil, Luwe HasZyny, OwuC plaly Zuspumwej, rezuliat zgudllej
ViSpuwpraCy nNajlepsz,cn spec;alisluw, renlallluje Sig Sallld  pracugc
nienagauiue na lilaCh  ACIONOW W NajucigzliwszyCil nawer wa-
runsacl.

» sierpnia 1947 roku postanowieniem Rady Ministréw Zwigz-
ku Radzieckiego A. N. 1upolew zostal awausowany uo stopnia ge-
nerai-le;manta ecniCznycii WOjSK 10UIICZY Ll 1€40 salicgy unia
broz wium Kady Najwyssze) Lwigzhu hauzieckiego nauaw oruer
Le.ina Doswiadcze.nenn  Biuru  Ronstruscy ueinu — Lupoiewa,
i w zwigzku z ym 1 Kierownikowi A. N. Lupoiewow! ,za. specjaine
zaslugs w dziediinie orgamzacji narodowego przemysiu luunczego
i za stworzenie szeregu prololypow radzieciich samolotow™.  [Nie-
dawno Rada Ministrow ZSRR przyznala giownemu kunstruktorowi
A. N. Tu,olewowi premig stalinowska za stworzenie nowych samolo-
téw bo,owych, bedacych dumg lotnictwa radzieckiego,

Andrzej Tupolew, czlowiek, ktory swg pracy i talentem two-
rzy wspilczesne lotnictwo radzieckie, ktéry przykladem swym _uclz{
pracowac innych, w pelni zasluguje na te wyrdznienia, R. U,

TB-1
dokonal przelotu 20000 km przez Syberig¢ i Ocean Spokojny
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“ad.razu przystapimy

_Nie bgdziemy oma-

LLUDZUENAUKI PRZEMAWIAJIA DD SiM-KARDY"

ktora rozklada si¢ na

wiali szerzej drog,
jakimi szla wynalaz-
czosé ludzka, tylko

do rozwazania zja-

pochodzi z tego, ze
lopatka Smigla zakresla w przestrzem w czasie swe-
go ruchu powierzchnie érubows (rys. 6), powstajaca
dzieki temu, ze $miglo roéwnceezesnie z ruchem obro-
towym posuwa sie w kierunku lotu wraz z calym sa-
molotem.

Droge, jaka przebiega Smiglo w czasie jednego

~obrotu, nazywamy skokiem $migta. Skok zasadniczy

f;‘ 5‘% i“ ‘Vi‘

J*fﬁsﬁg G-‘:{'

rys. 7
..obraz przeplywu powietrza

przez smiglo...

smigla, czyli droga, ktérg przebyl-
by samolot w czasie jednego obro-
tu Smigla, bedzie mniejsza od sko-
ku geometrycznego $migla.

Obraz przeplywu powietrza
przez smiglo widzimy na rysunku
(rys. 7). Na skutek odrzucania
przez smiglo powmtrza. ku tylowi przed $émiglem po-
wstaje podciSnienie, za$§ za Smiglem — nadciénienie.

Dla lepszego pozhania pracy Smigla potnijmy
je (oczywiscie w mysli — nie pilg, bo szkoda) na
szereg paskow Widzimy na rysunku — ze im dalszy
pasek od osi obrotu, tym szybeiej porusza sie przez
powietrze (rys. 8) Poniewaz wszystkie paski muszg
w czasie jednego obrotu przejsc
te samg droge, sa one pochylone
pod roéinymi katami (rys. 9). Te
zewnetrzne sag pod malym katem,
ale musza szybko pedzié. Blizsze
zas osi bedg ustawiane pod coraz :
to wiekszym katem, beds biegly 5
wolniej, ale bardziej stromo pod
gore.

Rozpatrzymy wiec prace ta-

-

sla w

‘kiego pojedynczego paska i wy-

ciggniemy z tego wnioski dla caloSci. Na profil

takiego paska dziala sila aerodynamiczna (rys. 10),
ciné

PREDKOSE 0BROTU

rys. 10
.Ma profil paska dziala sila aerodynamiczna...

SMIGLA

: tys. §
-.im dalszy pasek od osi tym szybcief
porusza sie przez powietrze...

dwa kierunki: jeden
wzdluz osi obrotu
daje sile ciggu, drugi
do niej prostopadly
daje sile oporu. Su-

wisk  zachodzgcych ZDZISELAW BRODZKI, inz. ma sil dzia:taja,cych
na . $migle, Fitans na poszcislegohllle elle}—a
Smiglo nazywamy IC7 menty dwbe u
niekiedy $rubg po- MARLAN WALENTYNO.W wigcej lopatek da-
- wietrzng. Nazwa ta 2. je sumaryczny ciag.

: Suma za$ oporéw da-
je wzgledem osi moment oporowy; ten wlasnie mo-
ment musi pokonaé silnik. Jasne jest, ze zalezy nam
na tym, zeby uzyskaé jak najwiekszy ciag, zas§ opor
Zzeby byl najmniejszy. Wr6émy znowu do naszego:
wycietego ze Smigla paska. W przyblizeniu moze-
my go kratkowac jako zwykly plat poruszajacy sie
w powietrzu, a cigg i opér mozemy uwazaC za
dwie skladowe, dzialajacej na nie-
go sily aerodynamiczne].

Stosunek sity wyporu do opo-
ru dla profilu nazywamy dosko-
naloseig profilu — pamietamy to

: rys. 9
.rézne paski pochylone sq pod
roznymi kqtami...

wszysey z kursu szybowcowego.
Zalezy wiec nam, zeby doskona-
losé byta jak najwieksza. Jak wie-

5. 6 my, nastapi to dla pewnego okre-
.dopatka smigla zakre- :

przestrzeni  po-
wierzchnie Srubowaq...

slonego kata natarcia — czyli
kata miedzy cieciwa profilu, a kie-
runkiem przepltywu. Poszczegélne
wiec elementy Smigla powinny tworzyé ten kat
z kierunkiem przeptywu powaetrza

Co si¢ jednak stanie, gdy zmienimy obroty &mi-
gla (rys. 11) lub prgdkosc samolotu np. zmaleje,
bo samolot zaeznie si¢ wznosié? — Kat natarcia
oczywiécie zmieni sie, doskonalo§é zmaleje, czyli
opor wzmsme w stosunku do ciggu i silnik bedzie
musial daé¢ wiecej mocy,

Nasze §miglo bedzie wiec naj-
lepiej (najekonomiczniej) praco-
waé tylko przy okreslonych obro-
tach i predkosei. Jak widaé z ry-
sunku, kat natarcia elementu $mi-
gla zalezy wtasciwie od stosunku
predkosci samolotu do predkosei
obwodowej elementu $migla —
ten stosunek nazywamy posuwem
$migla. -

Z tych przyczyn powstalo dalsze ulepszenie §ini-
gla — $miglo o zmiennym skoku.
: ; (e. d. n.)

Sl PREDKOSE L OTU

OBROTY MAELE 0BROTY DUZE
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gdy zmienimy obroty Smigla lub predkos¢ samoloty...
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Z Jankiem znamy sig¢ od lipca. Spotkaliémy sie na jednym
z szybowisk. Ja bylem tam przejazdem i zatrzymalem sie tylko
na dwa dni, a on przechodzil normalne przeszkolenie do Il stopnia
jako jenak [Sluzby Polsce”. Mimo ze widzieliémy sie krétko, od
razu_poczuliSmy do siebie sympatie. Od tej pory spotykamy sie
prawie co tydz'en i, rzecz zupelnie zrogumiala, gadamy przede
vszystk'm o lotnictwie, ; :

Przed paroma-dniami mieliémy bardzo ciekawa dyskusje. Sa-
dze, ze zacekawi ona wielu Czytelnikéw SiM-u...

Jane' wrieil akurat z wycieczki szkolnej na Wystawe Ziem
Odzyskan ch. Mimo.pigkna WZO byl jednak zadowolony ,tyl-
ko''na 939 T

— Ogladalem wszvstln da-
kladnie, ale martwi mig, Ze
nie widzialem tam nic lotni-
czego.  Ani jednego szybow-
ca, czy samolotu. Widocznie
nic si¢ u nas nie robi dla lot-
nictwa,

Przyznalem Jankowi racie.
ale tylko ,na 5% Zgodzi-
lem cie z nim Ze przecel ua

WZO powinna byé choé jed-

na | Salamandra’® z Jezowa,
ktéry - produkuje  szybowee
awlagnie  na. Ziemiach - Odzy

skanych, ale co do tego, ze
ni¢ sie nie robi...

Jeszcze  raz  odbylismy w
mysli  wedrdéwke po WZO.
Jeszcze raz w. pamieci | ogla
dalismy® poszczegdlne pawilo-
ny i nasz wspdlny wniosek
byl zupelnie inny.

A wiec lotnictwo to nie tyl-
ko sprawa produkcii maszyn,
ale, i to przede wszystkim,
czlowiek. Przeciez lotnik, by
mde pracowad musi byé syty,
ubr nv obuty, musi ukoficzy¢ szkole podstawowa i specialna, musi
o'poczywaé na wczasach ¥ otrzymywaé pomoc lekarska, musi...
WZO pokazuje wyraznie, jak wielka
troska otzcza nasze Pafistwo czlowieka i jak duZe osiagniecia mamy
ra tym polu.

S usznie jednak, Ze czlowiek bez maszyny lataé nie moze. Czy
WZO méwi pam o polskich samolotach? Bez watpienia tak.

Zrozumiale, ze nisz niewielki kraj, tak bardzo zniszczony
w czasie woiny, nie staé dzi$ jesz
cze na produkcie olbrzymich ma-
szyn transportowych, ultrie
mysliwcdw, czy nawet ko
towych maszyn komunikacyjny
Kazdy jednak przyzna, ze absur}
dem jest zaczynanie budowy doi
mu od pigtego pietra. By zbudo-
waé go, trzeba zrobié wykopy,
polozy¢ fundamenty i stopniowo,
powoli wznosié pietro po pigtrze,

Razem z Jankiem stwierdzilié:

w3 . my, ze nasze ludowe Panstwo po-

S e, ﬁ,\\ﬁ siada juz nie tylko fundamenty

prremvstu lotniczego, ale i ,,dolne

pigtra®“. Stwierdziliémy jeszcze, ze fundamenty sa nie tylko mocne, ale
potezne, Tak potezne, jakich nasze lotnictwo nigdy nie mialo,

W ekspona‘ach przemyslu, w stale rosnacej krzywej jego pro-

dukeji zobaczyliémy wyraznie potege i plan — sile Polski Ludowej.

Na WZO niestely brak Salamandry

Hutnictv 0 — to stal. odlewy, rury stal., blachy zwykle i pancerne.

Przemysl Metalowy — to drut, nity, blacha, obrabiarki i silniki.

Przemyst Chemiczny — to detki i opony, lakiery lotnicze,
acetylen i materialy spawalre, syntetyczna benzyna, ulepszone
drewno i kleje. [ hEn

Tak zdawaloby sig nie zwigzany z nami Przemysl Mineralny —
to szklo optyczne, sygnalowe i zbrojne, porcelana na izolatory, Zza-
réwki i reflektory.

Przemyst FElektrotechniczny — to radiostacje, transformatory,
przevody, pradnice, akumulatory i urzadzenia sygnalizacyjne.

Panstwowy Zarzad Laséw — to przeciez nie tylko wladca
,miejsc nie nadajacych sie do ladowania®, ale nasz sojusznik, do-
" starczajacy, nam . drewno i

sklejke. :

A Przemyst Wldkignniczy—
- to plétno na krycie samolotdw
i jedwab na spadochrony...
Dlugo jeszcze gadaliémy z
Jankiem $miejac sie i przery-
wajac sobie nawzajem. Zape-
dzilismy sie  tak daleko, ze
padla nawet propozycja zmie-
nienia nazwy - ‘wystawy na
LWZO (LY mialo znaczy¢
Jotnicza®™).  Zastanowila nas

jednak pewna rzecz: jak to
sie dzieje, ze kraj nasz w trzy
lata po woinie ma dzi§ w ra-
zie potrzeby moznoéé urucho-
mienia poteznego przemyslu
lotniczego, ze nasza produkcja
ciagle roénie, Ze nasza nau-
ka szvbko idzie naprzéd, ze
technika wkracza coraz moc-
niej we wszystkie dziedziny
zycia, a na tzw. ,Zachodzie”
jest inaczej?

Dlaczego we Francji zamy-
ka‘a fabrvki lotnicze i nie lot-
nicze? Dlaczego w Ameryce specjalne maszyny niszcza samoloty ? Dla-
czego jest tam coraz wiecej bezrobotnych? Dlaczego ZSRR, mimo ze
w roku 1918 zaczynal |z niczego™ i zostal bardzo zniszczony przez
wojne przoduje na polu produkcji przemyslowej i rolnej, nauki
i techriki?

Postanowiliémy zwrdci¢ sie do Ciebie, SiM-ie, byé nam te spra-
wy wyjasnil od
staw. Jai Janek st
dzamy zgodgie, ze
docznie lotnik  musi
byé¢ troche , profesorem
wszechnauk®, bo nasze
lotnicze sprawy zaleza
przeciez od ustroju po-
litycznego,  ekonomii,
produkeji  przemystu i
rolnictwa, Planu Odbu-
dowy i.. moze jestes-
my w bledzie, ale nam
sie zdaje, ze trudno by-
loby  znalezé  jakaé
rzecz  calkowicie nie
zwigzana z lotnictwem.

Odpowiedz  SiM-ie, bo

Zrobiliémy

jestesmy w rozpaczy.
juz ,plan lotniczej pracy”; a teraz nie wiemy, czy nie trzeba bedzie
doko-a¢ w nim zmian i wstawi¢ piecioletniego kursu ekonomii po-
lity cznei, P
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Ponad trzystu pieédziesiecin
konstruktoréw ,malego lotnic-
twa przyjechalo do miejscowosci
Silikatnaja pod Moskwa na 17
Miedzyzwigzkowe Zawody Mode-
larskie, otwarte w dniu 12 sierp-
nia br. Przyvwiezli oni okolo 500
roznych modeli latajacych — szy-
boweow, samolotéw, wodnosamo-
lotow, smiglowcow. Miedzyzwigz-
kowe zawody ciesza sie wielkim
zainteresowaniem ze strony wybit-
nveh przedstawicieli wielkiego lot-
nictwa. Na zdjeciu u goéry w $rod-
ku widzimy (od lewej) generala-
pulkownika lotnictwa radzieckie-
go T. Chriukina, najstarszego pi-
lota rosyjskiego B. Rossinskiego,
generata-majora, Diapidiewskiego,
i bohatera socjalistycznej pracy,

stynnego konstruktora silnikéw
lotniezych, A. Mikulina.

Rok ten jest dla modelarzy ra-
dzieckich jubileuszowym, przyno-
si bowiem 25-lecie sportu mode-
larskiego w ZSRR. Osiagniecia
modelarzy radzieckich sa wiel-
kie — posiadaja oni wszystkie
cztery absolutne rekordy S§wia-
towe.

Na zadnych zawodach nie zgro-
madzono w ostatnim 25-leciu tak
wielu modeli jak w Silikatnaja.
Oryginalne modele redukeyjno-
latajace, 10 modeli odrzutowecow
i latajacveh skrzydel. W pierw-
szym dniu przewyzszono 2 mie-
dzynarodowe rekordy nalezgce do
Francii — model szybowca—kon-
strukeji estonskiego studenta Mee-

@._m..

-

¥
laka osiagnat wysoko$¢ 1500 m;
model z silnikiem Diesla konstruk-
cji Martynowa i Gorina (Mo-
skwa)—szybkos&é 66,667 km/godz.
W ciggu dwu dni trzynadcie ra-
zy przewyzszono dawne rekordy

"t ZSRR. Z lewej na zdjeciu — frag-

ment defilady zawodnikéw.,




Nie latwa sprawa jest uzyskac
wy rekord wysokoSci w malym
Lnictwie. Aby pobié rekord wyso-
$ei lotu potrzebny jest barograf.
| dwaj modelarze zajeci sa wlas-
e montazem barografu w skrzy-
ich swojego rekordowego mo-
delu. (Zdjecie z lewej u dotu).

Ludzie duzego lotnictwa ZSRR
interesuja sie swoimi wychowan-
kami. Przewodniczacy Biura Orga-
nizacyjnego Towarzystwa Wspdl-
pracy z Lotnictwem, bohater ZSRR,
general-lejtnant Mikolaj Kamanin
rozmawia z modelarzami: Jerzym
Okumaszwili (z lewej), Hilarym
Linkiem (stoi) i Igorem Motlotko-
wym (na pierwszym planie).

* * *

Poznajemy rekordziste o Swia-
towej slawie. Oto G. L. Lubusz-
kin, student piatego roku studiéw
w Moskiewskim Instytucie Lotni-
czym. Dzisiaj konstruktor modeli
z napedem silnikowym, a jutro
twérca nowych pomystéow w du-
zym lotnictwie.

Radzieccy modelarze, ktérzy po-
siadaja 17 z 20-tu zarejestrowa-
nych rekordéw sSwiatowych, wal-
cza uporczywie o zdobycie wszyst-
kich rekordow we wszystkich kla-
sach modeli latajacych.

Na zdjeciu {ponizej) : ekipa mo-
delarzy Taszkenckiego Palacu Pio-
nierow (Uzbecka SRR), ktora
przybyla do Moskwy, by wziaé
udzial w zawodach.

L * *
Jedna z nagréd honorowych —
puchar  Ministerstwa  Oswiaty

RSFRR, zdobyty przez ekips le-
ningradzkich wuczniéw-modelarzy.
Na zdjgciu (u dolu) trzykrotny
Bohater Zwigzku Radzieckiego,
major Iwan Kozedub gratuluje
zwycieskiej ekipie. (p.e.)
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kazda minnta.

Uwaga wszystkich skupila sie na pojedyn-
k't samotnego Ila z obrona przeciwlot-
nicza.  Koledzy zaciskali zeby i bezwied-
nie  szeptali — wyrwie sie, czy ni¢
wyrwie — lecz trwalo to bardzo kritko,
Kilka Téw i Jakéw z zaciekloécia zabralo
sie do ostatecznego rozgromienia érodkéw
opord. 5

Jednak por. Zach sam” doprowadzil do
kofica ten poiedynek. Nie widzagdinpego
sposobu wyrwania si¢ z kleszczy 0

obstrzalu, wchodzac w gleboki skret, gwal-’

townie rzucil maszyne w dél. To zdezorien-
towalo Niemcéw. Smugi pociskéw zacze-
ly sie krzvzowaé juz nad pikuizcym Ilem,
a nie w iego bliskim sasiedztwie. Jeszcze
przez chwile drobne czarne dvmki wykwi-
taly w mieiscu, gdzie przed chwila znajdo-
wal sie samolot. .

It wyrdsmal tuz nad kenarami ‘drzew
i, prawie Ze szoruiac ,brzuchem® po igla-
stvch wierzebolkach, mknal ki mniej zagra-
zaiacvm terenom. i

Niemcy stali sie  bezsilni.  Strzelaé do
gnaiace’ iak meteor. na tak nisliei wysolko-
§ci meszvny dest nienrawdnnndohiefstwem,

Jak dluen trwal ten poiedwmel? — Diwie,
trzv. pieé minnt? Nie — sekundy!

Krao Haur brazol iale senv nad swisrsy-
ra.  Co chwila iaki§ odrywal sie od reszty
i atakowal  ueaterony  cel. 7 noczatku
trodna hulg  ad=43mié  mniei 1oh wiece
rmie’ptnip gamaglawana w nrzesieleach 13-
st gmatai wrwts na haloch swnev prezveza-
jore ro wieiclich Arf3lach = Wioenle jadnale
szvho nrzvstosowal sie  do wamoodw  sy-
toacii 1w mig notowal kazdy nadeirzany
Fs=t-lt  Tazda piepatnralnnéd W nialetd.
rvch mieiscach teren i drzewa utrndniaia
dostep na wveodny i pewny strzal wiec
trzeba  atakowaé  z Totu | koszaceoo® i
strzelad ro hardzo plaskim torze. Nights-
re cvoloi kilk~krotnie atakowane prihowaly
szibaé. ratenkie w vcieczee,  Zanalaly sil-
niki i wnrdbowaly przenieéé sie na miesea.
daiace lensza ' ostone i modlivnéei nkrveia
sie,  Lecz szturmowcey nie dali im zadnvch
szans. Rekoszetv pryskaia na wszystkie
stronv. Celna rakieta — iasny blvsk. grzvh
dymu a pdgniej fajerwerki eksploduiace
amimicii.

Rakety to straszna bron. Gdy  dobrze
umieszczona w celu, skutki jej wybuchu sa
potezne. Czolgi wylatuia w powietrze iak
zabawki, Nie oprze sie im pancerz zad-
nego . Tyarvsa™ czy , Pantery®.

/ momencie. gdy por. Zach koficzy
swoi ezwarty atak. pada rozkaz do powrotu.
Juz naiwyzszy czas. - Maszyny sa dlugo w
powietrzu., zapas paliwa zmnieisza sig 2
Cala amunicia, pricz re-
zerw przewidzianych na droge powrotna,
wystrzelana, Iy nabieraia wysokoéci, for-
muig sie i pod oslona  myéliwedw
kurs na baze. Pod nimi plynie wstecr
jace dymami ementarzysko teso. co d
dawna stanowilo
niemieckiej.

Szyk nie jest w komplecie. Brakuje
dwéch maszyn. Jedna z nich, ciezko po-
strzelona juz w pierwszei fazie wykonywa-
nia zadania. z prvchaiacym i kaszlaeym sil-
nikiem, pod eskorta dwdch Jakéw wziela
kurs powrotny, prébujac dociagnaé do linii
swoich wojsk, Druga, postrzelona w ostat-
niej fazie dzialania. nie moze docizgnaé i
pozostaie w tyle, tez pod troskliwa opieka
dwdch specialnie w tym celu wydzielonych
z grupy uderzeniowej Jakdw.

We wszystkich. maszynach zdwajono
czujnos¢. Lot powrotny jest niejednokrot-
nie nainicbezpiecznieisza faza  dzialania
lotniczego. Nie istnieje juz czynnik zasko-
czenia, %(tdry jest tak wielkim atutem w lo-
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pancerng kolumne armii

b
cie docelowym. Nie ulega watpliwosci, Ze
nieprzyiaciel dolozy wszelkich staran, by
nie pusci¢ plazem tych, ktérzy wdarli sie w
jego linie, siefac $mieré i ZMiszczenie.

Po dziesieciu minutach spokojnego lotu,
pilotéw grupy uderzeniowei elektryzuje glos
kolegi w sluchawkach radiowych:

— Uwaga! Messerschmitty w sloficu!!

Momentalnie wzrek kilkunastu ludzi kie-
ruje sie w oslepiajaca tarcze.

— Lekka przewaga wysokosci! — Padla
szybko ocena i czwirka Jakdw zrobila
gwaliowny skret w lewo. Zagdakaly kara-
biny maszynowe. Messerschmitty przele:
cialy jak huragan. Tuz za nimi zjawily sie
nastepne, zrobilo sie gorgco, =zaczynal sie
prawdziwy ,cyrk”. W tej gmatwaninie wy-
jacych maszyn, smug pociskow, szczekania
karabingw i szalefczych ewolucii, kazdy
z oslony uderzeniowej walczyl na wlasna
reke i to_przeciw przewazajacym silom.
© Grupa Gsleny bezpoéredniej musiala sig
temu przygladaéd lub odgryzad sie tym ma-
szynom, kfére skusily sie na ciezkie, sto-
sunkow&” wolno  plynace Ily. Moga oni tyl-
ko odpieraé ataki przeciwnika, a nie wda-
wac sie w walke atakujac, co samo przez
sie¢ wymaga <Scigania przeciwnika, w zad-
nym wypadku nie wolno im chociaz na mo-

ment oderwaé si¢ od Héw, zostawi¢ je bez

oslony, :

Przez umiejetné taktyczne wykorzystanie
systemu obronnego zdolano do pewnego-
stopnia zlagodzié. jakby -, zlokalizowaéd”,
sife pierwszego uderzenia. Pozbawieni atu-
tu zaskoczenia Niemcy zrozumieli, Ze nie
jest to tak latwy ,.orzech do zgryzienia.
Juz jeden Messerschmitt; zrecznie podpro-
wadzony przez Jaka z gruny uderzeniowej
pod skoncentrowany ogien Héw lecacyech w
zwartvm szyku  obronnymi,  padl ofiara
strzelcéw tylnych wiezyezek i walil do zie-
mi w ciasnych skretach, snuiac za soba sze-
roki pidropusz czarnego, gesteso dymu.

W gérze wrzala walka  Maszyny strze-
laly w gére, w ddl. robily gwaltowne skre-
ty. wywroty, ealkiem iak réi rozeniewanvch
pszezdl. A nod nimi spokoinie, fleamatycz-
nie iak advhy nic e to cale zamieszanie
nie obchodzilo.  malestatveznie a zarazem
groznie plvnely Jlv '=—— | Lataiace Czolgi®
naszei armii,  Ani na moment nie rozlng-
ninno  svyka,  Zaiste, ohraz onanowania
i bulzacei trwooe sily. A wewnatrz. pod
rarcernymi. nlvtami. zesnoleni w iedna ca-
tof¢ = karabinami . ‘maszynowymi, czuwali
strz=tey.

Od dolu na dednego Jaka ida dwa
Messerschmittv:  ten zwraca sie ku wro-
gom. Z dwdch maszyn ida dliole smu-
gi. krzvzuia sie na Jaku otulaiac eo struga
kul. Tnz po oddanin serii. ghhdlkim wywro-
tem Niemev ida nod nieco,  Jak przez mo-
ment trryma  poprzedni  kurs, po czvm
gwaltonie  wali sie na  prawe  skezydlp
i z rowprczliwym  pozeenalnvm rvldiem sil-
nika idzie do ziemi. Jeszrze widaé  iak
pilot czrni rozpaczliwy wysilek, by wyrdw-
na¢ moszvne.

— Skacz! — id~ie za nim spontaniczna,
tronzliwg  mvél Fnleodw,

Wid-¢ iak prébuie. lecz wysilek darem-
ny. Smiertelnie ranny ieszcze przez minu-
ty bedzie mdel panowaé nal maszyng, ale
wysilele skoku — to niemozliwo?é,

Niemcv maia za silna przewace liczehna,
by daé sie dlueo trzymaé w szachu, Ufni
w sile wigkevodci nacieraia. coraz ostrzei,
coraz hezczelniei. W zanemnienie noszedl
rozwalony na polu, dymiacvy Messerschmitt.
Przed oczvma maia teraz Jaka, plonacego
jak krwawa®pochednia. Sytuacia jest kry-
tyczna. - Skromny ilodciowo, lecz potezny,
do$wiadczony w ogniu walk odwdd. stano-
wiacy rezerwe na taki wladnie wypadek,
rzuca sie  w wir  walki, Jeszeze  ieden
przeciwnik  widaé porzadnie dostal, bo
wieie . kosiakiem.

Ity bronione w istnie
przez strzeleAw i oslone bezpodrednia. pruia
na pelnvch obrotach. Teklo postrzelane, ale
bez powaznie'szvch strat.

Dwa olbrzvmie znaki zapytania gnebia
wszys‘kie mdzgi:

— Paliwo?

— Amrmicia? 2,

Nikt nie odzegnuie sie od walki. Po ta

przeciez nosza te mundury. po to siedza w
_tych maszynach. Do ostatniei kronli, ale i
w tvm wypadku — henzvny, do ostatnie-

go Idunku — prosze bardzo! — Zawszel

desneracki sposdh-—

Benzyny ciut, cint! Akurat do bazy i to -

na skrzvdlach nadziei,.  Ammnicia — cho-
ciaz to — mozna do ostatnieco. ale w tej

Jaruzeli nie wystarczy na dlugo ani jed-

nego. ani drueieso. . .
Nagle — Jakdéw przvbyto. Smignal jeden,

drugi, siddmy... ryk silnikéw, trzask kara-

bindw, gdakanie dzialek...

Na tle mlecznei chmurki bfyshét_'jak

picknym - przewrotem, zalénil  czerwienia
piecioramiennvch gwiazd, zrobil duszony
wywrot i poszedl pionowo w dél... (cdn)
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Pierwszy okres Wielkiej Wojny w obronie Ojczyzny byl ciez-
ka préba dla radzieckiego lotnictwa. Niemcy posiadali poczatkowo
przewage liccebna. Ewakuacja fabryk lotniczych z Ukrainy i ko-
nieczno.¢ ponov.nego ich uruchomienia za Uralem spowodowala

chwilowe zmniejszenie produkcji. Mimo przewagi technicznej wroga

Czlowiek, na ktdrego przede wszystkim stawial Zwiazek Radziecki,
nie awiddl W naciezszym okresie ludzie radzieccy zbudowali
rowe fabryki, stworzyli nowe, lepsze od niemieckich typy samolo-
téw. | jakkolwiek w walkach tego okresu mozna bylo spotkaé
gdzieniegdzie w jednostkach [lotniczych nieliczne ~, Aircobr'y"
i ,Boston’y”, to ciezar walki niosly wylacznie prawie samoloty ra-
dzieckie i im nalezy sie cala zasluga rozgromienia , Luftwaffe®

Okrecem przelomowym dla lotnictwa radzieckiego byla zima
1941—42, kiec'y nad frontami pojawily sie nowe samoloty myéliw-
skie Jak-3, Jak-9 i ka 5. Bitwy powietrzne o Kuban, Kursk wy-
ni zczyly liczebnie kadry lotnictwa niemieckiego, ktére juz nie po
trafi.o uzupelié¢ swych strat, mimo ze na front wschodni skiero-
wano 24 wszystkich sil lotniczych Niemiec. Zwiazek Radziecki
mial coraz wieksza przewage liczebng i jakoSciowa, udoskonalajac
ciagle wprowadzone typy samolotdéw (Mig-3, La-7, Lagg-7). Od hi-
stor cznej bitwy stalingradzkiej lotnictwo radzieckie panowalo nie-
podzielrie w powietrzu, przyczyniajac si¢ walnie do ostatecznego
zwyciestwa.

Jak -3

Jest to udoskonalony samolot myéliwski konstrukcji Jakowlewa.
Op'erajac sie na mysliwcu Jak-1, skonstruowano samolot o nieco

/.-[l._\ Jak ,3

dfugosc - (83 | *|||.
azybkasc —m;t.“_m[. 55@ Ill’{
bbb b e

mniejszych wymiarach i mniejszym cigzarze, Dalo to w wyniku
ma.zyne bardzo zwrotna i lekka. Szybko$¢ wznoszenia wynosi
5 000 m;min). Samolot ten posiada kabine o bezposredniej widocz-
noSci do tylu, - Chlodnice oleju pod silnikiem usunieto, poprawiajac
linig aerodynamiczng. Konstrukcja: dolnoplat wolnonosny budowy
mieszanej z przewaga drewna. Pokrycie blacha i sklejka. Usterze-
nie pok yte plétnem. Silnik rzedowy, chlodzony plynem, 12-cylin-
drowy M 107, mecy 1310 KM. Uzbrojenie stanowily: 1 dzialko
w piascie $migla i 2 stale karabiny maszynowe strzelajace
przez $miglo. :

Jak -7

Drugim kierunkiem rozwoju samelotu Jak -1 bylo stworzenie
samolotu szkolnego wysokiej klasy. W tym celu przekonstruowano
samolot Jak-1 zamieniajac go na dwuosobowa maszyne szkolna
Jak-7 (UTI-26). Samolot ten posiadal przedluzona kabine pilota.
dla pomieszczenia instruktora i uczmia. Poczatkowo, ze wzgledu
na duze zapotrzebowanie samolotéw myéliwskich na froncie, Jak-7
byl uzywany jako nocny samolot myéliwski. Samolot ten wystepo-
wal w dwdch wersjach A i B rézniacych sie uzbrojeniem.

Wersja Jak-7 A posiadala 1 dzialko w piascie émigla i 2 stale
karabiny maszynowe. Wersja B miala dzialko i 1 karabin maszy-
nowy. Konstrukcja ta sama co Jak 1.

Silnik M-105 mocy 1100 KM. Z chwila wprowadzenia no-
wej, ulepszonej wersji Jak-9, samolot Jak-7 zostal pizeznaczony do

celow szkoleniowych. [e.od"w)
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MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM Sim

(plan na str. 514 — 515)

W drugiej czeéci opisu .naszego modelu zajmiemy si¢ budowa
skrzydel i statecznika poziomego. Przede wszystkim skrzydla:
pigtnaécie zeberek wycinamy wedlug szablonu pokazanego na ry-
sunku, Zebra mozna zrobi¢ ze sklejki 1 mm lub balsy (deseczka
balsowa grubofci 2 mm). DzZwigar wykonujemy z listewli sosno-
wej, wedlug wymiaréw, zdjetych z rysunku. Krawedz przednia
i tylna wykonujemy z balsy. cznik skrzydet, pokazany na ry-
sunku, jest wykonany z 1 mm sklejki. Po sklejeniu pokryé cien-
kim papierem (mozna japofskim — w CSMM — 60 zl arkusz).

Skrzydlo polozone jest na kadlubie i zamocowane gumkami do
haczykéw, znajdujacych sie z boku kadluba. Statecznik wysokosci
wykonany jest z 3 mm listewek balsowych lub sosnowych — nie-
profilowanych, tylko brzegi z przodu zaokraglone, a krawedz sply-

CZY TWOJA SZKOLA WZIELA JUZ UDZIAL
W AKCJI ZBIORKOWE] NA

Samolot ,0AR MEODIIELY

Jezeli nie, to znaczy, ze Zle pracujesz na swoim .
terenie w Lidze Lotniczej, ze dale§ sie ubiec |
w pracy organizacyjnej innym.
Haslem dala codziennego kazdego |
Simkarza, katdego czlonka Kola |
Szkolnego Ligi Lotniczej, kazdego !
miloénika lotnictwa jest = wzmoéc |
tempo akciji zbiérkowej na samolot

.DAR MLODZIEZY"
Mobilizujcie swe sily.
Urzadzajcie imprezy artystyczne, edczyty lotnicze,
prowadzcie szeroka akcje propagandowa.
Od dnia 24 wrzeénia do chwili zamkniecia numeru
wplynely wplaty na ogélng sume 9899 zlotych,
W akcji zbidrkowej w tym czasie
przodowaly nastepujace szkoly:

Szkola Powszechna w Miedzylesin - 1706 z1
. Szkola Powszechna w Kampinosie 1600 zi
Szkola Powszechna Nr 18 w Czestochowie 1500 z1
4 kl. Szkoly Powszechnej w Kolobrzegu 1420 z1

Do chwili cbecnej suma zebrana na samolot wynosi
631 955,50 =t
FAMIETAI]I CQHIEI
Wptal naleiy dokonywaé na kento P.K.0. Nr 1-4455 7 adn. ., OAR MEODZIELY"

Czekamy na dalsze meldunkil ——————

cigtny lot modelu wynosi 50—60 sekund.

Ob, SUROWINSKI JERZY, Wrodlaw —-_Rysunki stabe, nie

, skorzystamy.
; Ob, WILCZYKOWSKI ANDRZE], Sulejéw, pow. Piotrkow
. Tryb. — Aby zosta¢ inzynierem mechanikiem trzeba i§¢ po ukon-

czeniu gimnazjum do liceum matematyczno-fizycznego lub lotniczo-
mechanicznego (patrz ,SiM“ nr 34 z br.). Pézniej najodpowiedniej-
sza bedzie Szkola Inzynierska im. Wawelberga i Rotwandi w War-
szawie, do ktérej mozna wstapi¢ majac nawet mala mature (natu-
ralnie na kurs wstepny). Istnieja tam dobrze zorganizowane warsz-
taty, gdzie moglibyécie odbywaé dalsza praktyke w Slusarstwie.

M LOSNICY SPORTU SZYBOWCOWEGO z Czestochowy —

W tym roku na szybowisku Osona odbyl si¢ kurs dla dziewczat.

Zale Wasze sa niestuszne— daleko lepsze wyniki osiaga si¢ w szko-

_ leniu, jezeli skupione ono jest w dziesigciu szkolach dobrze zaopa-
- trzonych w sprzet szybowcowy, anizeli w dwudziestu z niedosta-

|
‘] Nowy sposib polowu wielorybow

wu spilowana w tréjkat. Statecznik pokrywa sie dwustronnie cien-
kim papierem. - Zamocowany jest na stale, po oklejeniw.

$miglo najwygodniej wykonaé z balsy. Podane dwa rzuty kloc-
ka orientujz w wymiarach. Konce $migla po starannej obrébee na-
lezy lekko zaokraglic.

Podwozie wyginamy wedlug rysunku, kélka wykonane sa ze
sklejki, oprofilowanie z balsy. Do napedu modelu potrzebujemy
cztery metry gumy (4 X 0,8 mm).

Proby lotu wykonywaé nalezy w czasie bezwietrzngj pogody,
sprawdzajac lot élizgowy modelu. Model jest bardzo stateczny
i latwy do regulacji. Na poczatek dajemy okolo 200 nakrecen
émigla, co powinno wystarczyé na 25-sekundowy lot. Gdy lot fen
wypadl dobrze, mozemy zwigkszy¢ ilosé nakreceni do 600. Prze-

P.

i Czytelnicy SiM-u pisza...
' Szanowna Redakcjo SiM-u!

i Z zainteresowaniem czylamy nieraz artykuly o pracach
kél LL, o ich wynikach i osiggnigciach. Ale niestety — nie
wszedzie jest tak pieknie. U nas w naszym Padistwonrym
| Gimnazjum i Liceum w Zarach kolo Zegania istnieje row-
niez kolo LL. Tsinieje ono juz prawie drugi rok, ale dotych-
| czas nie bylo jeszcze zadnego zebrania od chwili zalozenia
| Kola. Prezes kola LL, kol. Sobczyk JTadeusz i jego zasigp-
‘ ca wrécili niedawno z kursu szybowcowedo i sq zadowole-
vi — ale niczym sie nie zajmuja — czlonkowie majq sobie
. sami radzi¢, Najwazniejsze, ze sami byli na kursie.
| Wspomniane kolo LL nie wykazuje Zadnej dzialalnosci, |
.a prezes i jedo zastepca zamiast zainteresowac sie skladkami |
(nie cheg ich weale przyjmowac) chodzq sobie za panienkami.
Powiatowy Obwéd Ligi Lotniczej w Zedaniu nie interesuje
sig weale nanii. Bylo tam nawet raz zebranie, ale nikt z nas
na wim nie byl, gdyz nie zostaliSmy wecale zawiadomieni.
Bardzo prosinty Szanownq Redakcje o udzielenie nam pomo-
cy w tej sprawie i ewentualng interwencye.
Z powazaniem
Czlonkowie Kola LL przy Patishwowym Gimnazjum
i Ciceum Ogélnoksztalcgcym w. Zarach k. Zegania
trzy podpisy (nazwiska_znane redakcji).

Od Redakecji: Ze swej strony pytamy: co odpo-
wie na to Woiewédzki Okreg Ligi Lotniczej we: Wroclawiu
i Powiatowy Obwéd Ligi Lotniczej w Zedaniu? Trzeba za-
interesowac sie ludzmi, kiérzy pracujg w Lidze tylko po to,
by sami mogli pojecha¢ na szybowisko. Na kursy szybow- |
cowe modq jechaé tylko tacy, kidrzy w pelni na to zastugujg.
Winny to wzigé pod uwage wladze LL odnosnych Okregow
i i Obwodéw. Czekamy na wyjasnienie!

teczna ilocia tego sprzetu. Zyczenia Wasze co do SiM u posta-
ramy si¢ w miar¢ moznoSci uwzglednic, Przesylamy pozdrowienia.

Ob. KOWALCZYK JAN, Krakéw — Wszystko zalezy od ba-
dat lekarskich. Jeéli Wasz shuch nie ucierpial na skutek operacii,
bedziec'e mogli zostaé radiotelegrafista. Pozatem mozecie prze-
ciez pracowal w inpym dziale lotnictwa.

Ha_oadcs: 'Ilqj.jmczesny komunikacyjny samolot radziecki It—12
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Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr
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WYDAJE: ,Prasa Wojskowa™ przy wspdludziale Ligi Lotniczej, Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiefcie 11/4.

) Tel.: 88350, wewn. 02. Adres Kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

.\\:' & WARUNK!I PRENUMERATY: miesigcznie 55 zl; kwartalnie — 150 zl; pélrocznie 280 zl; rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME- -

RATA dla jednostek “WP, organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zI; pélrocznie — 230 zl; rocznie — 420 zi. Wplacaé
czekami na konto PKO: 1-978, wlasc, Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
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