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CZY MOZNA
KUPIC SAMOLOT?

RUDOLF URICH, por. obs.

Gdy bylem w muzeum w Saratowie, kolega, ktéry mnie opro-
wadzal, z duma przywiédl mnie przed doczesne szczatki jakiegof
starego , Jaka" i wskazujac ran, zapytal: ,Czy wiesz, co to za ma-
szyna?", Skad moglem wiedzied? -— ot ,Jak" jak , Jak® i nic wie-

cej.  Dlaczego tylko trafil do muzeum, a nie na ,cmentarz“?

Otdz okazalo sie, ze weale nie taki , Jak® jak , Jak', a samolot,
ktéry przeszedl juz do historii, Napis przed stoiskiem opowiedzial
mi jego c.eckawe dzieje.

Rok 1942, Natarcie Niemiec hitlerowskich osiaga szczyt swe-
go natezenia. W Stalingradzie decyduja sie nie tylko losy Wolgi,
jako magistrali komunikacyjnej, ale losy calej wojny.

Front domaga si¢ coraz nowych i nowych maszyn, samolo-

I oto dowiadujemy sie z gazet, ze jeden z kolchoznikéw, niejaki
Ferapont Golowaty z wlasnych oszczednosci zakupil samolot my-
§livski dla armii. Zakupil i przekazal wybranemu przez siebie pi-
lotowi. Lecz nie uprzedzajmy faktdw.

Wojna w pelni. Ludnos¢ ponosi olbrzymie ciezary walki z na-
jazdem wroga. Wiekszo§¢ mezczyzn w armii — wlasna krwia broni
kazdej piedzi ziemi rodzinnej. Nieliczni, ktérzy zostali na swych
dawnych miejscach, pracujg za dwu, za trzech. Odnosi sie to nie
tylko do fabryk, lecz takze do wsi. Kolchozy, mimo ze wyludnione,
musza zaopatrzy¢ w zywno$é Zolnierzy na froncie i ludno$é calego
kraju. Czy to mozliwe, zapytacie, aby prace, ktéra wykonywalo
dawniej dziesi¢ciu ludzi, moglo teraz wykonaé trzech?

Okazalo sig, ze jest to mozliwe. Nalezalo tylko wlasciwie zor-
ganizowa¢ prace. Nie wolno pozostawié losowi i przypadkowi roz-
dzialu prac ani ich kolejnoci, ani tym bardziej metod ich wyko-
nania, Ludzie, ktérzy nie maja czasu, musza czerpaé z do$wiad-
czenia innych. Nauka — ta skarbnica skondensowanego zbiorowe-
go doSwiadczenia — nauczyla pracowac obywateli radzieckich, Po-
myslowos¢ i inteligencja w wynajdywaniu nowych rozwiazan pozwo-
lila zwigkszy¢ jeszcze stopiefi wykorzystania jednych i tych samych
maszyn, speiniajacych rdézne zadania. Wigkszoéé  zmudnych
i ucigzliwych prac wykonuja maszyny. Czlowiek jest przede wszyst-
kim potrzebny tam, gdzie trzeba mysle¢, Dzieki temu kazdy z pra-
cujacych mogl, bez zmnieszenia sie plondw pracy, zaja¢ miejsca
kilku towarzyszy.

Nie myslcie, ze mowa tu jedynie o fabrykach. Ta sama sytuacja
panowvala takze w gospodarstwach wiejskich. Zamiast dziobaé powo-
lutku na jednym pdlku — rolnik zaorywal od razu przy pomocy
traktora olbrzymie przestrzenie. Racjonalny dobdr kultur odpowied-
nich dla danego rodzaju gleby zwigkszal wielokrotnie wydajno$é
uprawianych przestrzeni. Okres wytezonego wysilku wykazal
w pelni, ze wlaénie spéldzielcza metoda pracy na roli ma racje bytu
i moZe zapewni¢ zwyciestwo. Lata te dowiodly, ze kolchozy (go-
spodarstwa spoldzielcze) i sowchozy (gospodarstwa panistwowe) nie
zawiodly pokladanych w nich nadziei. :

Ich praca na rowni z wysilkiem fabryk postawila fundament
pod czyn zbrojny Zolnierza radzieckiego. Kolchozy i sowchozy ra-
dzieckie wywalczyly zwycigstwo na polu gospodarczym tak, jak
zolnierz wywalczyl je na polu walki.

Lecz czy tych samych udoskonalefi nie mozna bylo zastosowaé
w gospolarstwach indywidualnych? Nie, nie mozna, gdyz poje-
dynczy gospodarz nie mialby mozliwoéci ani dysponowania tak réz-
norodnymi rodzajami ziemi, ani nie mialby tak wielkich érodkdw
finansowych, by zorganizowaé oérodki maszynowe, Doswiadczyli
tego dobrze organizatorzy kolchozéw w okresie przedwojennym.
Dowiodla tego historia bogatych kolchozéw Ukrainy, Rosji, Bia-
forusi...

Lecz i to jeszcze nie wszystko, co w okresie zmagan wojennych
zacecydowalo o wysokiej wydajnoéci pracy i doskonalych rezulta-
tach, jakimi mogly sie pochwalié okregi wiejskie pomimo wyludnie-
nia. Zadecydowalo wysokie u$wiadomienie polityczne ludnosci.

Tak jak zolnierz na froncie, tak samo rolnik czy robotnik przy
swoim warsztacie pracy walczyli bez wytchnienia i bez chwili osla-
bienia natezenia pracy. Zapomniano o normach pokojowych. Nikt
juz nie liczyl sie z ilofcia wypracowanych robotniko-dnidwek. Pra-
cowano wedlug potrzeb olbrzymiego kraju i armii. Kolchozy i sow-
cbozy spelnily swéj obowiazek, wyzywily caly Zwiazek Radziecki,
mimo e naizyzniejsze obszary kraju byly pod okupacia.

Ale co ten caly wyklad ma wspdlnego ze szczatkami | Jaka™
w muzeum saratowskim? Okazuje sie, ze bardzo wiele,
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Ferapont Golowaty, o ktérym w dalszym ciagu opowia-
dal mi napis, byl czlonkiem kolchozu spod Saratowa. W rok
1942, gdy caly naréd walczyl, on walczyl takze. Wiek nie pozwoln
mu z orezem w reku stawi¢ czola napastnikowi. Pozostal w kol-
choz’e. Walezyl na polu gospodarczym. Jego osiagniecia leza
w dziedzinie organizacji pracy. Jego kolchoz dal wiecej Zywnoéci
krajowi anizeli inne,

Czy na tym tylko mial sie konczyé jego wklad w dzielo roz-
grem'enia hitlerowskich napastnikéw? Bezwzglednie nie. Ferapont
Golowaty, to stary zolnierz z okresu Wielkiej Rewolucii. Wiedzial
dobrze, ze uczciwie pracowaé trzeba zaréwno w okresie pokoju jak
i wojny. Lecz wiedzial takze dobrze, Zze walka narodu radzieckie-
go byla walka o zycie calego spoleczefistwa i kazdy uwazal sie za
zolnierza.

W okresie pokojowym Ferapont Golowaty byl bogatym kolchoz-
nikiem. Mial pokazne dochody ze swej pracy na roli — dochody
uzyskane ze sprawiedliwego rozdzialu =zarobkdw calego zespolu
kolchozu.

Leez o6z znaczyly te zarobki, czy oszczednoici w chwili, gdy
calemu krajowi grozilo émiertelne  niebezpieczenstwo?

W takiej chwili rzeczywiscie mialy tylko znaczenie ,zakopa-
rego skarbu®, Ale przeciez w tym okresic Panstwo Radzieckie wla-
énie potrzebowalo tego skarbu. Ferapont Golowaty rozumie znacze-
nie i po'ege pracy, nagromadzonej pod postacia oszczednosci.

Pode'muje z kasy swoje oszczednosci i... kupuje za nie samolot,
W grudniu 1942 roku Ferapont Golowaty zakupil samolot mysliw-
ski — wiaénie tego , Jaka®, przed ktérego szczatkami stalem w mu-
zeum w Saratowie. 3

Historia , Jaka® jest bardzo ciekawa. Latal na nim pilot mysli-
wiec, mjr Jeriomin. W ciagu osiemnastu miesiecy sluzby maszyny
zbil on siedem samolotéw niemieckich. ,Jak" ofiarowany przez
Feraponta Golowatego nie odnidst powazniejszych uszkodzen przez
caly okres sluzby. Wycofano go jedynie ze wzgledu na zuzycie
naturalne maszyny. :

A tymczasem wie$¢ o tym czynie rozesla sig po calym kraju. Setki
i tysigce ludzi pracy zrozumialo intencje Golowatego i przejelo jego
in‘cjatywe. "W ciggu dwu miesiecy armia otrzymala sprzet war-
tosci ponad 2500000000 rubli, Kolchozy fundowaly dla Armii
¢zolgi, samochody pancerne, najbiedniejszy nawet kolchoznik ciutal,
aby mdc ofiarowaé swemu bratu i obroncy, zolnierzowi radzieckie-
mu, chocby karabin. Wyscig pracy poszedl w dwu kierunkachs
wyprodu’ owaé¢ jak najwiecej dla potrzeb walczacego mnarodu
i osiaggnaé jak najwieksze dochody, gdyz zarobione pieniadze przy-
tieraly natychmiast realne ksztalty sprzetu wojennego. :

W niespelna péltora roku po zapoczatkowaniu tego ruchu Fe-
rapont Golowaty dal jeszcze raz znaé o sobie: Rl ¢

W kwietniu 1944 roku zebral zarobione znéw w miedzyczasie
pieniadze i zakupil drugiego ,,Jaka®, by go znéw ofiarowaé Armii, Pie-
niadze yrreabrazily sie w druga maszyne bojowa, gromigca wroga.
Pilotowal ja ten sam mijr Jeriomin. Drugi samolot byl réwnie szcze-
§liwy, jak pierwszy. Na nim dzielny pilot stracil nowych osiem sa-
mo'otdw niemieckich i doprowadzil swa maszyne nieuszkodzona na
lotnisko berlinskie — Tempelhof. :

Teraz zrozumialem dlaczego mieszkancy Saratowa otaczaja te
maszyne taka pieczolowito$cia. Stala si¢ ona nie tylko relikwia wo

jennay jest ona symbolem, ktéry najwymowniej $wiadezy o pracowi-
“todci, patriotyzmie i ofiarnoéci radzieckich Tudzi. S

Dzi§ stojac nad szczatkami sfatygowanego ,Jaka® dobrze jest
u$wiadomié sobie, ze praca dla pokoju i dobrobytu ludzkosci mozli-
wa jest wladnie dzigki walce i Golowatego, i Jeriomina, i miliondw
im podobnych obywateli kraju radzieckiego.

Ferapont Golowaty i pilot mjr Jeriomin
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obraz artktyczny, czy kra
na morzu? Nie, Tak widzi
dywan kot z wysokosci
swoich oczu (15 — 20 cm)

TOWARZYSZ
NAUKOWCA

widzi ten sam dywan czlo-

wiek z wysokosci swojedo

wzrostu (150 — 170 cm).

Teraz dopiero staje sig 1wi-

doczny wzor, ktéry kot od-

roznia tylko z wielkim tru-
dem.

A TAK

RAJMUND SZUBANSKI

]

Od pierwszych wzlotow w powietrze do wybu-
chu I wojny $wiatowej uzywano samolotu na ogét
tylko do celéw sportowych. Organizowano wyseigi
lotnicze, pokazy z udzialem najwybitniejszych pio-
nieréw awiaciji — Utoczkina, Niesterowa, Wrightow,
Farmana, Blériota, dokonywano s$mialych, jak na
rodzaj uzywanego woweczas sprzetu, przelotow, pro-
bowano nawet akrobacji. Po wybuchu wojny samo-
lot podzielil los wigkszo$ci doniostych wynalazkéw:
zostal zastosowany do celéw wojennych. Okres uzy-
wania samolotu jako narzedzia mordu i zniszczenia
trwa jeszeze do dzi§ i skohezy sie dopiero z osta-
tecznym zniszezeniem imperializmu na Swiecie.

Po._wojnie zaczeto uzywaé samolotu takze i do
celow gospodarczych — jako $rodek szybkiej ko-
munikacji. Po samolotach pasazerskich zajeto sie
konstruowaniem samolotéw transportowych. Z cza-
sem rosnie zasieg uzywania samolotu. Uzywa sie
go do zwalezania leSnych i polnych szkodnikow,
a nawet, jak to ma miejsce w ukrainskich sowcho-
zach, do rozsiewania nawozéw sztucznych. W go-
spodarce lesnej zdjecia lotnicze stanowia wartoscio-
wy material do badania drzewostanu, gestosci i wie-
ku zalesien.

W Stanach Zjednoczonych przeprowadzano wiele
prob nad zastosowaniem lotnictwa w rolnictwie, czv
ochronie laséw przed pozarami. Préby daly wyniki
pozytywne, co jednak nie przyezynilo sie do po-
wszechnego wprowadzenia lotnictwa w tych dziedzi-
nach.

Jasne, ze szerokie zastosowanie lotnictwa w Zy-

‘eiu, gospodarczym nie moglo mieé miejsca w kra-

Jach kapitalistycznych. Utrzymanie samolotu, jego
eksploatacja jest rzecza droga i nie oplaca sie naj-
wickszym nawet przedsiebiorstwom prywatnym.

Inaczei przedstawia sie spravra w Zwiazku Ra-
dzieckim. W planowej gosvodarce panstwa socjali-
styeznego lotnictwo znalazlo swoje miejsce. Tysiace
samolotow patroluje bez przerwy nad niezmierzo-
nymi obszarami leSnymi kraju, chroniac je przed
pozarami. Setki maszyn walezy ze szkodnikami nad
polami kolchozéw i majatkéw panstwowych. Cale
eskadry samolotéw prowadza sluzbe na wybrzezu
Oceanu Spokojnego, wspélpracujac z rybakami
i loweami wielorybéw. Nawet lekarze i akuszerki

korzystajag z uslug lotnictwa, niosge pomoc miesz-
kancom samotnych osiedli Azji Srodkowe] i Syberii.

Zagadnienia gospodarcze nie wyczerpuja oczy-
wiscie pokojowych mozliwo$ci zastosowania samo-
lotow. Lotnictwo, juz w czasie pierwszych lat swego
istnienia, pomagalo badaczom i odkrywcom w osigg-
nieciu doniostych rezultatéw. Dos$é przypomnieé lot
balonem do bieguna, przedsiewziety przez Andre‘ego,
czy wyprawe przy uzyciu sterowca pod dowodz-
twem ptk. Nobile.

Cala pélnocna czes¢é Zwiazku Radzieckiego, wy-
brzeze i wyspy Oceanu Lodowatego P6lnocnego zba-
dana zostala przez lotnikéw. Wystarezy wymienié
znane w calym Swiecie nazwiska radzieckich lotni-
kow polarnych: Babuszkin, Czuchnowski, Wodopja-
now, Lewaniewski, Galyszew, Lewczenko.

Od lat 1925 — 1930 samolot oddaje nieocenio-
ne ustugi naukowcom, a w szczegdblnosei geologom,
topografom i archeologom. Naukowcom tych dzie-
dzin samolot umozliwil zbadanie terenéw, niedostep-
nych naziemnym Srodkom komunikacji. Obszary
gorzyste, pustynne, bagniste, czy poroSniete gesta
puszeza s3 trudne do przebycia dla pieszych ekspe-
dycji, nie méwiage juz o transporcie niezbednego ba-
gazu. Poza tym zaréwno w puszczy, albo w tundrze,
gdzie przeszkadzaja drzewa i krzewy, jak i na po-
zbawionej wzniesien pustyni, podrdéznik nie ma zu-
pelnie moznosci orientowania sie wedlug charakte-
rystyeznych punktéw terenowych i zdany jest wy-
lacznie na busole. W terenach takich uzycie samo-

Wsréd destego lasu odkrywa pilot zarysy mmréw i waléw obronnych
starozytnedo zamku.




lotu pozwala na kie-
rowanie ekspedyeji
z powietrza, dowoz
zywnosci i zaopatrze-
nia, czy wreszcie de-
sant w zadanym
miejscu. Prawie
wszystkie wiadomo-
§ci, jakie mamy
o podbiegunowych o-
kolicach Arktyku,
czy Antarktydy, uzy-
skane sg droga po-
wietrzna.

Wyzszosé samolo-
tu wystepuje jednak
nie tylko w nieza-
mieszkalych, jato-
wych i nie zagospo-
darowanych  okoli-
cach. We wszystkich
warunkach posiada
on potrdéjna przewa-
ge nad rozpozna-
niem z ziemi. Po
pierwsze, badacz jest
absolutnie nieskrepo-

ik wyglada z powietrza ,wiclki mur perwwianiski', ~ Wany wszelkimi na-
Sreqo obserwacja i zbadane na ziewi natrafialy — Zlemnymi przeszko-

na wielkie trudnosci dami, druga przewa-
ga Jest szybkoSé
przeprowadzania ba-
dah, po trzecie wreszcie obserwowanie ,z lotu pta-
ka“ daje szereg niespodziewanych mozliwosci. Dla
lotnik6w jest to zrozumiale i nie wymagajace diuz-
szego tlumaczenia, ale warto tu praytoczyé powie-
dzenie jednego ze znanych badaczy: , Kot ogladaja-
cy dywan ma wprawdzie mozno&é rozrdéznienia spo-
sobu i kierunku tkania nitek, ale sam wzér jest dla
niego zamazany. Dopiero dla czlowieka, patrzacego
z gory, barwne plamy ukliadaja sie w pewien logicz-
ny wzor",

Takze i geologowi zastosowanie samolotu przy-
nosi znaczne i wszechstronne korzysci. Obserwacija
lotnicza i zdjecia z powietrza specjalnie latwo ,roz-
szyfrowujg“ tereny podmokle, wilgotne i wskazuja
przebieg podziemnych zyl wody zaskérnej. Zmiana
zabarwienia ro$linnodei, jej bujniejsze wystepowa-
nie — wszystko to ma wielkie znaczenie dla geolo-
ga. Zdjecia lotnicze — jak to zostalo potwierdzone
licznymi przykladami — umozliwiajas rozpoznanie
obszaréw, zawierajacych bogactwa mineralne, prze-
oczone przy objazdach terenu.

Na obszarach, gdzie wydobywa sie rope nafto-
w3, przeprowadzarme sa stale kontrole lotnicze celem
wykrycia nowych zrédel. Badania takie prowadzone
sa na wielkg skale w ZSRR na Kaukazie i w Tur-
kiestanie. Droga obserwacji powietrznych ustalono,

gdzie ukryte w warstwach kamieni poklady miedzi

wystepuja na powierzchnie ziemi; na terenach tych
ziemia zawiera trujace sole i pozbawiona byla ro-
glinnodci. Ponadto w szeregu punktéw mozna bylo
wykryé opalizujace zielonawe zabarwienie, spowodo-
wane przez rozpuszezone zwigzki miedzi.

W szeregu rejonéw odkryto z samolotéw bogate
zloza rzadkich metali: niklu, srebra, zlota, a nawet
radu.

Nie mniejsze ustugi oddaje lotaictwo kartogra-
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fii. Czyz byloby mozliwe sporzadzenie pewnych i do- = =
kladnych map wysokogérskich obszaréw Kaukazu, <
Pamiru, czy Himalajow bez uzycia samolotu? Czy :
mozna by wytyczyé bieg kretych, rwacych i zaros-
nigtych lianami afrykanskich i poludniowo-amery-
kanskich rzek ? Tylko droga powietrzna mozna z pel-

ng dokladnoscig ustalié przesunigcia lotnych pias-

kéw pustyn. Tylko z samolotu mozna bylo wykryd

w krétkich okresach. wzglednej odwilzy granice mie-

dzy ladem i morzem na pélmocno-syberyjskim wy-
brzezu.

Wszystkie mapy sporzadzane po 1930 roku by-
ly badZ kontrolowane, badz tez calkowicie wykony-
wane na podstawie zdje¢ lotniczych. Powstaly cale, =
naukowo sprawdzone, teorie pomiaréw przy pomoecy =
fotografii. Sprzet uzywany dzi§ do tych celow jest
w wielu wypadkach po prostu cudem precyziji.
Gigantyczne mapy ZSRR, w skali 1 : 5000 byly wy-
konywane wylacznie przy pomoey zdjeé lotniczyeh.

Wspélpraca lotnikéw z archeologami zaczela sis
zupelnie przypadkowo w dwéch odleglych punktach -
naszego globu. W Uzbekistanie w r. 1931 badacze
radzieccy, odkopujacy zabytki $redniowiecznego mo-
carstwa — Chorezmu, zwrdcili sie 0 pomoe do sta-
cjonujacych w poblizu jednostek lotniczych, a jed- :
noczesnie prawie samolot, dostarczajacy zaopatrze- 3
nia ekspedycji profesoréw Shipee i Johnsona, od-
kryt w srodkowym Peru potezny, 60-kilometrowej
dlugofei mur. Byla to resztka muru obronnego, kté-
ry w czasach przedhistorycznych bronit tu przed
najazdami panstwa Chimich. 4

Od tyeh czasdéw samoloty bardzo czesto wcho-
dzily w sklad wyposazenia wypraw archeologicznych.
W Zwiazku Radzieckim kazda wicksza ekspedycja
korzystala z ich pomocy. Samoloty odkryly przy-
padkowo na piaskach Mezopotamii rysujgce sie pod 3
pélmetrowa warstwg piasku resztki dawnych drég, i
osiedla i ruiny obronnych grodéw Persow i Babilon- =
czykow, j

Najlepsze efekty przy badamiach daja zdjecia F
wykonane w czasie wschodu lub zachodu slonca. Po-
dobnie, jak w Swietle reflektor6w samochodowych
wystepuja jaskrawo wszystkie nieréwnodei drogi, °
tak i nieznaczne nawet wypuklodei i wklesloéei grun-
tu zdradzaja ukryte mury, drogi czy grobowee. Po-
dobnie np. odcinek jasnej, wapiennej ziemi wyda
sie chodzacemu po ziemi przypadkowa plams, loi-
nik odkryje w tym moze zarys starego, oddawna za-
sypanego zameczyska.

»Uskrzydlonemu archeologowi sluza pomoea
takze i roSliny. Gdzie tkwia pod ziemia zasypane -
ruiny muréw, tam wiosna bedzie roélinno$¢ wyra-
stala pozniej i slabiej, niz na sasiednich odecinkach: =
Przeciwnie dawne groby, czy cmentarze mozemy
wykryé w miejscach, gdzie rolinnoéé krzewi sie spe=
cjalnie bujnie. T

Stosowanie samolotéw do celow badawezych,
kulturalnych i gospodarczych stanie sie w przyszlo-
éci jedynym celem uzywania statkéw powietrznych.

Bedzie to mozliwe tylko wtedy, gdy bogactwa
naturalne przestang byé wlasnosciag prywatnych po-
siadaczy, eksploatujgcych je dla swoich osobistyeh
zyskéw. Mozliwosci te wskazuje nam przyk{ad
Zwigzku Radzieckiego, pafstwa socjalistyeznego,
gdzie lotnictwo rozpoczelo swoja wlasciwa stuzbe:
stuzbe dla dobra i dobrobytu ludzi.
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Wojskowy samolot transportowy, bedacy jeszcze w uzyciu
ra poczatku wojny, gléwnie ze wzgledu na duze zapotrzebowanie
sprzetu. Samolot ten, konstrukcji Tupolewa, stanowil studium do
samolotu TB-3. W chwili napadu niemieckiego byl juz zasadniczo
wielkie uslugi.

blacha,

wycofany z linii, niemniej oddal jeszcze

Konstrukc'a calkowicie metalowa, pokrycie kadlub

o pr.ekroju prostokatnym.

ANDRZEJ SAMEK

Silniki rzedowe 12-cylindrowe, mocy 610 KM, chlodzone ply-

1em. Jako uzbrojenie posiadal dwa ruchome karabiny maszynowe.

TB - 1P
Jest to wersia morska samolotu R - 6.
Rézni sie od niego ksztaltem przédniej czebci kadluba, Uzy-
wany byl w celach transportowych.
Silniki i konstrukcja te same co w samolocie R -6, osiagi nieco

(e dions)

n'zsze ze wzgledu na dodatkowy opér plywakéw.

R_'B
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Buduemy caly para.. Kolega Pawel Gorniok, uczen trzeciej
klasy gimnazjum przemyslowego w Ustroniu (Slask) zbudowal jako
prace cyplomowa silniczek samozaplonowy do modelu. Prace jego
wyioznila komisja szkolna, Silnik mozna bylo obejrze¢ na wysta-
wie prac ucznidw tego gimnazjum w miesiacu czerwcu br,

Okazalo si¢ réwniez, Ze nie tylko Bury i Gadomski buduja sil-
niki odrzutowe. Réwniez i instr. Stanistaw Maleczek z Bytomia
skonstiwowal taka ,grzmigca rure”. Ogladalem. Calkiem zachecaja-
co wyglada. Préby i ulepszenia w pelnym toku.

& % »

Za tydzien sp imieniny mojego malego kuzyna. Céz mozna mu
kupi¢ na prezent, dla upamigtnienia siedmiolecia urodzin? Natural-
nie, ze ksigzke z bajeczkami? A jakze, i to koniecznie z lotniczymi.
Czyz sa takie? — spytacie.

Otdz... ale poczekajcie, ja tez nigdy nie przypuszczalem, ze
wéréd dziecigcej literatury brak jest ksigzek traktujacych o lotnic-
twie. Poniewaz lubig skrupulatno$¢, zaczalem szukaé — cov jak?
gdzie? Korzystajac z danych zamieszczonych w prasie fachowej —
literackiej dowiedzialem sig, Ze w przeciagu trzech powojennych lat
wydano 1096 ksigzek dla dzieci i mlodziezy. Na iloéci te skla-
daja si¢ rézne rodzaje ksigzeczek, np. miedzy innymi popularno -
naukowe, ktérych wydano 40. ,Zwraca uwage mala iloé¢ ksigze-
czek popularno-naukowych i Zycioryséw™ pisze Irena Skowronkéw-
na w obszernym artykule w Nr 38 ,Odrodzenia”. Zaczalem wiec
szuka¢ dalej. W dziale popularno-naukowym moga byé ksiazki
o lotnictwie. Otdz okazalo si¢ Zze nie ma. W ogéle na 1096 ksigzek

istnieje tylko jedna pozycja lotnicza w dziale ksigzek dla dzieci. Ta
wiaénie po dwutygodniowym szukaniu kupilem. Nosi tytub | lkar
i Spolka™, a napisal ja (sa to wierszyki) Janusz Minkiewicz, ilustro-
v.al przeslicznie (samoloty bardzo ladne) Jan Marcin Szancer —
wydal Lédzla Instytut Wydawniczy, za co, pomimo iz nie przyslal
ram egzemplarza do recenzji, niech mu bedzie wieczna chwala.
Ksiazeczke te przeczytalem jednym tchem, pomimo Ze mam trochg
wigcej niz siedem lat... Wiersze i rysunki sa pelne prawdy histo-
rycznej lotnictwa i zawieraja duzo moraléw, np.:

»Ta legenda cheiala ludzi

Do waznego skloni¢ wniosku:

Gdy cheesz lataé, nie wystarcza

Para skrzydel, troche wosku...”

Nawet starym pilotom ckliwo si¢ robi, gdy to sobie przeczytaja.

Albo:

+Na Okeciu lotnisko

Pelne jest samolotéw:

Ten si¢ wlaénie opuszcza,

Ow sie czai do lotu.

Inny rusza do Moskwy

I w pie¢ godzin wygodnie ! »
Zrobi droge, co dawniej

Trwala dlugie tygodnie™.

Ladne, prawda? Jestem zadowolony. Wydalem tylko 190.— =i, -

a sadze, ze mdj kuzynek za miesiac nauczy sie tych wierszykéw na

pamieé, a za dziesieé lat — latwiej mu sie bedzie latalo... L
Obserwator

POZNAJMY ZS RR

Spéjrzcie na mape: od razu rzuca sig W 0czy
ogrom powierzchni Zwiazku Radzieckiego. Zwigzek
Radziecki jest najwickszym panstwem na Swiecie—
zajmuje pol Europy i trzecig cze$é Azji; jego tery-
torium przewyzsza czterokrotnie lgczng powierzch-
ni¢ wszystkich pozostalych panstw europejskich
i prawie trzykrotnie powierzchni¢ Stanéw Zjedno-
czonych. Obejmuje ono 22 miliony km? co stanowi
szosta czes¢ powierzchni calej kuli ziemskiej.

Idac przez 12 godzin na dobe z szybkoscig 5
km/godz musielibySmy poswigcié az pol roku, by
przej$¢ od jednego kranca ZSRR do drugiego; od-
leglo$é ta wynosi bowiem przeszio 10 000 km. Gdy
na potudniowym brzegu Baltyku, nalezgcym do.
ZSRR, jest godzina 12 w poludnie, to na radzieekim
przyladku Dziezniewa, w ciesninie Beringa, bije juz
godzina 22. S

Poréwnajmy klimat dwoch miejscowosci, z kto-
rych jedna jest najbardziej wysunieta na péinoe, dru-
ga za§ — na poludnie. Na przyladku Czeluskin,
znajdujacym sie daleko za kolem podbiegunowym,
zima trwa 10 miesiecy, a nawet podczas lata zdarza.
sie, ze u brzegébw gromadzs si¢ kry lodowe. W po-
ludniowej zas Turkmenii, odleglej od Czeluskina o &
tysiecy km, panuje wieczne lato, a pod gorgeymi pro-
mieniami slonca rosng palmy.

Dlugosé granic Zwigzku Radzieckiego jest pél-
tora razy wieksza od dlugosci réwnika, wynosi az 60’
tysigey km. Zwigzek Radziecki jest rowniez potez-
nym pahstwem morskim, posiadajacym wielkie por-
ty: Wladywostok, Sewastopol, Odesse, Archangielsk,
Murmansk i inne. :




Drugi artykul z cyklu .Ludzie nauki przemawiajq do SiM-karzy“ przynosi nam wyklad o dmiglach
w opracowaniu wybitnego specjalisty z tej dziedziny, pracownika Gléwnego Instytutu Lotnictwa, ins.

Zdzistawa Brodzkiego.

Gdy serce samo-
lotu bije — czyli sil-
nik pracuje, musi
istnie¢ sposéb zamie-
nienia pracy silnika

SMIGLA

ZDZISLAW BRODZKI, inz.

Na skutek znacz-
nego cisnienia we-
wnatrz komory spa-
lania, czgsteczki ga-
Zzu, coraz to nowe,

e S piisiile &
E!aPrzyp'crmnij_my S0- MARIAN WALENTYNOWICZ ciqgly ;'uchp samolg%u
bie tutaj, ze na sa- 1. W przeciwng strone.

molot dziala w locie . Samolot taki moze
(rys. 1) poziomym, jednostajnym, prostolinijnym wige poruszaé sie tam, gdzie nie ma juz powie-
cigzar, czyli sila przyciagania ziemi skierowana pio- trza — na duzych wysokociach.

nowo w dol i réwnowazgca go sila wyporu skiero- Ptak porusza sie i unosi (rys. 3) w powietrzu

rys. f‘ rys. 4
«.1a samolot dzialajg cztery sily... wzuzytkowano sile wialru do napedu wiatrakéw...
~ wana w gore; sila wyporu powstaje — jak wiado- e > T _
mo — dzigki skrzydiom, ktérych przekrdj posiada dzieki temu, Ze zagarnia i odrzuca ku dolowi pewng

mase powietrza skrzydlami; to samo robi pszczola
lub mucha, tworzge w ten sposéb ptynaey ku dolowi
strumief powietrza. Roéznica volega tylko na tym,
ze rakieta wytwarza gaz w swoim wnetrzu, zaé ptak
czy owad zagarnia powietrze i odrzuca je nadajac
mu pewng predkose,

Odtworzenie ruchu i konstrukeji skrzydel pta-
kéw czy owadéw bylo dla ludzi za trudne.

Wynalazczoéé ludzka poszla inng droga.

pewien specjalny ksztalt (profil lotniczy).

rys. 2
wgazy powodujg ruch samolotu w przeciwng strone, wiz sq same
Y / q
wyrzucane. ..

Dla pohamowania sily oporu konieczna jest
dzialajaca ku przodowi sila ciagu.

“nee

ys. 5
...obrot lopatek wialraka powoduje potwstanie sily napedowe...

Juz dawno zuzywano sile wiatru do napedu wia-
trakow (rys. 4). Skoro wiatr (strumief powietrza)
moze napedza¢ wiatrak krecge go i poruszajac ciez-
kie kamienie mlyhskie — to, odwréciwszy zjawisko,
obrét skoénie ustawionych lopatek wiatraka moze

rys. 3 odrzucié powietrze powodujac dzialanie na o wia-
wplak zagarnia i odrzuca ku dolowi pewng mase powietrza... traka sily dzialajacej w kierunku przeciwnym
(rys. 5) do odrzuconego powietrza. Do tego same-

Przy napedzie odrzutowym sprawa jest prosta; go wyniku doprowadzilo rozwazanie rodzaju $ruby
(rys. 2) wyrzucane gazy, dzigki sile odrzutu, powo- zagarniajgcej i odrzucajgcej powietrze, na co zZwro-
dujg ruch samolotu w przeciwng strone niz sa same cit uwage genialny inzynier i artysta Leonardo da
wyrzucane, Vinei, : tesdi-nd):
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Anmnicyjni nie moga nadazyé z la-

dunkami.  Lacznoéé pomiedzy po-
szczegblnymi  stanowiskami i  bateriami
przerwana, sie¢  zerwana  wybuchami

bomb. Ludzie nerwowo nie wytrzymuja na-
prezenia walki; zelazna .dyscyplina Taczy-
na sie zalamywaé. Juz wiele stanowisk zo-
stalo po prostu zniesionych z powierzchni
ziemi celnymi rakietami i bombami. Ohslu-
gi coraz czelciej opuszczaja stanowiska, by
schroni¢ sie przed wyjacymi w nurkowaniu
maszynami, ktére sieja po lesie z dzialek
i karabinéw maszynowych, Jest wielu ran-
nych. Wkrada sie panika. Juz nic nie
moga temu zaradzi¢ wéciekajacy sie z pi-
stoletami w reku oficerowie i podoficerowie,
Panika “jest zarazliwa i oni w kofcu ulec
jej musza — i ulegaja.

Tylko obsluga czolgdw nadal trwa na
swoich stanowiskach. To wojsko doharawe,
I'adra — faszystowsey fanatycy, Przylepie-
ni do dzial czolgowych i ciezkich karabi-
néw maszynowych walcza do upadiego i gi-
g wraz ze stalowymi potworami, gnieceni
i rozszarpywani sila celnych  wybuchéw,
smazeni w ogniu palacych si¢ koloséw.

Na odleglym o 60 kilometréw lotnisku
niemieckim,  spokojne popoludnie przerywa
alarm bojowy.

Mechanicy zapuszczaja maszyny.,

Z trawy podrywaja sie pélnagie postacie
opalajacych sie pilotéw. Z diwiekiem thy-
czonego szkla przewraca sig stolik, rozsy-
puja sie karty. Brydzidei przewracaig w
poépiechu trzcinowe fotele. W biegu na-
ciagaja na siebie rdzne czedci garderoby.
Daza na odpraws.

Juz po chwili, glowy w skupieniu pochy
laja sie nad mapami, palce powoli suna po
mapach w miare podawania danych.

Wareza maszyny oczekuiace na pilotéw,

Co chwila, z pobliskiego lasu wynurza‘a
sie coraz to nowe maszyny éciagane ze sta-
nowisk maskowania.

- sty

Pilot Ila skupia sic. Tuz po pierwszym
ataku czul sie jak gdvby troche roztrze-
siony, Jednak Tot po , kregu® pozwolil mu
odetchnaé, dal szance rozprezenia napietym
nerwom,

Poprzednio po wyprowadzeniu maszyny
agarnelo go jakied niemile uczucie bezsilno-
Sci i zmeczenia. Wszystko bylo mu wtedy
iakoé dziwnie oboietne, Kilkakrotnie pro-
bowal mocniej zacisnaé dlonie na knyplu.
Udawalo mu sie¢ to tylko po czedci. Potra-
fit tylko w pewnym stopniu naprezyé mie-
dnie, lecz dalej ani rusz, tak jak gdvhy
byly zwiotczale lub silnie zdretwiale, Bylo
to przykre uczucie, lecz przeszedl nad tym
do porzadku dziennego, calkiem slusznie
zreszta dochodzac do wniosku, ze jest to
normalna reakcja, rodzaj odprezenia po wiel-
kim  wysitku.

Teraz czul sie, mozna powiedzie¢, do-
skonale. Juz mniej uwagi poéwiecal pedza-
cym w gore kolorowym paciorkom. Nato-
miast z glebokim zainteresowaniem &ledzil =
gory ataki towarzyszy. Szybko wyczul, ze
ogieni obrony slabnie i zaczyna sie zala-
mywac, Coraz bardziej byl pewny, ze za-
danie bedzie wielkim sukcesem,

Bacznie $ledzac przez boczne szkla zbli-
zajacy sie cel, zamknal gaz i energicznie
oddal drazek  wprowadzajac maszyne w
stromy lot élizgowy. Pod ostrym katem
ciezki It walil na cel. Gwaltownie wzrasta
szybkosé. 7 gwizdem fletneréw, przerazli-
wie jeczac i wyjac, prowadzony przez pilo-
ta, nieodrywajgcego wzroku od majaczace
w celowniku zieleni — I idzie do ataku...
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Ziemia pedzi naprzeciw z szalona szyb-

koécia. Pilot zaciska zeby., — Jeszeze
chwilke! — jeszcze troche!
Z dziwnym, wykrzywionym grymasem

pilot naciska spusty, stezona twarz sprawia
wrazenie jakby moment otworzenia ognia
vymagal fizycznego wysilku.

— Juz!! — wyje myél, pilot kurczy sie
w siedzeniu i It pieknym lukiem strzela w
gére ku niebiosom.

W tym najdogodniejszym dla siebie mo-
mencie niedobitki obrony na ziemi otworzy-
ly desperacki ogien koncentrujac sie na Ile
stanowigcym  najlatwiejszy cel. Popedzily
w gore chmary jarzacych sie banieczek. Je-
dna za druga Smigaly obok wyjacej ma-
SZyny.

Zaszczekal karabin maszynowy, to strze-
lec KKoska sial po lesie kryjacym te grozne
zadlia,

Pociski poczely wybucha¢ w bezposred-
nim sgsiedztwie maszyny. I raz po raz
,przysiadal trafiajac w dziury i wiry spo-
wodowane wybuchami. Por, Zach ostrymi
unikami usilnie staral sie wyprowadzié ma-
szyne z tego piekielnego ognia. Lecz z ja-
ka$ szatanska zawzietoScia kolorowe ba-
nieczki ciagle Smigaja w kierunku jego ma-

szyny. Zdawalo sie, ze panterz lla zamienil
s'e w jakis straszliwy magnes, ktdry nie-
tchronnie przycigga ku sobie chmare stalo-
wych ptakéw,

Pilota zaczal oblewaé por. Serce przera-
Zliwie kolatalo pod kombinezonem, Blada
twarz pokryla sie  wypiekami goraczki,
szezgki pracowaly rytmicznie, jakby zujac
iakis nieistniejacy pokarm. Och! Tylko ten
mia katusze i straszliwy zenit nerwowego
rapieca takiego piekla — kto je przeszedl
Zyie.

Unik za unikiem i jeszcze jeden gwaltow-
nv unik. Wszystko na nic. Dwu mlodych Tu-
dzi, oderwanych od 4wiata, walezy z gwal-
fornie napierajaca Smiercia; nie chea umie-
ra¢, calym swoim jestestwem pragna zyc.
O"v'waj cala potege swei mlodosci, caly
z 5°b  do$wiadczenia, calg niezachwiana
viare w przyszlos¢ stawiaja na szale walki
ze smiercia,  Strach, jakiekolwiek byly jego
glebe, nie zawladnal jednak na tyle syste-
mem pilota, by odebraé mu moznoeéé logicz-
rego  rozumowania i podeimowania trze:-
wych i celowych decyzii, Pilot mial jednak
wielka przewage i mniejszy ciezar nerwo-
wego napiecia do zniesienia od strzelea. On
prowadzil maszyne, trzymal jej los w swoich
rekach, mégl reagowaé, bronié sie unika-
mi. g ostatniego momentu mial moznosé
walki.  Natomiast biedny strzelee, tak jak
pasazer na szalefnczo pedzacym motocykl,
mdgl tylko do pewnego stopnia obserwowaé

przebieg tej walki i w zaleznoéci od zaufa- 5

nia. jakim darzyl mozliwoéci swego pilota,

rrzezyvwad mniej lub wigcej ciezkie chwile,

Strzelec Koska, mial do por. Zacha pelne
zaufanie jako do pilota i jako do czlowieka,
Niezlomnie wierzvl, ze, o ile ktokelwiek
zdola wyrwaé sichie, maszyne i jego z tego
iekla, to tvm czlowiekiem jest wladnie por,
Zach. Byl éwiecie przekonany, ze o ile
on temu nie podola, to Zadna inna Zviaca
istota tez nie, Wtedy to juz koniee, ktdry

rrzeciez i tak i tak kiedy$ -nastapié musi, -

Wiec siedzial skulony w swoim siedzeniu
i cala swa prosta dusza byl przy pilocie.
W pierwszym rzedzie martwil sie o niego,

f

péZniei o maszyne, a w koficu myélal nie

o sobie. lecz zal mu bylo staruszki matki

i oica i starej strzechy,

Nagle gwaltowny wstrzas rzuca Ilem jak
ranionym zwierzeciem. Przez dwa mdzgi
przebiega spontaniczna mysl... :

— Koniec!

Jednak maszyna idzie dalej. Nic nie ma-
c¢i ryku silnika, pracujacego na pelnych
obrotach,  Por. Zach delikatnie prébuje Ste-
ry. Maszyna reaguie normalnie. Spiesznie
rruea niepewnym okiem na zegary. Przez
chwile studiuje je pilnie. Wszystko w po-
rzadku! Jeszcze nigdy w Zyciv nie pozwolil
schie odetchnaé tak glodno 1 gleboko jak

teraz,

arl
=
%

Niemey zawzigli si¢ na te wychodzaca z _

ostrei piki maszyne. Jak gdyby kierowani
jedna myéla, na niei skoncentrowali najwiek-
szy ogien, Nie kierowali si¢ juz myéla o
bronienit ani siebie ani powierzonych ich
pieczy czolgéw. Palali zadza zniszezenia,
zwalenia w plomieniach chociazby jednej z
tvch przekletych maszyn. Pragneli nasvcié
sie checiaz widokiem wyjacei. bezwladnei
maszyny z coraz wieksza szybkoéeia walacej
sic ku ziemi. Podwoili i potroili swéi wyt
sifek. Chociaz ta maszyna musi byé ich,
Szla salwa za salwa, gnaly ku czarnei syl-
wetce chmary naiprzerdznieiszveh pociskdw,
A 11 wil siec po niebie plynnymi wahadlowy-
mi ruchami. staral sie uniknaé wytypowane-
go przez Hunéw przeznaczenia,

fc. 4. n.)
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TERMIKA FALOWA

Prady pionowe moga by¢ réwniez wywo-
lywane falowym ruchem powietrza, wymu-
szonym przez nieréwnosci terenowe lub po-
wstalym wzdluz warstw _inwersyjnych, w

I ktérych predkoéé i kierunek wiatru s roz-
ne od wartoci tychze czynnikéw ponizej o-
mawianych warstw. Fale powietrzne po-
wstaja na podobienstwo fal wodnych, ktdre
réwniez powstaja na granicy dwu o$rodkéw
(woda i powietrze), réznigcych sie od sie-
bie gestoécia, predkoécia i kierunkiem ru-
chu (wiadomo, ze powierzchnia wody naj-
silniej faluje wéwczas, gdy wiatr wicje pod
prad). Dlugos¢ fal powietrznych wynosi

. przecietnie okolo 500 metrow, a amplituda

- jest rzedu kilkudziesigciu metréw (patrz

* rys, 2). Istnienie w atmosterze falowych
. pradéw pionowych daje si¢ bardzo czesto
£ gtwierdzié na podstawie obserwaciji chmur
" falowych, ktére wzdluz powierzchni falo-

~ wych ukladaja si¢ w charakterystyczne bia-

+ le pasma (rys. 3). Wazdluz powierzchni fa-

~ lowych chmury powstaja w wyniku tego, Ze

. ponizej inwersy], jako warstw hamujacych

b ruchy pionowe, gromadza sie duze ilosc

pylow  (sprzyjajacych  kondensacji  pary

/'-— wodnej)  oraz wilgoci  przynoszonej tu
z warstw przyziemnych przez mniej lub
- wiecej silne prady wstepujace. Jesli —

- " Vwskutek tego — wilgotnoé wzgledna poni-
Zej warstwy inwersyinej wzroénie tak znacz-
nie, Ze ozigbienie powietrza przemieszczaja-
cego sie z doliny fali do jej grzbietu, jest

- wystarczajace do osiagniecia poziomu kon-
densacji, wowczas na tle blekitu nieba
ukazuja si¢c biale pasma chmur falowych
(rys. 3 i 4 b, ©). Wielkod¢ prze$witu po-
miedzy poszczegdlnymi pasami zalezeC be-

Rys.
grzbuel

2. Ruch falowy

amplituda

I doling |
e igpsrol ]

dzie od wartosci wilgotnoéci wzglednej w
warstwie podinwersyjnej (rys. 4 b, ¢). Przy
duzej wilgotnoéci wzglednej  prze$wity w
ogéle nie beda wystepowaé, a doliny fal
charakteryzowaé sie beda jedynie pojasnie-
niem barwy chmury. Niebo bedzie wow-
czas calkowicie zasnute przez powloke
chmur, poprzez ktdra ciagna¢ si¢ beda ja-
éniejsze i ciemniejsze pasma (patrz rys. 4 d).

Fale powietrzne sa tym dluzsze im wigk-
sza panuje roznica predkotci w sasiaduja-
cych warstwach powietrza. Jak wiadomo,
przyrost predkodci  wiatru wzmaga prady
pionowe, wobec tego silnych falowych pra-
déw pionowych nalezy sie spodziewac
wzdluz fal o duzej dlugosci. Poniewaz
skadinad stwierdzono, ze, $rednio biorac,
dlugoéci fal powietrznych zwickszaja sie

wraz z oddaleniem od powierzchni ziemi,
wiec nalezy przypuszczac, ze silne prady

falowe wystepuja raczej na duzych wysoko-
éciach (w goérnej czesci troposfery). W niz-
szych rejonach szybko§¢ falowych pradéw
wynosi érednio 0,5 — 1 m/sek,

Falowanie powietrza moze tez by¢ wymu-
szone odpowiednim uksztaltowaniem terenu
tak, jak to ma na przyklad miejsce w Kar-
konoszach w sasiedztwie Jezowa, gdzie w
zwiazku z tym wystepuje osobliwego ksztal-
tu chmura, zwana Moazagotlem. Tal sa-
mo w Karpatach i w Tatrach bardzo czgsto
wystepuja  wymuszone ruchy falowe —
szczegolnie gdy wieje wiatr halny (halniak).

Zaznaczmy, ze ruchy falowe wystepuja
bez wrzgledu na pore dnia, roku, oraz bez
wzgledu na odlegloé¢ od ziemi (stwierdzono
obecnoéé ruchéw falowych nawet i na wy-
sokoéci 70—80 km ponad poziomem gruntu).

TERMIKA WYSOKA

Termika zwana wysoka moze powstac
np. w wypadku, gdy w gérnych warstwach,
ponad powietrze cieple naplywa powietrze
o wiele chlodniejsze (o réwnowadze chwiej-
nej). Tego rodzaju uwarstwienie gérnych
warstw atmosfery jest tylko woéwczas mozli-
we, jesli na réinych wysokosciach kierunki
wiatrow sa rézne. Na pograniczu tych
dwu odmiennych warstw powietrza tworza
sie wiry, zapoczatkowujace pionowe ruchy
powietrza, w nastepstwie ktdrych powstaja
wysokie chmury warstwowo-klebiaste. (o
podstawie 1500 — 2000 m), Srednio-kle-
biaste (2 000 — 5 000 m) lub wysokie chmu-
ry pierzasto-klebiaste (powyzej 6000 m).
Czasami rozrost pradow pionowych jest tak
silny, ze powstaja w omawianych warstwach
silnie rozbudowane chmury typu klebiaste-
go. Bywa, ze na wysokosci okolo 4 000 me-
tréw ponad poziomem gruntu wyrastaja po-
tezne chmury klebiaste, siegajace az do po-
ziomu chmur pierzastych (6000 — 7 000 m),
Prady pionowe w wypadku termiki wysokiej
nie rozpoczynaja sie oczywiscie od poziomu

Rys. 3. Cirrocumulus ulozony z pasma
wzdluz  powierzchni falowych

gruntu, lecz poczatek swdj biora w znacz-
nej odlegloéci od podloza.

Do powstawania termiki wysokiej moze
sie tez bardzo czegsto przyczyniaé ssacy
efekt wiatru, umozliwiajacy powstawanie
pradéw pionowych w warstwach powietrza,
w ktorych istnieje ,skok® wiatru.
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SAMOLOT OLBRZYM

Angielskie sfery lotnicze dy-

. W pismach codziennych u-
kazala sie¢ wiadomo$é, ze na
trasie pomiedzy strefy angiel-
ska a Berlinem latajg lotnicy
Jlegionu baltyckiego®, Okazu-
je sie obecnie, Ze jest to for-
macja wojskowa, liczaca 465
lotnikéw, sformowana z Niem-
cow nadbaltyckich w  roku
1945 w koloniach angielskich
i przeznaczona pierwotnie do
walk w Grecii.

SAMOCHOD , SKACZE"

wynosi¢ okolo 7,75 m, a sze-
rokoéé lopatek 0,60 m.

W wyniku préb ustalono, ze
aby lazik” wojskowy wyrzu-
cony z samolotu
piecznie podejéé do ladowania
lotem $lizgowym przy pomocy

W ostatnich
mégl  bez-

Wojska

lodie Olearczyka.

NOWY MARSZ
LOTNIKOW

dniach sierp-

nia br. odbylo si¢ w ,Domu
Polskiego™ rozstrzy-

tekst Tadeusza Kubiaka i me-

skutuja od blisko trzech lat
celowoéé budowy olbrzymow
transatlantyckich typu Braba-
zon. ,Samolocik® ma zabie-
ra¢ 120 pasazeréw — a 0 10z~
miarach éwiadcza nastepujace
dane: zawarto$¢ zbiornikéw—
67 500 litréw benzyny, wyso- .

{ : ; gniecie konkursu nowy koéé steru kierunkowego —
rotoru — srednica rotoru musi marsz lotnikéw. Nagrodzono 16 m. Im blizej terminu reali-

zacji, tym dyskusje

staja sig
bardziej zazarte.
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MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

Czego si¢ nie robi dla naszych Czytelnikéw!

Nawet plany modeli w wielkosci naturalnej. Plan modelu z na-
pedem gumowym, ktdrego pierwsza czes¢ juz dzisiaj reprodukuje-
my, sadzimy, ze zadowoli naszych najmlodszych modelarzy.

Molel jest stosunkowo prymitywny, jednak w wyczynach
swoich nie stoi na ostatnim miejscu, a co najwazniejsze odznacza
sie ladna sylwetka i budowa¢ go mozna bezposrednio na rozlozo-
nych érodkowych stronach SiM-u.

Model mozna wykonaé calkowicie z sosny lub balsy, albo kon-
strukc'a mieszang sosnia — balsa. Dla orientacii podaje, ze koszt
wykonania modelu z balsy nie przekracza stu pieédziesigciu zlotych,
obliczajac cene¢ odpadkéw balsy, ktére mozna nabyé w CSMM. Od-
padki te sa wystarczajace do naszego malenkiego modelu.

Sprytny modelarz wykona naturalnie podluznice z sosny, wszyst-
ko za$é inne, lacznie ze smiglem — to juz robota w balsie.

pierwszej czeéci naszego planu podajemy rysunek kadluba
w widoku z boku i z géry, lacznie ze statecznikiem kierunkowym.

To powinno wystarczyé na tydzien, Klopotu =z odczytaniem ry-
sunku nie ma, gdyz kazda czeS¢ jest wyraznie narysowana, nawet
haczyki do zaczepiania gumy, mocujgcej skrzydlo.

Grzybek przedni wykonaé mozna z blachy, lipy lub balsy.
Pod kabinka przeznaczono miejsce na zamocowanie podwozia, ktd-
rego szkic znajdzie sie w Il czeSci naszego planu.

Do klejenia uzywaé kleju kazeinowego (pisz do CSMM!) lub
cellonowego.

W tylnej czebci kadluba znajduje si¢ zaczep do gumy w po-
stac’ koleczka sosnowego, wpasowanego w dwie boczne sklejkowe
écian'i. Spodu kadluba w tym miejscu nie pokrywamy, dla wygod-
nego zakladania gumy. Ale o gumie, skrzydlach i innych deta-
lech — za tydzien. A

Q POCTA rhien

Ob. GRABOWSKI KAZIMIERZ, Warszawa, Stare- Brudno—
Droga. do lotnictwa jest dla, Was jeszcze .otwarta. Przede wszyst-
kim najpierw trzeba si¢ zapisal do ktorej§ z modelarni istnieja-
cych na terenie Warszawy, no i oczywiécie do Ligi Lotniczej. Na
szkolenie szybowcowe bedziede mogli pdi§¢ w przysziym roku,
Radzimy czytaé przy tym pilnie ,SiM®, gdyz terminy przyje¢ po-
damy w odpowiednim czasie. Komplety ,SiM-u“ i |, Skrzydlatej*
z 1947 r, sa jeszcze do nabycia w naszej administracji. Za mile
slowa dziekujemy. Przesylamy pozdrowienia.

Ob. PESZKO TOMASZ, Wielui — Szkolenie pilotéw silni-
Lowych odbywa sie w ramach ,SP“. Nauka jest bezplatna, Moze-
cie zlozyé podanie o przyjecie na przyszly rok. Nie zapominajcie
jednak, ze aby pdis¢ na szkolenie silnikowe musicie byé pilotem
szybowcowym przynajmniej podkat. ,B™.

Ob. LAWACZ TADEUSZ, Xosskie Przepraszamy za
spozniona odpowiedZz. Poniewaz list wplynal do nas dosyé poz-
no, pytania staly sie juz nieaktualne. Artykul przyszedl rdwniez
za pozno — odsylamy go z powrotem. Prosimy pisaé do nas czgs-
ciej. Przesylamy pozdrowienia.

Ob. UCHNAST W., Myszkéw — Lotnik musi mieé zeby
w porzadku.

Ob. LEGIECKI RYSZARD, Sarnice
wszystkie pytania znajdziecie odpowiedz w SiM-ie.
pilnie kazdy numer. Redaktor dziekuje za Zyczenia.

Ob. PIEKLO BRONISLAW, Krakow, ul. Legionéw 12 — Po-
siada przedwojenne roczniki , Skrzydlatej Polski® z roku 1935, 1936,
1937 oraz niekompletny rocznik 1938, w ktérym brak numeréw:
6, 7, 11 i 12. Pisma te chcialby zamienié lub sprzedaé. Zaintere-
sowani proszeni sa o zwrdcenie sie pod wyZej wymieniony adres.

UWAGA. Czternastoletni modelarz czeski J. Rumlar, Strelecka
857-26, Hradec Kirlové — Czechoslowacja, pragnie korespondowac
z chlopcem polskim. Zamilowania: modelarstwo, filatelistyka, sporty,
muzyka. ‘

kolo Skierniewic — Na
Trzeba czytad

SILNIK ODRZUTOWY DO MODELI

W dniu 1 wrzeénia br. uruchomiony zostal nowy silnik od-
rzutowo-pulsacyiny ID — X 1, Blyskawica”, do modeli lotniczych.
Silaik ten zaopatrzony jest w kilka komér wlotowych o specjalnym
ksztalcie, zapewniajacym turbulencje zasysanej mieszanki. Glowi-
ca silnie zebrowana wykonana jest z duraluminium. Komora spa-

lania oraz dyfuzor wykonany jest ze stali ognicodpornej. Membra-
na pulsacyina podparta jest krazkiem stalowym, ograniczajacym
mzksymalne wychylenie podczas ssania. Material tej membrany

wycigty zostal z blachy stalowej o strukturze austenitycznej odpor-

nej na wysoka temperature. W glowicy miesci sie wentyl paliwowy
craz dysza rozruchowa. Zaplon przy rozruchu daje éwieca przy
pomoc; malej pradnicy. Sila odrzutu tego silnika
3 Kg przy calkowitym ciezarze 500 graméw. Maksymalny
dzialania silnika w miejscu, bez chlodzenia powietrzem, wynosi
35 sekund.

Silnik |, Blyskawica™ przechodzi obecnie pomiary majgee na celu
zmierzenie rozkladu temperatur, ciénien, sprawnoéci calkowitej itp.
Pomiary przeprowadza sie w Laboratorum Maszyn Cieplnych Poli-
techniki Slaskiej. Po ukonczeniu tych pomiaréw wydana zostanie
specjalne publikacja, zawierajaca calkowity bilans cieplny silnika.

Przewiduje sie wypuszczenie malej serii tych silnikéw dla ce-
léw modelarskich. Na podstawie prob zostalo ustalone, Ze przy
zasto owaniu odpowiedniej ostroznoéci, silnik ten moze byé;-gsz
piecznie przez kazdego obslugiwany. e

SAMOLOT ,,DAR MEODZIEZY*

Tempo! Tempo! Tempo!
| Co dzien nadchodzq nowe meldunki o wy-=
i nikach akcji zbiorkowej. W dzisiejszym Kkomu=
nikacie donosimy, Ze Kolo LL przy gimnazjum
ogolnoksztatcgeym w Bytowie wplacito — 1 707
| 2l, sekola powszechna w Kostrzynie — 1 927 21,
. szkola powszechna im. Tadeusza Kosciuszki
[ w Pultuskw 2 930 2, Kolo LL przy liceum pe-
dagogicenym w Slupsku 1 130 z1.

Stan wplat na nasz samolot wynosi obec-
nie 622 056 2zt 50 gr. Czekamy na meldunki!
Pamietajcie! Nr konta PKO bremi I-}455, 2 za-
znaczeniem ,,Budowa samolotu ,Dar Mlo-
dziesy*.

Jaki tez dzié kierunek startu?
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