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HANS DEUTSCH CHCE LATAC! -

Sierpniowy numer , Skrzydlatej
Polski“ przynosi w artykule
wstepnym pt. ,,Luftwaffe podnosi
glowe" ciekawa wiadomo$é o pre-
tensjach niemieckiego lotnictwa
nSportowego®,

Z artykulu dowiadujemy sie, ze
niemiecey szybownicy, wystepuja-
cy pod zbiorowym pseudonimem
»Hans Deutsch”, rozeslali do ae-
roklubéw réznych krajow listy,
domagajace si¢ natarczywie wspol-
czucia dla ,biednych sportowcow
niemieckich”, ktérym odmawia sie
moznodci uprawiania, sportu SZy-
bowecowego.

List, ktéry dotarl do Aemklubu
Rzeczypospohtej, ma charakter
ankiety. Hans Deutsch zapytuje w
nim z i$cie niemiecksa buta i bez-
czelnoseig, czy traktujemy szy-
bownietwo jako sport, ezy jako
przysposobienie wojskowe i czy
udostepnienie Niemcom szybow-
nictwa powitamy z.. radosma"(‘)

Tyle w liscie do ARP O wiecej,
pomimo wszystko, Hans Deutsch
nie mial odwagi nas pytaé. W lis-

cie do Szwajcarow natomiast,
ktéry in extenso zamiescilo pi-
smo szwajcarskiego aeroklubu

sSchweitzer Aero - Revue, do-

~a sig on wprost zezwolenia na
%ianie sportu szybowcowego,
mo ywujac swe zadania ,argu-
mentami, Ze przeciez wojne toczy
sie na maszynach silnikowych i
ze... cala masa niemieckich ,entu-
zjastoOw' czeka z niecierpliwoscia
na rozpoczecie latania szybowco-
wego.

My — mlode pokolenie lotnicze
Polski — rozumiemy zakusy Deu-
tsch'a doskonale. Zbyt trwale wry-
ly sie nam w pamieé momenty nie-
dawnej przeszlosci, kiedy sypaly
sie na nas bomby i pociski broni
pokladowe]j z samolotéw pilotowa-
nych przez ,sportoweéw* z Natio-
nal Sozialistisches Flieger-Korps.

Zbyt wyraznie mamy ‘'w pamieci

gruzy Warszawy i dymy obozoéw
koneentracyjnych, Zebysmy mogli
nie pojaé o co chodzi panu Deu-
tschowi.

NA ZDJECTU NA OKEL£ADCE:

12 sierpnia br, rozpoczely sie w m. Si-
likatnaja pod Moskwg Ogdlnozwigzko-
we Zawody Modeli Latajgcych, w kto-
rych wziely udzial setki wmodelarzy
z calego Zwigzku Radzieckieqo, Starty
modeli wodnoplatowcéw odbywaly sie

ze specjalnego basenu
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Dziwi nas natomiast bardzo, ze
moga nie pojmowaé tego inni.

W swym liscie do Szwajcaréw
Deutsch pisze:

»W sierpniu 1947 roku gazety
rozpowszechnily wiadomosé, ze
brytyjskie wladze wojskowe po-
zwolily na stworzenie zwigzku mo-
delarzy w Gottingen. Bylo to sy-
gnatem dla ecalych Niemiec. Dzia-
laly wtedy wprawdzie dwa zwiaz-
ki modelarzy w Wiirtenberg—Ba-
den, lecz nie mialy one wplywu na
caloksztalt pracy. Zaczeto wyda-
wa¢ w Gottingen czasopismo
»Modellflugpost”. Niedlugo po6z-
niej starano sie o pozwolenie zalo-
zenia okolo 50 zwiazkéw. Brytyj-
skie wladze pozwolily bez trudno-
Sci. Grupy gbttingenska i stutt-
gartska zajmuja sie wylacznie mo-
delarstwem i nie maja zaintereso-
wafn w kierunku szybownictwa.
Grupa frankfurcka i berlinska o-
twarcie walezy o mozliwosé zaj-
mowania si¢ szybownictwem. Or-
ganizacyjnie daje to dzi§ pewne
mozliwosci dwu pierwszym gru-
pom, wiadomo jednak, ze wielu
czeka tylko na szybownictwo. Na-
gla zmiana zainteresowan moze sie
wydaé podejrzang wladzom alianc-
kim i moze wywola¢ nowe zakazy.
W najblizszym czasie ma byé zwo-
lana ogélno - niemiecka konferen-
cja dla omoéwienia zagadnieA mo-
delarsko - szybowcowych.

Obawiamy sie, ze wladzom a-
lianckim zmiana tych zaintereso-
wan nie wyda sie podejrzang i zZe
wladze alianckie niestety nie wy-
dadzg ,,nowych zakazow",

Obawiamy sie dalej, ze w wyni-
ku ,,ogélno-niemieckiej konferen-
cji* Niemey zaczng prawdopodob-
nie lata¢ i pod plaszczykiem spor-
tu szybowcowego szkoli¢ nowe ka-

dry piratéw powietrza. Przeciez
po pierwszej wojnie swiatowej po-
tulnym Niemcom nie chodzilo tez
o nic innego, jak tylko o ,zwiazki
sportowe®., Zaczelo sie tak samo
od szybownictwa, a skofczylo sie
na latajacych pociskach rakieto-
wych Czy historia ma sie powt6-
rzyé?

Nasze obawy maja swe uzasad-
nienie, bo wspélczujacy ,,biednym
Niemcom® Anglicy wydaja sie byé
w swych poezynaniach §lepymi, al-
bo tez udaja, ze nie widzg.

W ahgielskiej strefie okupacyj-
nej zezwolono Niemcom na uru-
chomienie lotnisk komunikacyj-
nych. Z niewoli w Anglii wypusz-
czono caly szereg wyzszych ofice-
row  hitlerowskiej  Luftwaffe,
wérod  ktorych nie braklo nawet
tak stawetnych osobistosei, jak
feldmarszalek Rundstaedt, gene-
ral Kesselring i generat Guderian.
Teraz dla odmiany , konferuje sigc
z Niemcami na tematy szyboweo-
we. Planowo$¢é jest zachowana.

Starzy hitlerowey, rutyniarze od
- mordowania ludzi na pewno spraw-

nie i fachowo zajma sie wskrze-

szonym ,,szybownictwem® nie-
mieckim.
Nas — lotnicza mlodziez Pol-

ski — sprawa ta nie moze nie in-
teresowaé. Nie chcemy, aby za
sprawa machinacji opiekunéw Nie-
miec powstala za lat kilka, eczy
kilkanascie nowa grozba zakloce-
nia pokoju.

Nie chcemy, zeby nasi gnebicie-
le mieli mozno&é sposobienia sie w
swym zbrodniczym rzemiosle.

Wpierw kierownikami zachod-

nich Niemiec musza zostaé ludzie
urzeczywistniajacy idee demokra-

cji i wolnodci narodéw, a potem

dopiero moze by¢ mowa o szybow-
nictwie, jako o sporcie.

A na oslode Hansowi Deutsch
mozemy przypomnie¢, Ze nam,
ktérzy wzdychalidmy do wolnosei
i latania przez diugie lata rzadéw

jego zbrodniczej reki, nie bylo wol-

no mysle¢ nawet o modelarstwie.

Stanislaw Januszewski




W DOMU U TWEGO KOLEGI

Plutonowego Michala Grudzinskiego poznalem dwa lata temu.
Pamietam doskonale wrzeéniowy ranek, kiedy rozeszla sig wie§é, ze
do naszego szpitala wojskowego, gdzie przebywalem na leczeniu,
przywieziono pigciu rannych. Nim rozmieszczono ich po salach juz
wiedzieliémy, Ze sa to Zolnierze batalienu szturmowego, ktéry ostat-
nio odniést znaczne sukcesy w spotkaniach z banderowcami. Do po-
koiku, w ktérym lezalem, wniesiono mlodego zolnierza rannego w le-
wa noge. Tak zaczela sie moja znajomoéé z Michalem Grudzifi-
skim, Osiem tygodni przebywania stale razem, gdy nie pozostaje
nic innego do roboty jak tylko rozmowa — to duzy kawal czasu.
Whkrétce zorientowany bylem niezgorzej nie tylko w stosunkach
rodzinnych mego rozméwcy, ale wiedzialem tez, ile hektaréw dostal
kazdy fornal po parcelacji, wiedzialem, ze dawny sad dworski na-
lezy do Oérodka, ze staw przy wsi jest pafistwowy — a torfiarnia
oddana do uzytku ogélnego. Poniewaz Grudzifski lubil i umial
opowiadaé, a do tego bolaca noga nie pozwalala mu sypia¢ po no-
cach—poznalem weale niezle jego rodzinng wioske — Laki Markowe.

— Pojedziemy na wiosne
razem do rodzicow, to sobie
wszystko dobrze obejrzysz —
zapraszal mnie niejednokrot-
nie Michal.

Zycie pokierowalo jednak
ina-c-zej naszymi.  sprawami.
Bujne jego fale rozdzielily
nas na pelne dwa lata.
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Zmieszany z%mem, ktory
zalal lotnisko na Okeciu, w
dniu 5 wrzesnia nagle, przez
daleki szum motoréw, usly-
szalem obok dziwnie znajo-
my glos.

— Grudzinski!

Wesoly blondyn w mundu-
rze - plutonowego  lotnictwa
pokazywal  wlaénie
— Nasi leca,

licznemu towarzystwu nadlatujaca eskadre:
teraz dopiero zobaczycie prawdziwy cyrk!
Ucieszylem sie szczerze, kiedy ujrzalem mego dawnego towa-
rzysza niedoli szpitalnej w niebieskim mundurze lotnika. Gru-
dzifiski' tez okazal rado$é, gdy mnie zobaczyl.
jak gdybyémy si¢ rozstali nie dwa lata, a dwie godziny temu:
o wiosce i rodzinie, o nowym koniu, ktdérego ojciec kupil, o kar-
toffach, ktére na wiosne zupelnie wygnily. 1 nagle méwi mi:

Zaczeliémy gadaé

— Po co ci to wszystko opowiadaé! Mam kilkudniowy urlop —
jedz ze mna, to sam zobaczysz jak sie u npas zyje!

AN e Wt

Wietrzny, deszczowy ranek zastal nas na malefikiej stacyjce
koleiki waskotorowej Boniewo.  Szesé kilometréw po prostej jak
strzala szosie i byliémy na miejscu.

— Poczekaj — powiedzialem — nie pokazuj mi gdzie mieszka-
cie, przeciez ja wiem tak dobrze z twoich opowiadaf, gdzie jest
grunt kamienisty, a gdzie dobry, ktéra gérka nalezy do ktérego go-
spodarza — to myélisz, Ze nie trafie sam do waszego domu?

Przyjazd syna byl niespodziewany, radoé¢ ogromna. Zjedliémy
jajecznice, popili mlekiem ze §wietnym: chlebem wlasnego wypieku
i... kazdy poszedl do swojej roboty. :

Na wsi nie ma czasu w dzien powszedni na sentymenty ro-
dzinne. | Ziemi oszukaé si¢ nie da — trzeba nad nig dobrze po-

Oto cala rodzina Grudzifiskich, Wszyscy sa dumni ze swojego niej
syna i brata — lotnika

pracowaé — powtarzal mi niejednokrotnie 52-letni ojciec rodziny,
Jan G udzifski. Tyle, ze zrobiliémy zdjecie wszystkich przed do-
mem — dawnymi czworakami, i zycie wrdcilo znéw do swej normy.
My mie'iémy wolne — chodziliémy, ogladali, rozmawialiémy z ludz-
mi, dzielili miedzy soba uwagami,

O wsi polskiej pisze si¢ obecnie duzo. Sluszna jest ta dy-
skusja, czas juz najwyzszy spojrze¢ bez obslonek na te przemiany,
ktére juz si¢ dokonaly, i na to, co naprawi¢ czy zgola zmieni¢ tu-
taj trzeba.

Wioska kaki Markowe przeszla swoja wielka rewolucie weze-
sna wiosna 1945 r. Reforma rolna obdarzyla ziemia wszystkich
dawnych fornali, starczylo gruntu nawet dla repatriantéw zza
Bugu, O dodatnich skutkach tej przemiany nie ma nawet co méwic,
Inaczej si¢ pracuje na swoim niz u dziedzica” — podkreéla stary
Grudzifiski. Tytuly wlasnosci dawno nadane, powighksza sie po-
woli inwentarz zywy. Panstwo dostarcza sztucznych nawoziw, ta
rzecz jest zorganizowana dobrze i nie budzi zastrzezen,

Ale trzeba jednak jasno
powiedzieé, Ze nie wszystko

niestety idzie w tej wiosce
kujawskiej tak jak ¢ po-
winno.

Pierwsza rzecz, ktéra mnie
mocno zdziwila, to bylo trzy-
manie w mieszkaniu ziarna.
Zaimowalo ono w malenkim
pomieszczeniu  Grudzifiskiego
pol izby.

Céz si¢ okazalo? Dawna
piekna, murowana stodola fol-
warczna jest wlaénie w roz-
bidrce. Zostala ona sprzeda-
na przez Spildzielnie temu,
kto mégl zaplacié,

" "Bogaci gospodarze z sasied-
Laczewnej natychmiast
zakupili ja i wlasnie przenosza
do swoiej wioski. = Biedacy z
Markowych tak beda teraz trzymali ziarno i kartofle albo po cha-
lupach, albo w dorywczo skleconych szopkach.

Z czegiz maja zaplaci¢ Spdldzielni? Dostali przeciez ziemie
z resztkami tylko narzedzi, bez koni i kréw. Chodzili, medytowali,
aby jako$§ zachowaé budynek dla nich niezbedny — ale zwycieZyli
w koficu ci, co mieli pieniadze.

Prywatny mlyn w Wodlce zdziera z biedakéw tez,
moze. Z korca zyta 75 kilo chlebéwki

jak tylko

trzeba oddaé mlynarzowi

‘za przemial,

Nie lepiej z mlSceniem. Maszyna jest tez wlasnofcia grupy go-
spodarzy z Laczewnej, ktérzy binra od malorolnego
50 kg zboza za godzing mldcenia.

Tak, ciezkie jest zycie w Markowych Eakach. Praca w jedne-
go konika (pary nikt tam nie ma) od éwitu do péznego wieczora,
Rezultat taki, ze dzieci (u Grudzifskich 4 cérki i 2 synéw w domu)
nie maja nawet czasu na uczenie sie. A dzieciaki zdolne, chetne do
nauki. Tylko jeden syn uczy sie regularnie na stelmacha w sasied-
nich Klobiach — reszta pomaga ojcu przy gospodarstwie.

Te wszystkie bolaczki walkuje sie wciaz na wsi — chociaz
kazdy inaczej je ujmuje i ocenia., Gadaliémy o nich i my calymi
wieczorami w malej izdebce dawnych czworakéw dworskich. Tam
wlaénie na jednej ze écian tych czworakéw, na honorowym miejscu
ujrzalem wzruszajacy dowéd miloéci chlopa do lotnictwa polskiego.
Tak, nie §miejcie sie, wlasnie do lotnictwa!

Wyblakla, ale pieknie oprawna, wisi sobie wielka fotografia
starego Hanriota XXVIII z wymalowanym na kadlubie napisem
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Kujawiak®. O te fotografie mial.gruba awanture Jan Grudzinski.
Dojrzal ja bowiem raz Zandarm niemiecki, zrzucil na podloge, re-
presiami grozil.

— Aledmy schowali na strych t¢ awionetke (tak nazywa Gru-
dzifiski ten stary samolot szkolny) przetrzymala szczesliwie -oku-
pacje i niech sobie teraz wisi na pamiatke, Zze ziemia kujawska juz
kiedy$ swdj wlasny samolot posiadala.

Dwdch sasiadéw, zamieszkalych z prawa i lewa mieszkanka
Grudzinskiego, ktérzy przyszli na pogawedke , to zdecydowani
przeciwnicy wszelkich przemian na wsi, wszelkich pomysléw no-
watorskich. :

— Pewnie, Zze nie jest jeszcze dobrze, ze biedujemy, ze placimy
zbyt wiele za mldcenie i mielenie, Nie ma dostatecznej iloéci koni,
nie ma dla nich pomieszczenia. Ale wolimy tak jak jest, niz te
wspélne oranie traktorami, co to nimi ludzie po wsi strasza.

— Zaorza granice — dodal gospodarz Wisniewski, zaciagajac
sie , Triumfem™.—Jak tylko puszcza te smoki, to przeciez zaraz gra-
nice gospodarstw poznikaja, jak to wéwczas bedzie, jak bedziem
wiedzie¢, gdzie czyja ziemia? Totez na naszych gorkach zadne trak-
tory nie péjda — dodawal pesymistycznie. — Traktor plytko zresz-
ta , bierze” ziemie, to nie plug. To Zadna orka... ;

Michal, jako mechanik zamilowany, tlumaczy, ze taka upra-
wa roli to tylko ulatwienie pracy, Zze traktor mozna regulowaé do-
wolnie, jezeli chodzi o gleboko$é orki. Jan Grudzifski nastrojony
jest nrzychylnie do nowych projektéw, ktére — zreszta w formie
bardzo znieksztalconej — dotarly na wies. Staremu rolnikowi, co
zdrowia juz nie ma (dwa razy mial wypadek z konmi) — uémie-
chaly si¢ pomysly spéldzielcze, ktére by polozyly kres wyzyskowi
na wsi, ulatwily troche Zycie.

— Ja bym tam chcial, aby taka organizacja powstala — mo-
wil powoli — aby pracowa¢ wiecej maszynami, a nie meczyé sie

w pojedynke. Wowczas nie bedzie tego, ze dzieci siedza w domu
przy gospodarstwie zamiast chodzié do szkoly. Czy jest na to czas,
jak w jednego konika pole sie obrabia?

Tak to gadali gospodarze w malej izdebece dawnych czworakéw
w Markowych Fakach, tak rozprawia si¢ na pewno i gdzie indziej.

Mlodsi, szczegdlnie ci synowie chlopscy, co sie ze wsi na szer-
szy §wiat wyrwali — widza juz jasno. potrzebe reform, potrzebe
oparcia zycia na bazie spdldzielczodci, potrzebe wprowadzenia ma-
szyn, Rozumiejg, ze wlaénie mechanizacja ulatwi ich dotychezasowe
borykanie sie¢ w pojedynke, da troche wolnego czasu.

Starsi sa jeszcze nieufni, imaginuja sobie urojone niebezpie-
czefstwa i trudnosci. Ale niech tylko zorganizuja sie pierwsze
ra prawde dobre spéldzielnie produkcyjne, niech dla biedakdw
wiejskich powieje dobrobytem — zmieni si¢ i to nastawienie. Chlopi
zrozumie’a to, co rozumieia juz mlodsi, tacy wladnie jak Michal
Grudzinski: ze nowe drogi rozwojowe wsi pozwola zwalczy¢ dotych-
czasowy wyzysk przez kapitaliste wieiskiego, a wdwczas bedzie
fatwiej i z oéwiata dla doroslych i ze szkolnictwem dla dzieci
i z wieloma innymi zdobyczami, ktére juz dawno wywalczyla sobie
klasa robotnicza w miescie.

— Powiem Ci prawde, ze nie chcialbym zawsze siedzie¢ na
wsi; dobrze Ze sie wyrwalem na §wiat — mdwil mi Michal, kiedys-
my w pieé dni pézniej szli droga powrotng na stacje kolejowa
w Boniewie. — Ja juz jestemy teraz innym czlowiekiem, niz ten chlo-
piec wiejski, ktéry sie w kwietniu 45 roku do wojska zaciagnal.
Ale tutaj takze musi sie zmienié, nie zawsze przeciez wie§ bedzie
2yla jak za krdla Cwieczka. 1 rodzice maja prawo bardziej po ludz-
ku bytowaé, a siostry i bracia powinni i§¢ jak najpredzej do porzad-
nej zawodowej szkoly. A ja na staro$¢ tu wrdce, z ziemi przeciez
rochodze — dodal i u$miechnat si¢ do rozleglych pol, zaobrebionych
niebieska krajka lasu. 7

A teraz jedno ,przykazanie® ku uwa-
dze wszystkich szanujacych sie modelarzy:
wszelkie beleczki narazone na zginanie na-
lezy umieszczaé tak, aby zewnetrzne sily
dzialajace byly prostopadle do wezszego
boku prostokata. Inaczej méwiac, bedziemy
odtad stosowali zasade umieszczania w kon-
strukcii beleczek na | sztorc” czyli dluzsza
krawedzia pionowo C(odnosi sie to szcze-
gélnie do diwigaréw skrzydla). Nic nas to
nie kosztuje, a jednak sie¢ oplaci; bedziemy
mieli spokoijny sen i ladne rezultaty w lotach.

Przez umiejetne uksztaltowanie przekroju
poprzecznego beleczki  mozemy zwiekszyé
jei  wytrzymalo§¢  przy = réwnoszesnym
zmniejszeniu ciezaru do minimum, Ten dru-
gi czynnik jest szczegdlnie wazny w mode-

0 WYTRZYMALOSCI
MODELARZA
| MODELU

inz, DZIULAK TADEUSZ
Adiunkt Politechniki Slaskiej

(dokoticzenie)

Prawda, ze jest to bardzo nikly procent,
ale przy sumowaniu tych naddatkéw okaze

Z niepotrzebnych dodatkéw konstrukcyjnych
powstaja ,metry stracone w locie modelu.

Przekrdi prostokatny belki nie jest najlep-
szym przekroiem. jaki mozemy =zastosowal
w budowie modeli. Jezeli rozsuniemy od
siebie gérny i dolny pas belki, a boki pola-
czymy cienka sklejka, to otrzymamy tzw.
dzwigar skrzynkowy. Wytrzymaloéé takie-
go dzwigara na zginanie najlepiej ilustruje
rysunek nr 3. Belka A“ o przekroju
1 % 1 em wytrzymuje obciazenie 1 kg,
belka , B 314 razy wieksze, za$ belka ,C“
122/; razy wieksze obciazenie anizeli zwykla
belka o pelnym przekroiv kwadratowym.
Nailepiej stosuigc wzér Nr 3 wybraé naj-
bardziej odpowiedni przekrdj z tabelki 1,
tj. taki przekrdj, dla ktérego W jest nal-

larstwie. Kazdy gram materialu powinien sig, ze jednak nalezy si¢ z nimi liczy¢. wieksze. Oczywiscie, ze przy obieraniu wy-
by¢ maksymalnie wykorzystany. Wykona- sokoéci b jakiegokolwiek przekroju musimy
nie np. dzwigaru skrzydfowego ,na oko® sie liczyé w wypadku skrzydla z maksymal-

nie moze zapewni¢ dobrych rezultatéw (tu
niektdrzy moga zastrzec, ze zalezy jakie
kto ma oko, ale ja wtedy odpowiem, Ze ma-
jac dobre oczy mozna tez wszystkiego nie
zauwazy¢, zwlaszcza Ze przy konstruowaniu — z—
dobre oko™ laczy sie écifle z , dobrym we- 27
chem® konstruktora, ktéry czuje co w tra-
wie piszczy). Wprawdzie dzwigar robiony
na czucie wytrzyma, ale po wykonaniu pro.
stego obliczenia okaze sig,. ze byl niepo-
trzebnie gruby.

Pamietajmy, ze kazdy niepotrzebny gram
konstrukeji pochlania pewien procent mocy
silnika napedowego (guma — silniczek spa-

linowy).
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na gruboscia profilu. Czuje, ze zaczyna-

N cie nabieraé uszanowania dla wytrzymalo-

ST
= ks S ¢ /
: .\\ \%:_1- éci 1 rozumiecie juz, ze sa takie wzory, ktd-
SN re nie tylko zatruwaja nam zycie, ale z ktd-

rych mozemy wyciagnaé . bezpoérednia ko-
rzy$é. Jeszcze jeden przyklad obliczenia
wytrzymalo$ciowego skrzydla modelu, a sa-
mi zaczniecie naprawde liczy¢é skrzydlo,
ktére wtedy wytrzyma ,na mur—beton, ale
o tym nastepnym razem.

O ile za$ chodzi o wytrzymalo$¢ modela-
rza to, gdy przebrnale$ przez wszystkie teo-
rie i formulki, jestem pewien, ze uklada sie
ona w granicach ,pewnoéci i gwarantuje

dalsze doskonalenie.




FELIETON... JEDNAK LOTNICZY

0 DUSZY MASZYNY | CZLOWIEKA

Czy kiedykolwiek wieczorem byles sam
w demngm hangarze, wsrod  pachngcych
oliwg i benzyng maszyn? Czy ' znasz fen
spokdj wieczorny bangaru, ddy jest na po-
zér zupelnie cicho i maszyny zmeczone ca-
lym duniem lotow zdawaloby si¢ drzemiq z
nieruchomymi $miglami?  Czy wsluchiwales
sig w lekki, tajemniczy szmer znieruchomia-
lych samolotéw?

Jesli nie, to pozwdl, ze opowiem Ci pew-
na przydode, jaka spotkala mnie niedawno
na jeduym z lotnisk.

Przylecielismy  wieczorem i lgdowalismy
juz o zmierzchu, Zanim maszyna stangla
w handarze i zamkneliSmy cigzkie, duze
drzwi, zrobilo si¢ zupelnie ciemno. Mdj ko-
lega zdecydowal sie péjs¢é do dosé odlegle-
do miasta, w ktérym mial znajomych.

TJa postanowilem - spaé  w bandarze. Na
poslaniu z plaszcza i kombinezonu wycigg-
nalem sie wydodnie i zaczqlem drzemaé. Na-
dle wérdd ciszy ciemnego hangdaru poslysza-
lem lekkie glosy. Mozecie mi wierzy¢ lub
nie, ale to rozmawialy samoloty.

Whatrzylem sie wwaznie w ciemnoié i zo-
baczylem  stojacego w kgcie, wesolego,
zgrabnego Piperka, a tuz obok duzy, nie-
zreczny ciei Po-2.

Maszyny  rozprawialy jak dwaj sta-
rzy znajomi. Mowily o sobie, o swych do-
tychezasowych przygodach i mozliwosciach.

Kukuruzniak'' mowil
kim rosyjskim akcentem,

— Urodzilem sie w czasie wojny 2 fa-
szystami, Wprost =z fabryki skierowano
mnie na front, Sily mam sporo — polrafie
unies¢ 400 kg bomb. Latalem nocq tluc
szwabéw. Czesto raniono mnie w platy, ka-
dlub i stery, ale zawsze polrafilem poiwrg-
¢it na lotnisko. Po witlu godzinach lotu
zmienilem stuzbe — latalem do dowdédztwa

- frontu, dokonywalem bliskiego zwiadu, prze-

wozilem rannych,

Poniewaz caly czas bylem - na  dworze,
sniegu, zawierusze i deszczu, poczulem sig
nieco zmeczony i odkomenderowano - mnie
do szkolenia mlodych pilotéw. Ucze ich tu
i polskim aeroklubie do tej pory i zadne-
mu nie udalo sie mnie rozbi¢, mimo Ze ro-
big duzo bledéw w powietrzu. No céz, milo-
dym wybaczam...

barytonem, z lek-

Kukuruzniak' usmiechngl sie wszystki-
mi piecioma cylindrami i ciggngl dalej:

— Mam duzq rodzine. Wszyscy uczci-
wie pracujg. Jedni bracia utrzymujq lqcz-
noéé, wozq poczte, chorych i rannych, inni
siejg zboze, tropig lawice ryb, pilnuja laséw
przed pozarem, szkolg pilotow i hofu;‘q szy-
bowce w klubach., Wsayscy sq zdrowi, moc-
ni i weseli, a najmlodsi, wurodzeni juz po
woijnie, krecq na calego akrobacje i sq bar-
dziej wyksztalceni. Musze Ci powiedzie
Piperku, ze jestem zadowolony z zyca i
pracy.

Piper ziewngl i lamang polszczyzng po-
czql cedzié¢ przez zgby:

— Robota, to glupia rzecz. Tu malo pla-
cq. Ta mam slabe zdrowie. Musze si¢ do-'
brze odzywiaé i czesto wypoczywal. Przy

- silnym wietrze i w czasie deszczu nie la-

fam, Mam si¢ przez tych Polakéw przezig-
bi¢? Bagazu, ani bomb tez wie biore. Po co
sie meczyé i narazac.. Na wojnie’ bylem
w artylerii, ale krotko. Bylem zresztq. daleko
i bezpiecznie. Zresztg, co tu duzo  md-
wi¢ — zycie jest nudne i ciezkie,” a przy-
‘emnodei w wim malo. I am sorry; sir Ku-
kurusnik. Dobranoc. -

Po-2 odpowiedzial ,, Dobranoc' i cichutko
zanucil lotniczq piosenke ,Shuzby Polsce’”.

W tej chwili przez okienko wpadly pro-
mienic_. ksiezyca i oswietlily ‘obie -maszyny.
Przyjrzalem si¢ im wwaznie: podobne byly
do”"Tudzi. Kukuruzniak do: usSmiechnigtego

“.robotnika, Piper do handlarza walutq.

a* i e

Gdy zbudzilem sie rano mialem czas na
rozmyslanie W oczekiwaniu na koledg i me-

chanika..-. Wspomnialem .z _usmiechen. swoj ..
“sen o rozmowie tsamolotow. . Mimo, ze: byl

to tylko sen, zawieral jednak w' sobie”po-
wazng tres¢. TJakze moglo by¢ inaczej.
Po-2 zostal zbudowany w panistwie socjali-
stycznym z myslg o jego pracy i sluzbie dla
narodu, a Piper'a wyprodukowal amerykan-
ski kapitalista, myslacy tylko o sprzedazy
i zysku. Robil go jako zabawke dla boga-
tych, ktérzy majg pienigdze i mogq placic.
Spojrzalem  jeszcze raz na obydwie ma-
szyny i zobaczylem ich dusze. 1 jeszcze w
tej samej chwilizpomyslalem o ludziach. Lu-
dzie tez sq rozii i-podobni do maszyn.

Czy Ty, Przyjacielu, nie widzisz wsrod
swych kolegow ludzi typu ,Po-2" i typu
Piper'?

Przyjrzyj sie dobrze swym najblizszym.

Stach jest jednym z najlepszych ucznidw
w klasie, Jest czlonkiem ZMP i Ligi Lotni-
czej, W tym roku przeszedl w Sluzbie
Polsce’” przeszkolenie szybowcowe, a teraz
juz zordanizowal modelarnig i w porozumie-
niu z aeroklubem, w kidrym ftrenuje, ma
urzqdzi¢ teorelyczny kurs szybowcowy 1w
klasie. Chlopak jest, jak to mowig, do tatica
i do rézatica, Uprawia sporty, plywa i jez-
dzi na nartach (sam sobie zmajstrowat).
Wieczorem' latwo do zastaé nad ksigzkq —
czyta. Zdawaloby sie, Ze jest tak czynny,
Ze nie ma czasu, a jednak plan pracy, kto-
1y sobie zrobil, daje mu duzo wolnych chwil.
Wystarcza mu ich nawet na czylanie da-
zet, Twierdzi; ze jak bedzie starszy, wstqpi
do partii, by budowa¢ w Polsce ustroj bez
wyzysku i kapitalisiow. A debe ma zawsze
radosng i usmiechnietq. mimo ze w dommu
si¢ nie przeletwa. -

A Zygmunt juz calkiem jest inny. Jest co
prawdd  zaivsze - elegancki  (rodzice maijd
sklep) i riosi - nawel  skorkowe rekawiczki,
ale do roboly < go-nie zagonisz. ., Spolecz-
nie — poivigda: == pracuja frajerzy. Grunt
to' forsa. Uczyc sie- nie potrzebuje, bo of-
cie¢ ma znajomosci.s Dla wmnie robétka sig
znajdzie”. o

O samololach owszem, dada, ale mowi,
Ze u nas jest 7 miski. poziom techniki”.
Twierdzi, ze jak bedzie dorosly, kupi sobie
angielska maszyne 1 bedzie latal,

Czy nie uwazasz, zZe Zygmunt to Pi

per’'?

Lataé na pewno nie bedzie. Zapewniam
Cie. Takich -pilotéw” nam w Polsce nie
trzeba.

Nam  trzeba ludzi, kiérzy wiedzq, ze lol-
nictwo to twarda praca w sluzbie narodu,
to lata Zmudnej nauki i szkolenia. Jrzeba
nam Iudzi wyrobionych spolecznie, nauko-
wo, pilotazowe i fizycznie. Zahartowa-
nych budowniczych Polski ludu  pracujgce-
go, panstwa sprawiedliwosci spolecznej.

A teraz na zakoticzenie, chlopie kochany,
zajrzyi do wlasnei duszy, mézdu i serca.
Zanalizuj dokladnie i surowo swojg prace
i postepowanie...

Zycze Ci powodzenia na lotniczej drodze
i krotkiego startu! ¥ (peleng)

anych schorzen przewoddw odde-

: si).od py:l.ic&'.fj.llic i -skomplikow
TYGODN! OWA KR ONIKA 02 =— Sprawa jest jasna i ci co pracowali z balsa

MALEGO LOTNICTWA

Razem ze wszystkimi pracownikami ,duzego” i ;malego lot-

chowych. Dlaczego? —

doskonale sie* orientuja, ile kurzu unosi sig nad miejscem czyszcze-
nia np. deseczki balsowej cienkim szklakiem. Pyl ten jest tym bar-
dziej szkodliwy, ze utrzymuje si¢ dlugo w powietrzu. Dotyczy to
zreszta w ogdle pracy z drzewem, ale w wypadku balsy jest jeszcze

.:‘.
ﬂ_‘
1

s e v

._ﬁ:.

nictwa" odgruzowywalem przepisowo nasza Warszawg. Pomimo kil-
kakrotnych potknieé i obsunigcia sie lopaty, wywiozlem ile§ tam
metréw gruzu, Coz zreszta znaczy kilka nieudanych uderzen kilo-
fem, gdy robota postepuje naprzdd! .

O ile mowa o przykrych potknigciach, to nalezy przeprosi¢
naszych Cazytelnikéw za bledna informacie. W Nr 38 (118)
SiM-u na str. 465 pod grupowym zdjeciem uczestnikdw Kursu In-
struktorskiego  podpisano ,Uczestnicy Kursu z instr. instr, Ja-
strzebskim i Gryglickim*, Otéz wlasnie nie Jastrzebskim, ktory
w ogéle nie bral udzialu w tym kursie, a z naszym naczelnikiem
Wydzialu Modelarskiego LL, Jerzym Hejdukiem. Za przykra po-
mylke nalezy przeprosi¢é naczelnika Hejduka, ktéry z pewnoscia
nam ja wybaczy.

* ¥ #*

Duzo méwisie ostatnio o balsie, a jeszcze wigcej sie z niej bu-
duje. Na temat obrébki tego materialu chce zwréci¢ uwage instruk-
toréw. Chodzi o przedsiewziecie pewnych $rodkéw ostroznoci
w celu uchronienia najmlodszych modelarzy (bo starsi sa odporniej-

bardziej aktualne, bo miniaturowe opilki widoczne sa dopiero w bla-
sku lampy czy slonca, Uwazam, Ze zaraz nalezy zorganizowat
érodki zapobiegawcze, jak: 1. Zabroni¢ pitowania drzewa i balsy
w pomieszczeniach, gdzie znajduje si¢ grupa uczacych sie modela-
rzy. 2. Przeznaczy¢ odpowiednie pomieszczenie na te prace, z tym
e, uczeh bedzie zaopatrzony w respirator (pochlaniacz — maske
gabczasta). 3. Obrabia¢ w miare moznoSci balse na mokro — do-
tyczy to naturalnie obrébki nilnikiem czy szklakiem.

e *

Jezeli w przyszlym roku beda dawali odznaczenia za c!zialal:
noé¢ przy odbudowié Stolicy, to autor tej kroniki zglosi sig rowniez,
Tak. Prosze sobie przypomnie¢, jak pisalismy o wiezyczce w Par-
ku Praskim. Zrobil sie nie maly ruch dzieki temu. I juz niedlugo
maja rozpoczaé roboty. A wigc? Dzicki ,SiM“-owi stanie odbudo-
wana wieza, malenka lotnicza cegielka w wielkiej Rzeczypospolitej,
W Lidze zaméwilem na otwarcie wiezy pierwszy skok dla Redak-
tora Naczelnego, drugi dla mnie. Potem moga juz skaka¢ inni
dyrektorzy. Obserwator
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Zamieszczony przez nas rysunek przedstawia typowy samolot
myél'vski, jeden z tych, jakie niejednokrotnie mieliémy sposobnoéé
widzie¢ podczas wojny. W chwili obecnej nie jest on juz ostatnim
Postepy, jakie zostaly poczynione w dziedzinie
napelu strrmieniowego, usunely nieco w cien myéliwca o napedzie
émizlewym; zanim jednak staniemy sie $wiadkami ostatecznego
zmierzchu tego typu samolotu, warto przypomnieé sobie szczegély
jego bulowy. Nie tak dawno przeciez panowal on niepodzielnie

krzyk'em techniki.
Y

w povietrzu i dzi§ jeszcze nalezy podziwial osiagniecie techniczne
jak'e niewatpliwie przedstawia.

Szezegdlowy punkt rozwoju myéliwca o napedzie $miglowym
przypada na ostatnia wojne. Mocarstwa wojujace przescigaly sie
na polu konstrukcji tych samolotéw, ktére wkrdtce osiggnely znacz-

ny stop'en doskonalosci.

Jakie s3 cechy wyrézniajace samolot mys$liwski sposrdd innych?

Jednomiejscowy, uzbrojony w karabiny maszynowe i dzialka,
zwigzane sztywno z platowcem tak, ze celowanie odbywa sie przez
nacanie odpowiedniego polozenia calemu samolotowi, samolot my-
§li ski winien posiadaé te zalety, ktdre umozliwiajz walke z bom-
bowecami oraz mySliwcami nieprzyjaciela, a  zatem szybkoéé
i zvrotnosc.

W ostatnich latach przedwojennych oraz wojennych zmienia-
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SAMOLOT .

Platowiec
— Podluznice kadluba
— Przegroda ogniowa
— Loze silnikowe, wykonane jako odkdéwka elektronowa
Pancerz gémy
Pancerz tylny
Powloka, ktérej kazdy pas sklada sie z dwu poléwek
Butle tlenowe
Sworznie, mocujace podluznice skrzydla do kadluba
Przedni sworzen skrzydla
Miejsce na kolo podwozia (wylozone skéra)
Podwozie
Podluznica skrzydla
Lotka
Klapa
— Przeciwwaga lotki
— Listwa wywazajaca
— Skrzela :
— Rurka Pitot‘'a do pomiaru predkosci -
— Kompas gléwny
— Statecznik pionowy, rdwnowazacy moment obrotowy $migla
— Ster kierunkowy z odcigzeniem aerodynamicznym

il )
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22 — Kolo ogonowe
23 — Statecznik poziomy i ster wysokociowy
24 — Reczne urzadzenie do weiagania podwozia na wypadek ze-

pstcia si¢ mzchanizmu.

Zespdl Smiglo-silnikowy oraz instalacje paliwowa i olejowa

25 — Silnik dwunastocylindrowy, uklad odwréconego V

26 — Polkladki gumowe amortyzujace drgania silnika

27 — Krdéce wydechowe silnika

28 — Wlot sprezarki

29 — Wylot rurki instalacji odlodzajacej $migla

80 — Elektryczne urzadzenie do zmiany skoku émigla

31 — Ch'odnica oleju :

82 — Trzy chlodnice cieczy chlodzacej (po jednej pod skrzydlami
oraz jedna pod silnikiem)

33 — Zbiornik olejowy

34 — Zbiornik paliwowy.

Uzbrojenie

35 — Dzialko, ‘strzelajace przez odpowiedni kanal miedzy cylindra-
mi oraz przez wal $migla
36 — Dwa karabiny maszynowe.

13 72 (76)
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jacy sie sposéb prowadzenia walki powietrznej stawial myésliwcom
coraz wigksze wymagania pod wzgledem szybkosci. Konsekwencia
tego byla oczywiécie stosunkowo mniejsza zwrotnoéé, za to postep
w kierunku wigkszych szybkosci odbywal sie w tempie nieslychanym
i nicbawem dowiedzieliémy sie o cyfrach, jak na dwczesne czasy,
oszalamiajacych: szybkoéci 500 — 600 km godz.

Wielka predkos¢ peciaga  za  soba  konieczno$é  wielkiej
mocy silnika i- 1000 KM zostaje 'w krétkim * czasie prze-
kroczona. Duza moc silnika, to jednak nie wszystko. Oprécz
tego stawiamy mu wymagania jak najmniejszej powierzchni czolowej.
Warunek ten narzuca odpowiedni uklad cylindréw i w ten sposéb
typ silnika dwunastocylindrowego o dwu rzedach cylindrow usta-
wionych w V staje sie typem krdlujgcym w dziedzinie lotnictwa
myéliwskiego, mimo Ze pociaga on za soba konieeznoéé chlodze-
nia ciecza. ;

Frzejdzmy jednak do rysunku, na ktérym Czytelnik odnajdzie
wszystkie te elementy, ktdére sa najbardziej charakterystyczne dla
samolotu myséliwskiego o napedzie $miglowym.

Przedstawiony samolot jest, jak wszystkie inne tega typu, dol-
noplatem, oczywiscie o podwoziu chowanym, ktérego golenie zala-
muja si¢ na zewnatrz i wraz z kolami znajduja pomieszczenie

w skrzydlach. 3R



‘wysoko' ku' gérze,

W zakofczeniu cyklu artykuléw pod ogél-
nym tytulem ,Ukryte sily atmosfery” autor
zaznaczyl, ze pominieto w nim opisy szere-
gu odmian termiki, Uczynil to $wiadomie,
wychodzae z zalozenia, iz kazda rzecz na-
wet i najlepsza moze si¢ przeje§¢. By nie
nuzyé tez zhytnio Czytelnikéw, autor za
,cichym® przynaglaniem Redakeji - ukryl”
reszte ,sil atmosfery” w swej przepascistej
teczce. Obecnie udalo mu sie jednak wmo-
wi¢ w ,Odpowiedzialnego™, ze Czytelnicy
SiM-u wypoczeli dostatecznie od |, madroéci
pogodowych®, ze na pewno zechca od$wie-
zyé sie ,adiabata — wilgotna® i ochlodzi¢
pionowym spadkiem temperatury”. Redak-
tor wobec tak ,nieodpartych” argumentdw
ustapil i pozwolil wtoczyé na szpalty -SiM-u
dalszy ciag , Ukrytych sil atmosfery”. Za-
strzegl sie tylko groznie: ,Byle to nie trwa-
lo za dlugo”. Wobec tego, kto chetny
niech rzuci okiem na to, co bylo napisane
w Nr Nr 41, 42, 45, 47 z roku 1947 i za-
g'ebi si¢ w opisach dalszych odmian termiki.

. TERMIKI BURZ

Uwagi ogélne. Poprzedimy opis termik
burz krétka wzmianka o poszczegdlnych od-
mianach burz.

Rozrézniamy dwa zasadnicze typy burz:
frontowe i lokalne,

A. Burze frontowe wywolane sa mecha-
nicznym wypychaniem powietrza cieplego
przez klin chlodnego powietrza, nacierajace-
go nan wzdluz czola frontu chlodnego, lub
okluzji o charakterze chlodnym (patrz
,SiM® Nr 12 z roku 1947). Burze fronto-
we wystepuja w kazdej porze roku i dnia,
Ciagna sie wzdluz setek kilometréw, przy
czym ich rozrost pionowy nie przekracza
przecietnie 4 — 5 km, a jedynie niekiedy
dochodzi do 6 xm, Podstawa tych chmur
jest niska. :

B. Burze lokalne dziela sie na burze
pozafrontowe, wystepujace wewnatrz Swie-
zych mas chlodnego powietrza polarno-mor-
skiego lub arktyczno-morskiego, oraz na bu:
rze termiczne,

Burze pozafrontowe, formujace si¢ we-
wnatrz Swiezych chlodnych mas powietrz-
nych o duzej réwnowadze chwiejnej, po-
wstaja przez caly rok, przede wszystkim
jednak w porze wiosennej. Burze te wyste-
puja o kazdej porze dnia, wewnatrz obsza-
réw niskiego ciénienia (przecigtnie przy ci-
$nieniu nizszym od 1 010° mb). Rozrost pio-
nowy tych burz jest mniej wiecej taki sam,
jak i burz frontowych.

Burze termiczne powstaja podczas ci-
chych, upalnych dni letnich. Burze te for-
muja sie w obszarach wysokiego cisniénia,
przewaznie na ich skrajach. Burze ter-
miczne powstaja przecigtnie przy ciénieniu
1010 — 1020 mb, a przy ciénieniu wyz-
szym od 1027 mb nie obserwujemy ich for-
mowania. Tworza sie one przewaznie w go-
dzinach popoludniowych i czesto nie posia-
daja zdecydowanego kierunku ruchu. Burze

‘termiczne formuja sie szczegdlnie obficie w

terenach gorzystych, przy czym w goérach
moga one wystepowaé i w porze nocnej.
Burze termiczne rozprzestrzeniaja sie bardzo
Wierzcholki ich znaj-
duja sie przewaznie na wysokoéci 8 — 10
km, opierajac si¢ nieraz o dolna granicg
stratosfery.

Termika frontowa wywolana jest mecha-
nicznym wypychaniem cieplego powietrza
przez nacierajacy nan klin  chlodnego po-
wietrza o stepionym ostrzu (rys. 1), w wyni-
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Rys. 1. Zaglowanie na termice [rontowe]

lku czego. powstaje waski lecz dlugi na cet-
ki kilometréw pas chmur klebiasto-opadowych
lub burz frontowych. Rozrost pionowy burz
frontowych nie przekracza wysokosci 4 — 6
km. Fronty te, a zatem i burze z nimi
zyviiazane wystepuja w zasadzie o kazdej
porze dnia i roku, aczkolwiek w cieplejszej
rorze roku sa one u nas najczestszymi gosé-
mi. Termika frontowa, powstajaca wzdluz
czola (frontu) szybko przemieszczajaeych
sie mas chlodnego powietrza, moze byé wy-
korzystywana dla dokonywania dlugody-
stansowych przelotéw. Wykorzystujemy w
tym celu pas silnie spietrzonych cumulo-
nimbuséw, w ktérych przedniej - czesci
istnieje wir o osi poziomej zwany kolnie-
rzem burzowym. Wazdluz kolnierza wyste-
puje pas silnych pradéw wstepujacych, w
oparciu o ktére dokonujemy przelotu.

Przy: locie . na czole frontu chlodnego
wazna - czynnoScia  jest ~wystartowanie w
odpowiednim momencie. Start do lotu fron-
towego moze si¢ odbywaé na holu za samo-
lotem lub ze zbocza gdrskiego. O ile start
odbywa sie za holem, to najlepiej jest wy-
startowa¢ zawczasu, a nastepnie odczepic
sie tuz przed frontem,
jest wycelowaé z wystartowaniem ze zbo-
cza gérskiego. Prawidlowo wykonany start
winien nastapi¢ na krétko przed pierwszymi
przedburzowymi porywami wiatru.  Start
przy pojawieniu sie wspomnianych pory-
woéw jest juz niebezpieczny. Po starcie pilot
szybuje w kierunku frontu, a nastgpnie z
chwilag napotkania pradéw wstepujacych za-
wraca i tak kontynuuje lot, aby przebywac
w strefie noszenia, a jednoczeénie nie zbli-
zyé sie zbytnio do chmury burzowej, gdyz
szybowiec mdglby byé wéwczas wessany w
chmure wbrew woli pilota. Przed wystar-
towaniem do lotu frontowego - musimy sig
dokladnie zapoznaé z sytuacjg pogodotwir-
cza, a w szczegélnoéci z charakterem i kie-
runkiem przemieszczania sie frontu chlod-
nego.

Przykladem wykorzystania burz fronto-
wych moze sluzyé nocny przelot radziec-
kiego pilota szybowcowego Kartaszowa, wy-
konany w czerwcu 1935 roku. Pilot Kar-
taszow odczepil sie o godzinie 20 minut 40
na wysokosci 600 metréw, lecz juz po 2,5
min, osiaggnal 2500 m. Proste przeliczenia
wskazuja, ze mial on w tym czasie Srednio
okolo 13 m/sek wznoszenia (pozachmuro-
wego!). Szybowiec nadal parl ku gérze,

O wiele trudniej

lecz Kartaszow silnie pikujac oddalil sie
od frontu, aby nie wejs¢ w chmure. Lot w
ciemnoéciach nocnych, i to w sasiedztwie

groznej chmury burzowej, trwal prawie
cztery godziny. Pilot Kartaszow laduje bo-
wiem o godzinie 0 minut 30 przeleciawszy
171 km,

Powracajac do terminiki frontowej, war-
to wspomnie¢, ze poza wlasciwym frontem
wystepuja czasem tzw. fronty drugorzedne,
ktére nieraz lepiei nadaja sie do przelotdw
anizeli front czolowy, oraz ze za frontem
wystepowa¢ moga odosobnione jednostki bu-
rzowe (tzw. burze pozafrontowe), ktére jed-
nak przemieszczaja sie wraz z ogdlnym ru-
chem powietrza (w przeciwienstwie do burz
cieplnych, ktére nie maja okreslonego kie-
runku ruchu) i jako takie moga byé réw-
niez wykorzystywane celem dokonywania
przelotow.

Termika burz cieplnych jest szczegdlnym
wypadkiem cumulusowej termiki wypraco-
wanej. Burze cieplne powstaja latem jako
odosobnione jednostki, o wyjatkowo silnym
rozwoju pionowym (8—10 km). Poniewaz
burze termiczne sa prawie nieruchome, lub
przemieszczaja sie bezladnie w niewielkim
promieniu  od miejsca swego  powstania,
przeto w szybownictwie moga byt wyko-
rzystywane jedynie niemal w celu osiagnie-
cia wyjatkowo duzych wysokosci. Miedzy
innymi w nich to wladnie zostal ustanowio-
ny szybowcowy rekord wysokesci. Lot w
cumulonimbusach burzowych moze zaryzy-
kowaé tylko wyjatkowo doéwiadczony pilot
szybowcowy, ktéremu nie obce sa élepe loty
wykonywane w naicigzszych warunkach,
i majacy do swej dyspozycji odpowiednio
zbudowany i wyposazony szybowiec, Lot-
nik, ktéry by zaryzykowal lot' wewngtrz
cumulonimbusa burzy termicznej, musi sig
liczyé z tym, ze napotka w chmurze: wy-
jatkowo silne ruchy wirowe, oblodzenie, wy-
ladowania elektryczne oraz gradziny. Przy-
pomnijmy ze:

1, Prgdy pionowe, w polaczeniu z silnymi
zwirowaniami powietrza, niemal ustawicz-
nie szarpia szybowcem, utrudniajgc stero-
wanie. Zdarza sie, ze maszyna podrywana
jest o kilkaset metréw do géry, a za chwile
opada gwaltownie w dél, bowiem prady
wstepuiace przechodza raptownie w opada-
jace. Pamieta¢ musimy, ze prady wstepu-
jace przewazaja przed chmura burzowa oraz
pod i w jej czeéci przedniej, a prady opa-
dajace dominuja w tylnej i pod tylna cze-
écig chmury burzoweij, przy czym ich pred-
koé¢ dochodzi do 25 i wiecej metréw na
sekunde.

2. Oblodzenie wystepuje dopiero powy-
zej 3 000 metrow, gdyz izoterma 0° C prze-
biega w porze letniej puwyzej tej wysoko-
sci.  Poniewaz w strefie pradéw wstepuja-
cych oblodzenie jawi sie w groZnej posta-
ci — a z ich uslug korzystaé musi pilot
szybowcowy — nie ominie go wiec walka
z oblodzeniem, szczegdlnie podczas szybo-
wania na wysokosci 3 do 6 km.

3. Wyladowania elektryczne sa grozne
nie tylko ze wzgledu na mozliwoé¢ uderze-
nia w szybowiec, ale przede wszystkim z
powodu ich ujemnego wplywu na dzialanie
przyrzadéw pokladowych (busoli, aparatury
radiowej itp.).

4, dep wystepuje w poblizu przedniej
czeSci chmury, Pamieta¢ musimy, ze cze-
éciej wystepuje wewnatrz chmury, anizeli
dociera do ziemi, gdyz czesto zdazy stop-
nie¢ podczas swej wedréwki przez dolne (a
wigc cieplejsze) warstwy atmosfery.  (c.d.n.)



Medycyna lotnicza

JESZCZE

O ile sie nie myle, to nasz ostatni odci-
nek zakonczyliémy wzmianka o zastosowa-
niu w samolotach wysokoéciowych specjal-
nych kompresoréw, czyli sprezarek po-
wietrznych (lub—jak nazywa je moja wnucz-
ka — , Sciskaczy", chociaz w ciagu tego ty-
godnia wynalazla nowa nazwe, a miano-
wicie ,ugniatacz powietrzny‘).

Nalezy  przypuszczaé, ze wentylagja
znajdzie szerokie zastosowanie w kabirach
hermetycznych. Moze ona bowiem zabez-
pieczy¢ kazda dlugotrwalosc lotu i jak do-
tychczas jest bardzo :pewna w pracy, nie
zawodzi. Byly réwniez robijone préby za-
stosowania systemu wentylacyjnego w ska-
fandrach wysokosciowych; czynil to Post,
Rosen, Still i inni.

System regeneracyjny stosowany byl naj-
czebciej do skafandréw, do gondoli apara-
téw stratosferycznych i rzadziej dla kabin
platowcdéw stratosferycznych.

W obecnym okresie zagadnienia zwiaza-
ne z systemem regeneracyinym sa juz do-
statecznie szczegdlowo opracowane, a caly
szereg eksperymentéw  czysto naukowych
znalazlo szerokie praktyczne =zastosowanie.

Mozemy zatem, kochani  Simkarze,
przejs¢ do rozpatrzenia poszczegilnych ty-
pdw aparatéw stratosferycznych.

Zacznijmy od kabin hermetycznych.

Wymagania lotéw wysokoéciowych zmu-
sity jeszeze przed druga wojng Swiatowa
wielkie fabryki lotnicze do rozpoczecia bu-
dowy woiskowych i transportowych samo-
lotéw wysokosciowych z kabinami her-
metycznymi, Szczegdlnie rozwinelo  sie
lotnictwo wysokoSciowe podczas woiny, kie-
dy to wyprodukowano szereg seryinych woj-
skowych i woiskowo-transportowych samolo-
tdw stosowanych z powodzeniem nad tere-
nami walk.

Jak widzicie, fabryki lotnicze wykazuja
zupelnie jasna i wyrazna tendencje do bu-
dowy samolotéw wysokoéciowych.

Z powyzszego réwniez domyslni Simka-
rze wysnuja odpowiedni wniosek, a miano-
wicie, ze w najblizszej przyszlosci w uzbro-
jeniu sil powietrznych = wszystkich duzych
panstw znajda sie samoloty zaopatrzone w
kabiny hermetyczne,

Gléwnymi zadaniami, jakie staja przed
konstruktoramj samolotéw wysokoéciowych
z kabinami hermetycznymi, sa:

a. zabezpieczenie zalodze normalnego od-
dychania,

b. ochrona zalogi przed zimnem,

¢, hermetyzacja kabiny,

d.4 zabezpieczenie dobrej widzialnosci.

Dr FERR

Dobra widzialnos¢ zabezpieczy¢ mozna
droga urzadzania niepocacych sie iluminato-
row lub kolpakéw — wiezyczek ze szkla
przezroczystego.

Celem ochrony przed zimnem zewnetrz-
nym izoluje sie Sciany kabiny materialami
termicznymi, za$§ sama kabine ogrzewa sie
wewnatrz przy pomocy gazéw spalinowych,
przy pomocy wodnych radiatoréw lub przy
pomocy elektrycznodci.

Normalne warunki higieniczne dla zalogi
zabezpieczaja w kabinach hermetycznych
wspomniane juz urzadzenia wentylacyjne lub
regeneracyjne,

Dzieki specjalnym tlumikom w przebiegu
powietrza zasysanego rozwigzano zagadnie-
nie szumu, pochodzacego badz to od pracy
silnikéw, badz tez od obrotu $migla.

Kabina hermetyczna posiada szereg istot-
nych zalet, ktére gwarantuja jej spokojna
przyszlosé:

1. W nich bowiem komfort fizjologicz-
no-higieniczny osiaga swoje  maksimum.
Istnieje mozliwoé¢ zabezpieczenia stosunko-
wo duzej kubatury pomieszczenia dla po-
szczegllnego czlonka zalogi (0,5—2,0 m3,
czyli cyfry zblizone do norm zageszczenio-
wych w Warszawie; nie nalezy tylko utoz-
samiaé mieszkan warszawskich z kabinam:
hermetycznymi); ciénienie czasteczkowe we-

O LOTACH WYSOKOSCIOWYCH

wnatrz kabiny moze byé rowne ciSnieniu
naziemnemu (ciekaw jestem, ktéry z Sim-
karzy pamieta odpowiednia liczbe mm slu-
pa rteci, chociaz wolalbym, azeby, zamiast
pamietaé, umial ja obliczy¢) lub tez moze
ono byé¢ bardzo zblizone do naziemnego.
Zaloga kabiny hermetycznej moze odbywa¢
lot w swoich zwyklych, bodajze domowych
ubraniach, nie krepujacych jej ruchéw. Sto-
sunkowo latwo jest bowiem stworzyé¢ dla
nich odpowiednie warunki cieplne w ciagu
dowolnego okresu czasu,

2. Wskutek istnienia tak komfortowych
warunkéw dlugotrwalo$é lotu w samolocie
z kabina hermetyczna nie jest ograniczana

ze wzgledu na wytrzymalo§é organizmu
Tudzkiego,
3. W kabinach hermetycznych zycie

mozliwe jest na kazdej wysokosci, bodajze
nawet na ksiezycu, tym bardziej ze lot na
ksiezyc byl juz w SiM-ie ‘opisywany. Kie-
rowanie aparatura zabezpieczajjca to Zycie
(w systemie regeneracyjnym i wentylacyj-
nym) nie jest skomplikowane.

4, W kabinie hermetycznej mozliwe jest
swobodne wykonywanie kazdej pracy zwia-
zanej z kierowaniem samolotem, zwiazanej
z badaniami naukowymi, czy tez wreszcie,
jak tego sobie zycza militaryéci, zwiazanej
z dzialalnoscia bojowa.

5. W wypadku pocenia si¢ lub zamarza-
nia okién mozliwy jest w takiej kabinie lot
§lepy.

6. Podczas wojny w przypadku prze-
strzalu kabiny kula w kabinach wentylacyj-
nych udaje si¢ wyrdwnaé ci$nienie wewnatrz
kabiny na odpowiednim, wystarczajacym
do Zycia poziomie, przez wykorzystanie
zapasu mocy /kompresora podajacego po-
wietrze do kabiny. Do tego celu wykorzy-
stuje sie réwniez wypuszczanie tlenu z ba-
londw bezpieczefistwa.

7. W kabinach hermetycznych dokonu-
je lotu zwykle kilku ludzi, co stwarza
wieksze mozliwoéci pracy oraz daje mniej-
szy procent wypadkéw zaleznych od czlo-
wieka.

8. Loty w tego rodzaju kabinach moga
by¢ lotami masowymi.

9. Piloci i czlonkowie zalogi moga latwo
komunikowaé sie pomiedzy soba nie pod-
wyzszajac nawet glosu, gdyz &ciany kabiny
nie przewodza diwiekdw.

Sadze, ze wyliczone powyzej zalety ka-
bin  hermetycznych zacheca wszystkich
Simkarzy do intensywnych studiéw nad
nimi. Haslo:  kabina hermetyczna — to
przyszlosé samolotu® jest dzi§ aktualniejsze
niz kiedykolwiek.

. CHLOPIEC
Z PRZEDMIESCIA®
Oto tytul filmu radzieckie-
go, ktéry powinni zobaczyé
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PERSSON ZWYCIEZA

Szwedzki pilot szybowcowy
Per Axel Persson  zdobyl

entuzjasci lotnictwa. Przed-

pierwsze miejsce na ostatnich

stawia on historie wynalazcy
lotniczego karabinu maszyno-

miedzynarodowych  zawodach

wego strzelajacego przez $mi-
glo — Kwarcewa.

Film wyréznia sie...
dobrymi zdjeciami i pokazuje
nam autentyczny sprzet uzy-
wany w czasie pierwszej woj-
ny Swiatowej.

PIERW/SZA LICENCJE

pilota dla Polaka wydal Aero-
klub Francji w dniu 1 lipca
1910 roku. Lotnikiem tym }iﬁyl
oficer w sluzbhie rosyjskiej
Bronistaw Matyjewicz - Macie-
jewicz,

PIERWSZY POLSKI
AEROMOBIL
czyli polaczenie samochodu
z samolotem zbudowal juz
w roku 1931 sierzant - pilot
Dzialowski, niezwykle zdolny
konstruktor-samoulk.

* Kuhn.

w Samedan (Szwajcaria). Dru-
gie i trzecie miejsce zdobyli
Szwajcarzy Schachenmann i
Jak wiadomo, Persson
jest posiadaczem $wiatowego
rekordu wysokoéci na szybow-
cu jednomiejscowym.




eszcze jeden krétki, blyskawiczny, zespo-

lowy atak maszyn zmniejsza o polowe
skutecznes¢ i natezenie oporu gniazd obro-
ny przeciwlotniczej npla. Kilka wydzielo-
nych specialnie [low i JaEc’nw neka nadal stab-
' sze osrodki oporu. Reszta przystepuje do
najwazniejszej czeci programu — wykona-
nia zadania, zniszczenia juz wyéledzonej ko-
lumny pancernej przeciwnika.

Glos dowddey w trzaskajacych sluchaw-
kach przypomina, ze nie wolno zuzyé ca-
lego zapasu amunicji do zwalczania celu
gléwnego. W goraczce walki bardzo latwo
mozna o tym zapomnieé, ze na drodze po-
wrotnej moga czyhaé myéliwce wroga; bez
amunicji samoloty sa bezbronne, a to ozna-
cza Smierc.

My atakuja z | kregu. W odleglodci
trzech kilometréw wchodza w loze wiatru.
Idac jedna za druga maszyny dokonuja zbli-
zenia  do celu na wysokosci 1000 m,

czasie manewru przeciwlotniczego scho-
dza da 600 m,

Por, Zach prowadzi maszyne na cel.
Mdlawe, oslabione przez szklo promienie
slofica graia na twarzy dziwnie $ciagniete;,
porytej liniami napiecia i skupienia. Za
nim. w odlegloéci 400 m, idzie nastepna
maszyna, i tak calym wezem. Nad nimi
i za nimi plyna myéliwce bezpnéredniej
oslony. Inna grupa Jakdéw nadal odkrywa
i niszezy #rédla oporu. W dali krazy od-
wad, zawsze gotowy do uderzenia w chwili
krytycznej dla calego zespolu.

Przez lewe pancerne szklo kabiny por.
Zoch widzi zblizaigcy sie cel. powoli prze-
suwaiacy sie z boku maski silnika. Zagod-
ny skret. Plaszczyzna kursu bojowego,
Lekka spoprawka élizgiem i linia przesickuy,
gdzie =znaiduja sie czolgi, ginie zaslonieta
przez maske silnika, Smiglo nastawione na
wigkszy skok, Trymer podniesiony; ulatwia
on wynrowadzenie maszvny z lotu &lizpo-
wego. Ruch reki i gaz calkowicie zamkniety.

Energicznym ruchem pilot wprowadza ma-
szyne w stromy lot Slizgowy. IF wali w dét
z. blyskawiczng, stale rosnaca szybkoécia.
W kabinie szum i wycie. Plica rozpaczli-
wie lapia powietrze. Zoladek gnieciony
ucieka pod gardlo. Pilot skurczony z glo-
wa nienaturalnie’ wvciagnieta ku przodo-
wi, przvlepia oczy do piercieni celownika.
Kat flizau zwieksza sie; z lotu &lizgowego
maszyna prrechodzi w nurkowanie. Strze-
lec rozpaczliwie zapiera sie wszystkimi kof-
czynami. W jego niewygodnej pozycii nur-
kowanie jest zmora.

Cel wvchodzi snod maski i posuwa sie
réwnolegle do nici kursowei celownika. Ma-
szyna wyiac wnieboelosy. wali na cel nod
katem 45°. Z ziemi podnosi sie wéciekly,
a zarazem rozpaczliwy ogien obrony. Ciez-
kie karahiny maszynowe, szybkostrzelne
dzialka i zenitéwki staraia  sie stworzyé
przeszkode nie do .przebycia. nie doprécié
do siebie wyiacei &mierci, Na trasie luku
nurkuiacego Ma klebia sie wvbuchy i rwa
rociski pryskaia odlamki obeimujac calu-
nem cala maszyne.

Maszyna gna jak meteor. z przerazajaca
szybkoscia roénie w celowniku ziemia. I.as
zamienia sie w poszezegdlne drzewa. Juz
widaé @alezie i rudawo-zielone zgrupowania
Jgliwia i lisci. 100 m na sekunde pedzi nur-
kuiacy T z wysokodci 600 m — 6 sekund
i ‘maszyna wryie sie w ziemie na wieki
grzebiac szezatki zalogi.

Whnatrzony w maiaczace w celowniku nie-
wvrazne ksztalty zlewaiacych sie z otocze-
niem. umaionvch czolgéw, pilot naciska obv-
dwa spusty. Tryskaia smugi rakiet i grzmia
dzialka.
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Juz najwyzszy czas“—ostrzega instynkt
i doéwiadczenie. Pilot kurczy sie jeszcze
bardziej, jak najmocniej przyciska do szyi
podbrédek, by zlagodzi¢ zamroczenie i mo-
cujac si¢ $ciaga na siebie drazek. Cialo
przyduszone ogromem sily odsrodkowej na-
biera ciezaru bryly olowiu. Kazdy ruch, to
rozpaczliwa walka =z bezwladem. Blada
twarz wykrzywia sie w makabryczna, bo-
lesng maske. Usta szeroko otwarte, obwi-
sle policzki, pélzamkniete powieki i jakis
bledny, beznadziejny wzrok i mina. Maszy-
na juz sama, prawie automatycznie wycho-
dzi z szalenczej piki. Powoli ustepuje stra-
szliwy nacisk.

Po otrzasnieciu si¢ por. Zach przeprowa-
dza szybko po sobie nastepujace zmiany
kierunku; jest to konieczny manewr prze-
ciwlotniczy.

Na tle sinej dali It por. Zacha wychodzi
poza zasieg obrony npla. Skreca i nabiera
wysokosci do ponownego ataku...

Jeden za drugim, ciezkie, opancerzone Ily
wala sie w dél — na cel. W szalonym pe-

dzie gnaja naprzeciw zielonemu kozuchowi
leénej gestwiny. Chwilami gina na. jej tle.
Zielonkawo-stalowe maszyny zlewaja sie z
kolorem lasu, by po chwili wytrysnaé w gé-
re z wyciem silnikéw i czernieé sylwetkami
na niebieskim tle nieba.

Sam moment ataku trwa bardzo krétko —
sekundy. Czas wtedy posiada inng wartoéé
i mierzy sie¢ go wlaénie na sekundy — ulam-
ki sekund. Caly system rzlowieka pracuje
na , najwyzszych obrotach”. Nie ma czasuna
zastanawianie sie, wszystkie ruchy musza
by¢ blyskawiczne, celowe i stuszne, Dlate-
go tez przed personelem latajacym stawia
sie tak wysokie wymogi kwalifikacji fizycz-
nych. Stad dlugie, intensywne i kosztowne
szkolenie zalég. Czlowiek musi umieé bly-
skawicznie reagowaé na rdinego rodzaju
zjawiska, a to umozliwia dopiero praktyka
i doSwiadczenie. U pilota tak jak i strzel-
ca dzialanie wielu zmysléw musi byé skoor-
dynowane prawie ze do perfekecji, W mo-
mencie gdy oczy strzelca dojrza sylwetke
wrogiego samolotu i przekaza go do mdzgu,
ten musi blyskawicznie oceni¢ odleglosé,
kierunek, szybkos§¢, obliczyé poprawke i w
odpowiednim momencie podaé rozkaz do
rak, ktdére zacisna sie na spuscie karabinu
maszynowego. To wszystko nie émie trwaé
dluzej niz ulamki sekundy, dlatego tez nie
moze byé przeprowadzone systemem rozu-
mowania, lecz automatycznie. Tak jak w
tabliczce mnozenia, na pytanie ile jest 6 ra-
zy 6. pada blyskawiczna odpowiedz 36, tak
i zalogom tym czy innym systemem wpaia
sie pewne dane i czynnoéci, ktdre staja sie
ich druga natura.

Por, Zach z uwaga sledzi dwie sylwetki
noprzedzaiacych go Iléw. Po raz drugi do-
konuja zblizenia na cel.

Nad wyciagnietymi w dlugi waz Iami
kraza Jaki bezroéredniei osfony. Uwijaja
sie tu i tam, jak owczarki przy stadzie.

Kilka wydzielonych maszyn mysliwshich
jeszcze neka obrone przeciwlotniczy nie-
przyjaciela. Nurkuia z wysokoéci otwiera-
jac ogien z odleglosci okolo 1000 m i pro-
wadzac go az do momentu wyprowadzania
naszyny.

Grupa uderzeniowa myséliwcdw leci wy-
soko ponad szturmowcami i oslona bhezno-
érednia. Oczy pilotéw skrupulatnie badaia
przestrzef w poszukiwaniu sylwetek maszyn
nieprzviaciela. Raz po raz gina w chmu-
rach. by skontrolowaé przestrzen polozona
za nimi. Nic nie moze uiéé ich obserwacii;
musza mie¢ na ok wlasne uhezpieczane
maszyny oraz patrolowa¢ pobliski rejon.

W oddali. iakoby oderwany od calego
przedsiewziecia. majestatvezmie krazy od-
wod, Sklada sie on z naibardziei dofwiad-
czonvch aséw walki powietrznei. Do akcii
wchodza tylko w momentach  krytycznych
i najbardziej decydujacych.

Na ziemi niemiecka obrona przeciwlotni-
cza nie moze daé sobie rady z rosnaca cia-
ole gwaltownoécia atakdw tak szturmow-
céw iak 1 myéliwcdw.  Obslugi dzial i ka-
rabindw maszvnowych uwiiaja sie jak w
ikropie.  Przvlepieni do celownikdw i kor-
Fek precuja iak szaleni, rece mdleja od wy-
sitku’ pot zalewa im oczy, mundury przy-
Lleiaia sie do wvgietych w palak grzbietiw.
Bebenki w uszach o malo nie pekaia od nie-
usiannego gdakania dzialek, grzmotu zeni-
#'wek i szczekania karabindw maszynowych,
Nie pomagaia specialne nauszniki ani tam-
pony. Cierpka won spalonego prochu gry-
zie w nozdrzach, dlawi i dusi.

(c. d..n)
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" PROFILE DO MODELI LATAJACYCH
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»wMODELE LATAJACES*

Ten niezwykle cenny podrecznik malego lotnictwa w polskim przekladzie znajduje sie¢ w druku
i juz wkrétce ukaze si¢ w sprzedaiy.




L

Ob. PIETRZAK JAN, Koszalin — Aby byé dobrym pilotem
trzeba duzo lataé, by zdobyé odpowiednie doswiadczenie. Coé
zle z Wami, Kolego, jezeli przez zwiekszenie zainteresowania
sig. SiM-em pogorszyliécie swe stopnie w szkole. Samo myslenie
o lataniu nie wystarcza, by zosta¢ pilotem. Trzeba sig uczyé i to
duzo, Rozplanujcie sobie tak calodzienne zajecia, aby bylo dosy¢
€zasu na nauke i czytanie SiM-u, gdyz inaczej bedzie Zle.

Ob. GRUDNIEWSKI JOZEF, Stupnik, pow. Hrubieszéw —
Radzimy péjé¢ nie do gimnazjum handlowego a ogdlnoksztalcace-
go lub mechanicznego. W przyszlym roku zgloécie sie ochotniczo

o ,SP* na kurs szybowcowy. Brakujace numery mozecie zamd-
wi¢ w naszej administracjii (adres na okladce). ~ Pieéni lotnicze
byly w SiM-ie — patrz numery 22 (102) i 32 (112) z br. i beda
jeszce w przyszlosci. Za pozdrowienia dzigkujemy |

Ob. HYJEK KAZIMIERZ, Poznak — Informacje w sprawie

studiéw prawa lotniczego przy Uniwersytecie Warszawskim podamy
w odpowiednim czasie.

UWAGA!

[zylelnicy SiM—u pisza...
Szanowna Redakcjo SiM-u!

Po dlugim chodzeniu po Kamiennej Gorze znalazlem budynek,

" w ktdrym wmiesci si¢ Liga Lotnicza. Test to budynek RIPD. W bu-

dynku tym miesci sie takze modelarnia lotnicza. Zasiedajac infor-
macji r?c’uufedzia!em sie, 2e ty istniala kiedys Liga Lotnicza | mo-
delarnia.  Obecnie nic tu juz nie ma. Czlonkowie otrzymali legi-
tymacje i na tym koniec. Liga Lotnicza w Kamiennej Gérze Za-
padla w sen zimowy. Mlodzi modelarze opotwiadajg mi, ze nie zda-
2yli nawet wykoticzy¢ jednego modely szkolnego w tym krétkim cza-
sie istnienia Ligi Lolniczej,

Zapytuje Szanowng Redakcje, czy nie mozna by tej sprai
foruszy¢ w SiM-ie i j‘m%udzié Lige Lotniczq w Kamiennej Gérze do
Zycia 1 do pracy lotniczej, —

Jestem czlonkiem ZMP, Ligi Morskiej oraz czlonkiem innych
ordanizacji.  Chcialbym réwniez naleze¢ do naszej lotniczej orda-
tizacji — Ligi Lotniczej. Jestem modelarzem i milosnikiem lotnic-
twa i szybownikiem.

Manv-nadzieje, ze jakas wzmianka w SiM-ie pobudzi do Zycia
Lide Lotniczq w naszym powiecie w Kamiennej Gorze.

Zasylam pozdrowienia

7. Mikolajczyk
modelarz z Sedzislawia

My ze swej strony pytamy: co odpowiecie na to, Dyrektorowie
Powiatowego Obwodu Ligi Lotniczej w Kamiennej Gérze i Woje-

wodzkiego Okregu Ligi Lotniczej we Wroclawiu? Warto pomdc
modelarzom z Sedzislawia!

Nasz znajomy ze Swigla Lotnictiva —
najmlodszy syn LWD — Zuch,
ktéry tak wspaniale

ten sam,
krecil akrobacje tuz
vad glowami widzow, w przyszlosei  be-
dzie szkolit pilotéw aeroklubowych.

Ob. SZEWCZYK WITOLD, Warszawa-Praga — O pomac
w prowadzeniu Waszego Kola LL zwrddcie sie do Warszawskiego
Okregu LL w Pruszkowie, ul. Kraszewskiego 21. Bez teoretyczne-
go kursu szybowcowego nie mozna pdjéé na szkolenie praktyczne.

Ob. ZAJAC EUGENIUSZ, Pogwizdow Nowy, pow. Rze-
sz6w — Na szkolenie w tym roku juz jest za pézno. Musicie po-
czekad,

Ob. ZYGMUNT L., Warszawa — Praga — Miéjsce dla
Was w lotnictwie jest, ale droga do niego prowadzi tylko przez
Sluzbe Polsce.

* Ob. CIESIELSKI TADEUSZ, Nowe nad Wislg — Z wyksztal-
ceniem jakie posiadacie, macie szanse na przyjecie do Podoficerskiej
Szkoly Lotniczej. Rozwiazanie konkursu niestety — zle,

SAMOLOT
..DAR MLODZIEZY"

Od dnia 1 wrzeSnia br. do chwili zamkniecia
numeru wplynely wplaty na ogélng sume 16 859)zt

We wrzedniu w akeji zbidrkowej

przodujq nastgpujace szkoly:
Pafistw. Kujawskie Zakl, Techn. - Naukowe 4632 zl

Publ. Szkola Powsz. Nr 3 w Hrubieszowie 3000 z1
Panstw, Liceum Pedagogiczne w Pultusku 2128 zt

Do chwili obecnej suma zebrana na samolot wynosi
612 039,50 =i

Pamietajcie o koncie PKO Nr I—4455!
Tam naleiy wplacaé wszystkie pienigdze na samoloi
+.DAR MLODZIEZY”"

Konkurencja, psiakosé!

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

WYDAJE: Prasa Wojskowa przy wspéludziale Ligi Lotniczej,

Adres” Redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiecie 11/4.

Tel.: 88350, wewn, 02. Adres Kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesigcznie 55 zl; kwartalnie — 150 zl; pélrocznie 280 zl; rocznie 520 zi; ULGOWA PRENUME-
RATA dla jednostek WP, organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zl; pélrocznie — 230 zl; rocznie — 420 z}. Wplacaé
czekami na konto PKO: 1-978, wlasc, Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.

Nr 1192 Druk.” Zakl, Graf. ,Prasa Wojsk.“ Nr 2, Warszawa. ul. Grochowska 194, Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem, —B-58180
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