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ESKY NARODNi AEROKLUB

JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr.

Do Czechoslowacji  jechalisémy  ofic’alnie
tylko na zawody modelarskie. Wyjazd nasz
jednak przeksztalcil sie w pewnego rodzaju
manifestac’e przyjazni dla Polski, przedlu-
zyl sie dla calej ekipy do 5 dni, a dla mnie
do dziewieciu i stal si¢ czym$ znacznie wiek-
szym i szerszym niz same zawody. Krétki
reportaz  w poprzednim  numerze SiM-u
objal tylko maly fragment pobytu.

Winien jestem i Wam, i naszym przyja-
ciolom — Czechoslowakom opis choéby tyl-
ko najwazniejszych i najciekawszych mo-
mentow,

JESZCZE PARE SLOW O ZAWODACH

W-Kralupach-startowaly -53- modele—wy-
konane przez junioréw i 77 przez senio-
row. Cyfra — jak widzicie — nie mala,
a jednak nie zauwazylem, by choé jeden
modelarz kwestionowal orzeczenie komisji
sedziowskiej, by chodzit chmurny i nieza-

doweolony. Swiadczy t5 dobrze zaréwno o

Smiglowiec
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Komisii Sportowej, jak i o.. modelarzach.
Czy zawsze tak bywa na naszych zawodach
modelarskich? Mam nadzieje, ze w przy-
szloéci zawsze tak bedzie,

Nie myslcie jednak, ze tylko w ten spo-
stb przejawiala si¢ sportowa postawa Cze-
choslowakdéw. Bodaj najpiekniejszym  jej

. przejawem byla pomoc, jaka zawsze otrzy-

mywalidmy, gdy trzeba bylo goni¢ uciekaja-
cy model. A juz wyczynem, ktdremu nie
ma rownego w historii calego malego Iot-
nictwa, byla ta ,Zzywa drabina® przy zdej-
mowaniu z akacji - naszego modelu. Po-
lak — Czech — Pelak — Czech... Model
przechodzil koleino z rak do rak. Czy trze-
ba jeszcze lepszego przykladu jak nalezy
zachowywaé sie na zawodach?

I jeszcze jedno. Czechoslowacy cheieli,
bysmy startowali w ramach zawodéw razem
z ich modelarzami, a nie poza konkurencija.
Céz, kiedy w Katowicach ich zawodnicy
réwniez byli poza konkurencja. Wydaje
mi sig, Ze nie trzeba argumentowaé niestusz-
nosci naszego postepowania. W roku przy-
szlym nalezy potraktowaé Czechoslowakdw
jak swoich i pozwoli¢ im braé nie tylko ofi-
cialne nagrody. Jeéli nie mam pod tym
wzgledem racji, prosze przedstawicieli od-
miennego zdania o zabranie-glosu na lamach
SiM-u.

NA SOKOLE® NAD PR:;‘.('JA

Poniewaz zawody organizowal Aeroklub
Wielka Praga, Czesi postanowili pokazaé
nam swoje klubowe lotnisko w Kleécanach.
Lotem przetransportowano nas z Kralup i
po ~chwili—kolejno z kolega Hejdukiem po-
dziwialiémy z ,Sokola® piekny widok Pra-
gi. Pelne zieleni, rozrzucone na wzgi-
rzach miasto prezentowalo nam swa urode,
ktéra ogladalismy =z tego najmilszego dla
lotnika stanowiska, - z lotu ptaka. A po-
tem w drodze powrotnej swoje piekno pre-

PY-3

zentowal nam , Sokdl”, nowoczesna maszy-
na sportowa z chowanym podwoziem, trzy-
majaca sie powietrza réwnie dobrze na 60
jak i na 230 kilometrach!

Przed odlotem do Kralup goécinni go-
spodarze zdazyli nas jeszcze poczestowad
soczystym arbuzem, a mnie osobiécie lotem
na ,Zurawiu®,

Wieczorem tego dnia powtérnie, tym ra-
zem juz wszyscy, ogladalismy z wysoka Pra-
ge. Siedzac na werandzie duzej restauraciji

na gorze Petrzin patrzyliSmy na’ $wiatla
neondw, reflektory samochodéw i lampy
mostow, przegladajace sie w kretej, pieknej

Weltawie.

STARTUJE SMIGLOWIEC

Nastepnego dnia z rana zostalismy za-
proszeni do Szeta Wydzialu Lotniczego Mi-
nisterstwa Spraw Wewnetrznych, pulkowni-
ka Hejtmanka. Mimo, ze jechalismy tam
«tylko na chwilke”, rozmowa byla tak mila
i zajmujaca, ze przeciagnela sie prawie do
poludnia. W czasie pogawedki padlo slo-
wo $miglowiec” i.. natychmiast po prze-
wodach telefonicznych pobiegly rozkazy: o
godzinie 14.30 czechoslowacki prototyp he-
likoptera PV-3 bedzie oczekiwal nas na
lotnisku w Ruzyni.

Przyznam szczerze, ze nie moglem sie
doczekaé konca obiadu 1 szybkoéé 70
kmjgodz z jaka mkneliémy na lotnisko
wydawala mi sie $limacza,

Lotnicy lubia punktualnodé, totez maszy-
ny nasze spotkaly przy wjeZzdzie na Ruzy-
ni auto plk. Hejtmanka, a w chwile po~
tem ogladalismy juz z bliska dwurotorowy,
750-konny $migiowiec. Moze on zabraé na
poklad trzy osoby i posiada szybkos¢ prze-
lotowa 160 km godz.

Przykucnawszy obok  wyszkolonego w
Szwecji pilota z uwaga zapoznawalem sie z
obstuga maszyny. W chwile po tym zno-
wu dzieki serdecznej goscinnodci plk. Hejt-
manka, przypasywalem si¢ pasami na sie-
dzeniu drugiego pilota majac za soba Wosi-
ka jako pasazera.

Starter. Zagrzanie silnika. Wlaczenie
sprzegla. Ogromne rotory poczynaja wiro-
wac coraz szybciej. Lagodne pchnigcie

dZwigni gazu i ziemia ucieka nam spod ndg.
Mimo Ze nie posungliémy sie ani o metr
naprzéd, mamy juz 15 metréw wysokoéci.

Robimy obrét w miejscu i oddajac drazek
ruszamy naprzdd. Sciagniecie drazka powo-
duje ruch do tylu. Wrazenie jest kapital-
ne. Na skraju lotniska znizamy' si¢ do wy-
sokosci 2 m i zawisamy nieruchomo, Stru-
mien powietrza odrzlicany przez rotory ko-
lysze trawe tak, 2¢ mozna byloby w niej
odnalezé¢ zgubiona zdpalke.



Po chwili jeste$my znéw nad grupa i le-
ciutko, lagodnie 'adujemy dzigkujac ser-
decznie za niezapomniane wrazenia.

Przez nastepna godzing zwiedzamy pigk-
ny cywilny port lotniczy w Ruzyni, pozna-
jemy jego wyposazenie techniczne, nasilenie
ruchu komunikacyjnych maszyn (okolo 70
dziﬁ‘nnie) i szerokie plany rozbudowy lot-
niska.

CIEKAWE SZYBOWISKO
I ,MYSLIWSKI“ SZYBOWIEC

Trzy dni pdiniej, juz po odjezdzie pozo-
stalych czlonkéw ekipy, zwiedzalem szybo-
wisko Rana kolo Loun. Dla kazdego Po-
laka jest ono ciekawe ze wzgledu na niesto-
sowana u nas metode latania. Rana jest
wysoka (300 m rdznicy pozioméw) samotng
géra pochodzenia  wulkanicznego.  Jej
wklesle stoki i 800 metréw dlugie zbocze
noszace, przy prawie wszystkich kierun-
kach wiatru, stwarzaja doskonale warunki
do zagla. Zasadnicza réznica w stosunku
do naszych szybowisk — to start za wy-
ciagarka z dwu ladowisk polozonych u stép
gory a nie ze szczytu,

Z szybowiska jedziemy do Kralup, by zo-
baczyé najnowszy czeski szybowiec akro-
bacyjny ,Lunak® L-107. Maszyna jest
rzeczywiicie warta uwagi. Maly, zgrabny
szybowiec swa aerodynamiczna sylwetka i
mala  rozpietoicia skrzydel przypomina
myéliwca. Kreci pelna  akrobacje (takze
plecowa), jest wyczynéwka w pelnym tego
slowa znaczeniu, a optymalna szybkosé
110 km 'godz predestynuje go do bicia re-
kordéw przelotowych. Maksymalna szyb-

koé¢é dopuszczalna, ktéra wynosi obecnie
350 km 'godz, ma byé na serii podwyz-

szona do 410 km ‘godz.

Sadze, ze w niedalekiej przyszlo$ci L-107
znajdzie si¢ w Polsce i nasi szybownicy be-
da mieli moznoéé zakosztowaé pelnej akro-
bacji.

ZIMOWE BUTY DLA P]PER‘.—‘\ﬂr
Nazajutrz przebylem z sekretarzem Ge-
neralnym AR. Cz. S. ponad 100 km samo-
chodem po naprawde dobrych czechoslowac-
kich szosach i znalazlem sie w szkole szy-
bowcowei Hodkowice. Lata sie tam na ho-
lu i za wyciagarka, wykorzystujac doskonale
warunki termiczne i chmure stojaca. Jed-
nak moja uwaga skoncentrowala sie w in-
nym kierunku: na warsztatach.

Warsztaty remontowe w Hodkowicach
réznig sie od naszych tylko lepszym po-
mieszczeniem i wieksza iloScia sprzetu,

maja jednak bardzo prosty i bardzo cieka-
wy ,wynalazek™: zimowe buty dla Piper'a,
czyli po prostu plozy do startu w zimie.
Przyznaje szczerze, ze bardzo mi si¢ po-
dobaly. A

DO ZOBACZENIA, PRAGO!

W sobote zegnalem Prage, majac jesz:
cze w uszach opowiadanie Franciszka
Peszty, kierownika szkoly w Hodkowicach,
o zlocie szybowcowym na Krymie w Kok-

tebel w roku 1936.  Peszta bral w nim'u-

dzial i opowiadal o tej pieknej  imprezie,
w ktérej bralo udzial 500. szybowcéw i
1500 szybownikéw z terenu calego ZSRR.
Zegnalem Prage, myélac o Ogdlnoslowian-
skich Zawodach Szybowcowych i tej przy-
jazni, jaka laczy wszystkie nasze demokra-
tyczne panstwa.

Jakze latwo zrozumieé¢ Czecha, Slowaka,

wszystko jedno kogo, byle tylko méwit i my- -

$lal tymi samymi kategoriami co i my —
kategoriami my$lowymi czlowieka ustroju
ludowej demokraciji. Jak bardzo zblizyly nas
wszystkich, cala polska ekipe jednal::uwe z
naszymi poglady Swarziczka, plk. Heijt-
manka, redaktora Zoufaly i wszystkich na-
szych serdecznych gospodarzy!

Do zobaczenia, Prago! Spotkamy sie .ia
pewno wkrétce. Granica biegnaca Karpata-
mi nie dzieli naszych naroddéw, kidre laczy
ustréj.

.lampy mostéw przeglqdajgce si¢ w pigknej

Weltawie

Nowy czechoslowacki szybowiec akrobacyjny ,Lunak’ L-107 jest zarazem doskonalym
szybowcem wyczynowym. Optymalna szybkosé jego wynosi 110 km/dodz, maksymalna
350 km/[godz,

Start z bolu w czasie zawodow modelarskich
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Calkiem, jakbym Cie widzial, Kolego, jak czytasz tewyartykul,
S'elzisz przy stole i pomiedzy fednym daniem obiadu a drugim
cheesz co predzej wyczytaé wszystko, co jest ciekawszedo w najnow-
szym SiM-ie — a moze jeszcze idac do szkoly kupiles nowy numer
i teraz ukradkiem pod fawaq , studiujesz” 2 )

Ale taki artykut — ;o preyjazniach”, O jakiej przyjazni
cheesz mi méwic? — Naturalnie, ze o przyjazni polsko-radzieckie;.
Po co pisac o tym? — powiesz.  Zycie méwi wiecej i ﬁpa’ei

- od wszelkich arlykuldw. Méwia tysigce ton zboza, ktére wyroslo
2 radzieckich nasion, przystanych nam wtedy, ddy krajowi zagrazal
dldd, mowiq fabryki i elekirownie — $wiezo zmontowane dzieki fio-
wym transportom maszyn i urzqdzen ze Zwigzku Radzieckiedo, oza-
cem mruczy Ci nad glowg o niej srebrny Li-2 $pieszgcy po LOT-olp-
skich liniach i wesolo terkocze  kukuruzniak”, na ktérym Twsi brat
lata w aeroklubie; barytonem $piewa silnik |, Junaka”, Tak jest dzis.
A weczoraj — pamietasz fe lata, ddy TJaki, My, Peszki — na
naszym niebie, potezne czolgi i dziala — na polskiej ziemi, a nade:
trszystko setki tysiecy: ludzi, mlodych, usmiechnietych do zycia , boj+i-
con’’ z czerwong Gwiazdka na czapce w imie lej przyjazni odda-
wale to Zycie, niosgc Tobie i Tiwojemu krajowi wolno$é — brawo
do Zycia, pracy i nauki, tudzi, ktrzy czesto razem z Twoim' of-
cem, czy bratem jedli z jednej menazki, lezeli w jednym okopie,
strzelali do wspélnedo twroga,

Powiedzialem strzelali do wspélnego wroda.
alicy i Amerykanie takze pono¢ walczyli  z. Niemcami.
o nich nie méwimy ,nasi wielcy sojusznicy'?

Na to dzi§ odpowiedzie¢ nie bedzie zbyl trudno. Pamietasz
artykuly o drugim froncie: ady na Zachodzie w czasie wojny
iws=ystkim ziednoczonym wojskom anglo-amerykasiskim stawialo az
nadto dostateczny opor 70 dywizji niemieckich — na front wschod-
i Hitler rzucit ponad 220 dywizji. Ale i tamte 70 dywizii zaczeli
clianci zachodni atakowaé dopiero wtedy, ddy losy woiny byly prze-
sadzone przez zwycigstwa Armii Radzieckiej i dla kazdego bvlo
jasne, Ze wojska radzieckie opanuia samodzielnie cale Niemcy. Dia-
czedo tak bylo — to nie tajemnica. Zwigzek Radziecki, jako pati-
stwo sodjalistyczne, walczyl o zlamanie zaborczodci wiemieckie;,

A przeciez i An-
Dlaczedo

ka magnatéw i bankierow wraz
“sprzed 1939 roku.

1 ROZNYCH PRZYJACIOLACH

0 wolnos¢ uciemiezonych narodéw, o zachowanie kultury i  praw
czlowieka. Amerykanie i Anglicy pragneli jedynie pozbyé sie nie-
mieckiedo rywala na rynkach miedzynarodowych i samemu zadar-
nqc jego rynki zbytu. Oni wwazali, Ze nie ma celu spieszyé sie.
‘Niechoinni wyjmujg kasztany z ognia. 71 tez trzeba powiedzied, ze
zwyciestwo nad Niemcami hitlerowskimi oraz wyzwolenie Europy
dokonane zostalo wysilkiem i krwig Zwigzku Radzieckiego.

Po klesce Niemiec Amerykanie ofiarowali swa pomoc pasistwon,
kiére zgodzily sie na przyjecie podyktowanych warunkéw, Gorzka
to pomdc, gdy po'jej przyjeciu nie ma miesiqca, by dazety nie przy-
nosily  nowych wiadomosci o zamknigciu  przemystu  narodowedo
(np. przemyslu lotniczego we Francji), o inflacjach, o rosngcej ne-
dzy i glodzie szerokich mas w tych krajach. Skutek tej pomocy —
lo rosngce rozprzezenie dospodarcze oraz pelne uzaleznienie tych
krajow od woli amerykarnisko-angielskiego kapitalu, a wiec faktycz-
na utrata suwerennosci narodowej. Dzi§ krwawo walcza przeciwko
temu robotnicy francuscy i wloscy.

" Gdybysmy byli przyjeli ,szczodrg” pomoc amerykaviska, to
bylby$ odczul 1o na wlasnej skérze. Nie tylko nie byloby wtedy na-
sz_vci: WSzpakéw", | Zakdw", Junaka” czy ,Zucha', ale Ty nie
méglbys si¢ uczyé, bo szkola nie bylaby odbudowana, ani lataé na
kursie ,Sluzby Polsce’”, a ojciec Twdj musialby wystawaé w dlu-
gich ogontach czekajgc na prace, jak to czynig miliony bezrobot-
nych na Zachodzie, tub gdyby nawet pracowal, nie moglby wyzy-
wi¢ ze swych zarobkéw rodziny. Bylaby wricila do wladzy grup-
z calym odrazajgcym ustrojem

A wigc jeszcze jedna przyczyna, dla kiérej napisalem fen arty-

kul, Nie musze Ci wigcej Humaczyé, Ze tylko w oparcim o Zwigzek
“Radziecki, o ten poleiny kraj socjalistyczny

moglismy zwyeiesko
wokonac przebudowy naszedo ustroju. Tylko dzieki przyjazni na-
Uszedo wielkiego wschodniego sqsiada moglismy odzyskad pelng wol-
nost. mozemy odbudowywaé nasz kraj nie zaprzedaigc sie kapita-
listom ' Zachodu, moglismy wprowadzié¢ ustréj demokracji Tudowej,
ako pieripszy brok na drodze do socjalizmu. .

iy i ur.)
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Jak wilka ciaenie do Iasu,. tak i dzisiejszych ludzi do skrétéw. -

Niech to bedzie WAF, PKS, RCzl,, SPB czy cokolwiek innego —
vszvstko jedno. Weszystkie pojedyncze literki przyzwyczailiémy sie
uwazaé za tajemnicze skrdty i staramy sie koniecznie dorabiaé do
pich jakieé znaczenie. Tak sie tez stalo i z literkami ,SP“, ktére
widzimy wyryte na naszych pieknych znaczkach szybowcowych, wy-
pisare na platach polskich cywilnych samolotéw i szybowcdw, na
powlokach balondw.

' Otéz chodzi wlasnie o ten balon. Simkarze wyrazaja listow-
rie zdziwienie, Ze na powloce cywilnego* balonu polskiego widzieli
wynisane SP (co tlumaczyli sobie jako ,Samolot Polski®), a nie BP
(Ba'~n Polski — jak oni uwazali za prawidlowe).

Prosze wiec zapomietaé sobie raz i na zawsze, ze literki SP;
to poprostu migdzvnarodowy umowny znak polskich cywilnych
(statkéw powietrznych® (a wiec i balondw). Poza tym nie znacza
o=c absolutnie nic wiecej.

Kritko i wezlowato: SP to jest SP — oznaczenie rejestracyjne
relskiego Totnictwa cywilnego.

R oA e
Lecz iedli juz mowa o skrétach, to przypomnial mi sie jeden
bard-o wymowny skrét — tabela rekordéw. lotniczych.

Nie wiem, czv ogél modelarzy wie o tym, ze w tabeli rekordéw
FAl (Miedzynarodowa Federacja | Lotnicza) — gdzie odnotowano
195 nailepszych na Swiecie wyczvnéw samolotéw, wodnoplatowedw,
szybowcéw i balondw — jest doéé duzy kacik poéwiecony wylacznie
;malemu lotnictwu™ — modelarstwu. i Sl

Oficialna, tecoroczna tabela rekordéw FAIL zawiera 20 pozycii:
modelarskich podzielonych nastepujaco: modele kadlubowe z nape-
dem gumowym, modele z, silniczkami benzynowymi, modele wodnot

rlatoweéw z napedem gumowym, modele wodnoplatowcdw z silnicz-

kawi benzynowymi i modele szyhowcéw, g :
Z tych 20 rekordéw — 17 jest w posiadaniu modelarzy radzi

lkich po iednym nalezy do: Francii, Szwaicarii i Wielkiej Brytanii.
Poréwnanie iloéci- zwycestw modelarzy radzieckich z iloscia rekor- -
dé- zdobvtych przez inne patstwa jest tak wymowne, Ze mozna
tylko krétko zauwazyé: co tu duzo gadaé, kiedy nie ma o czym
méwic. Jasne jest, ze takie osiagniecia sa mozliwe jedynie w ustroju
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mandrze®,

sccialistycznym. gdzie pafistwo fozy na modelarzy — ksztalcac
w ich szeregach przyszlych lotnikéw. A trzeba dodaé, ze modelarze
radzieccy weiaz wybitnie poprawiaja swe rekordy. Bedaca w posia-
daniu redakcii tabela rekordéw drukowana w lutym br. jest na po-
zyciach modelarzy ZSRR cala pokreélona oldwkiem. Dosadny to
dowdd ciaglego postepu.

Podam teraz cztery rekordy absolutne, tj. osiagniete bez wzgle-
du na kategorig, wszystkie w posiadaniu modelarzy radzieckich:

Dlugotrwaloéé lotu (ZSRR) — 3h 48’ 45"

Przelot w linii prostej (ZSRR) — 210,62 km
Wysokoéé nad miejsce wzlotu (ZSRR) — 4 152 m
Szybkoéé (ZSRR) — 107,080 km'godz. :

— A czy w tabeli nie ma przypadkiem nazwisk polskich? —
zapytacie.

Na razie nie ma — ale dla zaradzenia temu jest jeden bardzo
prosty sposéb: po prostu osiagnaé wynik rekordowy, a wydzial mo-
delarski Ligi upora sie na 'pewno ze wszystkimi formalnoéciami za-
twierdzenia go, Prawda, jakie proste?

g * ¥ *

. O ile poprzednia sprawa okazala sie bardzo prosta, to pisanie
artykuléw o lotnictwie nie jest zagadnieniem tak prostym, jak to
okazuje sie z jednego z otrzymanych przez nas listow.

nProtestuje! Po trzykroé protestuje, przeciwko artykulom pod-
pisywanym dr Janusz Rylski w prawie kazdym numerze ,Zycia War-
szawy ‘! Chodzi naturalnie o artykuly, ktére obieraja sobie za te-
mat — lotnictwo. Dlugo znosilem straszliwie poprzekrecane nazwy
samolotéw i helikopterowe rewelacje, az wreszcie ,hydroplatowiec™
zdenerwowal mnie do reszty. (Patrz Nr 252 z 12 wrzeénia br.). Po-

' dobnej bzdury jakiego$ szalonego wynalazcy éwiat jeszcze nie wi-

dzial i ktokolwiek ma choé troszke oczytania technicznego, w ,hy-
droplatowiec™ nie moze, naprawde nie moze uwierzyé!!!
- Nr 37 (150) ,Zolnierza Polskiego® przynidsl fadna ostatnia stro-

. ne fotografii ze Swieta Lotnictwa w Warszawie. Niestety i tu po-

mylono ., Muche® z |, Salamandra®, sadzajac Kempdwne na ,Sala-
Pozatem bardzo ladne zdjecia Wojskowej Agencjii Fo-
tugraficznej, ;

. Ciekawi mnie jedna rzecz, Dlaczego w calej prasie stolecznej
nie bylo dobrego reportazu ze Swigta Lotnictwa. ‘ Tylko fotografie

_pozostawily maly &ad po uroczystoéciach. A szkoda, bo zamiast
" pisywaé , bujdy* o. hydroplatowcach, trzeba coé napisaé o odrodzo-

nym. lotnictwie sportowym®, Obserwator .



11) ANDRZEJ SAMEK

ur-2
Dwuosobowy samplot szkolny konstrukeji Jakowlewa. Od
roku 1938 jest stosowany bardzo szeroko w ZSRR do szko-
lénia pilotéw wojskowych i sportowych (obecnie uzywany réwniez
w' Polsce). Konstrukcja mieszana, pokrycie sklejka i plétnem, ka-
biny instruktora i ucznia otwarte o ukladzie tandem. Podwdjny
uklad sterowania.

Silnik: gwiazda 5-cylindrowa M-11, o mocy 120 KM.
Uu-2 @Po-2)

Samolot szkolny lacznikowy, bombowy lub sanitarny, znany
|.owszechnie | Kukuruzniak®. Skonstruowany przez Polikarpowa.

uT-2

uT-2

Uzywany bardzo czesto do szkolenia, lecz réwniez do dzialan
przyfrontowych, do bombardowania pozycji i ugrupowan nieprzy-
jacielskich, a réwniez do transportu rannych. Jako samolot sani-
tarny Po-2j zabieral dwdéch rannych umieszczonych w specjalnych
pomieszczeniach w nasady dolnego plata.

Konstrukcja: dwuplat konstrukcji mieszanej. Skrzydlo drewnia-
ne pokryte plotnem, kadlub z rur stalowych, pokrycie blacha,
sklejka i plétnem. Usterzenie pokryte plétnem. Podwdjny uklad
sterowania.

Silnik: gwiazda 5-cylindrowa M-11, o mocy 120 KM.

Niekiedy samolot ten posiada trzy siedzenia.

Uzbrojenie stanowi jeden ruchomy karabin maszynowy
kal. 7,6 mm i lekkie bomby (uzywany do nocnego bombardowania),

rozpigtasd o A4 4 lobcigr. plota
diugasc - B4 [cbaq: —-"'.ocg o

pow. nodna o | 834 [arybkobc man s
cigrar puslego v |08 [srynkos dow 1
Cigiar w locie uy B&0 | putop 2 -

fU-2 (Po-2)™
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" DZIEJE PEWNEGO UKLADU

RAJMUND SZUBANSKI
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18 czerwea 1948-roku -ambasador Rzeczypospo-
litej w' Londynie zlozyt ministrowi Bevinowi note
dotyczaca uchwal konferencji londynskiej w spra-
wie Niemiec. Kilka tygodni pézniej Rzad Polski
otrzymal odpowiedz, okreslajaca stanowisko rzadu
brytyjskiego odnosnie poszczegbélnych punktéw no-
ty. Miedzy innymi rzad Jego Kroélewskiej Mosci po-
wolal sie na fakt, iz ,,Anglia pierwsza przyszla z po-
moca Polsce, wypowiadajac wojne Niemcom w dniu
3 wrzednia 1939 r.“ L } 7 7

Na temat tej pomocy, nasuwa sie kilka uwag.
Jak wiadomo, na wiosne 1939 r. rzad Chamberlaina
udzielil! Polsce kredytu zbrojeniowego w wysokosci
5 mil. funtéw szterlingdw.' W ramach tej same]
umowy: RAF mial dostarczyé Polsce do dnia 15 lip-
ca 1939 roku pelne wyposazenie dla dwu dywizjo-
néw bombowych, w zamian za co Polska miala do-
starczy¢ dla Anglii dzialtka przeciwlotnicze.

Samoloty brytyj-
skie do Polski nigdy
nie przybyly i nic nie
wskazuje na to, by kie-
dykolwiek powaznie
myslanp o ich dosta-
wie. W czasie walk we
wrzeséniu zolnierz pol-
ski z bezsilng wscieklo-
geig patrzyl, jak samo-" 7
loty z czarnym krzy-
zem krazylty bezkarnie
nad miastami i‘droga-
mi, pelnymi wojska~« i
uchodzédéw, W tym cza-
sie konczono w Anglii
wyladunek 400 /stara-
chowickich ,czterdzie: °
stek" przeciwlotniczych.
Kredyt brytyjski oka-+
zal si¢ kredytem 'pol-
skim na dozbrojenie
Wielkiej Brytanii. '

W czasie walk we wrzesniu 1939 roku lotnictwo
polskie ‘stracilo okolo 30% swego, liczacego prawie
2000 ludzi, personelu latajacego. Reszta, po odwro-
cie szosa zaleszczycka, znalazla sie w obozach dla
internowanych w Rumunii lub na Wegrzech. Angiel-
ski sojusznik nie zadal sobie wowezas trudu, by za-
jaé sie tymi ludzmi i umozliwié im opuszczenie stre-
fy coraz intensywniej kontrolowanej.przez Niemcow.
Wiasnym przemyslem, czasem tylko przy pomocy
francuskich placowek dyplomatyeznych, lotnicy pol-
scy przedostawali sie na terytorium Francji. I do-
piero gdy powstaly pierwsze kadry polskie na zie-
mi francuskiej, rzad J. Kr. M. zdecydowal sie przy-
ja¢ czedé lotnikéw. Odpowiedni .uklad rzady angiel-
ski i francuski spisaly nie powiadamiajac nawet
o tym gen. Sikorskiego. !

Co spowodowalo te nagla troskliwosé o los tych
ludzi? !Troskliwodé, zresztg tylko wobec elementu
specjalnie dobranego zaréwno pod wzgledem facho-
wym jak i politycznym. Wiadze Wielkiej Brytanii
dzialaly! pod wplywem i w interesie angielskich
przemyslowcéw. Chodzilo o to, by po wojnie prze-

e

ddy w Anglii wyladowywano polskie dziatka p.l,
- na naszych lotniskach plonely |, Losie”

mys! brytyjski utrzymal u nas swe rynki zbytu, by
polskie samoloty bojowe nadal lataly z angielskimi
silnikami, by w barwach naszych linii lotniczych la-
taty ,Bristole“ zamiast ,Douglasow*. . _

Po przybyciu do Anglii piloci i inzynierowie
polscy zamiast otrzymaé przydzialy bojowe, czego
zreszta pragneli, rozproszeni zostali po kraju. Pole-
cono im — jak stwierdza b. szef sztabu lotnictwa
polskiego w Anglii, ptk Madejski — ,,uczy¢ si¢ jezy-
ka i poznawaé kulture brytyjska“. Gdy po upadku
Francji znalazla sie na wyspie znowu wieksza ilo§¢
polskich lotnikéw, natychmiast zostali oni przydzie-
leni do pierwszej linii. Ich koledzy nadal ,uczyli si¢
jezyka i poznawali kulture®. Do jednostek bojowych
trafili dopiero znacznie pozniej.

0d wybuchu wojny mingl okragly rok. Dla Wiel-
kiej Brytanii nadszed! takze wrzesien. Luftwaffe za-
dawala cios za ciosem przygotowujac decydujaca
inwazje, Wierna ukla-
dowi Polska udzielila po
raz drugi pomocy i to
w decydujaeym momen-
cie. Lotnicy dywizjo-
néw 303 i 302 zestrzeli-
i w ciggu miesigea
wrzeénia 1940 roku 134
samoloty, to jest 14%
ogblnej cyfry strgco-
nych w tym czasie ma-
szyn niemieckich. Lon-
dyn obronili polscy
mysliwey i polskie
dziatka. Bylo to drugie
stadium wypelniania
warunkéw ukladu o
Wzgjemnej po-

mocy.
W 1940 roku na
wyspach  brytyjskich

znalazlo sie 60% sta-

nu bojowego lotnictwa
polskiego z sierpnia poprzedniego roku. W mysl po-
jeé wyrachowanych Anglikéw byl to kapital — kil-
kadziesigt milionéw przedwojennych funtéw szter-
lingéw, ktore podatnik polski wlozyl w wyszkolenie
tego personelu. Kapital ten Wielka Brytania dobrze
umiala uzyé do swojej obrony. Swiadcza o tym do
dzis setki grobéw polskich lotnikéw rozsianych
w Anglii, Francji, Belgii, Holandii i Niemezech. Lot-
nicy polscy oddawali swe zycie nawet w Afryce pol-
nocnej i §rodkowej, w Indiach i Burmie.

Dziwne, ze o tym kapitale zapominaja tak za-
zwyczaj wyrachowani Anglicy. Nie méwi sie takze
o kapitale krwi polskiej przelanej za calo§¢ Impe-
rium. Za to rzad brytyjski zgda obecnie zwrotu
kosztow utrzymania przez lata wojny kilkunastu ty-
siecy ludzi z sojuszniczej armii. Lotnikéw polskich,
ktorych wszelkimi sposobami powstrzymywano od
powrotu do kraju, uwaza si¢ obecnie w Londynie za
ucigzliwych cudzoziemeéw. A od rzadu polskiego
zgda sie zaplaty za to, 2ze lotnicy p»lscy walezyli,
wierni zawartemu sojuszowi, walezyli i gineli w ob-
ronie Wielkiej Brytanii.



A teraz zajmiemy sie pewnoscia. Co to
jest pewno$¢? Istnieja rdznego rodzaju pe-
‘wnoéci, jak: pewnos¢ wygrania na' loterii,
- watpliwa pewnoéé przejscia z klasy do kla-

sy itp. \% nauce o wytrzymaloici istnieje
tylko jedna pewnoéé, a raczej wspélezynnik
pewnosci oznaczany litera p.  Jest to liczha,
ktéra okreéla ile razy naprezenie dopusz-
czalne jest mniejsze od naprezenia zrywa-
jacego. ; )

Ten prosty wzér wyjasni nam réwniez
prosty przyklad. Budujemy dzwigar skrzy-

owy w postaci beleczki sosnowej i chee-
my ,zabezpieczy¢ sie” dziesieciokrotnie,
tzn. chcemy, aby wspélezynnik pewnoéci
p = 10. Z tablicy 1 znajdujemy napreze-
nie zrywajace dla sosny 9, = 650 kg/cm2,
Opierajac sie na wzorze (2) obliczamy
naprezenie dopuszczalne

g, 65
S B "']-0—0 =656 kg/em?,
'p

Sprawdzamy teraz czy naprezenie to nie
jest za wysokie od na ogdl stosowanego dla
sosny. Okazuje sie, ze trafiliémy: dla drze-
wa_ sosnowego T, wynosi akuratnie
65 kg/cm?  Ustaliliémy poprzednio, Ze na-
prezenia wewnetrzne, wystepujace w ma-
teriale, wywolane sa silami zewnetrznymi, a
wige posrednio momentem zginajacym. Gdy-
bysmy zdjeli z kofica belki ciezar P wywo-
ugey naprezenie dopuszczalne 65 kgfem2
to belka wyprostuje sie i wrdci do poprzed-
niego stanu. Gdyby zaé naprezenie bylo
wigksze niz dopuszczalne, np. 100 kglem?,
to po zdjeciu ciezarkéw koniec belki coékol-
wiek podniesie si¢, zaé belka pozostanie lek-
ko wygieta.

Jasne jest, Ze w budowie modeli lotni-
czych nie mozemy pozwolié na to, aby na-
stapilo trwale odksztalcenie -np.  dzwigaru
skrzydla czy tez podluznicy kadluba. Pa-
migtajmy zatem, Ze naprezenia wystepujace
w poszczegilnych elementach konstrukeyi-
nych modelu musza byé mniejsze lub réwne
naprezeniom dopuszczalnym. A teraz dla
tych, ktérzy byli tak cierpliwi i dobrneli
do tego miejsca, =zbliza sie najcickawszy

moment, stanowiacy wlaSciwie podstawe
nauki o zginaniu.
* Streszczajac  kritko  nasze  poprzednie

wywody, powiemy, Ze wytrzymaloéé materia-
lu zalezy od wielkoéci sil zewnetrznych
(wzglednie  momentéw  zginajacych) i od
naprezen dopuszczalnych czyli od rodzaju
materialu, Lecz na tym sprawa sie nie
kofczy. Przekona nas o tym nastepujace
doSwiadezenie, zapewne przez wszystkich
znane. Ale znaé co§ a rozumieé — to
dwie réine rzeczy, np. znaiac mechanizm
uruchamiajgcy ster glebokoici mozna prze-
ciggnaé szvbowiec | jak zloto® i wysluchaé
potem... W tym miejscu urywam, gdyz
nie lubie pisaé o rzeczach przykrych.
Umocowujemy jednym koficem cztery belki
sosnowe o roznym kszfalcie przekroju po-
przecznego (rys. 2). Wymiary poprzeczne-
helek sa nastepujace: belka AAS 2514 om,
belka B 131 cm, helka ,C* 14%2 cm,
oraz belka ,D“ 1/,%3 cm, Jak widaé, po-
wierzchnie przekroju  wszvstkich czterech
belek sa réwne i wynosza 1 em?,  Belki te
nosiadaja jednakowa diugosé 1 = 90 cm.
Kazda z tych belek obciazamy na  kohcu
ciezarkami takiej wielkoéci, aby belki te,
po ugieciu sie. ieszcze nie pekly, Jak sie
okaze z doSwiadczenia. belka ,A“ wytrzy-
ma Y4 kg, belka ,BY 1 ke, belka L
2 kg, za§ belka ,.D“ 3 kg, Doéwiadczenie

to poucza nas, - ze belli o.przekroju wy- -

0 WYTRZYMALOSCI
MODELARZA
| MODELU

inz. DZIULAK TADEUSZ
Adiunkt Politechniki Slaskiej

b i

2) - "Cigq dalszy z N-ru 38 °
dluzonego prostokata wytrzymuja najwiek-
szy moment zginajacy. Belka pierwsza, sze-
roka lecz niska, jest najmniei odporna na
dzialanie momentu = zginajacego. Gdyby o
tym wiedzial modelarz Rawicz, zaogszcze-
dzilby sobie duzo klopotu (prawdal).  Udo-
wodnilismy drugie bardzo wazné twierdze-
nie: wytrzymalos¢ belki na zginanie zalezy
nie tylko od wielkosci przylozonego momen-

R)/s.‘g.

tu lecz takze od ksztallu  przekroju ipo-
przecznedo, ti. od stosunku wysokodci bel-
ki b do jej szerokosci b. Slucznie: Wwiec
mozna nazwaé ‘ten dzial nauki wylrzyma-
loscia  postaciowq. W dotychczasowych
rozwazaniach ustaliliémy znaczenie trzech
wielkosci: momentu M, naprezenia dopusz-
czalnego -'oq.,-  oraz
przekroju  poprzecznego, ktéry uwzglednia-
my specjalnym wspélczynnikiem, zwanym
wskaznikiem  zginania W. Miedzy tymi

trzema wielkoSciami zachodzi §cisly zwia=,.

zek, a mianowicie

M= g . B

Tabelka II podaje wyrazenia 7 dla po-

szczegdlnych przekrojdw, najczesciej stoso-
wanych w budowie modeli. W

. hajacego M i wskaznika .|

wplyw  ksztaltw® TR ET OMe

Wzér nr 3 za-
wiera wlasciwie wszystko to, o o zginaniu -

nalezy wiedzie¢. W kazdym razie, opiera-
jac 'sie nf tej zaleznodci, %ﬁzﬁm prﬁﬁa‘:z
nie '-'obliciy"m'g?, ‘dzwigar sk éh Istnieja
dwa | spostiby \oblicrania) ,\ha % Bie:

1.1 ZdKladamy *naprezenie dopuszezalne i

dla_zZpanego momentu zginaja’i';'_e_i'afa_;‘.ﬁﬁ_( obli-

1y wskaZnik zginania 7. Nastepnie do-
_ ki przekrdj be)&‘: (na mwie
zalaezong] tabelki 11), ab riwskaznik zg .
nia = Wbyt~ powny wskaznfkewi poj
obliczonemu, T
2. Przyimujemy przekedj belki oraz
Dla znanego momentu zgi-

wskaznik W,
obliczamy. na-
prezenie dopuszezalne i sprawdzamy czy le-
Zy-.ono..w- granicach- podanych w-tabelce I.
Wracajac do poprzedniego. doéwiadezenia
obliczymy teraz ile wynosi naprezenie we-
wnetrzne materialu belki A ) :
Wymiary belki: wysoko$¢  h = 0.5, cm
szeroko$¢ b =2 - «em
" Obliczamy wskaznik zginania, ktory (ta-
belka 11) dla przekroju prostokatnego wy-
bk 9. 0p¥inic
nosi W =——}L = 2—0"2‘-: 0,0833
Moment zginajacy: e o A
M=P:]1=105:.9 = 45 Tkgeml.
Wystepujace naprezenic (wg wzora nr 3)
wynosi: e ]
T 2 540 [leg em?
W T oo0sss 220 lkgicmd.
Jest to naprezenie lezace bardzo blisko

naprezenia zrywajacego,  ktdre - dla . 'sosny
wynosi 650 kg em2, R
Wspolezinnik pewnosei: :
O 650
P == = T bk
Tdop 65 et oy
Dia belki ,D“ obliczenie to « przedstawia
sie nastepujaco: : 2
Wymiary belki:

wysokoéé h = 3 em

szeroko$é b = 1/3 cm.
6 LI S

=7 n’sl_. femd] ..

Moment zgina_iaq,:l: L3/ 745
MU= BAd 220190 9 20 hgen].

Naprezenie wewnetrzne w. materiale wy-
padnie rzecz jasna takie samo, to znaczy:
LRT0AN M ;

0 =0 = — = 340 [kg/an?]

(8= = o = 1% gla

Jak wykazuje obliczeiiie, ‘helkia DS wy-
trzyma sze$C razy, wieksze  obciazenie: ani-
zelt belka A", przy czym naprezenie ‘a,
powierzchnia . przekroju’ = poprzecznege oraz

cigzary wlasne-helki sa -w obu wypadkach
“te same,

Nalezy: pamigtaé; ze im. wigkszy
jest wskaznik zginania W, tyni- ‘mnigjsze
wypadnie naprezenie! wewnetrzne ‘materialu.
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Stan wedlug danych sprzed 1.9.1939

oraz danych

ICAO z 7.12.1944.

4LOTY KOKLUSZOWE*

Aeroklub  Warszawski od-
byl  w  ostatnim  czasie
przeszlo  dwadziedcia lotéw
qkuracyinych  z = chorymi
dzieémi. Lot na duzej wyso-
kosci dziala jakoby zbawien-
nie na chore organizmy —
piloci klubu s jednak cieka-
wi uslysze¢ coé bardziej fa-
chowego na ten temat od le-
karzy lotniczych.

MADRA NAGRODA

Janina Krawczyk z Aero-
klubu Czgstochowskiego zdo-

478

—w

¢ O

I

byla na 1X Krajowych Zawo-
dach Lotniczych praktyczna
nagrode — komplet bielizny

damskiej.
WITAMY JUNAKOW SP

,Kilkuset wyszkolonych ju-
nakéw SP opuscilo w roku
biezacym szkoly szybowcowe
i motorowe. Aeroklub War-
szawski powita ich serdecznie
u siebie, starajac sie tym naj-
mlodszym czlonkom klubu za-
pewni¢ jak najwiekszy i ra-
cjonalny trening motorowy i
szybowcowy", :

Oto wyjatek z Biulety-
nu Wewnetrznego Aeroklubu
Warszawskiego z dnia 30
sierpnia br.

Z calg pewnoscig...
powitanie w innych aeroklu-
bach regionalnych bedzie tak
samo serdeczne, a trening so-
lidny i czesty.

W TAKT MARSZA
LOTNIKOW

Wspanialy masowy pokaz
gimnastyki  rytmicznej mez-
czyzn (ponad 1000 gimnasty-
kéw) na zakonczenie Igrzysk
Zwigzkéw  Zawodowych w
Warszawie w dniu 22 sierp-
nia br. odbyl sie przy diwie-
kach marsza lotnikéw. Nie
trizeba dodawaé, Zze ¢wiczenia,

ktérym rzypatrywalo  sie
25000 widzéw, wypadly do-
skonale,

PIERWSZY PRZELO1

samolotu  pilotowanego przez
Polaka odbyl sie w listopa-
dzie 1910 roku z Leningradu

(wéwczas . Petersburga) do
Kronstadtu,  Pilotem byl po-
rucznik  marynarki G, Pio-

trowski, Samolot wyladowal
na obszernym dziedzificu ko-
szarowym, wzbudzajac swoim
przylotem niebywaly poploch
wérdd zolnierzy.

Wartownik przy bramie

wejéciowej — wedlug relaciji
dwezesnych pism — ujrzaw-
szy nieznanego potwora po-
wietrznego dostal ataku serca
i zostal odwieziony do szpi-
tala.



L azda minuta zbliza do linii frontu. Wy-

prawa znajduje sie na ostatnim etapie
kursu, majacego wyprowadzi¢ ja z bez-
wzgledna gok!adnoéciq na odcinek frontu
okreslony mianem ,brama wlotowa”. Za nia
terytorium, na ktérym jeszcze panoszy sie
wrog, Wszystkie obiekty, pomimo ze leza
na skrwawionej ojczystej ziemi, klasyfikuje
sie jako wrogie. Kazdy kilometr zniszczone-
go toru, kazdy most, kazda stacja bedzie
musiala by¢ odbudowana ciezka praca ro-
dakéw, Ziemia, ktéra wytrySnie czarnym
pidropuszem od wybuchu bomb, to wlasna
ziemia, kazdy lej — to jeszcze jedna o-
twarta rana, Ciezkie zadanie niszczenia

wlasnego ‘dobytku i ranienia wlasnej ziemi
poteguje nienawis¢ i zaciekloéé.
Basowo brzmiacy w sluchawkach glos

dowddey ostrzega zalogi w chwili wyjécia
na brame wlotowa. Szyk écieénia sie. Tak
w maszynach szturmowych jak i mygliwskich
panuje skupienie, Cel — niedaleko za linia
frontu.

Lekka poprawka kursu. Konczy sie ciem-
na plachta lasu — za nia szerokie, faluja-
ce lagodnymi wzgérzami pola, poprzerzyna-
ne szarymi wstegami drdg, upstrzone zgru-
powaniami  drobnych zabudowan. Tam
gdzie widaé pion wiezy koscielnej — po-
zycje nieprzyjaciela. Z powietrza jest to ta
sama ziemia — nic nie wyodrebnia dla le-
cacych zaldg jej wrogoéci.

Twardym, grzmiacym szykiem wyprawa
wlatuje w glab terytorium wroga.

Znéw na horyzoncie wida¢ plamy zale-
sionych obszaréw. Léniace odbiciem promie-
ni slonecznych, blizniacze linie szyn scho-
dza sie by zgina¢, zatrzeé si¢ w sinej dali.

Z prostokata malego zagajnika, przyle-
‘);ionego do wyodrebniajacego sie pasma

ialej szosy, wytryskuje chmara ognistych
paciorkéw, pedzacych z dziwna szybkeicia
1 wytrwaloscia w kerunku maszyn.

Oczy por. Zacha, uwaznie §ledzace ply-
naca plaszezyzne ziemi, automatycznie re-
jestruja ten widok. |, Artvleria”, “Malenkie,
ogniste kulki wygladaja ciekawie, intrygu-
ja. Kazda z nich moze by¢ ptakiem Smier-
ci, zguba w wypadku celnego wybuchu,
Mimo to nie nosza znamion swej potwor-
nej sily, sa raczej male i émiesznie niepo-
zorne, Ogien z ziemi wzrasta, * roénie i
gestnieje roj kolorowych ognikéw, przepla-
tany smugami tordw innych pociskow.
Szyk rozluznia sie, maszyny faluja i zygza-
kuja plynnym bocznym ~ ruchem, unikami
omijaja pedzace snopami kurtyny ognistych
pociskow, by po chwili dociagnaé, wyréw-
na¢, dodaé lub wjaé szybkoéci, wysokoéci
i znéw sformowaé grozny szyk. Dwa Jaki
wysledzily zamaskowane dziala i zajely sie
ich obsluga.

Punkty orientacyjne zjawiaja sie w prze-
widzianym czasie,. Pamimo ze wyprawa
jest juz na wysokosci celu, ktéry znajduje
sie o kilkanascie kilometréw w bok, obecny
kurs poming! go i prowadzi coraz glebiej w
terytorium nieprzyjaciela. Nie wolno do-
pusci¢ do tego, by niemieckie posterunki oh-
serwacyjne, chociaz nawet w przyblizeniu,
mogly odgadna¢ wlasciwy cel wyprawy.
Caly sukces zadania i dobry wynik uderze-
nia zalezy od zaskoczenia i dokladnego w
przestrzeni | czasie wyjScia szturmowcow
na cel.

Na tle ki¢biacych sie oblokéw maszyn
klada sie w ostrym skrecie — zwrot o 150°.
Ukosem ida w kierunku celu..

— Jak tam Koéka, wszystko w - po-
rzadku? — zapytuje pilot strzelca po prze-
stawieniu raczki i ndciénieciu kontaktu sy-
gnalowego radiotelefonu,

Wtarfen.
Hitiépach
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— Tak jest, obywatelu poruczniku, tylko
ze troche nudno — szkopy cykorie maja,
ani ich na lekarstwo — zabrzmial w slu-
chawkach hauby pilota $piewny glos strzel-
ca Koski.

— Nie wywoluj wilka z lasu, Koska! —
Uwazaj, za pie¢ minut bedziemy nad celem.

— Tak jest — przyszla przytlumiona od-
powiedz strzelca,

Przy wyjSciu na cel maszyny w pelni
wykorzystuja wszelkie ulatwienia w postaci
przerw w chmurach i blasku slonca, Mo-
ment dolotu jest trudny i wymaga skupie-
ma.

Cel na widnokregu!
Olbrzymi, czarny, 'nie konczacy sie plat

lasu przecigty wstega szosy. Tam — pod
kobiercem zielonej gestwiny, ukryte w le-
snym podszyciu — stalowe kolosy kolum-

ny pancernej.

Oczy strzelcdw i pilotéw skrupulatnie ba-
daja plynaca pod nimi leéna gmatwanine —
fledza kazda linie przesieckéw — kazda
wyrwe w zwartej masie keron laczacych
sie w jedno morze zieleni.

Kazda ciemna plama cienia, kazdy po-
dejrzany  ksztalt natychmiast przykuwa
uwage.

Maszyny wahaja sie bocznymi zygzakami
nad lasem, wyt¢zone oczy mierza polany,
staraja sie przebi¢ i =zbadaé gestwine.
Gdzie§ zrecznie zamaskowane tkwia stalo-
we potwory czolgéw. Iy i Jaki szukaja...

Sa!l.. Bystry wzrok jednego z pilotéw
odkryl  cze$¢  zamaskowanej  kolumny.
Wszyscy zostaja powiadomieni o fakcie fo-
nicznym meldunkiem radiowym.

Iy jeden za drugim przelewaja si¢ na
skrzydlo i wchodza w szyk bojowy zwany
nkregiem®.

W tym samym momencie z ziemi wybu-
cha gwaltowny ogien obrony. Z. gaszczy
przesickéw ze wszystkich stron — ogien
ZAPOrowy.

Tysiace niteczek, smug ognistych pacior-
kéw krzyzuje sie na kopule nieba tworzac
potworna sie¢ ognia i $mierci.

Zdawaloby sie, ze to jest koniec, ze nic
nie przerwie tej wécieklej zapory — nie
wymknie si¢, nie ujdzie.. Szlak Sémierci..,

Maszyny wykonuja ,manewr przeciwlot-
niczy®’.

Twarze pilotéw blade, szczeki zaciéniete,
nerwy naprezone do ostatnich granic wy-
trzymalosci..,

— Wyrwaé sie z tego piekla...

Caly system czlowieka dygocze, walczy

z wszystko zalewajaca fala gwaltownego
strachu.
Potem nad strachem bierze nagle gpre

bezgraniczna wéciekloéé. Uczucia krzyzuja
sie i przeplataja. Mijaja ulamki sekundy
i uwage odciaga, przykuwa jakaé czynnodé,
zwigzana z wykonaniem lotu, Jakie$ nie-
normalne zachowanie sie przyrzaddw po-
kladowych i umyst natychmiast powraca do
normy. Strach prébuje  zawladnaé czlo-
wiekiem  krétkimi, ostrymi  pchnieciami,
uderza z wielka sila i gwaltownoécia, by
po chwili zatracié¢ sie, ulec.

Rozpoczyna sie walka.

Specjalnie wydzielone zalogi =ze skladu
wyprawy dla  obezwladnienia srodkéw
npla — to za malo. Wszystkie maszyny—
lly i Jaki przeprowadza atak, by zgniesé
te klujace zadla. | lliuszyn™ por. Zacha
kladzie sie na skrzydlo w ostrym, ciasnym
skrecie, podrzucany podmuchem wybucga-
jacych w poblizu pociskéw, tworzacych
szlak czarnych gron powoli rozwiewajace-
go sie dymu.

Nos maszyny jedzie w dél. Na prze-
dluzeniu luku maski silnika powoli, uko-
sem wedruje w gore plaszezyzna ziemi,

Kinac na zla przezroczystosé pancernego
szkla, pilot przylepia si¢ wzrokiem do pier-
scieni celownika szukajac w nich celu —
trudnego do odréznienia pasma gestwiny,
kryjacego ziejacy ogniem zespdl dzial,

_ Spod skrzydel maszyn wytryskuja rakiety
i ciggnac za soba pidropusz smug, z bly-
skawiczna szybkoécia ida do ziemi.

Gdakaja dzialka i karabiny maszynowe
prlfeiszywajac gaszcze strugami  pociskéw

I Ul.
(d.c.n)
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NOWY SZYBOWCOWY REKORD POLSKI

W poniedziatek 13 wrzesnia br. pilot Adim Zientek i pasazer Maciej Hrabyk osig-
gneli na szybowcu dwumiejscowvm rekord wysokc_:éci — dwa tysigce siedemset metréw.

»Dar mlodziezy"” rosnie!

W numerze 35 SiM-u podaliémy radosne dla wszystkich mlo-
dych entuzjastéw lotnictwa wiadomoéci o rezultatach zbidrki na sa-
molot ,Dar mlodziezy”. Zebrano wtedy 279 sumy potrzebnej na
zakup samolotu — 540000 =zl

Z biegiem czasu coraz wiecej szkdl dolacza sie do akcji zbidr-
kowej. W miesiacach lipcu i sierpniu br. na ,Dar mlodziezy™
wplacito 65 szkél sumy ponad 2000 zI, tak, ze w chwili obecnej
suma zebrana w poprzednich miesigcach wzrosta do

595 200 z! 50 gr

Simkarze! — Zwracamy si¢ do Was, aby$cie wzieli sobie do
serca sprawe jak najszybszego ufundowania
Uc:yficie konto PKO Nr 1-4455 najbardziej ze wszystkich kont
znanym i ,rozumianym™ wéréd braci lotniczej i nielotniczej!

,Dar m'odziezy” musi niedlugo by¢ gotow!

Ob. STACHURA R., Kosiczyce k. Katowic — Uzyskana
w poprzednich latach kategorie ,C* pilota szybowcowego mozecie
obecnie zweryfikowaé w Aeroklubie Katowickim.

Ob. KIERONCZYK JULIUSZ, Szamotuly — Do OSL jes-
tefcie jeszcze za mlodzi, Radzimy najpierw przejé¢ kursy szybow-
cowe w ramach ,SP, :

Ob, BUCZYNSKI MIECZYSLAW, Szczecin —  Podanie
Wasze zostalo widocznie odrzucone. Interweniujcie jeszcze raz
w Powiatowej Komendzie ,SP“.

Ob. MAZUREK TADEUSZ, Berowice pow. Plock — SiM
zapronumerowaé mozna w naszej administracii (patrz okladka).
Radzimy zapisaé¢ sig¢ lepiej do gimnazjum mechanicznego lub ogdl-
noksztalcacego.

Ob, MROZ STANISLAW, Radom — Nie wiemy o co Wam
chodzi. Napiszcie jeszcze raz, jasniej i obszernie.

Ob, CZARNOTA ALOJZY, ‘Teczyn, pow. Myslenice — Nie-
stety, juz za pozno na zlozenie podania o przyjecie na kurs szy-
bowcowy w tym roku.

PRZYLOT A.B.€°, Bialystok — Podajcie nazwisko i adres,
a odpowiemy. Pozatem list trzeba napisa¢ wyraznie, abysmy nie
musieli odczytywaé go godzinami,

Ob. ob, PUCHNIAZ LUCJAN, Brzezinki Stare, pow, Kozienice,
SROKA MIECZYSLAW, Krakéw — O liceum pisalimy (patrz
artykul pt. ,Gdzie studiowa¢ Nr 34 SiM-u z br).

Ob. OLESINSKI JAN MAREK, Anin — Rocznik SiM-u
z 1947 r. jest jeszcze do nabycia. Sprawe nieotrzymania 22 numeru
wyjasniliémy w administracji. Co do nazwiska kol. Mrozdwny czy
Mrozinskiej — nie jesteSmy pewni, gdyz pismo bylo bardzo nie-
czytelne,

Ob. SZOT ZBIGNIEW, Warszawa — Radzimy przeczytaé
art. , Jak zostaé pilotem® w numerach 10, 11 i 12 SiM-u z br.

Ob. CHMIELEWSKI CZESLAW, Bialystok — O silniku
jak réwniez Liceum Lotniczo-Mechanicznym pisaliSmy juz. Prosi-
my przejrze¢ ostatnie numery.

Ob., KRAWIEC WITOLD, Przyleczek Wodzislaw k(Jedrze-
jowa — Z listu wynika, Ze nie czytacie SiM-u, Radzimy zapre-
numerowa¢, gdyz w nim znajdziecie potrzebne Wam wszystkie
informacje. Listownie odpowiadamy tylko na listy pilne.

Ob, SCHMIDT LESZEK, Krakiw — Podgorze — Na kurs
mechanikéw lotniczych mozZecie pé6js¢é w ramach szkolenia lotni-
czego przez PO |, Sluzba Polsce — w tym roku jednak jest juz
za péino.

s s 50
nDaru mlodziezy™.:

UwAGA!

Redakcja nasza otrzymala list, ktéry ze wzgledu na ciekawa te-
matyke zamieszezamy w caldécei:

Szanowna Redakejo!

Na jednym z zebrasi Szkolnego Kola Ligi Loiniczej, zalozonej
na terenie Panstwowedo Gimnazjum i Liceum w Gorlicach, zapad'l
wniosek zorganizowania modelarni. Sprawe zordanizowania i pro-
wadzenia fej, wraz z 6 lysigcami zlotych, ogol zebranych powierzyl
jednemu z najbardziej zaawansowanych czlonkéw, Dyrekcja zakla:
du, oprécz wspomnianej kwoty, przeznaczyla jako miejsce na mo-
delaraie przedsionek przed pracownia fizyczno-chemiczng, oraz maly
madazyn na narzedzia i materialy. Przydzielone pomieszczenie wy-
madalo zaprowadzenia oswietlenia i sprowadzenia umeblowania. Tn-
stalacje elektryczng wykonano we wlasnym zakresie, a stoly i stolki
oraz strugnice wypozyczono od kolegéw modelarzy. Narzedzia
czegsciowo zakupiono, czesciowo zas wypozyczono w czlonkéw Kola,
natomiast materialy pochodzily ze ,skladéw” wlasnych, poszczegdl-
nych modelarzy, Dnia 10.12. 1948 r, odbylo si¢ pierwsze zebra-
nie modelarzy, na ktérym ustalono regulamin i plan pracy do kofica
roku szkolnego. Plan pracy przewidywal budowe modeli, przede
wszystkim najprostszych i takich, kidre nie wymadaly materialéw
drozszych (sklejka, klej ,certus” i inne). Przewidziane byly réw-
niez zawody modeli latajgcych w czasie Tygodwia LL. Plan pracy
pomimo duzych trudnosdci, jak brak instguliora i pieniedzy na za-
kup odpowiednich materialéw, zostal wykonany calkowicie. Bardzo
pomocnym 1w tej sytuacji okazal si¢ tygodnik ,Skrzydla i Motor”.
Nalezy rowniez podkreslic bardzo dobre wyniki uzyskane na za-
wodach, jak np. czas 5 minut 26 sekund, osiggniely przez model
ASmyk' 1 2 minuty 5 sekund, ustanowiony przez model | Tur”.

Niedluge po zawodach przerwalismy prace z powodu zubelne-
go braku materialéw, a pozniej =z powodu przerwy wakacyjnej.
Obecnie rozpoczelismy nowy rok szkolny i cheemy rozpoczqé row-
niez prace w modelarni, lecz bez pomocy finansowej z zewngtrz jest
to nieprawdopodobne. Dlatego, jako obecny kierownik modelarni,
zwracam si¢ z dorgcq prosba do Szamownej Redakcji o udzielenie mi
w tej sprawie jakichkolwiek rad i wskazéwek, Squ{?, Ze nasza mo-'
de'arnia ma brawo istnienia i powinna uzyskaé pomoc, ale niestety
nie wiemy od kogo.

Z powazaniem

TJarsa Kazimierz

Modelarnia Szkolnego Kola LL w Gorlicach wykazala sie piek-
na inicatywa twércza, jak tego dowodzi powyzszy list. Wobec sy-
tuacji, \jaka powstala obecnie, radzilibySmy jej kierownictwu zwrd-
ci¢ sie do Okregu Wojewédzkiego LL w Rzeszowie, ktdéry niewatpli-
wie udzieli potrzebnych funduszéw. Zyczymy Wam, Koledzy, po-
myslne] pracy
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