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LOTNICTWO
W SLUZBIE
POKOJU

ROZKAZ

MINISTRA OBRONY.
NARODOWE)J

W dniu 5 wrzesnia br. Polska Ludowa obchodzi doroczne Swie-
to Odrodzonego Lotnictwa Polskiego.

Bezposrednio po zwycigskiej wojnie Swieto to bylo przede
wszystkim Swietem lotnictwa wojskowego, ktore przez whkilad swe-
go wysitku i ofiarnego trudu we wspoldzialaniu z naszymi bohater-
skimi wojskami lgdowymi ramie w ramie ze zwycigskq i bohater-
skq Armiq Radzieckq przyczynito sig do pogromu hitleryzmu.

Dzis Swigto Lotnicze obchodzimy w szerszych ramach. Nie jest
ono wylgcznie Swietem lotnictwa wojskowego. Jako hasto Swigta
Lotniczego w biedgeym roku wysunigto: ,Lotnictwo w sluzbie po-
koju®“. Manifestujemy w ten sposob wyrainie, ze Polska Ludowa
rozbudowujac nowoczesne silne lotnictwo, nie ma zamiarow agre-
sywnych, lecz przeciwnie, wespol z poteznym lotnictwem Zwigzku
Radzieckiego i innych krajow demokracji ludowej, stoi na stragy
pokoju tak upragnionego dla odbudowujgcej si¢ ze zniszczein wo-
jennych Polski i narodow mitujgcych pokoj.

Dzi$ Swigto Lotnicze stalo sie manifestacjg zjednoczonego wy-
sitlu tworczego wszystkich organizacji pracujgeych dla sprawy roz-
woju lotnictwa naszego narodu, zaréowno robotnika, techmika, kon-
struktora, inyniera, lotnika wojskowego, komunikacyjnego oraz
najszerszych mas pracujgeych, w ktorych stuzbie Odrodzone Lot-
nictwo pracuje od pierwszej chwili swego powstania.

Tylko wspdlna skoordynowana praca we wszystkich galeziach
tworezosei lotniczej przy moralnym i materialnym poparciu calego
spoleczenstwa — doprowadzi do rozwoju polskiego lotnictwa w stuz-
bie pokoju i rozwoju naszeqgo kraju.

W dniu Swigta Lotnictwa zwracam sig z gorgeym apelem do
wszystkich lotnikéw, personelu latajgceqgo, technicznego, pomocni-
czego, do wszystkich zZolnierzy, do calej milodzieiy, do robotnikow
i ingyniercw przemysiu lotniczego, aby pomni wielkich zadan stojg-
cych przed nimi wobec calego narodu polskiego wzmochili swe wy-
sitki w pracy dla zbudowania silnego Lotnictwa Polski Ludowej.

Rozhkaz odezytad we wszystkich putkach lotniczych oraz podac
do wiadom?éci organizacjom, zwigranym z lotnictwem.
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FELIETON NIELOTNICZY

Ten maly naglowek, ktcry redakcja wmieszcza nad polityczny-
il fedetonami w SiM-ie, jesl juz pewnedo rodzaju przeZyuuem, pew-
nego rodzaju ,bistoryczng pamigtka”  iych czasow, kiedy wiely
z Was bylo seszcze zdania, ze polityka 1 lotnictwo to dwie rdzne
i nie majgce wiele wspdlnego rzeczy, Dzis juz wszyscy dobrze wie-
my, ze o lym, jakie bedzie nasze lotnictwo, decyduje przede wszysi-
km polityka. Tiemy, Ze kazde nasze loinicze zadanie opiera sig
na podstawowych zagadnieniach i naszych osiggnigciach politycz-
nych: unarodowieniu przemysiu, reformie volnej, planie odbudowy
gospod.irczef, wspilzawodnictwie pracy, sojuszu i przyjazni z ZSRR
i, itd, Wiemy, ze dalszy rozwdj naszego lotnictwa zalezny fest od
dalszego rozwoju politycznedo, spolecznego i gospodarczeqo nasze-
go panstwa.

W roku blezacym Swigto Lotniclwa, ktére zawsze wprowadza
ras w nowy elap pracy, zbieglo si¢ z niezwykle waznymi wydarze-
niami w polilyce wewnelrzne] naszedo kraju. Uchwaly Komitelu

Cenlralnego i Krajowej Narady aktywu Polskiej Partii Robolniczej;

powolanie Prezydenta Bierula na slanowisko Sekretarza Generalne-
go PPR, referat ministra Minca o sytuacfi i drogach rozwojowych
wsi polskiej — wszystkie te wydarzenia i postanowienia przyjete
i aprobowane przez wszystkie partie polityczne w Polsce wskazujq
nam dalekq, jasng perspekiywe marszu w lepsze jutro naszego naro-
au, a z nim naszego loinictwa.

‘Znamy starg § wiewzruszong prawde, Ze kio stoi w miejscu,
cofa sie. Kazdy, nawet najmlodszy Simkarz, wysmialby bez watpienia
tego, kio wyslapilby z wnioskiem, by nie budowac silnikéw odrzu-
towych, bo mamy tokowe, by nie budowaé szybowcéw wyczyno-
wych, bo mamy szkolne, by nie stosowac radaru i radia, bo bez tedo
tez ‘mozna latac,

Jesli jednak w dziedzinie techniki takich zacofanych ludzi jest
malo, to w polityce spotyka si¢ ich wigcej. Ludziom tym wydawalo
sig, ze skoro juz dano cblopu ziemie z Reformy Roliej, to nie trze-
ba sie o niego troszczyé, ze skoro islnieje sojusz z ZSRR, to nie
trzeba go pogleb.ac, ze skero mamy juz demokracie ludowa, to nie
trzeba juz iS¢ naprzéd.

onym,

POSTEP

Wprawne oko inZyniera wykrywa braki i niedociggnigcia nowad
zbudowanego samolotu i mozliwosci wlepszenia jedo konstrukeji, Ty
sam dzi$ patrzysz na zbudowany wczoraj model 1 pragniesz do
ulepszy¢.  Przewidujgcy i wytraumi politycy — dazialacze czolowej
partii klasy robotniczej PPR — wskazali wyraznie nam i calemu na-
rodowi dalszy etap rozweju i drogi dos prowadzqce. Demokracja
iudowa, ustrdj, w kidrym obok decydujacych elementow socjalistycz-
nych istnieje powazny dzial kapitalistyczny, jest formaq przejsciowq,
jest droga do socjalizmu..

Nie wolno nam zalrzymal si¢ w marszu, nie wolno poprze-
stawaé na osiggnietym. JTedo cheg reakcjonisci, kiorym brak sil, by
pociggngé nas wstecz. Zalrzymanie si¢ na obecnym etapie spowo-
dowaloby powrdt kapitaliznu, powrdt rzqddéw bankierdw i obszarni-
kéw, Przeméwienie Sekrelarza Generalnego PPR, obywatela Bole-
slawa Bieruta wskazalo na najwazniejszy odcinek walki w obecnym
elapie. Odcinkiem tym jest wies, na kidrej mimo reformy rolief
w dalszym ciggu sq bogacze i biedni, wyzyskiwacze i wyzyskiwan,
na ktérej mimo pomocy i wysitkéw rzqdu ludowego w dalszym cigdu
masa chlopska, wigcej niz polowa obywateli naszedgo panstwa zyje
w nedzy i zacofaniu. Droga do rozwoju kulturalnego i dobrobytu
wsi- prowadzi przez uswiadomienie biednemu chlopu jedo pozycjs
spolecznej, przez walke z wyzyskiem, przez szeroki rozwdj spol-
 zielczodei we wszystkich jej Jormach, poprzez zastosowanie nowych
form gospodarki spoldzielczej i zmechanizowanej.

Zrozumiale, Ze osiggniecia te nie dostang si¢ nam bez walki.
Wiejski wyzyskiwacz i jego sojusznik—kapitalista mjejski nie oglo-
szg dobrowolnie kapitulacji. Lecz przeciez walka nie jest dla nas
czyms nowym i nieznanym,

. Nie kazdy =z mnas jest wybitnym dzialaczem  politycz-
lecz  przeciez kazdy =z nas, lotnikéw, jest czlonkiem
Zwigzku Mlodziezy Polskiej. W szeredach ZMP i organizacji lot-
niczych péjdziemy do pracy nad budowa socjalistycznej Polski i my,
ludzie jrzodujqcej techniki, bedziemy bez waqtpienia na czele wal-
czacych o poslep i sprawiedliwosé spoleczng.

(prz)

Jesliby  kto§ twierdzil, ze tegoroczne
Swigto Lotnictwa minglo tak samo, jak i
wszystkie poprzednie, to mylilby si¢ zasad-
niczo. W niedziele, 5 wrze$nia mlodzi, po
wojnie juz wyszkoleni piloci, dali dowody
wspanialej sprawnosci, daleko wyzszej niz
w czasie poprzednich $wiat. Demonstrowano
pickne maszyny: samoloty i szybowce pol-
skiej konstrukcji, modelarstwo moglo sie po-
chwali¢ nie tylko pucharem zdobytym na

OKECIE
5 WRZESNIA
1 9 4 8 Nad lotnisko *przy'fatuj: dwa ,,k‘uku'rué-

szyki. Wy ocenicie nalezycie wyszkolenie
pilotow!

Zanim ,Po-2° dolecialy do krafica lotni-
ska, huk silnikéw =zapowiedzial nastgpna
grupe: rownymi kluczami, skrzydlo w skrzy-
dlo, leca stalowe Mly“, za nimi ,Pészki”, a
wszystko przeganiajg ,Jaki“. Defilade za-
mykaja , UT-2

ogdlnokrajowych zawodach w Czechoslo- niaki“. Ci z widzéw, ktérzy ulokowali sig
wac,i, ale modelami o napedzie odrzuto- RUDOL URICH, por. obs. W pc_:bllzu gloénikéw “")"B!"édaﬁ z zapleka-
wym — wrazef bylo tak wiele, iz nie mdgl- wieniem — speaker zapowwdz_ml Squ! spa-
bym calosci nalezycie odda¢, aby nie zme- . . bylo!) czekaly dopiero nowoéci: ,Ju- dochronowe — (niestety w wieln miejscach

czy¢ przy tym Czytelnika. Naszkicuje
wiec tylko fragmenty, ktdre najsilniej utkwi-
ly mi w pamieci.

o Pk A stronie Jotnictwo wojskowe. Oto jaki§ po- | it . ; 3

Promocja. Uroczyste twarze najmlod- rucznik — widocznie bardzo dumny —ze ]zoatrél:va c} d d\;ci:f:’j; sl;)? Obc{\‘?\’l;.mg(:;meol:‘llunsl?;g;

szych oficeréw, ktérzy dopiero co. dostali  srebrnej, blyszczacej ,gapy pilota—objasnia i chidle 'I(Jwira.': nad nimi kopuly s'paj
gwiazdke (nie z nieba — a uczciwie zapra- dwum pgniom wszystkie tajniki nowoczesne- d‘uchrondsv i} dzicvigzgta szybuja W powie- -

cowang). Minister Obrony Narodowej, Mar-, go mysliwca na przykladzie Jaka™. Gru- trzu. - Wiatr plata figle — lotnisko ' okaza-

szalek Zymierski, przez dotkniecie bula- pa robotnikéw =z zainteresowaniem wy- Io ‘?l:'Q ke malEI: Amz?zonki Borietran: Reket

wa wprowadza absolwentéw szkoly w  sluchuje objasnien o ,Peszce”, dobrze zna- leci‘:-dy Ifl“ld 1ry.bunami i zdolaly wyladowad

§wiat pracy i obowigzkéw — gdzie frzeba nej z lotéw, lecz
nie tylko samemu si¢ ksztalci¢, lecz popra-
cowa¢ i nad innymi,

* - *

Po obydwu stronach asfaltowej biezni roz-
lokowano eksponaty lotnicze — kazdy znaj-

i $ ol i Fis ; bow.
dzie tam co§ ciekawego dla siebie: mlodziez il

podziwia stoiska  modelarskie — pigkne el

szafki pelne narzedzi, materialy modelar- !

skie, modele redukeyjne i latajace, znane

juz 'Czytelnikum SiM-u z opiséw ‘ostatnich SD‘fll;(t);y’ kit

zawodéw; wreszcie piekny puchar, ostatnio ®
zdobyty w Cazechoslowacji. Za  stoiskami
modelarskimi i stoiskiem  spadochro-

niarskim kraza junacy SP w stalowo-  kie klucze
niebieskich mundurach krzatajac sie wokél z eskadry kpt.

naszych szybowcow: zwycigskich ,Sepéw”, Ila pochéd. Piloci
zwinnej , Muchy*, | Salamandry“ i , ABC*.
Tego, kto dobrnal dalej (zbyt luzno na droz-

nak®, jego mlodszy brat ,Zuch®, ,Szpaki®,
qZaki®, RWD*, ,Po-2“ wreszcie goscie—
czechoslowackie |, Sokoly*...

po

moze, widzianej tak blisko na ziemi. Mlo-
dzi entuzjasci techniki przechylaja si¢ przez
bariere i kreca za ramie $migla model sil-
nka, ktéry poprzez wykroje w karterze ra-
dosnie szczerzy do nich dziesiatki naoliwio-

Byly i przekrc:]];e karabindw maszynowych
onczace sie kolejki staraly
sie dosta¢ do luksusowej kabiny | lotowskiej™

*

Rozpoczela si¢ defilada.
weterandw  wojny — | Po- 2
Pietrzaka ~—

patrzcie!
jak trudno w niespokojnym powietrzu,l tak
blisko swych poprzednikéw, utrzymaé réwne

daremnie nastawiano ucha — wskazéwka
na przyszlosé: wigcej gloSnikéwl). Pomimo
tak silnego wiatru popisywaé sie bedg dwie

4 e
£o praccuns] najmlodsze spadochroniarki: Danuta Saly-

raz pierwszy, by¢

dopiero wérdd publicznoéci  (zreszta, kto
wie, moze chcialy sie popisac” gracja lado-
wania wlasnie w tym miejscu, w ciasnym
kole zachwyconych podchorazakéw?). W
kazdym razie w chwile pdzniej wijechaly
przed trybuny na masce samochodu i uro-
czybcie wreczyly kwiaty Ministrowi Obro-
ny Narodowej. * 4  *.

Tymczasem modelarze szykuja nowa sen-
sacje: juz rozdziera powietrze potworny
ryk — to mlody konstruktor (a4 stary nasz
» znajomy) Pelician Gadomski zapuscil swoj
silnik odrzutowy. Instruktor Bury stoi po
$rodku betonowego placyku i wprawna reka
steruje modelem (takze U-Control). Potez-
ny silnik (sila ciagu okolo 2 Kg) porywa
maodel (takze ,solidnej” wagi okolo 1,5 kf
i nie mniej solidnej budowy). Pomimo wiel-
kiego obcigzenia jednostkowego model z d

. 45!
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dopiero poczatek

Karne, rowniut-

otworzy-
Wy  wiecie




z3 szybkolcly rwle w gére. Pigknie prze-
bywa polowe okrazenia pod wiatr, lecz gdy
przechodzi do lotu z wiatrem, dzieli los de-
iikatnego modelu ~ Deglerdw.  Wskutek
gwaltownego podmuchu robi kozla. Uderze-
nie powoduje przerwe w doplywie paliwa —
silnik gaénie, model laduje. Jeszcze jedna
préba — rezultat ten sam. (Jeszoze na pro-
bie generalnej, dwa dni temu, sam widzia-
tem jak wspaniale robil 8 ckrazen!). Zreszta
znawcy potrafili oceni¢ go nalezycie. Co
prawda nie wszyscy, gdyz wiekszo$¢ stala
tak daleko, ze zorientowaé si¢ mogla jedy-
nie po huku silnika w tym, co si¢ dzieje.
Z tego wniosek: w przysziosci nalezy de-
monstrowa¢ modele w kilku punktach.

kT *

A teraz ¢ starsi — (cho¢ wiekiem cal-
kiem mlodzi). Zaszumiala wyciagarka.
Z grona stalowo umundurowanych junakdw
SP wystartowal szybowiec: nowy, polski
szybowiec szkolny ,ABC“, a na nim mlo-
dy, bo dopiero 3 miesigce temu zapisany do
lotniczej SP, pilot Luty. Pieknie zagluje
przed trybunami i za chwile popisowo sia-
da. Po nim startuje ,Salamandra®, piloto-
wana przez junaka Holozubca. Powtarza
si¢ zreczny przelot przed trybunami i spo-
kojne, wypracowane do ostatniego ruchu
ladowanie, Widzom w glowie nie moze sig
pomieSci¢, ze piloci ci w maju br, dopiero
rozpoczeli wstepne szkolenie szybowcowe,
Brawo junacy SP! Brawo polscy konstrukto-
rzy!l

* * *

Publiczno$é nie zdazyla ochlonaé, gdy trzy
dlugoskrzydle szybowce wyczynowe odcze-
pily si¢ nad lotniskiem od holujacych je
samolotéw. Dwa ,Sepy” i ,,Mucha® — styn-
na tréjka - bohateréw przelotu do Wiednia,
Zientek i Adamski na ,Sepach® po bokach
wkreca®® beczki, Kepéwna na ,Musze® wy-
wija petle za petly na érodku. ,Sepy” po-
kazuja wszystkie swe mozliwoéci — choé sa
to maszyny wyczynowe, a nie akrobacyjne,
jednak az przyjemnie spojrzeé, jak ciasno
wigzg petle, schodza spirala, przechodza w
lot nurkowy i wyjac otwartymi hamulcami,
przelatujg nad trybunami. Jeszcze pare
glebokich 'zwrotéw i ladowanie, Przez ula-
mek sekundy Zalowalem, Ze nie jestem wéréd
grupy 8—10-letnich smykéw, ktérzy porwa-
ni entuzjazmem rzucili si¢ przez bariery ku

szybowcom...

* * *

Nad arene lotniska wzaglowal szkolny
szybowiec ,ABC“. ', Pomyslcie Panstwo,
jak musi si¢ kraja¢ serce instruktorowi Pio-
trowi Mynarskiemu, gdy ma. pokazaé, jak
nie nalezy lataé¢! — obwieicil nieco

- ochryplym basem gloénik. Pilot zadarl nos

maszyny, jakby chcial podziwiaé bezchmur-
ne niebo i puscil dragzek. Wszyscy widza
wyraznie wyciagnigte rece i nogi. Szybowiec
wykonuje pare S$lizgéw i przyjmuje polos
zenie poziome. Tak samo koficzy sig wpro-
wadzenie szybowca w nurkowanie — sam
wyréwnuje, Najciekawsza préba. Mynarski
wyciaga zupelnie swobodnie wszystkie czte-

koficzyny i czeka. Szybowiec sam I3-
uje. Widzowie nie wierzg swym oczom.
Pilot robi wszystkie mozliwe bledy — szy-
bowiec sam je poprawia. Patrzcie, czule

. i bojazliwe mamusie! Spokojnie mozecie po-

By

wierzy¢ swe pociechy polskiemu instrukto-

rowi  szybowcowemu. Mozecie  zaufaé

sprzgtowi uczebnemu. Szybownictwo  jest
i§ sportem zupelnie bezpiecznym.,

* * *

Cisze zakléca nagiy szum silnikéw —
dwa samoloty, zielony i czerwony przelatu-
ja nad trybunami; to bracia LWD-owscy
pJunak® i | Zuch® przedstawiajg si¢ pu-

460

blicznosci, Za nimi  znana  sylwetka
RwD-13. Wyscigi samolotow polskiej kon-
strukeji. Wlasciwie walka rozegrala sig je-
dynie pomigdzy , Junakiem' 1 , Zuchem™,
gdyz kKwb, ,Zaki i ,Szpaki® pozostaly
uvaleko w tyle. i’ierwsze muejsce zajal bez-
wzgigdnie czerwony ,Zuch” ze swym
16U-konnym silnikiem  Walter Minor, po-
mimo ze sprawnos¢ $migla jego wynosi na
razie zalecwie 0,7,  Junak™ nie wiele po-
zostal w tyle, cuociaz wyposazony jest
tylko w lzo-konny sunik wvi-11, wety w
pigknie oprofuowane owiewki. INajciekaw-
sze pruby jeszcze przed nami. Pilot-obla-
tywacz LWL — bpzymanski pokazuje, co
pdcn’ potrafi.  Nadiatuje na male; wy-
sokosci, oxkolo 20 m i wyrywa w niebo Swie-
€3, az s1¢ oczy smieja do wesole), czerwo-
nej maszynki. [Nastepuje Slizg na glowe,
wyrownaine, powona veczka, ponownie na-
biera szybkosci, wiaze peug. Jeszcze pare
tigur i pigknym zawrotem ,Zuca’ wycoruje
si¢, by dac pole ,Junakowi . , Junaka” pi-
lotuje LO1-owskt pilot  Gedymin.  Akro-
bacje wykonuje nieco wyzej, niz ,Zuch’.
Lym razem na repertuar skiadaja si¢ petle,
przewroty, beczki i wspaniaie zawroty.
Ubydwa samoloty si¢ popisaly. Ktoremu
przyznal plerwszeastwo — (ruuno orzec. Ja
jednak os$miele sie stwierdzi¢, ze gdybym
cheial zareklamowac samolot, to wsadzubym
don Szymanskiego.

* * *

Jeszcze pare wyrazéw uzuania i wspol-
czucia trzeba wyrazi¢ pilotom Aeroklubu
Warszawskiego, pod przewodnictwem ob.
Sidorowicza, pilotujgcym  dziewigtke Pipe-
row. Uznama za naprawde wysoka kiase
puotazu we wszystkicn szykach, wspélczu-
cia, ze zlosliwy 10s kazal im borykaé sig
z silnym, porywistym, czolowym wiatrem,
wlasnie na iekkich 1 powolnych viper-ach.

* * *

Trzy poczciwe ,Po-2', tym razem niosac
biaio - czerwone  flagi, rozpoczely czesc
wojskowa popisow. Lecz nie mysicie sobie,
ze ,brovaty” (naturalme ze wzgledu na
wiek i powage) ,kukuruzniak”, to byle dzia-
dzio. O, me! Przekonal nas o tym ppor.
pilot Laszkiewicz. Wywindowal si¢ na pol-
tora tysigca metréw i dalej kreci¢! Wszyst-
kie figury wyzszego pilotazu: zwroty, petie,
slizgi, za wyjatkiem jednego chyba korko-
ciggu, ktérego ta poczciwa maszyna nie lu-
bi — wykonal w sposéb mistrzowski.

Nie daly si¢ zawstydzi¢ i UT-2. Czy wi-
dzicie $rodkowa z tych trzech maszyn?
Przypatrzcie si¢ dobrze! Czym si¢ ona rdz-
ni?. Pilotuje jg por. Irka! — grzmi glosnik.
Por. lIrena Sosnowska, pilot-instruktor Ofi-

. cerskiej Szkoly Lotnicze), sama bedac wy-

chowankiem szkél lotniczych Odrodzonego
Wojska Polskiego dala nam lekcje akrobacy
lotniczej. lrzy zwinne ,utki® nadleciaty
nad lgnisko, rozluznily szyki i od razu —
mach! beczka przez skrzydio, jakby si¢
turlaly po niebie, czmych petle — wszyst-
kie trzy réwno, jakby byly sznurem powig-
zane. A po tym wywrét i znow petle, i
szybka beczke, i dalej. Wnet jednak wy-
rownaly w kolumnie i dalej krgci¢ | karu-
zelg" w prawo — calkiem, rzekibys, ze kto$
je przywiazal do niewidzialnej osi. A teraz
na odmiang w lewo. Juz lecg kolumna, by
tym razem utworzy¢ kolo w pionie — réw-
niutkie, prawidlowe kolo, jakby$ je cyrklem
zakre§lil. Na pozegnanie por. Irka prowa-
dzi swych partneréw na 50 m nad widzam:

i zgrabng beczka Zegna dwiescie tysigc

adoratoréw.

* e #

Nadlatuja  dwie czworki |, Iéw", zna-
nych powszechnie jako legendarna ,Czar-

nu,

ha $miert. Wyja potezne silniki. | Hy"
ustawiaja si¢ w ,krag Smierci” i nurkujg
na ,przeciwnika® markujac obstrzal z
kaemdéw i bombardowanie. Moga spokojnie
niszczy¢ przeciwnika; nad nimi patrolujg
cztery zwinne ,Jaki®.

* . #*

Jak pplk. Gaszyna, starego wychowaw-
cy naszych pilotéw wojskowych, pokazywal
cuda. Zjawil sie lotem koszacym na wy-
sokosci moze 10 m nad ziemig, wykonal za.
wrot, serig beczek i wuuit!! znurkowal do
wysokosci trybun.  Stad w ciaglych becz-
kach wysrubowal sie w niebo. Znowu za-
wroty, lot na plecach i nurkowanie, az za
sterami ciggng sig smugt kondensacyjne.
Moéwcie sobie co chcecie, lecz wierny , Jak’”
i dobry pilot, to niezawodna para.

#
& *

Jeszcze raz skok ze spadochronem? Za-
czgio sie caikiem zwykle, Ppor Dula wy-
skoczyl z Po-2°. Calkiem normalnie, ne
lepiej, nie gorzej niz nasze dwie panny Lia-
nusia i Wanda na poczatku. Wtem wszyst-
kim dech zapario w piersi. Spadochron zo-
stal, a skoczek spada dalej. 800, 600; 400,
30U m, ‘Wszyscy Sledzg z napigciem. Jest,
wykwita biaty bpukiet urugiego spadochro-
a po cnwili 1 trzeciego. W ostatnie)
chwili podmuch wiatru plata naszemu bo-
haterowi figla: laduwe tuz - za, zamiast
przed trybuna. Wsrod rzesistych okiaskow
ppor. Dula melduje sie Marszalkowi po
swoim 103 skoku.

* * *

Nie zdolam opisaé wszystkiego. Defilo-
waly jeszcze samoloty transportowe, 1PZ
wreczalo lotnikom biblioteczki, grano nowy
hymn lotnikéw, odznaczono orderami kom-
pozytorow, wystepowali artysci Domu Woj-
ska Polskiego, byla zabawa ludowa, taka
prawdziwa, usmiechnig¢ta od ucha do ucha.

Pytalem widzow — byli ze Swigta zado-
woleni. 'lo zreszta czwem ja tez. . Siine
budujemy lotnictwo, zdrowe i czynne. Lot-
nictwo zwigzane z narodem. Lotnictwo w
sluzbie pokoju!

Objanienie zdjeé na str, 462 — 463.

Zdjecia na Srodkowych stronach dajg nam
obraz Swigta Lotnictwa na Okegciu, Mini-
ster Obrony Narodowej, Marszarek Michal
Zymierski w towarzystwie Dowddcy Wojsk
Lotniczych gen. bryg. Aleksandra Romeyko
rozpoczgl uroczystosci promocjg absolwen-
tow O>L (zdjecia skrajne: lewe i prawe
gorne).

W lewym dolnym rogu — jeden z naj-
miodszych czlonkow LL z zaciekawieniem
przyglgda si¢ defiladzie z bardzo wydodnej
trybuny na reku swej mamusi. Za chwilg
zobaczy tez w powielrzu dzielne spadochro-
niarki LL, ktore na zdjeciw powyzej siedzg
jeszcze na ziemi, oczerujgc swojej kolejki.

Na Srodkowym zdjeciv u gory Felicjan
Gadomski zapuszcza swoj silmk odrzutowy.
Jakkolwiek jest on wbudowany tylke do

' wmodelu, to ryk jedo zwycigsko moze konku-

rowac nawet z duzym Hem, kidry widzimy
obok. A teraz, wwaga szybownicy: TJunak
SP Holozubiec (siedzi w Salamandrze na
srodkowym zdjeciu 2z prawa), pokaze jak
natezy lataé, a instruktor Piotr Mynarski
(ponizej z lewa) — jak nie nalezy lataé¢ na
szyboweu. ,ABC", na ktorym leci tlen
ostatni wiasnie, podchodzi samoczynnie do
lgdowania. Widoczne wyciggnigte rgce i
nogi pilota.

Pozostale zdjecia pokazujg nam wystawe
modelarskq i puchar, zdobyly przez naszq
ekip¢ w Czechoslowacii, !
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Na ostatnich Eliminacyjnych Zawodach
Modeli Latajgcych w  Gliwicach  bylem
Swiadkiem katastrofy lotniczej i to Kkata-
strofy klasycznej. Duzy model szybowca
orozpietoSci 3m wczasie startu na holu w
pewnei chwili zlozyl skrzydla w powietrzu
uwalniajac  tym samym kadlub, ktéry w
my§l prawa o powszechnym ciazeniu wy-
ladowal nie bardzo lagodnie tuz obok stoli-
ka sedziowskiego. O wladcicielu tego szy-
bowca modelarzu Rawiczu z Gliwic mozna
tylko powiedzie¢, ze ma zdrowe nerwy i hu-
mor, 53 to zresztg bardzo wazne zalety u
modelarza.  Ale wracaimy do tej katastrofy.
Jaki byl iej powéd? Czy moze zly start z
holu? Nie.

Model ten o pieknych ksztaltach, ladnie
wykonany, powinien byl dobrze lataé, gdy-
by nie fedro ale”. Méwiac popularnie, byl
za slaby; zreszta sam wlasciciel przyznal,
ze ,skrzvdla nie wytrzymaly, no i po-
szedl”.  Wszysey ci, ktérzy projdktuiz mo-
dele, dbaia bardzo o to, aby model mial
ladne ksztalty, aby byl pieknie polakiero-
vany i aby znaki jege byly jak naibardziej
tajemnicze (jak Ala. Cyranka, Zogka itp),
ale zapominaja czesto o jednej rzeczy: o
wytrzymalosci tego modelu. Co to jest wy-
trzymaloé¢? Okreélamy ja calkiem prosto:
jest to zdolnoéé przeciwstawiania sie mate-
riale wszelkim sifom zewnetrznym. W | ma-
bym®, jak zreszta i w .duzyvm lotnictwie®
problem wytrzvmaloéci iest bardzo wazny.
llez to razy model narazony jest na silne
uderzenie o ziemie lub tez na porywiste u-
derzenia wiatru zanim zacznie wreszcie ,po
ludzku* lataé, Nic nie pomagaja wtedy
krzyki zawodnika, ktérv nie zawsze ,ner-
wowo wytrzymuije” bedac éwiadkiem, jak
model jego wyprawia dzikie harce w powie-
trzit. aby w pewnvm momencie ulee roz
kladowi na czynniki pierwsze (czvtaj: po-
szczegdlne wregi, beleczki, strzepki papie-
ru itp. artykuly modelarskie).

W poprzednim zdaniw , wymknelo mi
sie slowo moment. I dobrze sie stalo, gdyz
vezystkiemu jest winien wladnie moment,
Ni~ chodzi w tvm wvpadka o moment o-
kre$lajgcy  krétka chwile czasu (co jest
rzecza calkowicie wzgledna) ale o tzw,
moment silv, od ktdrego wielkofci zalezy,
czv material wytrzyma obciazenie. Zapamie-
taicie dobrze Ze przez moment w mechanice
rozumiemy iloczvn sily i ramienia, na ktd-
rym ta sila dziala. Oznaczajac przez P si-
le zewnetrzna liczona w kilogramach, zaé
rrzez | odleglo$é tej sily od miejsca utwier-
dzenia (ramie sily), liczone np. w centy-
metrach, otrzymamy najprostszy, a jednak
bardzo wazny wzér na moment:

M =PI kegem] ... 1)

Jak latwo sie domyéleé, ze wzrostem ra-
mienia, przy tej samej sile P wzrasta rdw-
niez moment, Zrobimy, teraz pare cicka-

Crpprnr dedersiacen y
E‘I g
phpus C e
 Tsanss

—

T fip
E— e /00cm --J

Ry 1

wych i pouczajacych do$wiadczen. Do sto-
lu przytwierdzamy jednym koficem belke
drewniana o dowolnym przekroju i dlugo-
§ci. Na wolnym koncu belki (rys. 1) wie-
szamy cigzarek np. 20 dkg. Pod wplywem

0 WYTRZYMALOSCI
MODELARZA
I MODELU

inz. DZIULAK TADEUSZ
Adiunkt Politechniki Slaskiej

obciazenia sila P =20 dkg = 02 kg, dzia-
lajaca na ramieniu 1, koniec belki ugnie sie
o wielkos¢ f [cm]. Jest to typowy przy-
klad zginania, za$§ moment, ktéry to zgi-
nanie wywoluje, nazywa sie momentem zdi-
najgcym. Wlaénie z tego rodzaju obciaze-
niem, tzn. ze zginaniem, mamy na‘czesciej
do czynienia w modelarstwie. Oczywiscie,
ze ci, ktérzy o tym nie wiedza, maja albo
przyslowiowe szczedcie, albo tez konstruujg
swoje modele za ciezko, to znaczy przewy-
miarowuja poszczegdlne eclementy konstruk-
cyjne.

Ale wréémy do poprzedniego dodwiadcze-
nia, Moment zginajacy wyniesie w tym wy-
padku M = P :1 = 0,2 : 100 = 20 [kgem]
(kilogramocentymetréw). Gdyby$my zwiek-
szali stopniowo obcigzenie wieszajac coraz
to wieksze ciezarki, to przy pewnym obcia-
zeniu belka peknie i to w tym miejscu, w
ktérym jest przytwierdzona do stolu. Wy-
nika z tego jasno, ze w miejscu utwierdze-
nia moment zginajacy jest najwickszy.
Przekrdj belki lezacy w poblizu podparcia
nazywa sie przckrojem niebezpiecznym
(x — x, rys. 1). W miejscu gdzie wisza
ciezarki moment jest réwny zero.

Przypuszczam, ze doswiadczenie to choé
troszke Was zaciekawilo, wiec mozemy je-
chaé¢ dalej. Postarajmy sie wytlumaczyé
sobie, dlaczego beleczka pekla? r

Na pewno wielu z Was odpowie: nad
czym tu myéleé, pekla i basta. Przekonam
Was jednak za chwile, ze nie jest to takie
proste (iak np. beleczka przed obciazeniem).
Tezelibyémy ogladneli kawaleczek tej belecz-
ki pod mikroskopem, to przekonamy sie, ze
sam material sklada sie z wielkiej iloéci rd-
wnoleglych wlékien zespolonych ze soba
§cifle i tworzacych istote materialu. Pret
metalowy sklada sie natomiast z nieskon-
czonej ilosci bardzo malych czasteczek,
czyli krysztalkéw ulozonych bardzo blisko
siebie, tak ze ogladany golym okiem wy-
glada jak material zupelnie jednolity. Po-
szczegdlne czasteczki czy tez wldkna (w wy-
padku drewna) trzymaja sie silnie razem,
poniewaz dziala na nie wewnetrzna sila
miedzyczasteczkowa, zwana sila molekular-
na. Im blizej siebie leza te czasteczki, tym
sity te sa wieksze, Mozemy sie p tym
przekonaé¢ kladae na siebie dwie metalowe
plytki idealnie gladkie i oszlifowane. Plyt-
ki te zachowuja sie tak, jakby byly sklejo-
ne razem. Trzeba uzyé pewnej sily, aby je
od siebie oddzielié. Zupelnie podobnie
dzieje sie wewnatrz materiale.  Jezeli be-
dziemy dzialaé na material jaka$ sila lub
momentem zewnetrznym (w naszym przy-
kladzie momentem réwnym M = 20 kgem)
to spowodujemy rozsuniecie sie od siebie
tych drobnych czasteczek materialu, Inny-
mi slowy sila nasza 20 dkg. rozlozona na
poszczegdlne sily skladowe, bedzie dzialaé
przeciw wewnetrznym silom molekularnym.

W tym miejscu odwolujemy sie do fizy-
ki i przypominamy sobie, Ze kazde takie
dzialanie wywoluie przeciwnie skierowane
przeciwdzialanie (sily reakcyjne wystepuia-
ce wewnatrz materialu). oszczegdlne
czastki materialu zespolone ze soba beda
sic gwaltownie sprzeciwia¢ ich rozerwaniu
wzglednie oddaleniu. To tak jakby$my roz-
ciagali w rekach nitke gumowa. Guma
jest uparta i nie chce si¢ na zawolanie roz-
ciagnaé — przeciwstawia sie nawet energicz-
nie tym prébom. To przeciwstawianie,
czvli wlaénie te silv wewnetrzne, doskonale
odczu’emy w palcach. Kto nie wierzy niech
pociagnie az do skutku. to znaczy az dd
momentu, w ktérym okaze sie. Ze guma
stracita cierpliwo$é” i pekla. Zaznaczam
tylko. Ze jest to juz mniej przyjemne do-
dwiadczenie,

Przeciwdzialanie istniejace wewnatrz ob-
ciazonego materialu, liczone na 1 cm? po-
wierzghni, nazywa si¢ naprezeniem we-
whelrznym. Oznaczamy je litera gracka o
(sigma) co w tym czcigodnym jezyku ozna-
cza litere 5. Poniewaz sile wewnetrzna, tak
jak kazda sile mierzymy w kilogramach,
za§ powierzchnig w centymetrach kwadra:
towych, a wigc naprezenie wewnetrzne o
wyrazi sie w kglem? (w kilogramach na
centymetr kwadratowy). Teraz juz latwe
dojdziemy do bardzo waznego twierdzenia,
mianowicie, Ze naprezenie wewnetrzne g
wywolane silami zewnetrznymi zalezy od ro-
dzaju materialu. Po prostu jeden material
owytrzyma® wiecej niz drugi. Widzicie, ze
nazwa ,wytrzymaloié materialéw® jest ' cal-
kiem uzasadniona. To naprezenie, przy
ktdrym nastapi pekniecie lub wyrwanie ma-
terialdw, nazywa sie naprezeniem zrywajg-
cym—oznaczamy fe przez 5. Oc#ywiscie, ze
nie powinnismy dopuécié do tego, aby w lo-
cie modelu wystepowaly te nichezpieczne
naprezenia zrywajace, mogace byé powo-
dem rozproszkowania modelu,

Was, modelarzy, interesuje co innego:
chcecie wiedzie¢ ile wynosi naprezenie do-
puszczalne O40p ti- naprezenie, przy
ktérym material lekko sie ugnie, ale zacho-
wa sie jeszcze przyzwoicie, tzn. nie peknie.
Musimy znaé wielkoéci naprezen dopusz-
czalnych dla poszczegdlnych materialéw.
Pedziemy wtedy mie¢ pewnoéé, ze nic nie

NMazwa | Siptar | llonierete, i
mraterialu 5[9’&’5] G:[Kg),{ﬂ 7o [
Sosra as5 650 65
Surern as0 | 450 60 |
Lipa O+8 # 70 20 |
Bambus o9 7&800 750
HBalsa ors 30 4
Wl sl 2 700 | 7000
Diraiamnn | 28 | #000 | 2800
ntal o 785 |r0000 | #500

Tabelia §

,nawali. Tabelka Nr 1 ulozona na pod-
stawie badan laboratoryjnych podaje przy-
blizone wielkoéci naprezen dopuszczalnych

dla materialéw najczesciej stosowanych wo

budowie modeli.

(d. ¢ n.)
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. bil wielkg propagande

PAWEL ELSZTEIN, ppor.

Jezelibym zatytulowal ten reportazyk ,Pierw-
szy kurs instruktoréw* itd., to Redaktor , Skrzydel
i Motoru* zasmialby sie wesolo, bo przeciez pierwszy
kurs instruktorski odbyt sie dwadziedcia lat temu
w 1926 r. (o, jak ten czas leci!). Wszystko jednak be-
dzie w porzadku jezeli dodam, Ze pierwszy po woj-
nie kurs instruktoréw malego lotnictwa odbyt sie
w Warszawie w dniach od 1 do 31 sierpnia br,

Dla podkreslenia wielkiego znaczenia tego kur-
su podaie koleino nazwiska uczestnikow, a wiec:

Bruzdzinski Marian — Wloctawek, Gorski Sta-
nistaw — Rzeszow, Kijowski Antoni — Krakow,
Skulski Kazimierz Zabrze, Borzecki Mirostaw -—
Warszawa, Zawal Henryk — Poznan, Wegrzyn Bo-
gdan — Zyrardéw, Szapowalow Jerzy — Gdansk,
Laszezka Zdzislaw — Warszawa, Schier Wieslaw —
Siedlee, Szparkowska Irena — Wiloctawek, Szwelic-
ki Stanistaw — Ostroleka, Kubiak Feliks — War-
gzaw". Karaban Teodor — Poznan.

Jak widaé¢ towarzystwo zebralo si¢ prawie z ca-
tei Polski. Ich trzvnastu i ona jedna! Kolezanke
Szparkowska chcieli koniecznie wszysecy przekrzy-
czet, ale sie nie udalo i bedzie uezyla budowy
modeli najmlodszych wloclawian. ;

Wioclawek na tym kursie jest dobrze obsadzo-
ny i zastyngl juz w Swiecie nie tylko ze znanej cv-
korii (tylko bez dowcipow, prosze kolegéw), ale
i z trojki lotnikéw z prawdziwego zdarzenia. Jeden
z nich to kolega Bruzdzinski Marian, ktory wespot
z braémi swymi Cze$kiem i Wieskiem Lewandow-
skimi zbudowal samolot. Teraz po kursie Marian
pewnie inaczej wyobraza sobie budowe samolotow.
Samolot, ktéry widzimy na zdjeciu nie latal, ale zro-
lotnictwu i Lidze Lotniczej
(patrz znaki). W uznaniu zastug na tym polu jeden
z tworeow ,mysliwea z Wioclawka® zostal skiero-
wany na kurs, Liga ocenia kazda solidng robote
i umie ja wynagrodzié. ,Samolot” mial rozpietosé
7.6 m, dlugosé 5,9 m i 1,6 m wysokosei, a silnik 20
KM ze starego Fiata. Dane te wyrecytowal jednym
tchem jeden z konstruktoréw, a ja zapisalem.

Wroémy  jednak do samego kursu. Wydano sto
tysiecy zlotych, spozyto ponad milion kalorii, zbu-
dowano czterdzieSci modeli réznego , kalibru®.

Sensacji duzo ria kursie nie bylo, ale co tu m6-
wi¢: Gorski buduje coraz to lepsze silniki i chodza
one — przepraszam ,hulajg‘ jak mowi Staszek —
pierwszorzednie.

Z tym Gorskim to cala historia, bo wszystko
zaczelo sie na Ogdlnopolskich w 1946 roku. Zoba-
czyl pierwszy raz w zyciu silnik dieslowski na mo-
delu, a ze byl akurat w wojsku w orkiestrze, wiec
w czasie parad i marszow obmyslal, jak tu zrobic¢
co§ takiego. Myslal, myslal, az po zmyleniu taktow
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calej orkiestrze wpadla mu do glowy genialna mysl:
zostal modelarzem.

Mechanike kocha, jak zolnierz swo6j karabin,
i w Rzeszowie sporo naprosil sie réznych majstrow,
zeby ,,fuche® przepuscili — nowy cylinder czy tlok
do nowego silnika...

Na kursie Goérski cheial pobi¢ wszystkie rekor-
dy skomplikowanych konstrukeji. Zbudowal model
na uwiezi o ukladzie kaczki 2z chowanym,
trojkotowym podwoziem. Zadanie to wypelnil na-
prawde na piatke, bo podwozie chowa sie po starcie
i otwiera przed ladowaniem. Wnetrze ,kaczki“ to
istna platanina rurek, tloczkéw, trybikéw i pompek.
Tak mi sie w glowie zakrecilo, ze nawet opisaé tego
nie potrafie. ’

Przeczuwalem w Poznaniu, Ze ze Staszka beda
ludzie. W tym miejscu malutka pro&ba do Pafnstwo-
wych Zakladow w Rzeszowie: Dajcie tam inzyniero-
wie i dvrektorzy pokrecié¢ sie Staszkowi przy tokar-
ni, niech dtubie, bo to przeciez dla dobra lotnictwa
polskiego, a chlopak pali sie do roboty. Chocby za wy-
konanie tej , kaczki nalezy mu si¢ od Was nagroda.

Fachowey od wyszkolenia w malym lotnictwie
twierdzili, zreszta zupelnie shisznie, ze kurs ten byt
préba sprawnoéei i nalezal do ,morderczvch” pod
wzgledem iloéei godzin wykladowych i zajeé prak-
tyeznych. Obok zajeé fachowych wprowadzono go-
dzinv z , Wiadomoseci o Polsce Wspolezesnej.

W pierwszym starcie organizatorzy wzieli zbyt
duzy gaz i troche zatkali uczestnikéw stawianymi
wymaganiami. Jednak wszyscy przeszli i skofezyli
kurs ku zadowoleniu Ligi Lotniczej i wlasnemu.

* ) *

Tlekroé odwiedzalem pracownie Liceum Lotni-
ezego na Hozei. zawsze wzrok méj natrafial na Jaka
Nr 1189 por. Chromego. Resztki tego samolotu, jed-
nego z pietnastu pierwszych maszyn ofiarowanych
przez ZSRR putkowi , Warszawa‘, samolotu, na kté-
rym wykonano 70 lotéw bojowych. Zaszczytne to
szezatki te kawalki statecznikéw i kadlub. Co§ mi
w sercu méwi, Ze miejsce tego samolotu — to Mu-
zeum Lotnicze, a na razie bodaj Muzeum Wojska
Polskiego.

Jak-1 por. Chromego, uczestnika walk o Ber-
lin, wart jest tego.

/ ™ *

Na kursie (wedlug mojej obserwacji) najbar-
dziej wyr6zniali sie — Gorski, Zawal, Borzecki, Ka-
raban i Schier. To byli tacy, co im dnia i nocy malo
do roboty.

Ogo6lem kurs byl dobry, pomimo wielu zastrze-
zef instruktora Gryglickiego, ktéry, jak kazdy pro-
fesor, mnsi byé zawsze z czego$ niezadowolony -—
ale po minie widzialem, ze ,szafa gra“.



Gorski Stanislaw ze swoim modelem o chowanym podwoziu. Uczesinicy kursu z instruktorami: Jastrzebskim i Gryglickim.
L Wiarus® — model szybowca konstrukcji Gryglickiego — wykonany przez uczestnikéw kursu. W modelarni przy pracy.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTHNICTWA

Nie spuszczaj oka ze stoiska modelarzy na Swiecie Lotnictwa~—
powiedzial mi przed odjazdem na urlop staly autor ,Kroniki malego
lotnictwa®, Wypelnilem dokladnie jego polecenie — ale tez nameg-
czylem si¢ okropnie. Nie mowi¢ juz o dojezdzie i powrocie z Okeg-
cia — bo, ze bylo tloczno, to wlasnie dobrze — ale obserwowaé
modele, a drugim okiem patrze¢ na wspaniale akrobacje, skoki itp,
na lotnisku — nie nalezy do rzeczy latwych. Jestem jednak nie-
zmiernie dumny, ze bylem éwiadkiem lotéw, pierwszego chyba w Pol-
sce, samolotu odrzutowego. Wlasciwie to zagalopowalem si¢ — byl
to tylko model z silniczkiem odrzutowym konstrukcji Felicjana Ga-
domskiego.

Gwoli Scislosci zaznacze, ze Gadomski zademonstrowal az trzy
silniczki odrzutowe: dwa z nich ,chodzily” jak zloto — a trzeci
mial leze¢ na stoisku—ale w praktyce byl wyrywany z rgk do rak.

Drugim modelem, ktéry zwracal uwage ,fachowcéw™,
ykaczka” instruktora Goérskiego z Rzeszowa, Kto nie widzial,
niech wierzy na slowo, ze podwozie automatycznie chowa si¢ po
starcie, otwiera przed ladowaniem i to nie zadnymi sprezynkami,
tylko normalnym oleo-pneumatycznym mechanizmem tak, jak
w samolocie.

Jezeli chodzi o elegancje wykonania, to rzucaly sie w oczy'
modele malzenstwa Degleréw z Poznania i instruktora Karabana.

ZMP jednolicie umundurowany w zielone koszule i czerwone
krawaty, pod wodza instruktora Zdzislawa Gryglickiego, zademon-
strowal masowe starty modeli szybowcéw (rozpietoéé jednego z nich
wynosila 3,5 ml), a modelarnia z Sosnowca (prof. Kubita) wystg-
pita z trzema balonami papierowymi (najwigkszy o érednicy 5 m).

Co tu duzo gada¢! Nasi modelarze moga byé naprawde zado-
woleni i dumni ze swego wystepu w czasie pokazdw lotniczych na
Okgciu w dniu 5 wrzesnia br, Zrobili $wietng propagandg i jezeli
modelarnie w jesieni nie pgkna od natloku — to bedzie wina chyba
zlej informacji. Nie wystarcza pisaé wielkimi literami: ,Kazdy
chlopiec modelarzem!* Liga Lotnicza musi dokladniej powiadamiaé:
gdzie i kiedy, Wowczas skonczy si¢ utrapienie SiM-u z ,Poczta

byla

lotnicza® — ktéra na te pytania musi wecigz i bez przerwy od-
powiadac,

Byt zupelny zmrok kiedy dobrnalem do zatloczonej ,budy®,
Dopiero tam przypomnialem sobie, ze przeciez otrzymalem wyrazne
polecenia przeprowadzenia wywiadu na temat wrazef ze Swig-
ta Lotniczego.

Poniewaz sasiadem moim byl 15—16... miesigczny Kazio, wy-
godnie usadowiony na kolanach swej mamusi, a przeciez zasada na-
szego pisma jest ,frontem do mlodziezy”, postanowilem przepro-
wadzi¢ wywiad wlasnie z tym mlodym czlowiekiem.

— Jak Kaziowi podobalo si¢ tegoroczne Swigto? — zadalem
pierwsze pytanie i w skupieniu pochylilem sig nad notesem, aby jak
najwierniej zapisa¢ odpowiedz.

Kazio zmarszezyl brwi,
i wesolo o$wiadczyl:

— Tia - tia - tia!

W jezyku Kazia znaczylo to:

— Pokazy byly pierwsza klasa, bardzo ciekawe — tylko moze
troche za dlugo trwaly na moja wytrzymalosé.

Zanotowatem skrupulatnie z takim znawstwem wypowiedziang
uwage i zadalem nastepne pytanie:

— A co podobalo si¢ Kaziowi najbardziej?

Kazio zamyslil sig chwilg, podrapal po lysej lepetynie i odpo-
wiedzial z powaga:

— Tia - tia - tia, tu przerwal na chwile i dodal z mocg —
tia, tial |

Uprzejma mamusia wyjaénila mi, Ze w jezyku doroslych ludzi
znaczy to: | B i

— Doskonale byly pokazy szybowcowe, mrozace krew w zy-
fach akrobacje myéliwcow, $wietne skoki z opoZnieniem na spado-
chronach — ale najbardziej chyba podobal mi sig model odrzutowy
Felusia Gadomskiego z Poznania no i to chowane podwozie Gér-
skiego. Bylo to coé zupelnie nowego, a wlaénie my mlodzi powin-
nismy iS¢ przeciez ciggle naprzéd — a nie tylko poprzestawaé na
starych wzorach. 3

Poniewaz zauwazylem, ze Kazio byl zmeczony tymi glebokimi
uwagami i zaczal znéw ostro pociagaé z butelki — podziekowalem
uprzejmie, bo zrozumialem, ze wywiad niestety dobiegl juz kofca.

Zastepca
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dotyczacy punktowania modeli.
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O ZLATEJ PRADZE
ZLOTYCH SERCACH
| ZAWODACH
MODELARSKICH

JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

W dniach 27 sierpnia — 1 wrzesnia br., w Czechoslowacji na
Ogdlnckrajowych Zawodach Modelarskich goscila ekipa przedsta-
wicell polskiego malego lotnictwa. Zawodnikéw bylo czterech:
Wosik, Wielgoszewski, Niestoj i Pelczarski. Szefostwo ekipy spra-
wowal Naczelnik Wydzialu Modelarskiego Ligi Lotniczej — Jerzy
Hejduk, a ARP reprezentowal piszacy te slowa.

Gdybym chcial Wam opisa¢ wszystkie nasze przygody w cza-
sie pobytu za granica, ,wystarczylby” mi jeden numer SiM-u. Jeéli
mialbym zamiar dodaé do tego wizerunek pickne; Pragi; trzeba by-
Ioby dwu numeréw. No, a gdybym wypelnil do konca swéj dzien-
nikarski obowiazek i napisal o wszystkich serdecznosciach, jakie nas
spotkaly, przypuszczam, ze zbrakloby calego rocznika SiM-u. Z tego
tez wzgledu wspomne tylko o tych najciekawszych, najbardziej fra-
pujacych momentach.

Do Pragi przybylismy w piatek wieczorem i tego samego dnia
po sytej, dobrej kolacji cala ekipa wymaszerowala na ulice miasta.
Cudna, stara stol ca Czechoslowacji powitala nas widokiem tonacego
w neonach, §wiatlach i wesolym gwarze Vaclawskiego Namesti. Po-
witala nas pigkna panorama miasta parkédw, starych ko$cioléw, ma-
lowniczych pagérkow i nowej, ludowej rzeczywistosci Czechoslowacii.
Od razu poczulismy sie swojo i dobrze — juz nie tylko przedsta-
wiciele ARCS, ale cale miasto, ludzie spotkani na ulicy u$miechali
si¢ do nas i wymieniali miedzy soba krétka uwage: ,Bracia Polacy!"
To uczucie swojskoéci, domowego ciepla i braterskiej bliskoéci
nie opuécilo nas ani na chwile do dnia wyjazdu z Czechoslowacii.

Sobotni ranek mingl na rozpakowywaniu, przegladaniu i mon-
towaniu modeli. Po poludniu megafony wezwaly nas na zbidrke.
Na lewym skrzydle dlugiego szeregu czechoslowackich “zawodnikéw
stanela polska ekipa w zielonych koszulach ZMP z orlami naszy-
tymi na piersiach. —  Zawody zostaly otwarte!”

Nastepuje szereg krétkich przemowien, a w kazdym z nich
serdeczne slowa: ,bracia Polacy!” Gdy przychodzi kolej na nas,
oprocz serdecznych pozdrowien pada jeszcze oswiadczenie w imie-
niu LL:. W dowdd szczerej przyjazni Liga Lotnicza przekazuje
modelarzom bratniej Czechoslowacji 100 kilogramdw balsy...”

Oklaski i okrzyki, ktére towarzysza ostatnim slowom mdwia-
cego, §wiadcza nie tylko o podzigkowaniu za dar. Swiadcza przede
wszystkim o tym, Zze obydwu naszych pafistw nic juz nie dzieli,
a wszystko laczy. Sa $wiadectwem = wielkiego slowiafiskiego
braterstwa.

Nie chce chronologicznie opisywaé przebiegu zawodéw, mimo,
ze w czasie trwania ich bylo wiele nader ciekawych i dramatycznych
momentéw. Zbyt malo na to miejsca. Musimy jednak powiedzie¢ so-
bie wyraznie, czym réznily si¢ one od naszych i wyrobié sobie zda-
nie o ich jakosci.

Teren — lotnisko cywilne w Kralupach byl ze wzgledéw na wla-
§ciwosci termiczne i uksztaltowanie wybrany dobrze. W ciagu ca-
lych zawoddw |, nosilo” i wyniki byly naprawde bardzo ladne, Pod
wzgledem organizacyjnym trudno byloby cokowiek zarzucié.

Najciekawsza cecha charakterystyczng byl paragraf regulaminu
Brano pod uwage sume logaryt-
czas6w trzech® lotéw. Oznaczalo to w praktyce, ze znacznie

lepiej zrobié trzy loty pa 2 minuty niz jeden 10-minutowy i dwa po

I minucie. Organizctorom chodzilo o wyeliminowanie czynnika
przypadku, gdy zwycigezca zostaje: ten, ktdrego model, czasem tyl-

ko dzigki duzej dozie szczeScia, dostanie si¢ w komin i zrobi jeden

Samgy idee takiej punktacji trzeba uznaé za sluszna, jednak
byla ona moze zbyt ostro wyrazona cyfrowo i czasem dawala
przewage modelom slabszym... No, ale to juz bardzo trudny i dlugi

ok problem, na temat ktdrego wypowiedza si¢ bez watpienia nasi kie-

rownicy malego lotnictwa. Trzeba tylke podkresli¢, ze sam fake

~ wprowadzenia tej oryginalnej punktacji §wiadczy o tym, ze w Cze-

choslowacji na tematy modelarskie myéli si¢ zupelnie powaznie.
Wiem, ze kazdy z Was z niecierpliwoScia oczekuje podania re-
ze ciekawi jesteScie miejsc zajetych przez na-

: Suszych chlopeéw.

Poniewaz zawody byly krajowé, startowaliémy poza konkut-
sem, dla poréwnania mozna jednak wstawi¢ nazwiska naszych za-
wodnikdw do tabeli wynikéw.

W kategorii A (szybowce), w grupie junioréw, mlody, 16-letni
Tadek Pelczarski stanal calkowicie na wysokoéci zadania. Wyko-
nal 3 loty zdobywajac 656,5 punktéw i zajal V miejsce na 33 za-
wodnikéw. Trzeba podkredli¢, ze trzeci start byl nieudany i nieco
zepsul wynik, ktéry méglby mu da¢ III lokate. Od siebie dodam,
ze byl to przeciez pietwszy wyjazd Pelczarskiego za granice i oso-
bisc e uwazam go za dobrze zapowiadajacego sie zawodnika. Przy-
szloé¢ zalezy od jego pracy.

Starty szybowcdw w grupie senioréw byly dla nas znacznie
bardziej sensacyjne, startowalo 30 zawodnikdw. Wielgoszewski
zdobyl V miejsce, Niestoj XV, a Wosik XII, ale...

Wosik zbirdowal swdi szybowiec tuz przed wyjazdem. Model
odbyl pierwszy probny start w Kralupach, a drugi jego lot byl juz
lotem w ramach zawodéw. Widocznie jednak konstruktor. wlozyl
wen duzo serca i po 24 minutach 12 sekundach straciliémy model
z oczu, Nie pomogla gonitwa autem — szybowiec przepadl.

Czesi podali natychmiast wiadomoé¢ do radia i w niedzielg
Wosik startowal o godzinie 11.57 po raz drugi. 1 po raz drugi po
32 minutach 33 sekundach model zniknal z pola widzenia sedzidw.
Chronometrarzysta goniagcy go na motocyklu  zastopowal czas
46 minut 13 sekund. Tym nie mniej trzeciego startu nie mozna juz
bylo wykonaé¢ i Wosikowi do zdobycia 1 miejsca zabrakla jednego,
jedynego, minutowego lotu!

Bardzo dobrze wypadliémy réwniez w klasie modeli z silnikiem
gumowym. Wosik zajal Il miejsce rdznica zaledwie 2 punktdw za
Gust.wem Buszkiem, a Niestoj VIII majac tylko dwa starty, gdyz
model mu uciekl po 13 minutach 20 sekundach., Wystarczylby trzeci
start w czasie 2 min. 10 sek., by by¢ na pierwszym muejscu.

kategorii modeli z silnikiem spalinowym Czechoslowacy po-
kazali naprawde wysoka klase i duzo nam jeszcze brakuje do ich
poz.omu, Mimo to Niestoj zajal V miejsce na 35 startujacych.

Ressumu,ac wyniki trzeba stwierdzi¢, ze Liga Lotnicza zrobila
bardzo duzo na polu modelarstwa i mozemy pracujac nieustannie
nad soba mierzyé swe sily na zawodach migdzynarodowych. Nie
ralezw tylko zapominac:

— o determalizatorach zapobiegajacych ucieczce modelu;

— o koniecznoéci produkeji duzej serii silniczkéw modelarskich
i pracy nad nimi;

— o tym, ze wszyscy idg naprzod i to co dzi$ jest osiggnig-
ciem, w roku przyszlym bedzie juz rzecza codzienna.

Zawody w Czechoslowacji nauczyly nas wiele rzeczy na od-
cinku modelarstwa i organizacji, jednak bez watpienia najwiecej
nauczy.y nas na odcinku zagadnien politycznych, Pokazaly nam
one jak bardzo bliskie i braterskie sa nam narody Czechoslowcji, jak
bardzo serdeczny jest ich stosunek do nas.

_ Méwily nam o tym tysiace faktéw: podarowane bezimiennie
piekne kélka do modeli, serdeczny stosunek komisji sedziowskiej,
zaproszenie naszej ekipy do Ziina, che¢ pokazania i udostepnienia
nam wszystkiego o czym tylko pomyslelismy, czy wreszcie widok,
Sekretarza Generalnego Aeroklubu Czechoslowacji, zdejmujacego ze
szezytu wysokiej akacji polski model.

Z calego serca przesylamy Zyczenia przyjaciolom ze Zlotej Pra-
gi i Wasze lotnicze ,Na Zdar!"

Do zobaczenia w przyszlym roku na Wszechslowianskich Za-
wodach Modeli Latajacych, ktére koniecznie nalezy zorganizowaé.

Zdjecia obok. 3

Z lewej: Wszystko, jak zwykle zaczqé nalezy od zdjecia ofi-
cjalnego. - ‘Dwaj przedstawiciele — mjr Przymanowski — repre-
zentujgcy ARP i kpt. Kurka przedstawiciel Kom. Sport. ARCS
i czechoslowackiego MON-u rozmawiajg o polskim modelarstwie.

Obok: Wiadyslaw. Niestoj wypuszcza model Pelczarskiego, Na-
turalnie i tu nie obeszlo sie bez asysty — na drugim planie foto-
reporterzy w , klasycznej” postawie, gotowi do ,strzabu’.

Po prawej przedstawia si¢ nam czechosfowacka druzyna mode-
larska , Letna’ (Letna — to dzielnica Pragi).

Ponizej z prawej: Kpt. Kurka chce poznaé wszystkie tajniki
polskich modeli,

W Srodku: ,,SP — M-M" Wielgoszewskiedo nie wierzy w prge-
sqdy, i dal sie sfotografowaé nawet przed startem.

Z prawej: Przygolowanie gumowki do startu wymada jak wia-
domo wspoludzialu dwu ludzi. Podgladamy jak to robi Wosik z po-
mocy Niesioja.

U dolu z lewa: Komisja sportowa urzeduje przy stoliku, W fo-
telu mozg naszej wyprawy — naczelnik Hejduk. Pelczarski wpraw-
dzie nie urzeduje w komisji, ale popija przy jej stoliku dobre piwo.

Z prawa: ,Uwagal! Start!" Odnosi si¢ to oczywiscie nie do nas,
a do modelu silnikowego Niestoja.
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Cheac dowiedzie¢ sig jak wygladulo tego-
roczne Swielo Lotnictiwa w opinii tzw. sza-
redo czfuué!‘kal-° udalem sie na Brodno do
siego . preyjaciela, p. Konstantego Klapki,

— Nie mogie powiedzie¢, w tem roku
wyjatkowo wroczyscie wszystko sie odbylo—
zaczal p. Klapka. Wszystko przez to, ze
ciggle do naszej stolicy jakies odpowiedzial-
ne zagraniczne facety przyjezdzaja, wigc
dozorcy zastrajkowali i flag z doméw wie
zdejmuja.  Oprawa, jak to sig mowi, byla
odpowiedzialna.  Szkoda tylko, ze zadne-
do lotniska w frodku wmiasta nie mamy.

— Alez panie Kostku, to jest niemozli-
we, bylaby masa wypadkéw.

— Jo lyz nie narzekam, ale inaczej pan
bys gadal, gdyby panu przyszlo z Targo-
wej na plac Narutowicza ganiac, a z pla-
cu na Okecie pot godziny tramwajem je-
chaé w takim tloku, ze jak jedna paniusia
westchnela, to kilka osob ze stopni zle-
cialo. Méj syn jechal wygodniej, bo si¢ na
dachu opalal. Gorzej, jak starsze facety za-
czeli sie¢ na ten dach drapaé. Wagon

trzeszczal, jak wielkie nieszezescie, a mys- -

my tylko czekali, az te czterdziesci oséb
nam na glowach wylgduje.

Ale nasi takséwkarze to 200 procent nor-
my wyrobili. Po osiem sziuk do czlero-
miejscowego Opelka brali.  Szkoda tylko,
ze na tem wyscigu pracy milicja si¢ nie po-
znala i mandaty lecieliby jeden za drugim,
Ale co bylo robi¢, jak sto tysiecy narodu
ciggnelo Grojeckq. Szczeicie jeszcze, ze
trochg tych konwer.. konserwatystéw na
Mokotéw poszlo z przyzwyczajenia.

200°), NORMY

feszcze jeden numer nie z tej ziemi panu
opowiem.  Milicjanci, wiadomo, porzadek
lubiejg, wiec ich kilku zatrzymalo piec
skladow |, dwudziestki pigthi". Tam na kaz-
dem wagonie po 50 oséb na zderzakach,
taranach i szybkach wisialo i po kilkana-
scie sztuk na dachu figurowalo, Zaczeli ich
sciggac, ale co zdejmg trzech, to szesciu sie
ta ich wmiejsce pcha. Zabradziazenie ruchu
ulicznego jak wielkie nieszczescie, samocho-
dy ftrabiq, dzieci w $rodku mdlejg — So-
doma i Gomora. Skapowali sie, Ze zamiasl
porzadku  balagan  niesamowity  powstal,
dali spokéj i puscili wszystkich. Po moje-
mu, to trzeba by do nastepnego Swieta
wszystkich milicjantéw  do Ligi ~Lotniczej
zapisac, to bedzie spokdj.

— A co mi pan powie o samych poka-
zach?

— Panie, ja jestewi stary prakiyk, wszyst-
ko te nie raz widzialem, oprécz fego rakie-
towca. Pogoda w tem roku byla odpowie-
dzialna, wszystko bylo ef-ef — szafa grala.
Gorzej tylko, ze wiatr byl za silny i nasza
lotnicza UNRR'a na tem wucierpiala. Pa-
trze ja, ukazaly si¢ Pajpry, ale jako$ nie
mogly  podlecie¢ blizej. Przelecial Zuch,
przelecial - Junak, Szpaki, Zaki, a Pajpry
ciggle daleko. Szly tak, jak pomoc z planu
Marszala, tylko Ze wiatr troche sfolgowal,
to Pajpry dolecialy, ale za to czy z planu
Marszala bedzie cho¢ troche pozytku, to ja-
bym dwéch groszy nie dal,

Zywo  przyswiadczylem,

a pan Klapka
mowit dalej.

— Elektrownia tez coskolwiek niespolecz-
na jest, Ten glosnik, pod klorym ja sta-
tem, najsampierw na czkawkie zachorowal,
a péziiej razem z innemi wysiadl zupelnie.
Szczeicie, ze moj syn calemi dniami w mo-
delarni siedzi, na Scianach w muie zamiast
obrazkéw modele wiszq, wiec chlopak mnie
informowal co i jak. Ale malo fest takich,
co jak ,Sep" nurkuje, to mysla, ze to sztor-
mowik?

1 jeszcze jedno. Syn ma cale lolnictwo
w malem palcu, ja tez swoje ABC lotnicze
posiadam, ale dopiero ten sprawozdawca,
ktdrego wieczorem przez radio produkowali,
nauczyl nas nowych wyrazen. Dlaczego on
mowil o  Jadnym, duzym korkociggu”, a za-
pomuial o ,milej, pekatej beczce”, tego ja
panu nie powiem. Albo slyszal pan kiedy
0 ranwersie?

— Ramwersie? Skadze znowu.

— Ta takze samo nie, ale na wlasne uszy
styszalem z glosnika, ze Kempowna ran-
wersem lgdowala. Ale to jeszcze wszystko
szczeniak., Zla krew wmnie zalala dopiero
w poniedzialek, kiedy przeczytalem w , Zy-
ciu Warszawy'", ze |, pilot Mlynarski w
pewnym momencie puscil ster i wyjgl nogi
ze sprzegiel.  Rany TJulek! TJa sie tylko
mocno dziwie, dlaczego on jeszcze nie prze-
rzucil biegu, wylgczyl starteru i wie dawal
sygnaléw klaksonem? Panie drogi, czy na-
prawde w tych redakcjach jest tak Zle, ze
nie ma juz kio o lotnictwie pisac?

Rames

U ez

trudnego.

. Wielw szczerych wmilosnikéw lotnictwa napotyka na swojej lot-
viczef droize przeszkode zdawaloby si¢ nie do pokoiasiia, brak
odpowiednieco wyksztalcenia.

Dla chcacego nie ma jednak nic

Przeczytajcie ponizszy komunikat.
GIMNAZJALNE KURSY KORESPONDENCYJNE ZMP

Ob. LIZINIEWICZ EDMUND, Pludy k. Warszawy—Z 9 kla-
sy szkoly podstawowej bedziecie mogli pdjé¢ do liceum lotniczo-me-

chanicznego. Do PO ,Sluzba Polsce®

w przyszlym roku ochotniczo. Cennik CSMM byl zamieszczony
Zaméwiony numer wyslalismy.

~ Ob. LESNIAK Z., Milanéwek — Radzimy uczeszczaé do li-
Jezeli chcecie wstapi¢ w przy-
szlosci do OSL, musicie przejsé wyszkolenie w pilotazu szybowco-

w 28 (108) Nr SiM-u.
¢ um  matematyczno-fizycznego.

wym. Za zyczenia dziekujemy.

Ob. PUKACZ RYSZARD, Oswiecim - Osiedle — W sprawie
udzieli Wam

kurséw spadochronowych informacii

Okreg LL Krakéw — ul, 1 Maja 6.

Ob. SAJKOWSKI B., Warszawa — Po-2 czyli , Kukuruzniaka®
konstruktor Polikarpow.,

sl-onstruowal radziecki

W zwiazku z zjednoczeniem organizacji mlodziezowych zostaly
=—  po'aczone Gimnazjalne Kursy Korespondencyjne bylych organizacji

ZWM, ZMW |, Wici“ i OM TUR.

ksztalcacego
Al. Kosciuszki 45,

mozecie zglosic  sie

Gimnazjum

Wojewddzki
towy na odpowiedz.

W nowym roku 4 wiec do precy!

Dyrekcja Kores
Zwiaz

Na kursach ZMP mozecie uzupelnic

ondencyjnego Gimnazjum i Liceum Ogdlno-

Mlodziezy Polskiej

miesci si¢ w Lodzi,

Warunki przyjecia:

1. Ukonczenie 16 lat

2. Swiadectwo ukoficzenia 6 klas szkoly powszechnej

3. Uiszczenie oplaty za pierwszy kwartal.

Nauka w roku szkolnym 1948 49 rozpoczyna si¢ od 1 paz-
dziernika br. Zapisy przyjmuje sie do 25 wrzesnia br.

Szczegolowych informacji odnosnie nauczania udziela Dyrekcja

Do listu wysylanego do Dyrekcji nalezy zalaczy¢ znaczek pocz-

swoje wyksztalcenie,

szkolnym modelarstwo lotnicze bedzie przedmiotem obowiazkowym
w niektérych szkolach podstawowych. Cennik CSMM-u podawalié-
my. Kacika filatelistycznego na razie nie wprowadzimy. W nu-
merze 9 | Skrzydlatej Polski” z br. znajdziecie artykul o rekordach
lotniczych. Dzigkujemy za Zyczenia,

Ob. CHROMIK JERZY, Kosztawy, pow. Pszczyna — , Teore-
tyc ny kurs szybowcowy™ drukowany w SiM-ie mozna przerabia¢
zawsze. Na szkolenie praktyczne w tym roku jest juz jednak za
r6zno — musicie poczekaé do nastepnego.

Ob. REJDYCH ADAM, Myslachowice, pow, Chrzanéw —
W sprawie opdznienia w otrzymywaniu ,SiM-u“ interweniujcie
na poczcie — wysylamy punktualnie. Cennik CSMM byl w nume-
rze 28 (108) z br. Dziekujemy za slowa uznania.

+EUGENIUSZ Z REMBERTOWA® — Zwroécie
PLE LOT*,

Zawody modeli latajgcych w Persji
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