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SZYBOWIEC ,SP’,
ROK 48
.. DZIEWCZETA

Kto choé¢ raz byl na Gorze Osona, ten wie, ze za
dawnych czasow, gdy do latania stuzyl tylko jeden
typ platowcow-—wolnono$na miotla, a wobec braku
komisji kwalifikacyjnych ,SP* szkolily sie tylko
wiedzmy, diably i czarownice, wlasnie Gora Osona
musiala by¢ (obok Lysej Gory) ulubionym i wyro6z-
nianym ladowiskiem turystycznym. Wskazuje na to
zaré6wno parszywy piach, w ktérym grzezna nogi,
niedostatek wody do picia i mycia, jak tez i calkowi-
ty brak komunikacji z miastem, skadingd bardzo
swietym, jakim jest Czgstochowa. '

Rzecz zupelie zrozumiala, ze wszystkie wy-
mienione powyzej okolicznosei przemawialy w oczach
»panow stworzenia®, by wlasnie tam urzadzié¢ pierw-
szy po wojnie kurs szybowcowy dla dzieweczat. Ro-
zumowano zapewne tak: przed wojng byl juz taki
kobiecy kurs eksperymentalny. Dziewczeta wytlu-
kly na nim mase sprzetu i z trzydziestu kandydatek
ukonezylo go cztery, Teraz bedzie tak samo i po pro-
stu szkoda lepszej szkoly... Wszystko jednak wyszio
inaczej.

Okolo 15 lipea na Gore Osona przyjechalo okolo
30 dziewczat skierowanych przez ,,Sluzbe Polsce.
Dziewczeta przywiozly ze soba zapal do latania
i usmiech. Po katach méwiono, zeizapal., iu$miechy
wsigkng w piasek i rozwieja sie na pierwszym wie-
trze niepowodzen. Widocznie jednak czasy sie zmie-
nily i wraz z nimi zmienily sie dziewczeta, Usmiech
i zapal pozostal.

Zaczelo sie jak zwykle od chwiejnicy i nauki na-
ciggania lin. Potem przyszly sznury, skoczki, skoki
i wreszcie loty z calej géry. W miare postepow szko-
lenia ponure nieco oblicza instruktorow poczely si:

Oto nasze sympatie z Osona
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Za chwile — of mamusin-u-u

rozjasnia¢ i w kohcu zawital na nie radosny usmiech.
Pytacie dlaczego? Proste: karno$é — na celujaco,
przy pracy — brak skarg, uszkodzenia — nie wie-
ksze niz zwykle, loty — na wielu kursach chlopey
latali gorzej. A wéréd dziewczat na Osonie sa takie,
ktore swoimi zdolnogciami potrafia zaimponowaé
starym pilotom. Pewien jestem, ze nazwiska wielu
dziewczat jeszcze nieraz uslyszymy. Nie wiem czy
to bedzie nazwisko opanowanej i spokojnej Teresy
Szmurlo, czy wesolego urwipolcia — Basi Frydrych,
czy to bedzie Pawlowska, Glass czy Dzigciol, ale je-
dno jest pewne — dzieweczegta ,,czuja powietrze*.

Najwazniejszg jednak rzecza jest zapal do lata-

nia. Kazdy szybownik wie co to znaeczy wykonaé
20 — 30 lotéw dziennie w grupie 15 osdb — trans-
portujac wlasnorecznie maszyny — bez koni i wy-

ciggu. Dodajcie do tego piach i brak wody. A dziew-
czeta pod koniec dnia potrafily prosi¢ instruktora,
by nie przerywal startu, by jeszcze wykonaé kilka
lotow. Dobrze sie stalo, ze dziewczeta szkolg instruk-
torzy: Siega, Zajac i Pietka, ktorzy ten zapal umieja
podtrzymac.

Na Gorze Osona bylo kilka inspekeji w ciagu
miesigca. Jedna z dziewczat tak o nich pisze:

,Odwiedzaja nas. Jestesmy atrakcjag niczym

piecioraczki kanadyjskie lub inna hodowla stworzen -

doswiadczalnych. Smiejemy si¢ i z radoscig witamy
kazdych nowych gosci. Niech wszyscy wiedza, ze
nie tylko chlopcy mogg lataé, ze my tez potrafimy
i to weale nie gorzej*.

Z cala sympatiag na podstawie moich wilasnych
obserwacji stwierdzam, ze dziewczeta w zielonych
kombinezonach ,SP“ dotrzymaly slowa — pokaza-
ly, ze potrafig lataé¢ nie gorzej od chlopcoéw. Ciesze
sie, ze wszystkich tych, ktérzy wypowiadali sie prze-
ciw szkoleniu dziewczat, mozna bedzie skierowaé na
Gore Osona na malg lekcje pogladowa. Jest powaz-
na roéznica miedzy panienkami, ktére prébowano
szkoli¢ przed wojng, a dziewczetami - junaczkami
,,Sluzby Polsce'—w roku 1948. Te dziewczeta beda
umialy p6js¢é w slady pilotek mysliwskiej kobiece]j
dywizji lotniczej, ktéra bronila Moskwy, w S$lady
Grizodubowe]j i Klepikowej, w §lady naszych dziew-
czat z batalionu Emilii Plater.

Na zakonczenie kursu w imieniu calej braci
szybowcowe]j, przesylam Wam, Dziewczeta, serdecz-
ne pozdrowienia 1 Zzyczenia dlugiego pierwszego
nzagla®. (prz)
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Zaloga Aeroklubu Mieleckiedo: TJasiaczyk M. i Tyrlik K.

Krajowe Zawody Lotnicze posiadaja swa piekna tradycje.
W poczatkach rozwoju polskiego lotnictwa sportowégo zawody te
byly konkurencia raczej miedzy konstruktorami. Dazylismy wéw-
czas droga konkurséw do stworzenia wlasnego typu samolotu tury-
styczno-sportowego, ktéry produkowany w kraju doréwnalby swa
klasa samolotom zagranicznym. Wkrétce tez samoloty nasze,
a szczegdlnie znane ,,er'wud);E nie tylko doréwnywaly, lecz prze-
Scignely najlepsze konstrukcje zagraniczne.

Po tym okresie poszukiwania odpowiedniego typu samoloty,
kiedy to latali tylko wytrawni piloci wojskowi, nastapila zmiana ra-
dykalna. Rdsl stale narybek pilotéw sportowych. Rozwijajace sie
romyslnie aerokluby otrzymaly standartowy typ samolotu szkolno -
turystycznego, a wladze lotnicze, choé opornie i z trudem, zrozu-
mialy, Ze na pilotach sportowych mozna i nalezy budowaé rezerwy
lotnikéw wojskowych. :

Wskutek tego lotnictwo sportowe, ktdre szukalo mozliwoéci la-
tania i deskonalenia si¢ w tym lataniu, potrafile uzasadnié¢ swa
warto$¢ i znaczenie, potrafilo zdobyé sobie nalezne miejsce. Droga
eliminacji wewnetrznej w aeroklubach ustalano kto bedzie reprezen-
towal dany klub na zawodach miedzyklubowych czy ogélnopolskich.

Préba ostateczna jakoéci pilotéw sportowych, byly Krajowe

' Zawody Lotnicze. Regulaminy tych zawodéw byly zazwyczaj nie-

przecietnie trudne i stawialy najwyZsze ‘wymagania pilotom, biora-
cym w nich udzial.

W Odrodzonej Polsce Ludowej [otnictwo sportowe mimo po-
waznych trudnoéci i klopotdw gospodarczych, jakie w warunkach
powojennych istnialy w kraju, znalazlo pelne zrozumienie swej war-
tofci. Dowodem tego jest fakt, ze w sierpniu 1946 -roku odbyly
sie w Bielsku VIII a pierwsze po woinie Krajowe Zawody Lotnicze.

Zwyciezyl wéwczas zespdl Aeroklubu Lédzkiego, zapewniajac
sobie prawo urzadzénia nastepnych, 1X Krajowych Zawodéw Lot-
riczych, Zawody te zostaly zorganizowane dopiero w roku bieza-
cfvm i musialy by¢ dostosowane raczej do jakoéci sprzetu, ktérym
dysponuja aerokluby. (A sprzet ten to znane Pipery, ograniczone
w swych mozliwofciach, nadajace sie raczei do latania nad lotni-
skiem, nie dopuszczone ze wzgledu na slaba konstrukcie do wy-
konywania glebokich skretéw, nie méwiac o akrobaci).

Totez regulamin przewidywal préby proste i takie, ktére by sta-
wigjac wysokie wymagania zalodze nie narazaly samolotu na wysi-
lek. . Innymi slowy regulamin byl raczej przewidziany jako spraw-
dzian umiejetnoéci nawigatorskich anizeli pilotazowych.

Préba pierwsza — zlot na punktualnoéé, byla préba nawiga-
cyjng. Start na bramke i ladowanie w otwartym prostolf(acie, to jedy-
ne préby pilotazowe, albowiem lot po kole to préba nawigacyjna.

Zawodnicy w chwili otwarcia zawodéw
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ANTONI MANKOWSKI, mjr

W zlocie na punktualno$é, zgodnie z regulaminem zawoddw,
zaloga winna przybyé na lotnisko na Lublinku pod Fodzia i zamel-
dowaé sie przelatujac nad taéma o wyznaczonej z géry dla niej go-
dzinie, z lotniska nie blizszego jak 120 km. W tej konkurencii' za-
fogi Aeroklubu Warszawskiego okazaly sie najlepsze, gdyz przy-
byly calkowicie punktualnie — hbez spéZnienia i nie przed czasem.

Préby pilotazowe byly polaczone. Pilot okreslal odleglos¢, z ja-
kiej startuiac moze przelecieé bramke wysokoéci 1 m, po czym po
przeskcczeniu bramki nabieral wysokosci okolo 400 m i zamknaw-
szy gaz, wykonywal ladowanie w otwartym prostokacie.

Start na bramke i ladowanie w prostokacie to sprawdzian umie-
jetnofci pilota, ktéry po ewentualnym przymusowym ladowaniu na
ograniczonym niewysokimi przeszkodami terenie i po naprawie de-
felitu zamierza z tego terenu wystartowad.

Czwarta préba, zreszta najciekawsza, lot po kole o promieniu

25 km byl dla zalég konkurencia i trudng, i niezwykle ciekawa. Pré-

ba ta wymagala od zalogi doskonalego zgranin, a nawigatorowi sta-
wiala wymagania doskonalei orientacji i dobrego czvtania mapv.
Wprowadzenie tei konkurencii jest innowacia bardzo dobra, a zgod-
na opinia zalég, ze lot po kole byl trudny, lecz niezwykle ciekawy,
wskazuje na fakt, iz nasi lotnicy sportowi znalezli w tej konkurencji
coé nowego, coé co dalo im wiele satysfakcii.

Na podkreélenie zastuguje réwniez fakt, ze w IX Krajowych
Zawodach Lotniczych bralo udzial stosunkowo niewielu starych pi-
lotéw. Wickszoé¢ zaldg stanowili mlodzi ludzie dzisiejszego lot-
rictwa sportowego. Student Politechniki Krakowskiej Jan Jasifiski
ze swym kolega, réwniez studentem Adamem Bulatem, byli lepsi od
starego wygi — instruktora z Gdanska — Karola Hempla.

W ogélnei punktacii zespolowo zwyciezyl Aeroklub Warszaw-
cki przed Aeroklubem Gdanskim i Kujawskim. W ten sposéb Aero-
klub Warszawski uzyskal prawo do zorganizowania nastepnych
X Krajowych Zawodéw Lotniczvch i spodziewaé si¢ nalezy, ze
w przyszlym roku Warszawa bedzie §wiadkiem ciekawego turnieju
powietrznego. 3 ;

W klasvfikacji indywidualnej pierwsze miejsce za‘ela zaloga
Aeroklubu Krakowskiego — pilot Jasinski, nawigator Bulat: drugie

miejsce — pilot Kowalczyk. nawigator Chic — Aeroklub Warszaw-
ski; trzecie mieisce Pawlitta i. Wozniak — Aeroklub Slaski;
czwarte — Filipiak i Jankowski — Aeroklub Kujawski; pigte —

Czwérndg i Zielezifiski — Aeroklub Lédzki.

W sumie IX KZL udaly sie i zawodnicy odlatujac z lotni-
ska LWD w FLodzi uwozili ze soba mile wrazenie ciekawie snedzo-
nych trzech dni.  Co prawda byly tam i pewne drobne niedociagnie-
cia, ale o tym potem.
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TYGODNIOWA KROMNIKA
MALEGO LOTNICTWA

Zlot mlodziezy 44 panstw do Warszawy byl naprawde impo-
nujacy. Réznokolorowe i réznojezyczne tlumy wypelnialy szczelnie
wielka sale Romy. Poniewaz wszedze jestem i wszystko slysze,
podstuchalem wymiane (doéé zywa) skéw miedzy Koreaficzykiem
a przedstawicielem ludowych Chin, -

— ,Gali, galitamu Vabaramdes®.

Korzystajac ze s'ownika, z ktérym sie nie rozstaje, natychmiast
przettumaczylem i okazalo si¢, ze dwaj sympatyczni koledzy mé-
wili: Alez tu niedbali ludzie mieszkaja. Tabliczka =z napisem
LIGA LOTNICZA jest calkowicie zniszczona. Nie ma jej kto na-

F0

prawic®, ke

Bezwatpienia mieli racje. Tabliczka wymaga naprawy! Eadnie
zrobil Aeroklub Warszawski zawieszajac estetyczna tabliczke ze
swoim god'em wysoko na bramie. Za te pochwale, chyba ktoé
z AW | przewiezie“ mnie ,ajperkiem” i przypikuje nad moim do-
mem... Bo taki wlaénie lot nurkowy obserwowalem w dniu 11 sierp-
nia o godz. 19 w okolicy ulicy Zabkowskiej na Pradze. Ja tez chee
troche emocji.
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Dowiedzialem. si¢, Ze na kursie instruktorskim w. Warszawie
kursanci konsumuja 3 434 kalorie, co wedlug zdania niektérych jest
podobno sumka bardzo malz. Poniewaz lubie byé¢ skrupulatnym,
poszukalem w odpowiednich ksigzkach lekarskich i znalazlem, ze
dla cigzko pracujacych wystarcza 3 400-— 3600 kalorii. Prosze
bardzo. Wszystko w. porzadkw. i ' : 1
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Prosze si¢ tylko nie pchaé, wszyscy zdaza.. Balsa juz jest do
nabycia w CSMM, ale bedzie sprzedawana tyfko na zbiorowe za-
méwienia i dla zaawansowanych.

Zarzadzenie to ma na ce¥u zaoszczedzenie materialu dla najlep-
szych modelarzy. Cennik balsy wkrétce oglosi CSMM. Czekaicie
cierpliwie! : ;

= * * » .

W dniu 16 sierpnia w modelarni LL w YMCE w Warszawie
rozpoczal sie dalszy ciag kursu dla przodownikéw malego lotnictwa.
Fierwsza czeié kursu, jak wiadomo, zostala wykonana w okresie ferit
$wig ecznych 1947 — 1948 roku. Pomysl kursu ,na raty” nalezy
do Wojewédzkiego Okregu LL. Ciekawe beda wyniki systemu ratal-
rego. Zobzczymy.

* 5 %

Poprzez wielka kurtyne tajemmicy, otaczajacei niektdre insty-
tucje, udalo mi sie dowiedzie¢, ze kilku kolegéw — Wawelberczykdw,
z kol. Moldenhauerem Andrzejem na czele, zaczyna budowaé silnik
odrzutowy. (Naprawde odrzutowy!). Jako wzdér do do$wiadczen
sluzy im niedawno zakupiony w USA ,Dyna-Jet najlepszy dd tej
pory silnik odrzutowy do modeli. Wedlug opinii fachowcdw pro-
ekt Wawelberczykdw ma byé o 209% lzejszy od amerykanskiego.
. Biuro studiéw® obliczylo réwniez, ze przy produkcji seryjnej
(10 — 15 sztuk) koszt silnika wyniesie 3 500 — 4000 zl,

Wiadomoeéé, jak widaé, cickawa. Czekamy na dalsze meldunki.
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Kolega Marek Mirecki z Zagania zapytuje, jak zrobi¢ starter
do modeli silnikowych? Dla orientacji wszystkich zainteresowanych
podaie szkic modelarskiego startera w ksztalcie przenosnego wdzka.
Do budowy mozna wyzyskaé silnik ze starego startera samochodo-
wego. Uruchamianis pedalem noznym (wlaczenie pradu) jest dla-
tego wygodne, ze modelarz ma obie rece volne do trzymania mo-
delu (ratrz rysunek). Obserwalor

FELIETON NIELOTNICZY

W OBRONIE POKOJU

Na niedawno odbytej w Warszawie Swiatowej Konferencii
Mlodziezy Pracujgcej przedstawiciel Holandii oswiadczyl ~ jedne-
my z dzienrikarzy, ze Polska jest krajem -pracujgcym najbardziej
pokojowo,

#W Polsce widaé ten spokdj w pracy u kazdego poszczeddl-
neqo czlowieka — widaé rozmach tworczedo wysilku — dynamike
odbudowy"”. Poiczas gdy w krajach Europy Zachodniej i Ameryki
prébuie wmawiaé sie ludziom wizje trzeciei wojny — w Polsce
fracuje sie spokojnie. Przez okres trzech powojennych lat widzi-
my fak kraje demokracji ludowej ze Zwigzkiem Radzieckim na
czele ‘walezq nieustannie przeciwko knowaniom reakeji, dazqe do
utrwalenia pokeju i przyjazni miedzy narodami. Polska nalezy
wlasnie do tvch narodow — stoi w pierwszym szerequ z lymi, kié-
rych celem jest utrwalenie pokoju.

Po woijnie kraj nasz stal sie inicjatorem i wspélorganizatorem
szerequ wielkich akcji. W Polsce, a nie gdzieindziej, odbyla sig
pierwsza konferencia porozumiewawcza przedstawicieli partii ko-
munistycznych i robolniczych. W Warszawie, najbardziej zruj-
nowanym 1w ostatniej wojnie miescie, miala miejsce konferencia
ministréw spraw zagranicznych pafistw demokracji udowej. T wla-
snie w Polsce, w Warszawie odbyl sie Miedzynarodowy Kondres
Mlodziezy Pracujacej. W naszym tez kraju, w polskim miescie
Wroclawiu, odbyl si¢ w koticu sierpnia Swiatowy Kongres Intelek-
tual’stéw w Obronie Pokoju.

Intelektualisci — to miedzynarodowe slowo okredlajgce ludzi
nauki i sztuki, a wiec tych, ktérzy posiadaja najwyzszy moralny
autorylet. ;

Kongres wroclawski to manifestacia solidarnosci przedstawi-
cieli $wiata, mysli, kultury i sztuki z postepowq ludzkosciq przeciw-
ko grozbie ‘rozpetania zawieruchy wojennej.

Tmperializim amerykaiski wtrgca si¢ brutalnie do spraw wesf

wnelrznrch innych narodéw,. Panowie z TWall-Streetu chea prze-
ksztalci¢ . Europe w Zrédlo  bogacenia sig¢ . kapitalistéw amery-
kanskich. . I

432

anglosaski usifuje  walczy¢ z naukq. Prézne sq

Kapitalizm ;
Nauki  ani  postepu  ludzkiego zwycigzyé

jednak te wysitki.
nie mozna.

W obronie pokoju stoja najwieksze umysly Swiata — uczeni,
arlySci i pisarze. "~ Z polskiego Wroclawia, ze stolicy Ziem Odzy-
skanych przylaczaja oni swdj glos do protestu przeciwko podze-
daczom wojennym. Wydarzenie to  ma swojg kulturalng i poli
tyczng wymowe, Opricz kilkudziesiecioosobowej delegacji ZSRR,
USA, Anglii, Francji i innych panstw, po raz pierwszy przybyla
do Polski delegacja intelektualistéw niemieckich, by we Wroclawiu—
miedcie zniszczonym przez Niemcow, odbudowanym przez Pola-
kéw — obecnoseiq swq potwierdzi¢ polskos¢ tego miasta.

Glos intelektualistéw =z Wroclawia w toku szerokiej i otwar-
tej dyskusii niedwuznacznie nazwal i okreslit te warunki, ktdre
powinny sie przyczyni¢ do rzeczywistnienia dqzen pokojowych.

Koniecznosé wzajemnego poszanowania, szacunek dla godno-
‘ci czlowieka bez wzgledu na pochodzenie, wyznanie, $wiatopo-
glad i rase oraz swoboda badafi nawkowych i wszelkiej twérczo-
sci — to nieodzowny element rozwoju kultury, cywilizacji i po-
stepu  spoleczno-politycznedo,

Nie moze bowiem by¢ mowy o rozwoju spoleczno-politycznym
bez pomocy nauki, kultury i sztuki, i nie ma rozwoju nauki bez
sit postepu spolecznego. ;
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7 wlasnie do Polski, kraju pracujacego najbardziej pokojowo, -

z'echali sig najwybitniejsi twércy, artysci i uczeni z calego $wiata,
azeby wspélnie radzic nad zabezpieczeniem pokoju i roziwojem
luidzkosci. : L h

Kongres Inielektualistow we Wroclawiu pbfgpff dgzenia im-
perialistow amerykasiskich i ich agentéw do panowania nad Swia-
tem i narzucania ludzkosei nowej wojny. Sily postepu sq potez-

niejsze od sit. miedzynarodowej reakcji.
teczqg od dhizszego czasu masy ludowe calego Swiata, o ktérq wal-
czy takze Polska — bedzie wygrana. (kon)

Walka o pokéj, kidra



Od kilku dni w OSL nie mowio-
M0 0 niczym innym, jak o noenyea
skokach.

Wiadomosé tg podawano sobie z
ust do ust i codziennie wieczoremn
czekano tylko rozkazu: ,Na
start!*

Totez kiedy pewnego dnia ko-
munikat meteorologiczny przy-
nést pomyslne wieéci o stanie po-
gody — w oddziale wyszkolenia
spadochronowego zakipialo jak w
ulu.

Nawet pietnastoletni szer. Bla-
zek, pelnigey funkeje skladacza,
z ming niezwykle uroczysta krzi-
tal sie razem z instruktorami przy
spadochronach. Sprawdzenie spa-
dochronu przed skokiem jest rze-
czg wazng, dlatego tez kazdy sko-
czek przywigzuje do tej czynnosei
wielkie znaczenie.

‘Po kolacji humor polepszyl sie
jeszcze bardziej, gdyz.. na glod-
nego skakaé niz mozna, a dobre
samopoczucie wplywa dodatnio
na ogoélny nastroj, zwlaszeza przed
skokami nocnymi.

Rej wsdrod wszystkich wodzi
chor. Lis. Potrafi on nie tylko do-
brze skakaZ, ale i dowcipkowaé.
Wykonal juz 70 skokéw. Opowia-
da wlasnie o swym ostatnim sko-
ku z przetrzymaniem 45-sekundo-
wym. :

W oczekiwaniu na przybycie
Li-2, kpt. L. zapoznaje obecnych
instruktoréw z miejscem wyrzu-
cenia i lgdowania.

Umieszezony na- tablicy sche-
mat lotniska pozwala na dokladny
orientacje.

Wyrzucenie nastapi nad pierw-
szym hangarem.

Wiatr poludniowo - wschodni,
widzialnos¢ od 4—8 km. Warun-

ki dobre. Szczegélowe instrukcje
otrzymaja instruktorzy na miej-
scu.

Li-2 daje juz zna¢ o sobie war-
kotem swych silnikéw.

Pada komenda, a my ladujemy
sig do ,gazika", ktory cizzko sa-
pigc przewozi nas w niespelna 9
minut na miejsce startu.

Ciemna noe, choé¢ oko wykol —
nie wida¢ nic wokolo, tylko w od-
dali migaja na hangarach czerwo-
ne Swiatetka. W bladym sSwietle
reflektora wida¢ dwa ,,Kukuruz-
niaki.*

Na jednym z nich leci Szef
Wyszkolenia  Spadochronowego,
by wyprébowaé maszyne, zbadaéd
Jeszcze raz warunki do skokéw o-
raz naprowadzi¢ pilota na kurs i
ustali¢ miejsce zrzutu.

Czynnoéci te nie trwaja dlugo.

Po 10 minutach Po-2 laduje z
powrotem, blyskajac nam w zado-
woleniu swymi swiatetkami.

Sam szef jest rowniez zadowolo-
ny. Jeszcze raz krotka odprawa
instruktoréw, sprawdzenie spa-
dochronéw i...

W tej chwiligz szumem prze-

jezdza kolo nas , Willis“: to przy-

byt Dowodea Szkoty,

Kro6tki meldunek i maszyny ro-
luja juz na start. Wnet migocace
swiatelka na tle granatowej ezer-
ni ‘nieba wskazujs nam trase sa-
molotéow. Wszystkie oczy zwrdéco-
ne sg ku gorze.

Mimo ciemnosci

sylwetki maszyn.

Kilka sekund wyczekiwania —

pierwszy juz wyskoczyl, - potem
drugi... 5
Skoczkowie sprawdzaja, czy

spadochrony otworzyly sie prawi-

dlowo.

rozpoznajemy

Male koleczka zakreslone latar-
ka upewniaja nas, ze wszystko jest
w porzadku.

Pigkny naprawde widok — sno-
py Swiatla wedruja po ziemi.
Skoczkowie przygotowani do lado-
wania badaja teren.

Ladowanie odbywa sie tuz kolo
nas — na miejscu startu. Ostatni
znak latarka do gory — jesteSmy
spokojni.

Sierz. pchor. Szwedziuk u$mie-
cha sie: to byl jego 69 skok. Ten
jest jego pierwszym skokiem noc-
nym. Pieé razy jeszcze mam moz-
no$é obserwowania pojedynezych
skokow z samolotu Po-2.

Wszyscy laduja szczesliwie.

#* " *

,Gazik odwozi zadowolong
grupe do portu, gdzie nastepuje
zmiana spadochronéw, gdyz Li-2
juz czeka.

Mam niezwykla cheé zabraé sie
tym razem samolotem, by obser-
wowa¢ skoki z powietrza.

Nie bardzo chee zgodzié sie na
to kpt. L., zwlaszcza, ze inni tez
cod szemrzg — nie lubig prasy, a
tym samym reporteréw.

Jednak ,SiM“ i ,Skrzydlata“

przelamujg wszelkie lody: uzysku-
je zezwolenie.
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i opKola
- .to powstalo w roku 1909 przy

Pakuje mewrazz 15 innymi
do samolotu i siadam skromnie z
boku na laweczce, by przez okien-

ko méc wszystko obserwowac.

“Pilot i obserwator otrzymujg

wekazowki od kpt. L. Chwila wy-
czekiwania. Warkot silnikow i
starj;
W pétmroku slabego Swiatelka

obserwuje twarze obecnych.

Gawedzg swobodnie, dowcipku-
ja — wydaje si¢ — nie przejmuja
sie weale tym, ze za chwile skoczg
w ciemng pustke nocy.
. Samolot robi przepisowa run-

de. Rozrézniam w dole slabe za-
rysy budynkéw. Trudno ocenié
wysokosé, lecz rzut oka na przy-
rzgdy upewnia mnie, ze znajduje-
my si¢ na wysokosei 500 m.

Robimy skret w lewo. Wsréod
ciemno$eci blyszezy na dole wste-
ga rzeki. Przelatujemy nad rze-
kg. Jeszcze jeden skret w le-
wo, Instruktorzy zapinaja pilotki
i sprawdza_]a, szelki
now,

Przez okienko dostrzegam czer-.

wone Swiatetka na hangarach —
znaki orientacyjne. :

Zblizamy si¢ do punktu zrzutu.
e Pads kumenda »Przygotowaéd
. Biel* :

Skoczkowie podchodza do drzwi,
przyjmuja postawe - do - .skoku.
Kazdy zaczepia kd.rabmkaml lin-
ke o zelazng porecz.

Pilot przymyka gaz. :
;. -Komenda: Skok! .. :
;- Kolejno,: jeden za drugim rzuca-
Ja si¢ przez otwarte drzwiczki w
cmmna otchlan. i

_.KLUB
. lotniczy nosil szumna‘ nazwg
Awiatéw"”, Kolo

-Stowarzyszeniu  Technikéw  w

spadochro-

: Latarkl elektryczne

W pélmroku slabego swiatelka
obserwu;e twarze obecnych...

Jako ostatni ska,cze
szkolenia.

Pietnascie bialych, oswietlonych
latarkami czaszy odbija sie wy-
raznie w ciemnosci.

Wiatr husta i znosi je w kierun-
ku pélmoecnym. Male, ruchome
punkeciki swietlne zarza sie z dale-

Szef Wy-

-ka niby gwiazdy. Krzyzuja sig

promienie — wedruja po ziemi, a
wkrétce cala szara polaé lotniska
pokrywa si¢ bialymi plamami
spadochronéw.

spelniajg

| swoje zadanie. Co

~ sigé!

chwile do-
strzegamy promiefi rzucony do
géry — znak, zZe lgdowanie odhy-
fo sie w zupelnym porzagdku.

Licze: szeSé.. siedem... dzie-
Reszta wisi jeszcze pomigdzy
niebem a ziemis.

Daje znak dwunasty...
sty...

Biale plamy znikaja z szarej po-
wierzchni lotniska.

W powietrzu znajduje sie jesz-
cze jeden — ostatni.

Wiatr zniést go bardziej w le-
wo — jest w niebezpiecznym polo-
zeniu, tuz nad samym hangarem.

Widzimy jak latarka kontroluje
spadochron i oswietla ziemie: zau-
wazyl niebezpieczenstwo.

Probuje ustawi¢ sie¢ do wiatru.

Serca nam bija w przyspieszo-
nym tempie.

Skoczek probuje przez zwroty
zejS¢ bardziej w prawo. Trwamy
w niemym oczekiwaniu. Sekundy
dluzg sie.

Nareszcie! Mingl hangar. Swia-
tlem daje =znaé, ze wylgdowal
szczeSliwie. ;

Mialem wrazenie w tym momen-
cie, ze lekarz i sanitariusz z ulgs
odetchneli.

Li-2 przelecial jeszcze raz nad
rzekg, zrobil runde i wylgdowal.

Dowdédca Szkoly w krotkich slo-
wach podzigkowal uczestnikom
skokéw za wykonane zadanie.

Sport spadochronowy rozwija
sig z kazdym dniem i obejmuje
coraz szersze kregi zolnierzy pol-
skiego lotmctwa

trzyna-

¢ @

25 LECIE PIERWSZJ:J LINII

POCZTOWO - LOTNICZE]
- W tym roku minglo 25 lat
od zaloZenia pierwszej poczio-

HII

Warszawie i I:czyilo 50 czlon-

—w

wej linii lotniczej Moskwa —

Gorkij. .

kéw.

UWAGA
SPADOCHRON! IARZE!

btoleczny Okreg - Ligi Lotni-
czej urzadza we wrzeSniu kurs
spadochronowy 11 stopnia. O-
_chotnicy - musza posiadaé na-
.. stepujgce zalgezniki: podanie,
zyciorys, §wiadectwo moralno-
$ci; éwiadectwo. lojalnoéci, za-
éwladczeme organizacji = mlo-

dziezowe; 2 {otografu. §wia-
dectwo ukonczenia kursu spa-
dochronowego I stopnia. -
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CHYBA NAJMLODSZA
LOTNICZKA?

Nazywa si¢  Jacqueline
Charpentier, jest Francuska,
urodzila si¢ w 1934 roku i ma
juz wylatane 50 godzin jako

pilotka na samolotach . sporto-

v.ych.

ILE KOSZTUJE
., MOST POWIETRZNY"

Przedstawiciel rzadu angiel-
skiego o$wiadczyl w Parla-
mencie dnia 5 lipca br., ze
dadatkowy koszt z powodu za-
opatrywania Berlina droga po-
wietrzng wynosi przeszlo 6000
funtéw  szterlingéw  miesiecz-
nie, ktére pokrywa Wielka
Brytania. Drogo placg Angli-
cy za awantury swych ,przy-
jaciél zza oceanu...

TRZEBA UMIEC PATRZEC

Wielkie samoloty nowoczes-
ne man ogrmnnj ilo§¢ zegardw
na tablicy rozdzielczej pilota
czy nawigatora. Cazteromoto-
wy DC-4 posiada tylko” 36
Erzyrzqdéw do nadzoru silni-
6w i 20 zegardéw i przyrza-
déw nawigaeyjnych.

NIE DO WIARY...

Francja podpisala uklad lot-
niczy. z frankistowska Hiszpa-
nig. Na mocy tego ukladu

samoloty frankistowskie maijg
prawo korzystaé z lotnisk we
Francji i koloniach francu-
skich. -

Do czego moze doprowadzié
yPlan Marshalla®  i... faszy-

stowskie rzady!

SAMOLOT POMACGA
W POLOWACH
Flotylle rybackie na Ocea-
nie  Spokojnym w  rejonie

~ Wladywostoku zlapaly w cig-

gu jednego dnia pod koniec
lipca br. niebywala iloét
skumbrii — 600 ton. Lawice
ryb byly wysledzone przez sa

:

:
gﬁfi
ol SR S

moloty, ktére skierowaly na-
stepnie statki za pomocg radia
w odpowiednie rejony Oceanu.




11) ANDRZEJ SAMEK
ARK -3

Wywiadowcza 16dZ latajaca, przeznaczona do dzialan w tere-
nach arktycznych. - Konstruktorem jest Czetwierikow. Konstrukcja
podobna do MBR-2.

Silniki w ukladzie tandem, umocowane na dzwigarach w ksztal-

cie litery N — gwiazda 9-cylindrowa chlodzona powietrzem M-25,

o mocy 750 KM.

ARK-3

347
49
pow. nasna - 480
cigior wlocie w42 300
szybkose mas e 3‘6;_
zasigy w | 6400
purap - 7690

dfugosd

* Uzbrojenie sklada si¢ z jednej wiezy poruszanej mechanicznie
z podwéjnym karabinem maszyn. kal. 7,6 mm. W niektérych mo-
delach w gérze kadluba znajduje sie druga wieza obrotowa. Za-
‘oza 3 ludzi,
GST

Jest to wodnoplatowiec wywiadowczy, budowany w Zwiazku
Radzieckim z licencji. Samolot ten posiada duzy zasieg i dobre
wlasnoéci w locie i na wodzie. GST rézni si¢ nieco od pierwo-
wzoru przede wszystkim silnikami radzieckimi M-25, mocy 750 KM
kazly. Silniki te zaopatrzone s3 w specjalne oslony z otworami
z przodu ulatwiajgcymi loty w ciezkich arktycznych warunkach.
Boczne stanowiska strzeleckie ,b“ usunigto, pozostawiajac jedynie
mlaz[\i. Zasigg w poréwnaniu z oryginalnym modelem znacznie sig
zwigkszyl.  Konstrukcja: gornoplat calkowicie metalowy, skrzydlo
tré,dzielne, dwudiwigarowe, dzwigary skrzynkowe. Pokrycie bla-
cha i plétnem. Plywaki pomocnicze skladane, Kadlub o dwéch
redanach, calkowicie metalowy. Stateczniki metalowe, usterzenie
kryte plotnem.

Silniki: gwiazda 9-cylindrowa chlodzona powietrzem, M-25
mocy 750 KM. Uzbrojenie skladalo si¢ z wiezy obrotowej z po-
dwéjnym karabinem maszynowym i z dwdich ruchomych karabinéw
maszynowych kal. 7,6 mm. Zaloga 3—4 ludzi.

urT -1

Samolot szkolny pochodzacy z roku 1937, skonstruowany przez
Jakowlewa. Jest to maszyna jednoosobowa przeznaczona do szkole-
nia bardziej zaawansowanych pilotdw,

Konstrukcja: wolnonoény dolnoplat budowy mieszanej, pokry-
cie sklejka i plétnem. Silnik o mocy 120 KM,

Samolot ten oddawal duze uslugi przy szkoleniu pilotéw myéliw-
slich i byl szeroko stosowany. Pézniej zastapiono go nowymi ty-
pami, z ktérych najczeSciej uzywany byl Jak-7. feod )

U=

BEG
-1 76 |

rozpiglosc
diugose




SEUIBIE POLSCE

W lipcu br. lotnisko LWD byto
swiadkiem muej i wymownej uro-
czystosci. Lotnicze Warsztaty Do-
swiadczalne przekazywaly Pow-
szechnej Organizacji ,,Stuzba Pol-
sce’ swoj dar: samolot ,,Szpak-4“.

Ustawione w szeregu maszy-
ny — caly dorobek konstrukeyjny
trzech lat pracy LWD — s3 o8rod-
kiem zainteresowania licznie ze-
branych na lotnisku grup junakow
»Stluzby Polsce. Mlode twarze
przyszlych pilotéw promienieja ra-
doscig. Za chwile otrzymaja na
wlasnos¢é nowy, czteroosobowy sa-
molot, ktory zwyciesko: przeszedl
- wszystkie proby — jest wiec z cze-
go sie cieszyé. W oczekiwaniu na
,ozpaka-4“, na ktorym Komen-
dant Samodzielnego Wydzialu Lot-
niczego ,,SP“ wystartowal do lotu
zapoznawezego, junacy krecsy siz
pomiedzy srebrnymi ptakami, za-
rzucajac towarzyszacych im inzy-
nieréw z LWD niekoficzgcymi sig
pytaniami, dotyeczacymi technicz-
nych szczegolow budowy.

Na horyzoncie ukazuje sig¢ szyb-
ko rosngcy punkcik, ktéry zamie-

nia sie wkrotce w zgrabng sylwet-

ke ,,Szpaka-4‘, Jeszcze jedno okra-
zenie nad zadartymi w goére glo-

Na zdjeciach: Z prawej — przed przekazaniem

szczegolowy  przedlad

wyposazenia samolotu,

U gory — ,Szpak 4' juz jake wlasrosé ,SP

wami w zielonych furazerkach i

kola dotykaja miekkiego ladowi-
ska.

Opuszezajaey kabine pilot, kto-
ry wlasnie z ramienia ,,SP* przyj-
muje ten piekny dar, daje wyraz
swemu zadowoleniu: ,Maszyna w
locie zachowuje si¢ wspaniale’ —
moéwi do Dyrektora LWD, inz.

Sulkowskiego, Sciskajac mu row- -

noczesnie z wdzigcznoscia dlon.

Nastepuje oficjalne przekazanie
»Szpaka-4“. Lotnicy sa ludzmi

~czynu, totez przemowienia sa krot-

kie. -

Dyrektor Sulkowski w imieniu
calej zalogi LWD zyczy ,,Sluzbie
Polsce*, zeby przekazany samolot
oddat jej jak najwieksze uslugi i
zeby przyczynil sie do jak naj-
wspanialszego rozwoju lotnictwa,
opartego o silne kadry mlodziezy
ze ,,Shuzby Polsce“.

W odpowiedzi pplk Wicherkie-
wicz serdecznie dzigkuje za wspa-
nialy dar i podkresla wymowe

faktu, ze przekazanie samolotu
ma miejsce wlasnie w dniu Swig-
ta Odrodzenia, w dniu swieta po-
wstania nowej Polski — Polski
Ludowej, w ktorej dostep do lot-
nictwa ma mlodziez wszystkich
klas spolecznych.

Uroczystosé zakonezylo prze-
mowienie wojewodzkiego komen-
danta ,,SP“, ppik. Kozlika, ktory
wskazal na Scislag wiez, jaka lgczy
spoleczenstwo starsze z mlodziezy
i na wzrastajace coraz bardziej u-
znanie calego spoleczenstwa dla
poczynan mlodziezy w ramach
Powszechnej Organizacji ,,Stuzba
Polsce.. Symbolem tego uznania
jest wla$nie piekny dar Lotniczych
Warsztatéw Doswiadcezalnych.

Ze swej strony zyczymy LWD,
zeby budowane przez Nie samoloty
byly tymi, na ktérych wyszkolg
sie jak najszersze rzesze junakéw
,SPY a ,Stluzbie Polsce” zyczymy
by tych samolotéw miala jak naj-
wiecej. (rej.)

PROGRAM SWIETA LOTNICTWA W WARSZAWIE

Po raz czwarty w odrodzonej Polsce obchodzi¢ bedziemy Swieto
Lotnictwa. W roku biezacym Swieto Lotnictwa obchodzié bedziemy
w dniu 5 wrzeénia.

Uroczystoéci na terenie Warszawy zaczng sie  capstrzykiem
w sobote 4 wrzeSnia. -Zrzucone zostang z samolotu wiefice na Gréb
Nieznanego Zolnierza i na pomnik Lotnika. Nastepnego dnia,
tj. 5 wrzeénia, odbeda si¢ pokazy lotnicze na Okeciu, poprzedzone
msza éwietg, i promocja nowych oficeréw lotnictwa, po czym nastapi
otwarcie i przeglad wystawy sprzetu lotniczego.

Przemodwienia i defilada nowopromowanych oficeréw lotnictwa
zakoncza czeéé oficjalna. : :

Pokazy lotnieze pomysSlane s3- jako zobrazowanie etapéw wy-
szkolenia lotniczego. Rozpoczecie pokazéw nastapi po defiladzie
powietrznej i skoku spadochroniarki -z kwiatami. Wiadomo
nam wszystkim dobrze, ze wedlug przyj¢tych zasad racjonal-
nego szkolenia przyszli lotnicy zaczynaja swa kariere od mode-
larstwa, dlatego tez po defiladzie powietrznej nastapia pokazy mo-
delarskie, réwniez stopniowane wedlug doskonalosci konstrukcji.
A wigc od modeli prymitywnych, beleczkowych do najbardziej skom-
plikowanych rekordéwek, modeli na uwiezi z silniczkami spalino-
wymi i ‘odrzutowymi.

Szybownictwo zobaczymy na Okeciu nie tylko w postaci lotéw
za wyciggarka i samolotem, lecz takze podziwia¢ bedziemy nasza
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wlasna koncepcje konstrukcyjna, albowiem juz tym razem wystapimy
na pokazie wylacznie z polskim sprzetem, zbudowanym po wojnie
w odrodzonej Ojczyznie. Lotnictwo sportowe popisywaé sie bedzie
lotami grupowymi na swych Piperach. W tej czesci programu prze-
widziano niezwykla atrakeje — wyécig samolotéw sportowych przed
i powoiennej polskiej konstrukcji: RWD-13, RWD-21, Szpak-4,
Zak-4 i Zuch. ;

Lotnictwo wojskowe przygotowuje réwniez bogaty program, na-
ktéry zloza sie: akrobacja indywidualna i zespolowa samolotéw
szkolnych i treningowych, jak réwniez akrobacja zespolowa maszyn
mysliwskich oraz imitacja walki powietrznej. :

“Pokaz wyzszego pilotazu
wo skowego. ks 5 : ;

Wiemy jak efektownie wypadaja pokazy skokéw ze spadochro-
riem. Wiedza tez o tym organizatorzy pokazéw i dlatego na zakon-
czenie pokazéw odbeda sie indywidualne' skoki spadochroniarzy -z sa-
molotéw wykonywujacych akrobacje oraz masowy skok 120 spado-
chroniarzy z samolotéw transportowych.

zzikoﬁczy czeé¢ pokazéw lotnictwa

Celem umozliwienia publicznoéci licznego udzialu w pokazach
Komitet Organizacyjny uzyskal zapewnienie od warszawskich MZK,
ze zostana uruchomione dodatkowe linie autobusowe dla dojazdu
na lotniske Okecie, - {ma5



NA CZYM LATAJA

N A S I

Sportowy samolot o szybkoéci maksymal-
nej 330 km/godz i przelotowej 300 km lgodz?
Jeszcze niedawno nikt by w to nie uwierzyl.
Wyczyndw takich nie powstydziloby sie
przeciez wielu przedwojennych myéliwcéw...
‘Lecz czasy sig zmienily. | Jesli mysliwce la-
taja dzi§ okolo 1000 km/godz, musza lataé
szybciej i samoloty sportowel..” — powie-
dzieli sobie inzynierowie fabryki V. Hodek
w Pradze i zbudowali swéi, slynny juz dzis
na caly &wiat, samolot HK-101.

nSportowni stihacka” — sportowy myéli-
wiec — nazwali go Czesi, gdy po raz pierw-
szy ukazal sie publicznie podczas $wista
lotniczego 7 wrzesnia 1947 r. na lotni-
sku Ruzynie w Pradze. Trudno bylo ina-
czej okreslic ten ma'enki samolocik, ktdry
pod reka pilota kpt. Kaucky‘ego, demonstro-
wal swe mozliwoéci niczym myséliwski Jak.

Okreélenie |, malenki samolocik® nie jest
rrzesidne w odniesieniu do Hodka. Skrzy-
dlo fego posiada rozpietoé¢ zaledwie 7,7 m,
a caly samolot ma dlugoéci 59 m. Popularny
szybowiec szkolny 1S-3 | ABC“ ma rozpie-
tesé wieksza, bo 9 m (dlugo$¢ 6 m) — ko-
mentarz jest wiec zbyteczny.

Pomimo miniaturowych wymiaréw, ma-
szyne Hodek HK-101 zaliczyé trzeba do
najnowoczesniejszych samolotéw. Caly zbu-

dowany jest z metalu. Kadlub konstrukcii
skorupowej mieéci w sobie kabine dla 2 pi-
lotdw wyposazona w dwa komplety przy-
rzadow, elektryczny awiofon, radio, insta-
lacje ogrzewania itp. Dwudzwigarowe platy
niosa gondole silnikowe, w ktdre jest chowa-
ne elektrycznie podwozie, oraz silniki Mi-
nor, We wnetrzu platéw, miedzy silnikami i
kadlubem. mieszcza sie  zbiorniki benzyno-
we. Smigla metalowe posiadaja  skok na-
stawny na ziemi. Usterzenie, réwniez cal-
kowicie metalowe, jest typu pojedynczego,
wyposazone w klapki wywazajace (trimmer).

Cel, jaki postawili sobie konstruktorzy
Hodka z inz. Krizem na czele, zostal osiag-
nigty. Prototyp wazac 840 ke osiagnal bez
przeszkéd ‘przewidziany  szybkoéé  maksy-
malng 350 km/godz i przelotowa 300
km'godz.  Nie mial on réwniez trudnoéci
w osiagnieciu pulapu 7400 m i zasiegu
1000 km. Wyczynéw tych niestety nie
mozna poréwhaé do wyczynéw zadnego in-
nego samolotu, gdyz podobnych samolotéw
na $wiecie... nie ma!

Skoro wspomniane juz o fabryce Hodek.
nie od rzeczy bedzie podaé, e nie jest to
weale wytwérnia samolotéw. W fabrvce tej
wyrabiane s3 iedynie przvrzady pokladowe
do samolotdw i szvbowcéw, jak réwniex
przyrzady samochodowe.

: By '

Najstarszym typem samolotu, jaki do- dzié
jeszcze stanowi powazna pozycje w taborze
lotnictwa CSR, jest tzw. ,Bejbina® — dwu-
miejscowa Praga E-114. Samolot ten liczy
juz sobie przeszlo 10 lat zycia, co jak na
konstrukc’e lotnicza stanowi bardzo wie'e.
Mimo to zalety jego sa cceniane wysoko w
kraju i za granica. Przyczynia sie do tego
zdobycie przez niego licznych miedzynaro-
dowych rekordéw, jak np. rekordu przelotu
na trasie Praga — Moskwa dn. 30.4.36

KO LED Ti¥

W CZECHOSLOWACJI

RYSZARD WITKOWSKI

oraz Anglia — Capetown 6—23.5.36, czy
rekordu szybkodci na trasie 1000 km,

«Bejbina® jest wolnonoénym drewnianym
gornoplatem wyposazonym w silnik Praga
D 60 KM lub Walter Mikron II1 65 KM.
Charakterystyczne sa dla niego doé¢ pekate

- ksztalty, niskie podwozie i gruby plat, W

locie wazy 550 kg.

Uznanie dla ,Air Baby” — od zdrobnienia
tej angielskiej nazwy pochodzi uzywana po-
tocznie ,Bejbina® — ma swe Zrédlo w
swietnych wlasnoéciach lotnych i ekonomicz-
noéci samolotu. Lecac z szybkoécia prze-
lotowa 165 kmjgodz zuzywa on na przele-
cenie 100 km zaledwie 9 litréw benzyny,
czyli niewiele wiecej od normalnego samo-
chodu.  Szybkoéé¢ maksymalna wynosi 180
km godz, pulap 4200 m, a zasieg 650 km
(z silnikiem Mikron) lub. 550 km (z silni-
kiem D). Nie to jest jednak najwazniej-

sze, ze ,Baby” lata dobrze z silnikiem. Gdy -

zostanie on wylaczony — samolot ten staje
si¢c zupelnie niezlym szybowcem, na ktérym,

Praga E 114

-

Hodek HK 101}

przy odpowiednich warunkach, mozna lata¢
na zaglu czy termice. Ze nie jest to ,re-
klamowa kaczka™ przekonalo sie juz wielu
pilotéw, ktérzy mieli okazje, siedzac za ste-
rem tej maszyny, po zatrzymaniu silnika
przez dluzszy czas utrzymywaé sie w po-
wietrzu,

Druga wlasciwoécia ,,Air Baby“, ktéra
wzbudza podziw, jest jej zdolnoé¢ holowa-
nia szybowcdw (przy 60 KM!), Zdolnoéé
ta demonstrowana byla m. in. podczas wi-
zyty dwu ,Pebin® we Francji i Szwajcarii
w 1947 r.,, gdzie holowaly one szybowiec
Moswey III i inne. >

Wada samolotu Praga E-114, na ktéra na-
rzekaja latajacy na nim, jest niewygodne
wejScie do kabiny, ktéra otwierana jést
przez odchylanie do tylu calej owiewki
(patrz foto). W kabinie siedza czlonkowie
zalogi obok siebie. Za glowami pilotdw
znajduie si¢ zbiornik paliwa, a za plecami—
bagaznik.

Samolot wyrabiany jest przez zaklady lot-
nicze w Karlinie pod Praga. {c.d:n)

wAir Baby"



Medycyna lotnicza

O LOTACH WYSOKOSCIOWYCH

O ile kto$ z grona Simkarzy zdolal prze-
czytaé pierwsza czeéé moich wywoddéw, po-
danych uprzednio, to prawdopodobnie przy-
pomni soﬁie jedno z koficowych zdaf, kté-
re powtarzam dla tych, ktdrzy gc nie czy-
tali: ,Zasadniczym warunkiem, ktéry musi
byé spelniony w locie stratosferycznym jest
problem zapewnienia zalodze dostatecznej
ilosci tlenu®.

Jak wynika z drugiej czeéci moich roz-
wazafi, ,Zapewnienie dostatecznej ilosci tle-
nu oznacza réwniez utrzymanie ci$nienia
czasteczkowego - tlenu na odpowiedniej wy-
suhoéci. :

Zagadnienie to moze byé rozwiazane w
dwoiaki sposéb:

1) albo droga zwigkszenia procentowej
zawartodci tlenu w powietrzu wdychanym,
co jest réwnoznaczne z korzystaniem z apa-
ratéw tlenowych,

2) albo droga wytworzenia we wnetrzu
stratostaty dostatecznie wysokiego ciénienia
atmosferycznego bez zwiekszania we wdy-
chanym powietrzu procentowej zawartodci
tlenu; ten sposéb réwnoznaczny jest z ka-
bina hermetyczna lub ze skafandrem, jak
na pewno wszyscy moi Crytelnicy sie do-
myélili.

Obie wymienione drogi s3 dobre, obie sj
uzywane i obie stosowane s3 w niezliczo-
nych kombinacjach.

W kabinach hermetycznych czyli, jak je
réwniez nazywamy, w zamknietych kabinach
samolotéw udaie si¢ utrzymaé nawet na du-
zych wysokoéciach ciénienie atmosfervezne
zblizone do normalnego, a wynoszace od 600
do 700 mm slupa rteci. To osiagniecie po-
zwolilo nawet konstruktorom lotniczym o
poetyckich duszach stworzyé nazwe ,mikro-
klimatu“. A poetyckich dlatego, ze ,,mikro-
klimat” nasuwa nam w wyobraZni pojecie
czego$ niezmiernie drobnego, co unoszac sie
w bezmiarze oceanu powietrznego nawodzi
wspomnienie przyjemnego, starego, choé
czasem zlo§liwego, klimatu ziemskiego.

Udaje sie rédwniez utrzymaé ciénienie
atmosferyczne czy to w skafandrze po-
wietrznym, czy to w zamknietej, hermetycz-
nej kabinie na wysokoéci 268 mm slupa rte-
ci, a powigkszyé jednoczeénie ciénienie
czasteczkowe tlenu przez zwigkszenie jego
zawartoSci w kabinie zamknigtej Tub w ska-
fandrze.

Ale to jeszcze nie jest rozwiazanie pro-
blemu, jakby sie zdawalo niektérym z mo-
ich Simkarzy, ktérzy nie dobrneli w swych
studiach naukowych do chemii.

Powstaje bowiem nowe zagadnienie.

W ciasnych, ,hermetycznie zamknietych™
kabinach stratostatéw, w ktérych przebywa
zwykle kilku ludzi stanowiacych jego zalo-
ge, powietrze znajdujace sie wewnatrz kabi-
ny nasyca sie bardzo szybko wydychana pa-
ra wodna. Trzeba, abyémy pamietali, %e czlo-
wiek rzeczywiécie wydycha duzo pary wod-
nej, co latwo sprawdzié w zimie, kiedy pa-
re wodna wyraZznie widaé w mroZnym po-
wietrzu, Z drugiej strony powietrze to réw-
nie latwo nasyca sie dwutlenkiem wegla
stanowiacym réwniez produkt wydychania,
l:ctérei!o stezenie w zamknigtym pomieszcze-
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niu moze dojéé do granic toksycznych (nie-
bezpieczenstwo zatrucia).

- Wytworzyly sie zatem podczas rozwiazy-
wania probleméw lekarskich w lotach wy-
sokoSciowych juz trzy zagadnienia:

1. uzupelnianie zapasu tlenu,

2. usuwanie nadmiaru pary wodnej,

3. usuwanie nadmiaru dwutlenku wegla.

Zagadnienia te moga byé rozwigzywane
zasadniczo dwoma sposobami:

1. albo = droga tzw. regeneracji po-

wietrza, :

2. albo droga odpowiedniej wentylacji.

Zacznijmy wiec od rozpatrzenia pierw-
szego sposobu.

W aparatach regeneracyjnych powietrze
rorusza sie w zamknietym kregu, przy
czym powietrze wydychane, hogate w dwu-
tlenek wegla i pare wodna (CO. i H.O),
przechodzi ponad pochlaniaczami, gdzie
uwalnia sie od swej zawarto$ci albo w zu-
pelnoéci, iak to sie dzieje z dwutlenkiem
wegla, albo czeéciowo — w przypadku
pary wodnej (ktéra moja wnuczka nazywa
. wilgocia®).  Po uwolnieniu sie od tych
zbednych skladnikéw wzbogaca sie tlen.

W nastepstwie tych proceséw w kabinie
hermetycznei poiawia sie nowe powietrze,
zdatne do oddychania, bogate w tlen, a po-
siadajace niewielkg wilgotnoéé.

System ten izoluje zupelnie kabine her-
metyczng od otaczajacej go atmosfery.

Ruch powietrza w kabinie hermetycznej
odbywa sie przy pomocy urzadzenia wenty-
lacyino-motorowego, przy czym podkreélié
nalezy, Ze wspélczesne urzadzenia wentyla-
cyino-motorowe moga zabezpieczyé nie-
ograniczona  wielko§¢ podazy powietrza

przez pochlaniacze.

Jako pochlaniaczy dwutlenku wegla i wil-
goci (pary wodnej) uzywa sie réznych érod-
dwutlenku  wegla

kéw. Dla pochlaniania

najczeéciej stosuje sie Zrace lugi w postaci
ziaren, a dla pochlaniania pary wodnej —
chlorek wapnia i réznorodne gele (gel krze-
mowy lub temu podobne). :

Azeby dobi¢ najmlodszych Simkarzy i
obrzydzié im czytanie takiego nudnego ar-
tykulu, przytaczam ponizej wzory chemicz-
ne, ilustrujgce pochlaniznie dwutlenku wegla:

Ca(OH), 4+ CO, = CaCO; 4 H,O
2NaOH 4+ CO, = Nay,CO, -+ H,0.

Braki w powietrzu kabiny uzupelnia sie
z balonéw, zawierajacych stezony do 150
atmosfer tlen albo z naczyn z cieklym tle-
nem. Wspélczesne urzadzenia wstrzykujace
daja na 1 litr tlenu do 25 litréw powietrza
regenerowanego. Specialne przyrzady po-
z]wa]ajq bardzo dokladnie dozowaé doplyw
tlenu,

Srednio podaje si¢ do 0,5 litra gazowego
tlenu na minute na 1 czlonka zalogi. '

Od dawna réwniez znane sa érodki po-
chlaniajace dwutlenek wegla i wilgoé, a wy-
dzielaiace w nastepstwie zachodzacej che-
micznej raakcji tlen. Ulatwiaja one znacz-
nie regeneracie.

Do érodkéw tych naleza nadtlenki metali
zasadowych, a z gotowych preparatéw zna-
ny jest ,Oksylit”,

Ponizej podaje przebieg reakcji chemicz-
nych w tych przypadkach (wyobrazaiac
sobie z géry jak bedzie mnie blogostawil ze-
cer i korektor):

1) 2Na,0; 4- 2H,0 = 4NaOH - O,
2) zNﬂgOg + 2C02 =t 2N1!2C03 + 02.

Powyzsze wywody ilustruja prace apara-
téw regenerujacych.

Rozwiazanie opisanych na wstepie zagad-
nien droga wentylacji oparte jest na stalej
zamianie zuZzytego przez zaloge powietrza
(ktére wyrzucane zostaje na zewnatrz) na
powietrze éwieze z zewnatrz kabiny, ktdre
zostaje Sci$nione do gestoéci powietrza na-
ziemnego specjalnym  kompresorem  (czvli
 ciskaczem® — jak mdwi wnuczka), albo
tez kompresorem samego silnika.

Sposéb ten oparty jest na znanym ju%
nam z poprzednich wywodéw fakcie, ze na
wvsokoéciach do 19000 m powietrze atmo-
sferyczne posiada prawie ten sam procento-
wy sklad gazéw w nim zawartvch, iaki
istnieie przy ziemi. ti. 20,99 tlenu, 0.039%,
dwutlenkit weela, 799, azotu i niewielka
iloé¢ gazéw obojetnych (szlachetnych).

Dzieki pracy kompresordw czastkowe ci-
énienie tlenu w rozrzedzonym powietrzu
atmosferycznym, otaczajagcym  kabine na
duzych wvsokoéciach. zostaie doprowadzone
do wielkoéci ziemskiego ciénienia czastko-
weo lub do ciénienia zblizonego do niego.

Ten sposéb najczedciei stosowany jest w
obecnych zagranicznych hermetycznych ka-
binach pasazerskich. :

Dla Simkarzy. ktérzy nie lubia = zagra-
nicznvch, obcych wyrazéw w polskim dezy-
ku, épiesze wyiaéni¢ w zakofczeniu dzisiei-
szego odcinka, ze ., kompresor posiada bar-
dzo ltadna polska  nazwe, a mianowicie
usprezarka powietrzna®, (c.dn)




. CO BUDUJA NASI MODELARZE?

Otrzymujemy setki listéw od naszych
Czytelnikéw z zapytaniami: co buduja nasi
modelarze? Na pytanie to nie latwo odpo-
wiedzie¢, tym bardziej ze wiekszoé¢ modela-
rzy niezbyt chetnie przesyla rysunki swoich
modeli, nawet na specjalne zamdwienie!

Dlatego dzisiaj po zebraniu materialu
prawie z calego roku, mozemy przedstawié
tylko kilka modeli godnych uwagi, a nizej
wymienionym modelarzom podziekowaé ser-
decznie za wspdlprace.

Prace instr. Jana Tomaszewskiego—Poznan

Ci co znaja Tomaszewskiego, twierdza, ze
mozna go nazwac ,przodownikiem pracy” w
malym lotnictwie. Na warszawskim kursie
ZWM-u potrafil wykonczyé nowy model w
ciagu jednego dnia. Na wspomnianym kur-
sie wykonal dwa ciekawe modele, ktérych
szkice zamieszczamy ponizej.

Na rys. 1 widzimy szybowiec ekspery-
mentalny , Choragiewka”. Model zasadni-
czo z przeznaczeniem na zbocze stuzyl do

do$wiadczalnych startow na holu. Na rys. 2.
szybkosciowy model na uwigzi zodrzu-
canym po starcie podwoziem. Model ten
wykonany calkowicie z drzewa (drazony ka-
dlub i pelnodcienne skrzydla) jest wyposa-
zony w najnowszy silnik  Gadomskiego.
Oprécz modeli latajacych zbudowal ostatnio
Tomaszewski, ktéry jest instr. modelarni
ZMP w Poznaniu, model $§lizgowca. Oto
glowne dane. Dlugoéé 825 mm, wysokosé
400 mm, ciezar 980 gramdw, szybkos¢
okolo 23 km godz.

Mode: ;z!bczma
T MANIA
Yamats Aarian Krspiong
Rospipreid 1 1550 mm
foseirtsid: 3380 mm
Pl Bhry, ¢ S5 ok
wddnia: A it?
wlasma; 720
e g dgiie

Vg

Marian Krzyzan
z modelem red.-lat. Piper

A Arapioa

" Lotnika® z 1926 roku,

Wyczynowy model szybowca ,,Kania®
konstrukcji Mariona Krzyzana — Szczecin

Model szybowca ,Kania® bral udzial w
ogdlnopolskich zawodach w Kobylnicy w r.
1947 i, mimo iz nie zdobyl wéwczas zadnej
nagrody, reprodukujemy jego sylwetke ze
wzgledu na oryginalnos¢ konstrukcji.

Szybowiec ten odznacza sig¢ przede wszy-
stkim wielkimi ~ rozmiarami, jak réwniez
zgrabna sylwetka. Ostatnio w Szczecinie
wykonal lot trwajacy 2 min. 54 sek.

Co najciekawsze i godne podkreSlenia, to
fakt, ze konstruktor Marian Krzyzan opra-
cowuje dalszg wersje , Kani“. Nowy szy-
bowiec bedzie mial nieco mniejsze obciaze-
nie jednostkowe oraz stateczniki zmienione
z normalnych na ,motylkowe".

Mozna jeszcze dodaé, ze ,Kania“ wyko-
nywala w Kobylnicy piekne loty, o malej
szybkosci opadania.

Konstrukcje wylacznie z materialéw Kra-
jowych. = Platy dzielone.

Kazimierz Strycharski — Chrzanéw

Jest starym zawodnikiem i modelarzer:.
Kto nie wierzy — niech zajrzy do , Mlodego
a nazwisko jego
znajdzie na pierwszych miejscach. Zamiesz-
czony model szybowca TST-47 skonstruo-
wany zostal w 1947 roku i uzyskal na za-

wodach  ogélnokrajowych w  Kobylnicy
III miejsce. Rozpietos¢ 2000 mm, dlugosc
1500 mm, powierzchnia no$na 48 dem?2,

obcigzenie 15 g dem2, Materialy krajowe:
sosna, topola i olcha.

Model szybowca TST-47

Sadzi¢ nalezy, ze kilka prac zamieszczo-
nych powyzej zacheci i innych modelarzy
do nadsylania rysunkéw i opiséw wykona-
nych modeli, jak réwniez urzadzeh pomoc-
niczych wchodlzqcych w zakres prac malego
lotnictwa.

i
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Ob. ZYGADLEWICZ JANUSZ, Welnica, pow. Gniezno —
Nadeslane rysunki nienajgorsze, niepotrzebnie tylko pokreslone.
Radzimy pracowa¢ w ‘tym kierunku.

Ob. KOSTYRA AUGUSTYN, £aziska Srednie, pow. Pszczy-
ta — Zamiar budowania modeli latajacych we wilasnym warsztacie
fochwalamy. Polecamy |, Szkoly Modelarstwa Lotniczego™; drukowa-
na juz na lamach SiM-u. Znajdziecie tam rézne potrzebne Wam
wiad mofci. Pros'my przejrzeé stare roczniki.

Ob. MISIECZYK HENRYK, Deblin, j. w. 3156 — Wspomnia-
re przez Was ksiazki mozecie zamdwi¢ w Glownej Ksiggarni Woj-
skowej — Warszawa, Aleja I Armii WP. :

Ob. ZAJKOWSKI HENRYK, Poniklica, pow. Bialystok —
7 wyksztalceniem, jakie posiadacie, macie szanse dostania si¢ na
kurs mechanikéw lotniczych w ramach PO |, Sluzba Polsce™

IL-2 , ORLI SZPON"“ — Brak nazwiska i adresu— nie odpo-
wiadamy.

Ob., STOCH STANISLAW — Slusznie, nauka przede wszyst-
kim. Pro‘ekt zaloZenia kola LL w Waszej szkole dobry — za-
bierzcie sie tylko zwawo do pracy. Uwagi co do ,Poczty lotniczej *
zupe'nie sluszne, nie wszyscy jednak nasi czytelnicy mysla tak jak
Wy, W sprawie foto-gazetek LL prosimy zwrici¢ sie do Zarzgdu
Gléwnego LL — Wydzial Propagandy, W-wa, ul. Nowogrodzka 49.
Cz kamy na nowych prenumeratordw. Za mile slowa dzigkujemy.

Ob. ob. ZMARZLA MICHAL, Nisko n. Sanem, MURAWSKI
ZENON, Bialystok — Niestety w tym roku na szkolenie lotnicze
jest juz za pézno. Czytajcie pilnie SiM, aby w przyszlym roku
rie spozni¢ sie ze zlozeniem podania na kurs. Terminy podamy
w odpowiednim czasie.

Ob. BURZYNSKI HENRYK, Siedlce — Napiszcie do
v.odztwa Lotnictwa list z prosha o wyjaénienie.

Ob, LICWINKO ALFRED, Brzozowa, pow. Bialystok — Kolo
LI mozece zalozy¢ sami (patrz SiM Nr 17—18 z ub. r.)7’O po-
noc zwroccie sie do Wojewddzkiego Okregu LL  w Bialymstokuy,
ul. Koscielna 7.

Ob MIKOLAJCZYK JOZEF, Sedzislow, . pow.
Gora — 1. Ksiazke ,Teoria lotu mozna zamoéwi¢ w Glownei
Ksiearni Wojskowej w Warszawie, Aleja 1 Armii WP. 2. Plany
mode'i szybowcow jak |, Mucha” i Rekin™ s3 wyczerpane.
3—4, Cennik materialéw modelarskich CSMM byl w n-rze 24
SiM-u z ub. roku. 5. Ksiazka ,Modele latajace” — Mikla-
szewskiego jeszcze nie wyszla z druku. 6. Atlantyk prze-
lecial Stanislaw Skarzynski na samolocie turystycznym = (z pol-
nocne! Afryki do Poludniowej Ameryki). 7. Rekord $wiatowy lotu
szybowcowezo na odlegloé¢ posiada O. Klepikowa (ZSRR) — wy-
rosi on 749 km. 8. Adresu modelarni w Kamiennej Gorze nie znamy.

Ob, UCHNAST WLADEK, z Myszkowa — Dzigkujemy.

Ob' GIERSZ KAZIMIERZ, Minsk Mazowiecki — Po skon-
czeniu 1X klasy szkoly podstawowej nowego typu bedziecie mogli
zostat przyjeci do liceum lotniczo-mechanicznego. Do grona przy-
jaciél przyjmulemy Was z radoécia. © Przesylamy pozdrowienia.

Ob. PRZYCHODZIEN WLADYSLAW, Lublin — Najpierw
trzeba nauczyé sz dobrze lataé, a péZniej.. ewentualnie myslec
o wlasnym sprzecie.

Do-

Kamienna

Ob. STANKIEWICZ STANISEAW, Marki — List Wasz prz
slzlismy do Samodzielnego Wydzialu Lotniczego PO ,,Sluiba-Pa];'
¢, skad otrzymacie odpowiedz. TR

sce”, ;
Ob. LIPINSKI JAN, Poznan j. w. 1462 — Nadeslane prac

niezle. Wiersze troche patetyczne — trzeba jeszcze popracowac nad

ich forma, przy tym czyta¢ duzo utworéw wspdlczesnych poetow.

. Lotnictwo — zatrzymujemy w tece — przy okazji wykorzystamy, . =

Ob. SEMBRAT ALEKSANDER, Mszanka,

Clo-oba, ktéra przeszliscie,

p-ta
nie jest przeszkoda do latania.

Gorlice —
Na.

szkole-ie Fedziecie mogli pdis¢ w przyszlym roku. Swiadeztwo ukon-—

czenia teoretycznego kursu szybowcowego z tego roku wazne bedzie
réwniez w przyszlym.

Ob. ‘PACA RYSZARD, Teklinowe, pow. Radomske — Radzis
my zlozyé jesz¢ze raz podanie do RKU z prosba o przyjecie do woj-
ckowej szkoly lotniczej.

Ob, ZBYTNIEWSKI TADEUSZ, Trzebialéw, pow. Gryfice—
Po ukonczeniu jedenastolatki bedzie mozna dostad sie na wydzial
lot iczy Politechniki, tak samo jak dotychczas po ukonczeniu liceum.

Ob. MALINOWSKI ZDZISLAW, Gryfice, woj. Szczecin —

Artvkut o silniku lotniczym znajdziecie w 31, 32, 33 i 34 numerze

SiM-u,  Wysylke ,Skrzydlatei zalatwilismy w administracji.
Ob. KUBACKI ZYGMUNT, Warszawa - Praga — Naturalnie;
ze CSMM posiada oprécz cennikéw jeszcze jakies”
Znaczki LL mozecie otrzymaé w Waszym Okregu Wojewddz-
kim LL. Latanie w aeroklubie jest bezplatne, ale... trzeba najpierw
nauczy¢ sie lataé, a pézniej zapisaé sie na czlonka aeroklubu.

Ob, KUDZIEL A., Wroclaw — Nowe plany modeli rysujemy — =

czekajcie ciérpliwie. T
Ob, OLSZEWSKI DARIUSZ, Radom — Jezeli mamusia nie

pozwala émiecié¢ w mieszkaniu, gdy budujecie modele, to jest na to

rada — sprzata¢ po pracy samemu, a nie czekaé na mamusie.

Prawda? :
Ob. CUDNOWSKI EDMUND, Barszcze, pow. Grajewo —
Piszecie: ..., Dzieki waszemu trudowi znajduje sie juz na drabinie

lotniczej — wspinam sie do géry. ,SiM® daje mi sile i , SiM™ mnie
prowadzi, Czytam ten cenny tygodnik od czasu narodzin jego

pierwszych numerdw... ,SIM® jest najciekawszym moim czasopi-
smem — ono swa moca rozszerzalo mi horyzont lotniczy...” Slowa
uznania naszych Czytelnikéw sa dla nas najlepsza nagroda.
czymy Wam w pracy dla lotnictwa powodzenia. Sadzimy, ze dzie-

ki zapalowi jaki posiadacie potraficie ozywi¢ zycie lotnicze w Wa-

szym mias‘eczku. .Zakladajcie kola LL — w szkolach, fabrykach —

vszedzie gdzie tylko bedzie mozna. Wszystkie listy naszych Czy-

telnikéw czytamy z przyjemnoécia i chetnie na nie odpowiadamy.

Piszcie do nas czeéciej. Przesylamy pozdrowienia.

Ob PIETRZYK CZESLAW, £odz — Radzimy w przysziym
roku pojsé na kurs szybowcowy w ramach PO ™, Sluzba Polsce’.
erminy skladania podaf podamy w odpowiednim czasie.

Ob. SZYMANSKI JAN, Krotoszyn — Wspomniane przez Was
¢ asopisma otrzymacie w kioskach ,Czytelnika®. Planu redukcyjne-
oo samo'otu Blech 161 na razie nie posiadamy. ;

Ob. MATUSYK CZESLAW, Byfom — Interweniujcie w Wa-
szej Powiatowej Komendzie PO |, Sluzba Polsce®. 5

Ob. WILCZYNSKI ZBIGNIEW, Mroczkowice, p-ta Mirsk —
O badaniu ostroéci wzroku byl artykul w SiM-ie. Prosimy przej-
rzeé poprzednie numery,  Dzialu rozrywek nie wprowadzimy. W ce-
rie kompletu materialéw modelarskich zorientuje Was cennik CSMM,
ktéry byl zamieszczony w 28 (108) n-rze SiM-u .z br.

Ob. CHOJNACKI JAN. Gniezno — W samolotach cigezkich
rnajduje sie oprdcz nawigatora takze radiotelegrafista. W samelo-
tich lekkich nawigator jest réwnoczeénie radiotelegrafista. Zalezy
to zresztg od typu samolotu,

Ob GIKWICZ J., Radom — W sprawie ksiazki ,,Modele La-
trjace” patrz , Kronika Malego Lotnictwa” SiM — 34 z br.

7 ostatniej chwili

WYJAZD POLSKICH MODELARZY DO GZECHOSLOWAGII

W dniu 26 sierpnia o godzinie 23.25 z Dworca
Gléwnego w Warszawie odjechala polska ekipa mo-
delarzy na zawody do Czechoslowacji.

W sktad ekipy wchodzg: przedstawiciel Aeroklu-
bu Rzeczypospolitej Polskiej mjr. Janusz Przyma-
nowski. Przedstawiciel Ligi Lotniczej Jerzy Heiduk
i modelarze: instr. Seweryn Wosik z Lodzi, instr. Wla-
dystaw Niestoj z Kielc, Tadeusz Pelezarski z Rzeszo-
wa i BEugeniusz Wielgoszewski z Gdanska.
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