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Jedli ktos wierzy w zle wrozby, to mam
Swietna okazje, aby go z tych przesaddw
wyleczyé. Bo czy moze by¢ gorsza wrdzba
dla lotnikéw, niz zla pogoda w dzie pa-
rady?

W niedziele 18 lipca, w Dzien Lotnictwa
Radzieckiego, lalo w Moskwie jak z cebra.
Zlodliwi twierdzili, ze mozna by z powo-
dzeniem przeprowadzi¢ pokazy dzialania lo-
dzi podwodnych na lotnisku tuszyfiskim,
gdzie zwykle odbywaja sie uroczystosci lot-
nicze.

Za to niedziela 25 lipca, jakby chcac
wynagrodzi¢ przykros¢ wyrzadzona | lubi-
mym sokolam®, uSmiechala sie¢ juz od ran-
ka pelnym slonicem na pogodnym niebie.

Juz o godzinie 14 podniecenie ogarnelo
miasto. Za brama, oznaczona wielka, czer-
wong litera M, dziesieciokrotny ogonek do
dziesieciu. kas biletowych, -Rzesiscie oswie-
tlony tunel pochlania rzeke ludzka, sply- -
wajaca w ddl dwoma eskalatorami. To
iprzystanek kolejki  podziemnej — metra.
Przystojna milicjantka z paleczka, zakon-
czong czerwonym krazkiem, ostrzega tlum—
zajezdza kolejka podziemna.

&k

Ponad pdlmilionowa cizba ludzi rozsiadla
sic na olbrzymim lotnisku tuszyhskim. Go-
dzina 15.50. Poruszenie. Zajezdzaja piek-
ne limuzyny z dostojnikami panstwowymi.

Pilot  Aeroklubu im. Czkalowa, Wasyl
Pawlow, bral udzial w pokazach lotnictwa
sportowedo

382

radiowy )

Pelno przedstawicieli dyplomatycznych ob-
cych panstw, Ciekawie lyskaja obiektywy
aparatéw fotograficznych.

15.55. Na trybunie ukazuje si¢ owacyijnie
witany Generalissimus Stalin.

Orkiestry grajag hymn panstwowy i hymn
lotniczy Zwiazku Radzieckiego. Jest punk-
tualnie godz. 16-ta. Na maszt wiezdza powoli
flaga pafistwowa. Uroczystosci towarzyszy
salut: dwadziescia salw armatnich ze stu
dzial grzmi na czeé¢ wielkiego lotnictwa
wielkiego mocarstwa. i

Huk silnikéw zapowiada poczatek impre-
zy. Oto przelatuje 96 samolotéw tworzac
napis ,Slawa Stalinu®. Nie zdazyla jesz-
cze umilknaé burza owacji, gdy nad try-
bunami zjawiaja si¢ trzy samoloty. Ze érod-
kowego rozwija sie ogromny ‘czerwony sztan-
dar, Entuzjazm widzéw wyraza si¢ przecia-
glym, poteznym ,hurra®.

Pierwsza cze$¢ programu uroczystosci wy-
pelnia pokazy czlonkéw Dobrowolnego Sto-
warzyszenia Wspdldzialania z Lotnictwem
(instytucji podobnej do naszej Ligi Lotni-
czej). Braé w nich beda. udzial przede
wszystkim piloci Moskiewskiego Aeroklubu
im. Czkalowa.

Dwa samoloty ¢wiczebne odrywaja sie od
ziemi. Nabieraja wysokoéci. Jeden z nich
odwraca sie kolami do géry i leci nad dru-
gim. ,Lustrzana’ grupa krazy nad publicz-
noscia. Ktéz to sa ci zreczni piloci? Sa-
molot, ktéry leci w odwrdconej pozycji, pi-
lotuje elektrotechnik Winokurow, drugi sa-
molot — murarz Zachudalin.

Juz uwage odwraca nowa atrakcja. Star-
tuje grupa pilotek Moskiewskiego Aeroklu-
bu pod dowddztwem Malgorzaty Racen-
skiej. Zreczne ,utki® wywijaja beczki,
petle, wiraze, spirale i znikaja lotem gru-
powym, aby da¢ miejsce do akrobacji pilo-
tom aeroklubowym. Zndéw wielokrotnie wia-
73 niebo petle i beczki, tna je wiraze i kor-
kociagi. Wéréd wielu doskonalych pilotéw
wyrdzniaja sie: instruktor Wasyl Pawlow—
z zawodu pracownik teatralny, naukowiec
Horsten i kilku studentdw.

Gdy umilkl szum silnikéw, ‘na bezchmur-
ne niebo wyplynely szybowce. Cichutko,
zda si¢ bez wysilku, ,kreca one wszystkie
mozliwe figury akrobacji. Napatrzy¢ sie
nie mozna lekkodci i wdzigkowi ich lotu. -

Lecz czas nagli. Rozpoczyna sie druga
cze§é pokazéw. Gen. mjr Wasyl Stalin pro-
wadzi pokazy wojskowe.

Na horyzoncie widzimy male punkciki.
7 szumem suna one jak blyskawica ku try-’
bunom. . To nowe radzieckie mysliwce od-
rzutowe konstrukeji Lawoczkina, Jakowle-
przed-

wa oraz Mikojana i Guriewicza

samolotdw odrzuto-

Akrobacija
wych konstrukcji Mikojana i Jakowlewa

zespolowa

stawiaja si¢” publicznoéci, Wnet nikna w
oddali, by za chwile wrdci¢. Tym razem
podziwiamy pierwszy raz na §wiecie demon-
‘strowane akrobacje zespolowe na mysliw-
cach odrzutowych. Prowadzi je kapitan
Nowikow. Odrzutowce przewracaia s'e na
plecy, znéw wyrdwnuja, zawracaja immel-
manem, robia spirale i wychodza Swieca.

Nie zdazyliémy sie napatrzeé
nialnemu opanowaniu techniki
wieka, gdy odrzutowce zyikaja, a na ich
miejsce nadlatuja inne. Tym *razem de-
monstruja lot grupowy. 'Pierwsza grupa; tce
"potezne tupolewy”. Za nimi druga gru
pa odrzutowcéw odmiennych od pierwszych,
zlozona z dwudziestu siedmiu maszyn, tak-
ze konstrukcji Tupolewa, Za nimi znéw
dwadzieécia siedem maszyn, Tym razem od-
reutowe  Jaki. .

temu ge-
przez czlo-

Chwila odprezenia byla stanowczo za
krétka, aby wywichniety od ogladania nie-
ba kark mdgl wypoczac. ;

Nasza uwage zwraca nagle skoncentro-
wany ogien dzialek i karabinéw przeciwlot-
niczych. W oddali na niebie zjawia sig
grupa odrzutowych bombowcéw  nieprzyja-
ciela. Juz przecina im droge pie¢ mna-
szych” myéliwcdw odrzutowych. Zawiazuje
sie ciekawa walka powietrzna. Po zacietym
,boju — bombowce ,zestrzelone® odlatu-
ia, wlokac za soba smuge dymu na znak
przegranej.

Lotnictwo wojskowe gotuje nam jeszcze
jedna — najwicksza atrakcje. Jest nia
przelot dziewieciu samolotéw ultra-szybkich.

Ciemne punkciki blyskawicznie rosna w
oczach. Nim zdazyliémy sie im przypa-
trzeé, samoloty znikly, ciagnac za soba
smuge ognia i szum przechodzacy w wyso-
ki $wist.

Grupe prowadzil  dwukrotny Bohater
Zwiazku Radzieckiego, gen. Sawicki. Ma-
szyny pilotowali: Potiejew, Antipow, Jefre-
mow, Sereda, Solowiow i inni.

Zwyciezey w wyécigu z dzwiekiem zakofi-
czyli druga czed¢ pokazdw.




Slawni kovstruktorzy samolotéw, Bohaterowie Socjalistycznej Pracy i laureaci nagrody Stalinowskiej A. N. Tupolew (z lewei

Cze$é trzecia, to pokazy. spadochroniar-
skie. Wiemy, Ze normalne skoki nie zain-
teresuja juz ,zepsutego” ogladaniem wspa-
nialych wyczynéw moskwicza. Totez na po-
czatek cos ciekawege. UT-2 robi ciasny
wiraz. W chwili najwiekszego skretu od
samolotu odrywa sie spadochroniarz.  Kilka
sekund spada jak kamien — potem wykwita
za ‘nim jasna smuga otwierajacego sig spa-
dochronu, roénie, grubieje. - W chwile pdz-
niej spadochroniarz  wygodnie kolysze
rod kolorowa, jedwabna kopula.

Juz leci grupa z pigciu samolotow UT-2.
Wygladaja bardzo boiowo, ustawione w réw-
niutkie ,schody”. W chwili gdy nadlatuja
nad lotnisko, od samolotéw oddziela sie pie-
ciu skeezkdw. 400 metréw leca z zamknie-
tymi spadochronami i rdwnoczeénie, jak na
komende, otwieraja je.

Pie¢ barwnych kopul zwelna osiada na

trawie lotniska.

Znow trzeba zadrze¢ glowe. Tym ra-
zem przylecialo dziesie¢ samolotéw na wy-
sokosci 1 200 metrdw. Ustawily sie w krag
i kraza. W pewnej chwili 10 spadochronia-
rzy rownoczesnie wyskakuje. Pod samolo-
tami wykwita bukiet barwnych kopul.

Zanim dziesieciu mistrzéw sportu spado-
chronowego zdazvlo wyladowaé, powszechna
uwage zwrdcil silny warkot. ' 45 ciezkich
samolotéw zbliza sie ku lotnisku. Otwiera-
ia sie drzwi prowadzacego. Kierownik de-
santu daje znak do skoku. Z kazdego sa-
molotu wysypuje sie po 10 - do 12 ludzi.
W powietrzu robi sie ciasno. Ponad 500 spa-
dochroniarzy na roéznobarwnych spadochro-
nach, na réznych wysokosciach — to widok
zarazem pieckny i imponujacy.

i §. W. Miuszyn

Dowddca tego desantu byl znany rekor-
dzista spadochronowy—mijr Kitajew. Doko-
nal on swego 683 skoku.

Jakkolwiek zakoficzyla sie czeéé trzecia
pokazéw, publiczno$é czeka jeszcze jedna
atrakcja. Defiluja najnowsze samoloty ko-
munikacyjne. Leca czterosilnikowe maszy-
ny konstrukeji Tupolewa. Za nimi widzimy
dwusilnikowe Hy — duma , Aeroffotu®,

Orkiestry graja hymn panstwowy -— po
kazy skoficzone.

Nad Tuszynem §wieci jasne, wesole slon-
ce. Jasne i pogodne jest jutro wielkiego
panstwa socjalizmu, ktdre ciezka, Zmudna
i nieustepliwa praca wszystkich swych oby-
teli =zdobywa sobie (fobrobyt i potege.
Wspaniale, najnowoczeéniejsze lotnictwo,
ktoresmy ogladali, jest najlepszym tego do-
wodem i gwarancja pokoju.




TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

— ,Ciagle méwi sie i pisze, Ze modelarze przede wszystkim,

ze na szkolenie szybowcowe najpierw chlopcy i dziewczeta z ma-
lego lotnictwa, a tu,’prosze¢ Pana, mnie starego modelarza (11 miejsce
na Eliminacyjnych) i zawodnika — odwalajal I za co? Za to, Ze
nie wiedzialem, kto to byl Stanistaw Dubois! Czy bez tej wiado-
moéci nie mozna lata¢? = Jestem zdréw jak ryba, Szanowny Panie,
i mam duzo wiadomoéci fachowych, a daty przelotéw przez Atlan-
tvk znam na pamigél...” :

Tak wyglada fragment 'listu od jednego z kolegéw modelarzy,
list pelen bélu. Jak to? Dlaczego? Tyle pracy wlozyl w lot-
nictwo!... itp. e,

Doskonale rozumiem zmartwienie tegoschlopca. Ale.. céz to
bedzie za pilot bez gruntownej znajomokci ,Nauki o Polsce
Wspdlczesnei“? Jaka korzys¢ bedzig mialo panstwo z czlowieka,
ktéry ciemnymi okularami Totniczymi przysloni  sobie widok na
caly éwiat? "W lotnictwie nie potrzeba tylko byé zdrowym, aby latac.

Niech nie dziwia sie modelarze, ze beda seryjnie ,odwalani®
na lomisjach SP, czy innych, kwalifikujacych do latanial Tylko ci
beda latdé. o ktérych wiadomo, ze beda sluzye Polsce Ludowej
i lotnictwu — na zawsze! A przeciez ¢i, co o tej Polsce nic nie
wiedza — jak moga jej nie$wiadomie, i slepo sluzyé?

List ten zamiéécilem umyélnie i dlatego, aby byl rdwniez prze-
stroga dla naszych wychowaweéw z malego lotnictwa...

Na kazdym kursie od ,junioréw do senioréw* musi byé zapla-

,

nowane kilka godzin na zajecia, obejmujace wladnie nauke
0 Polsce Wspdlczesnei. ;
Zdaje sie, e do tej pory tylko ZWM to praktykowal? -

Reasumujac: (ku uwadze odnoénym czynnikom) jezeli juz w malym
fotnictwie potrafimy wyszkoli¢ przyszlego lotnika teoretycznie, prak-
tycznie i politycznie, to watpie, by na przyszly rok zostal kto§ od-
rzucony na komisji.. Dlatego juz na naiblizszym kursie nalezy
wrrowadzié obowiazkowo pogadanki o Polsce Wspolczesnej.

* * *

FELIETON NIELOTNICZY =

- wierna.

Méj starszy kolega ,peleng® twierdzi, ze najlepiej pisze sie na
&wiezym powietrzu. Poniewaz dobrych rad chetnie slucham —
wziglem notatnik pod pache i — juz siedz¢ nad Wisla...

‘Woda troche metna, plynie szybko, ludzie sie opalaja, glo-
énik wyje stara melodie tanga, a tuz przy brzegu kapia sie ry-
bitwy — mewy. Piekne biale ptaki o rasowych szybowcawyc
skrzydlach. Podziwiam ich loty, nurkowanie za rybami, krdciutkie
loty szybowe i na wskro§ nowoczesna, aerodynamiczna sylwetke...
 Przerywam nagle beztroskie rozmyélanie i po raz tysiaczny
stwierdzam, ze ptaki te, to nic ihnego, jak wzory naszych modeli
latajacych...

Od strony Okecia leci srebrny, jakby rozpalony w sloficu pa-

sazerski Li-2.. — Zaraz, zaraz, kojarze myéli. — Modelarstwo lot-
nicze? Czy ja jestem modelarzem lotniczym? — zadajg sobie py-
tanie. 1 wiecie, nagle olénienie. Nie! — Dlaczego? Bo model lot-

niczy to wierna kopia samolotu, np.: Li-2, Jaka, Ifa, Douglasa. Ale
To jest modelarstwo. A budowa nowoczesnych modeli, to
iuz nie modelowanie, nie nasladowanie ksztaltéw samolotéw, fo two-
rzenie nowych rzeczy! Loty modeli odbywaia sie w takizh samych
warunkach, jak loty ptakéw. Prawda? Pomyélcie tylko. :

Prosze spojrzeé chotby na szybkoéci lotu. Co ma wspélnego
z naszymi modelami ,Piper”, ktdrego liczha Reynoldsa wynosi okolo
17000002 Szybowiec-model (rozpigtoé¢ 2 metry, szybkosc 4 m/sek,
glebokos¢ plata 200 mm), ma liczbe Re * zaledwie 56 000!

A nasza ryhitwa? Rybitwa. prosze bardzo — to jest wlasnie
.model“! . Pomimo duzei szybkoéci (10 m/sek) liczba Re jest mode-
larska, bo wynosi 100 000.

Moelarstwo lotnicze, to wléciwie budowa modeli redukeyi-
nych lub redukcyino-latajacych, ale nigdy budowa modeli wyczy-
nowych. A nazwa ,modelarstwo lotnicze®, to pozostalos¢ po la-
tach — ,czterdzieéci temu wstecz”. Termin ,male lotmictwo” cos
zgrabniei pasuje-do tego masowego sportu i przedszkola lotniczego.

* Konkretnie: Proponuje wyrzucenie z terminologii malego lot-
nictwa stowa ,modelarz®. Bo nigdy nie wiadomo, o jakiego mode-
larza chodzi. Sa stolarze — modelarze, s3 odlewnicy — modelarze...
Kto wymyéli lepsza nazwe?!

: Obserwalor.

* Czytelnikéw zainteresowanych liczba Re odsylam do nume-
ru 12—13 SiM-u z 1946 roku, strona 99.

PRZED WYBORAMI W U.S. A

7 dazet wiemy, ze w listopadzie odbeda si¢ w Stanach Zjedno-
czonych wybory = prezydenta. W zwigzku z tym
Partia Postepowa odbyla zebranie,
kandydydature na prezydenta swojegdo przewodniczgcego Henry
Wallace'a, Program tej partii jest bardzo postepowy, jak na sto-
cunki amerykarskie. Partia Postepowa powstata w dobie panowania
wielkich monopoli i trustéw i dlatego ostrze jej programu zwraca
sie przede wszystkim przeciwko prowadzonej przez nie polityce
imperialistycznej.  Wystepujac do walki z imperializmem, Partia
Postepowa glosi hasto czynnej polityki miedzynarodowej w duchu
pokoju i wspdlpracy wielkich mocarstw, obrony bezpieczetistwa
zbiorowedo w ramach ONZ i zaprzestania antyradzieckiej nagonki.
Partia ta odrzuca plan Marshalla.

W zakresie polityki wewnelrznej postulaty Partii Postepowei
wystepuja jako ruch pragngcy odrodzenia demokracii amerykatiskiej,
o ktérg walczyli wielcy dzialacze od Teffersona po Roosevelta i wy-
rwania jej z kajdan panowania wielkiego kapitalu monopolistyczne-
do. Dlatego iednym z fei zadafi fest zniesienie Komisji Badania
Dzialalnodci Antyamerykatiskiei. Komisja ta jest narzedziem w reku
veakcii, kiéra pod pozorem dzialalnosci antyamerykariskiei szyka-
nuje i pozbawia swobody dzialania kazdedo postepowedo obywatela
Stanéw Zjednoczonych. ' j

Wallace w jednym z punktéw programu domagda sie od rzqdu
Standw Zjednoczonych oficialnego uznania naszych dranic zachod-
nich na Odrze i Nysie, Masy zjednoczone w Partii Postepowej so-
lidaryzuiq sie i z ‘tym' punktem programu: Oznacza lo, Ze szary
obywatel Stanéw Zjednoczonych wbrew polityce reakcyjnych kdl
rzqdzacych popiera z calym zrozumieniem nasze sluszne stanowisko.
- Szerokie boparcie, jakie Wallace uzyskal wiréd sil postepowych
USA, udzial w jedo partii mas pracujgcych wskazuje na to, ze
w Stanach Zjednoczonych istnieja powazne sily . demokratyczne,

s .. .

nowopowstala
na ktérym uchwalila wysungé

przeciwstawiajace sie imperialistycznej polityce prowadzonef przez
,stare partie” — Demokratéw i Republikandw.

Partia Postepowa staje do walki w bardzo trudnych warunkach. :

Reakcja rozporzadza olbrzymimi Srodkami i mozliwosciami tak,- Ze
wynik wyboréw listopadowych jest z ‘géry przesqdzony.
w nich najprawdopodobniej skrajnie reakcyjny kandydat republ
néw — Thomas Dewey.

Parlia Demokratyczna w obecnej kampanii wyborczej ulegla
calkowitemu rozbiciu. Opuscila jej szeregi lewica, potem nastapil
rozlam na prawicy, wreszcie oderwaly sie grupy centrowe. . Ci, co
pozostali, to grupa ludzi sklonnych broni¢ swych dochodowych
stanowisk i posad, na ktérych zasiadali dotychczas.

Tuteresy wielkiedo kapitalu reprezentuje Partia Republikariska.

Tnteresy zacofanych két prawicowych z Po;udm'a — czwarta partia
ktéra powstala w rezultacie rozlathu partii Demokratycznej, sku-
piajaca ludzi, kitérzy wolg kazdego innego byle nie Murzyna.

O glosy milionéw obywateli Eozostalycb po rozbiciu przez Tru-
mana wiasnej partii toczy si¢ walka miedzy Partiq Postepowq a po-
Iftykierami spod znaku trumanowskiego kierownictwa partyjnedo.

Walka przedwyborcza zaostrza si¢. Z kazdym dniem rosng
sily Partii Postepowef popieranéj przez caly obéz postepowy Standw
Ziednoczonych, Przecietny obywatel amerykaniski nie idzie juz na
lep propagandy, gloszonej przez reakcyjne kola rzadzqce i popiera-
‘ace je partie Demokratéw i Republikanéw, ktére, oprocz nazw, z de-
mokracig wie majg nic wspéledo.

nie sie w szereqi Partii Postepowej, kibra walczy o postep i lepszq

- przyszlos¢ Stanéw Zjednoczonych.  Stanowi to wazny czynnik na

drodze utrwalenia pokoju na Swiecie, bowiem od wynikéw wybordw
zalezy co$ wiecej, niz tylko to, kto zostanie prezydentem USA.

Jo O

Furyciesy -
it

Mysli on trzezwo, dlatego gar-




KEMPOWNA i REKORDY

TADEUSZ REJNIAK

Dzieni 11 lipca 1948 roku zaczal sie na Zarze
juz od rana niezwykle. Nie dlatego, ze to byla nie-
dziela i nie dlatego, ze $niadanie bylo jeszcze wspa-
nialsze niz codziennie, tylko dlatego, ze ranek byt
bezdeszczowy. Pedzone dosyé¢ silnym wiatrem po-
~ ludniowym chmury

wisialy co prawda ni-
sko i zlowieszczo, ale
jednak nie lalo, a to
uwzgledniajgc po-
gode  tegorocznego
lipca bylo juz samo
w sobie czyms$ nie-
zwyklym.

Totez na starcie
zaroilo si¢ wezeSnie]j
niz normalnie. W po-
wietrze ,,poszedl na
probe warunkéw sta-
ry doswiadczeniem
Wyga  Szybowcowy,
instruktor Tadeusz
Gora. W jego wpraw-
nej rece hialy ,Je-
zyk“ przesungl sie
Zwinnie pare razy
wzdluz zbocza, pole-
cial nad dohne Soly,
zakrecil kilkakrotnie ]akby fapal komin i nie wia-
domo kiedy znalazl si¢ nad szczytem i prawie tuz
pod chmurami.

Nie bylo na co czekaé. Jeden za drugim wyska-
kiwaly ze startu ,Jezyki“, ,Salamandry* i ,,Olim-
pie“. To grupa kursu treningowego wychodzila proé-
bowaé¢ swych sit w walce z Zaglem o upragniony
warunek do kategorii ,D“ — ezas.

Pilot Irena Kempoéwna, wsungwszy z wlasci-
wym sobie fasonem rece w kieszenie spodni, spo-
gladala raz po raz na chmury w oczekiwaniu na re-
lacje kolegi, ktéry spenetrowal skrupulatnie warun-
ki calego rejonu. Wreszcie Goéra usiadl. Kilka cen-
nych uwag, ostatnie wskazéwki kierownika szy-
bowiska, doswiadczonego Adama Dziurzynskiego
i z ha.nga.ru wynurza si¢ potezne cielsko ,,bombow-
ca’ — , Zurawia‘.

-Przygotowanie do startu odbywa sie sprawnie

i szybko. Spadochrony, barograf, pare cukierkéw
i ciastek ‘dla pokrzepienia ducha w powietrzu i drob-
niutka posta¢ pilotki ginie w czelu§ciach kabiny.
Takich, jak Kemp6éwna (nr obuwia 33), zmiesciloby
sie w ,,Zurawm“ wygodnie cztery, a na upartego na
- pewno osiem. Pasazerem jest Irena Przymanowska.

Latala juz parokrotnie samolotami, na szybowcu po-
_leci po raz pierwszy. Kilkanascie poduszek, ktérymi

~ troskliwe rece okladaja obie niewiasty ze wszyst- -

" kich stron,’ doprowadzaja do tego, ze zalodze widaé
zaledwie glowy z szyboweca. Jeszeze tylko zaladowa-
nie bez mala centnara piasku w papierowym worku,
ktory wyréwnuje niedowage lecacych do wymaga-

Zuraw startuje do rekordowego lotu

nego przez przepisy sportowe minimum 75 kg na
osobe, 1 mozna startowaé. :

Jest godzina 10.45, kiedy ,Zuraw’ odrywa sig
od zbocza. Lagodnym lukiem wchodzi na swe miej-
sce w calej procesji innych szybowcow, ktore

¥ juz wedruja wzdluz

grzbietu od Kiczery
do jeziora i z powro-
tem. W powietrzu
rojno i prawie ze
gwarno. Trzynascie
,maszyn‘ przesciga
sie raz po raz w wy-
najdywaniu lepszych
noszen. Zagiel jest
termiczno - zboczowy,
totez co jakis czas
winduje si¢ ktos
w zlapanym kominie
na 500 i 600 metrow
ponad start, zeby za
chwile znalezé sie
znéw ponizej startu
i w mozolnym , ze-
braniu po zboczu*
od nowa wyrabiaé
sobie utracona pozy-
cje.

pZurawia“ obserwuje z powietrza, bo mam
szezeScie byé jednym z trzynastu goniagcych po nie-
bie. Spaceruje majestatycznie posrod rozlatanej gro-
mady ,Salamander” i ,Jezykéw* i robi wrazenie
dystyngowanej mamy, ktoéra tylko dlatego nie da
jednemu i drugiemu solidnie w skore, zeby nie robié
krzyku na ulicy. :

A na ,ulicy” ruch., Uwage trzeba skupi¢, bo
o zderzenie nie trudno. Tym bardziej, Ze potargane
strzepy najnizszej warstwy chmur wlocza sie na wy-
sokosci 300 — 400 metréw i otulaja raz po raz jak
w. wate. Totez czas sie nie dluzy i pierwsze godziny
mijaja niespostrzezenie.

Nadchodzi jednak pierwszy kryzys. Wiatr z po-
ludniowego zmienia si¢ w poludniowo-zachodni i wy-
datnie slabnie. Pora obiadowa, bynajmniej nie za-
pachem z kuchni zreszta, tylko slabymi warunkami
zaglu $ciaga na ziemie wiekszos¢ szybowcow. Nad
zboczem pozostaja uparcie walczace z kazdym me-
trem opadania: tylko jedna ,,Salamandra.", jeden
Jezyk®, , Olimpia®, no i oczywiscie ,,Zuraw". Wszak
w nim siedzi Kempowna Okres kryzysu dtuiy sie
strasznie. Kazda minute okupi¢ trzeba rzetelnym
wkladem pracy w drazek sterowy. Trud si¢ jednak
oplaca. Okolo godziny 14 draznigce strzepy nasz-
szej warstwy chmur znikaja, pulap sie podnosi i wa-
runki poprawiaja si¢ na tyle, ze ,Zuraw” a z nim
trzy pozostale szybowee zaczynaja swobodniej znow
poruszaé¢ si¢ na wysokosciach od 200 do 700 me-
trow ponad startem. Nastepuje okres odprezenia.
_ Szybowce ustawiajg sie nad budynk;em meteo jak
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na defiladzie, jeden obok drugiego nosami pod wiatr
i ani nie tracg wysokosci, ani nie przesuwajjy sie
prawie. .

Jak mi pézniej tlumaczyla Kempoéwna, byla to
prawdopodobnie fala powietrza, wypychanego przez
nadchodzgce z poludnio-zachodu chmury. Zjawisko
ze wszech miar przyjemne, troche zblizone do nosze-
nia na froncie burzowym.

Pomiedzy godzing 15 a 16 laduja ,,Salamandra“
i, Jezyk“. ,Olimpia“ ,chodzi“ jeszcze dlugo razem
z ,Zurawiem‘ i dopiero wieczorny kryzys zmusza ja
okolo godziny 19 do siadania. ,Zuraw'* walczy za-
ciekle. Zduszony do 100 metréw nad startem, lapie
w siodelku Kiczery zero na wariometrze i upartymi
6semkami utrzymuje sie tam blisko godzine.

I znéw nastepuje nagroda za trud, bo niespo-
dziewane wznoszenie daje mu w krotkim czasie
1200 metréw wysokoSci ponad start. Na Zarze
entuzjazm. Doskonala juz widocznosé pozwala ze
szezytu §ledzié malejgeg coraz sylwetke szybowea.
Odchodzi nad Bielsko i wraca po diuzszym czasie
na znacznej weiaz jeszcze wysokosci. Warunki “jed-
nak zdecydowanie konaja. Pomalu, ale stale, ,,Zu-
raw’ schodzi coraz nizej, nizej, jest juz na roéwni
ze szezytem Zaru, odchodzi dolins, Soly daleko
w strone Zywea, zawraca i wyraznie zmierza do 13-
dowania.

Na szczycie emocja. Oczy wszystkich wlepione
w zegarki.

— Irka, trzymaj si¢! — moéwi do siebie kierow-
nik Dzmrzynskl

— Irka, trzymaj sie! — powtarza ktos, jak

echo. W mysli powtarzamy uparcie — jeszeze tro-
che, jeszeze troche. Do dziesieciu godzin brakuje
12 minut, potem 10... juz tylko 8..., ale ,,Zuraw" kla-
dzie si¢ juz w prawy zakret, zwigksza szybkosé... no,
trudno — siada.

Blegmemy do woézka wyciagu, Zeby zabraé szy-
bowiec i wtem... :

— Brawo Irka!

Nad wioska ,,Zuraw" kladzie sie w lewo, weho-
dzi w krazenie i metr po metrze zyskuje jeszeze raz
wysoko$é.” Niespodzianka jest wigcej niz mila. Zjez-
dzamy wolno obserwujgc lot. Przeszlo pét godziny
czekamy jeszcze na ladowanie ,Zurawia‘. Jest go-
'dzina 21.20 — czas trwania lotu 10 godzin 31 minut.

Wiwatujac na czesé rekordzistek wyciggamy je
zdretwiale, ale usmiechniete z szyboweca.

— Samopoczucie ?

— Doskonale.

— Zmarzlyscie?

— Tylko nogi.

— No, to jazda na herbate!

Wykorzystujac odbywana wyciagiem droge na
szezyt zadaje na gorgco kilka pytan. Okazuje sie, ze
najdhuzsze dotychczas loty panny Ireny to 7 i pol
godziny, zrobione przed wojna na ,SG-3" i 6 go-
dzin w czasie ostatnich Krajowych Zawodéw Szy-
bowcowych. Przed wojng na dwumiejscowych szy-
bowcach nie latala. Byly co prawda dwie, czy trzy
,Mewy*, ale trudno sie bylo do nich dopcha¢. Co
do czasu trwania lotu, to najgorsze byly pierwaze
7 godzin. ,Potem si¢ czlowiek przyzwyczaja

Chcialbym si¢ tez tak przyzwyczalc

Szanowny Redaktorze!

Zaledwie pare dni temu przestalem Ci reportaz
z wyczynu Ireny Kempdéwny, ktorym ustanowila
dwa nowe rekordy kobiece Polski, i znow czuje sie
w milym obowigzku zdania relacji naszym czytelni-
kom z dwoch dalszych rekordéw tej niestrudzonej
pilotki, ktore przyniosly ostatnie dni.

Zycie na Zarze plynie wartkim nurtem i rekor-
dy szybowcowe ulegaja tu zmianom prawie tak cze-
sto, jak tegoroczna pogoda.

Bylo to we wtorek — 20 lipca br. Siedzimy na
starcie i trenujemy z zapalem, ktory poteguja wy-
rastajace na niebie tu i owdzie nieSmiale cumulusy.
Raz po raz wyskakuje z lin jakis ,,Jezyk* czy ,,Olim-
pia“, ,,zamiesza troche powietrze, uczepi sie¢ — je-
§li szczesciarz — komina, wydrapie sie na 100 — 200
metrow nad start, potem lapie duszenie i predzej

nizby chcial — zjezdza, jak po poreczy do ladowa-

nia. Loty trwaja od 15 do 40 minut i trudno nam
uwierzy¢ uwagom instruktora, ktéry twierdzi, ze
w tych warunkach mozna by si¢ utrzymaé nieco diu-
zej w powietrzu.

— Irka, polecisz? — zwraca si¢ w pewnym mo-
mencie instruktor Tadeusz Gora do siedzacej wraz
z nami na starcie Kempowny.

— Moge sprobowa¢ — pada odpowiedz, wigc
w pare minut stoi gotowa do wzlotu nasza najnow-
sza duma konstrukcyjna, szybowiec ,IS II — Mu-
cha“, a w nim, réwnie jak on filigranowa, pilotka.

RaczeJ powa‘tplewa.]qc w celowosé startu sledzi-
my ,,0bie muchy* w powietrzu (bo Kempo6wna to
tez taka mucha, tylko jeszcze 1ep1e; lata) i ze zdu-

mieniem stwierdzamy, 7e po pélgodzinnych kun-
sztownych ,,esach-floresach® srebrzacy sie w slon-
cu szybowiec nie tylko nie ma zamiaru traci¢ wy-
sokosci, ale wrecz wisi u podstawy odleglego, tadnie
wypietrzonego cumulusa. Wystartowala o godzinie
13.45, a o 14.30 zginela nam z oczu w chmurze.
Pokazata si¢ jeszcze trzy razy na krotko u podsta-
wy i na dobre wyplynela z niej dopiero o 16.45,
ale tym razem wierzchotkiem cumulusa. Troche spa-
ceru nad szczytami gbr, pare efektownych slizgow -
i 0 17.15, po 3 i pélgodzinnym locie ,,Mucha'* dotkng--
la mlgkko ploza ladowiska.

Zaplombowany barograf, wiarygodny S$wiadek
wyczynu, powedrowal do Komisji Sportowej ARP,
ktéra rekord musi zatwierdzié. Po dokonaniu obli-
czeh okazalo sie, ze osiggnieta wysoko$¢ wynosi -
okolo 2 629 metréw, co stanowi nowy kobiecy rekord
Polski (klasa D — kategoria I). S

A oto, co o swym locie méwi pilotka: S

,Byl to méj pierwszy dluzszy lot na ,Musze®,
ktéra jest naprawde wspanialym szybowcem. Pod-
stawa chmury wynosila okoto 1200 metréow i zanu-
rzalam sie w niej kilkakrotnie zanim nie wymoslo
mnie szezytem, wladnie na wysokosé 2 600 metréw.
Maksymalne wznoszenie, jakie mialam w chmurze,
wynosito 5 m/sek, a przecigtne 3, m/sek. Jest rzeczg
pewna, ze bez odbytego niedawno kursu Slepego pi-
lotazu nie odwazylabym sie chyba na ten stosunko-
wo dlugi lot bez widocznosei. Dlatego tez proponuje
podkreslié na lamach czasopism lotniczych, ze ,sle-
pak“ ]est meodzowny w szybowmctme wyczyno-

wym.“
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Przystuchujacy si¢ stowom Kempéwny, Zientek
i Gora potwierdzaja goraco i skwapliwie ich ogrom-
ng shusznosé, wiec zaapeluJ do wszystkich od kogo
to zalezy: jak najwiecej szybownikéw na kurs lotéw
bez widocznosei!

To bylo Redaktorze, jak mowilem, we wtorek,
a juz we czwartek dnia 22 lipca br. Zar przeéywal
nowa emocje. Tym razem o tyle wu;kszq, ze zamie-
rzony wyczyn mial
trwaé diuzej. Kem-
poéwna wybrala sig
na . podbdj swego
wlasnego, ustanowio-
nego dopiero co, bo
11 lipca br. rekordu

dlugotrwalosei lotu
na szybowcu dwu-
miejscowym.

— Bardzo slusznie,
Irenko — mowil in-
struktor Gora — bo
juz caly jeden dziefi
nie mieliSmy na Za-
rze nowego rekordu.

Poprzedzony nar- °
malnymi w takich
wypadkach przygo-
towaniami start na-
stgpit o godzinie
10.30 na ,,Zurawiu‘‘—
SP-163. Pasazerem,
jak i ostatnio, byla
wyprobowana juz
partnerka Kempow-
ny, Irena Przyma-
nowska. Zanosilo sie
sie na lot nocny, wiee
podniecenie bylo zro-
zumiale. Bezchmurne
niebo nie wrodzylo
zadnych nadzwyczaj-
nosei + termicznych,
jednakze wspaniale
sloneczna pogoda wy-
ciagneta wszystkich
przebywajacych na
Zarze Wyczynowcow
na start. Poludniowy
stok goéry zaroil sie
.od rasowych sylwe-
tek szybowcow, za-
glujacych na dosyé
anemicznym wietrze
rzedu 6 do 7 m/sek. i
Latali: Zientek,
Plenkiewicz i Miller na ,,Sepach®, Kepka na ,,Musze*
- 1 inz. Weigl na ,Wazce“. Oprocz nich krecily sie
jeszcze w powietrzu ,Zuraw* z instruktorem Adam-
skim, ktory szkolil swych chlopeéw z kursu ,,Shuz-
by Polsce w kunszcie pilotazu zaglowego, oraz dwa
wJezyki“ i ,,Olimpia“ z grupy treningowej instruk-
tora Goéry. -Polyskujgce w promieniach slonca
9 szybowcéw stwarzaly wspaniaty dla oka obraz,
bardzo charakterystyczny zresztg dla Zaru.

Na zdjeciach:
Jrenie Kempdwnie.

Przed startem — Junacy z SP mocno zazdroszczq
Duzo trzeba sie uczyé, by lataé na szybow-
cach wyczynowych

Ten, przypominajacy niedawne Krajowe Zawo-
dy na Zarze, ruch nad szybowiskiem zmalal dopiero
okolo godziny 20.30, kiedy w powietrzu zostaly tyl-
ko dwa szybowce: pracowicie przemierzajacy zbo-
cze tam i z powrotem, na stosunkowo malej wyso-
kosci, ,,Zuraw" Kempoéwny i ,Wazka* inz. Weigla,
ktéry wspaniale pomagal Kempéwnie wskazujge
miejsca lepszych wznoszen.

: Stopniowo zapadat
zmrok. Kierownik
Dziurzynski okazal
sie idealem gospoda-
rza szybowiska. Z je-
go zarzgdzen i tro-
ski o najdrobniejszy
szezegdt  przygoto-
wan do latania w no-
cy wynikalo jasno,
czym jest dla niego
szybownictwo i czym
sy dla niego wyczy-
ny naszego powojen-
nego szybownictwa.
Dwoil si¢ i troil, byl
wszedzie. Osobiscie
ustawial lampy na
ladowisku i spraw-
dzal rozmieszczenie
ogni wzdluz grzbie-
tu Zaru. W rezulta-
cie jeszcze przed
zapadnieciem  nocy
na Kiczerze plonelo
ognisko, grzbiet Zar
. — Kiczera oznaczo-
ny byt dziewiecioma
Swiatlami, na szczy-
cie Zaru duza, o$wie-
tlona strzala ‘wska-
zywala kierunek wia-
tru, a podejscie do
lagdowania i lini¢ la-
dowania  wytyczalo
20 punktow sSwietl-
nych.

Okolo godziny 22
wyladowal juz . po
ciemku inz. Weigl,
ktoremu wzgledy
bezpieczenstwa  nie
pozwalaly nadal Zza-
glowaé razem z Kem-
poéwna. W powietrzu
pozostal na wysoko-
sei okolo 100 ra, odei-
najacy sie memna sylwetka na tle nieba, osamotnio-
ny ,,Zuraw'. Na dawane przez Kkierownika Dziurzyn-
skiego sygnaly $wietlne dzielna zaloga szybowcea od-
powiadala od czasu do czasu swoimi latarkami elek-
trycznymi.

Nastroj byt wy]atkowy, 0 spamu nikt nie my-
§lal, a ciepla noc zachecala do niekoriczacych sig
rozméw na temat: ,..one na pewno wytrzymajg,
zeby tylko matr nie zdechl... i oczy z obawg zwra-
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caly sie ku zachodowi, gdzie czeste blyski mowily
o jakiejs oddalonej burzy.

A martwié¢ sig bylo o co, bo Kempowna pobila
juz swo6j wlasny rekord kobiecy i pobita tez Adam-
skiego — krajowy rekord meski w tej klasie wy-
noszgey 11 godzin 54 minuty, chodzilo wiec teraz
jeszcze o pobicie kobiecego rekordu swiatowego, kto-
ry wynosi 16 godzin 02 minuty i nalezy do Fran-
cuzek.

Gdyby gorace zZyczenia, jakieSmy w tym wzgle-
dzie wysylali w kierunku ,,Zurawia®, mozna bylo za-
mieni¢ na prady wznoszace, Kempéwna z Przyma-
nowskg latalyby pewnie wiecznie. Niestety nasze
zyczenia nie nosily ,Zurawia’, ktéry wobec stabng-
cego wiatru ,zjechal prawie na 50 metréow nad
szezyt i trzymal sie w tej sytuacji jeszcze jakies pot
godziny. Okolo wpél do pierwszej w nocy zapanowal
zupelnie nagle absolutny bezruch powietrza. Nie by-
lo juz rady i ,Zuraw" w locie Slizgowym splynsl
lagodnie po zboczu ladujac juz dnia 23 lipca o go-
dzinie 0.52. Ustanowiony nowy rekord Polski diugo-
trwalo$ci lotu na szyboweu dwumiejscowym wynios!
14 godzin 22 minuty. Do Swiatowego rekordu kobie-
cego braklo 1 godziny i 20 minut. Szkoda, bo zaréw-
no Kempoéwna jak i Przymanowska czuly si¢ kondy-
cyjnie doskonale i, jak zapewnily bezposrednio po
ladowaniu, bylyby lataly do rana i diuzej, gdyby tyl-
ko warunki si¢ utrzymaly.

Starym zwyczajem prosze pilotke na gorgco
o wrazenia z lotu dla Czytelnikéw SiM-u. Kempo6wna
z uémiechem odpowiada:

LATAMY W NOCY

W nocy z 22 na 23 lipca
br. odbylo si¢ na szybowisku
Zar pierwsze po wojnie szko-
lenie w lotach nocnych. Gru-
pa szybownikéw wyczynow-
céw latala na | Jezykach®.
Oéwietlone bylo ladowisko na

. szczycie gory i w dolinie.

+  SPADOCHRONIARZE
TEZ BIJA REKORDY

5 maja 1948 r. instruktor

spadochronowy, por. Dulla Ta-

eusz, na samolocie , Junak®,

pilotowanym przez Szyman-

. skiego  Antoniego, wykonal

skok spadochronowy z wyso-

i kosci 5 400 m, otwierajac spa-

REKORDY, REKORDY dochron z Dp:iinieniem73 sek.
Dnia 22 lipca Irena Kem-

Jest to nie tylko pickny wy-
il 5o ootk | Irens czyn skoczka, ale i samolotu.
rzymanowska jako pasazer-

Najciekawsze zad jest to, zZe
S Sﬁybowcu Saraw 0 tak ciekawy wyczyn tak dlu-

Iy rekord polski dlugotrwalo- ggmflizas trzymany byl w. ta-
sci lotu na szybowcu dwu- ! i
miejscowym oslagajac czas 14 s

godzin 22 minuty. Rekord
Swiatowy w tej kategorii zo-
stal ustanowiony kilkanaécie
miesigcy temu (25 marca 1947
r.) przez Francuzki Melk
i Thérése Buquet na szybow-
cu Castel 242 w czasie 16 g.

SKONCZYL SIE

Pierwszy ~ samolot firmy
Douglas DC-2 zwany ,Bu-
nanga” ' poszedl na cmentarz.
Przebywal on bez wypadku

3 min. 43 sek. w powietrzu 33 000 godzin.
: Deska rozdzielcza z kabiny
. pilota zostala oddana do mu-
zeum,
KEMPOWNA SIE PANU
KLANIA... : 6

P. Achmad Chafik, dyrek-
tor lotnictwa cywilnego Iranu
zdobyl rekord swego kraju,
wykonywujac  na szybowcu
Emouchet lot w czasie 5 godz,
24 min., osiagajac wysokosé
3300 m.
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TROCHE KOSZTOWNE

Wykonanie warsztatowe je-
dnego ‘kola dla B-19 (bombo-
wiec amerykanski) kosztuje
tyle co dwadzieicia samolotéw
sportowych.

W SKROCIE

. przerwy w

— Przede wszystkim jestem z calym podziwem
dla wytrwaloSei mojej partnerki, p. Przymanow-
skiej. A co do samego lotu, to jak widzieliScie wa-
runki byly slabe. Na 200 metrach panowala inwer-
sja, tak ze jedynie w wieczornym splywie powietrza

- udalo mi si¢ na krétko wyjsé na 700 metréw ponad

start.

— A jak Pani tlumaczy ten nagly bezruch po-
wietrza ? :
— Na to Ty, Ada$, odpowiedz, bo si¢ na tym

lepiej znasz — zwraca si¢ do stojaeego obok Zient-

ka, wiec ,,Adas“, zadowolony z sukcesu kolezanki,

tlumaczy mi chetnie, ze byl to przypuszczalnie wy-

nik nadej$cia z péinoco-zachodu frontu zokludowa-

nego o typie chlodnym, o czym $wiadezyla ta odda-

lona burza. :

Tak to wiec wygladalo w calosci. W ten sposob
Zar uczcil nasze Swieto narodowe — 22 lipca no-
wym rekordem.

Na zakoficzenie przypominam Ci, Redaktorze,
ze Kempéwna jest czlonkiem Aeroklubu Gdanskiego,
co nalezy poda¢ do publicznej wiadomosei, zeby i na
niego nalezna czesé chwaly spadia. PodkreSlam tez,
ze jest to na przestrzeni ubieglych czterech tygodni
juz pigty rekord ustanowiony przez Kempléwne na
Zarze, Méwi to wystarczajaco 1 za Kempowne i za
Z4r.

Zycze pomy§lnej termiki w pracy i Sciskam dion.

Tadeusz Rejniak

DESANT
ZE STRATOSFERY

W dniu $wieta lotnictwa ra-
dzieckiego w zeszlym roku

STO LAT NIECH LATA
NAM 8 skoczkéw skoczylo z wyso-

24 lipca br. lotem Poznan-— kokei (111 . ﬁ).kTemperat_Iih z
Warszawa kpt. Mieczyslaw f-a;55postcoﬁfi SP:lkL::iw:; 110?{10:?
\Xr’itkowski _ zamknal  swoja maniuk, dowédéa tego ,,de-
dwudziestopiecioletnia  sluzbe santu®,  wykonal ~ wéwezas .

jako pilot w PLL ,LOT". Ju-
bilat przebyl w tym czasie w
powietrzu .11 500  godzin,
przelatujac przeszio 2 000000
km. Mieczyslaw Witkowski “
jest drugim w Polsce lotni- .

kiem, osiagajacym 25 lat
stuzby jako pilot komunika-
cyjiny. Na calym S$wiecie jest
tylko siedmiu pilotéw komuni-
kacyjnych, = pracujacych bez
swoim zawodzie
tak dlugi okres czasu.

swoj 1576 skok. Zaznaczyé
trzeba, ze skok ten byl no-
wym rekordem $wiata.

ROCZNICA

23 maja  uplynela setna
rocznica urodzin Otto Lilien-
thala — jednego z pionierow
szybownictwa. Pierwszy lot
na szybowcu wlasnej kon-
strukcji wagi okolo 22 kg
. j wykonal on w 1893 roku.
Zginal w wypadku szybowco-
= g wym w trzy lata pdzZniej.

O ZARZE PO CZESKU

Nr 7 miesiecznika |, Le- .
tectvi, organu  Aeroklubu ;
Republiki ~ Czechoslowackiej, LATAJACY LEKARZE .
przynosi obszerny, bogato ilu-
strowany artykul o VII Kra-

jowyeh Zawodach Szybowco-
wych na Zarze. Nasi czecho-

Lotnictwo sanitarne ZSRR
w- ubieglym roku przewiozlo
wzglednie okazalo pomoc —
200000 chorym, z ktérych
8 327 poddano natychmiasto-

wym operacjom, Czynne byly
Dérodlzrin

slowaccy koledzy wypowiada-
ja sie entuzjastycznie zardw-
no o organizacji samych za-
wodéw jak i o naszym maj-
piekniejszym szybowisku.

152 lotnicze stuzby
zdrowia.
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‘NA CZYM LATAIJA
KO L ED Z Y

N A S I

Pierwszym samolotem, " jaki opuscil cze-
skie fabryki lotnicze po wojnie, byl trzy-
miejscowy ,Sokel M1 A“. Oblatany zo-
stal przez pilota J. Koukala w marcu
1946 r., czyli okraglo w 10 miesiecy po
oswobodzeniu  Czechoslowacji.  Fabryka,
ktdra w tak szybkim czasie potrafila posta-
wi¢ nowoczesny samolot turystyczny, byly

zaklady ,Ing. Mraz“ w miejscowosci
Chocen.
Sokol, wyposazony w silnik Walter

Minor 4-111, wykazal doskonale wyczyny.
Wazac niespelna 750 kg w locie, posiada
on zasieg 1000 km przy szybkosci przelo-
towej 215 km'godz i maksymalnej 240
km/godz. Ladowanie odbywa si¢ z szybko-
écig 62 km/godz, przy czym przestrzefi po-
trzebna do ladowania wynosi 90 m. Poréw-
nujac wyczyny ,Sokola” z podobnymi sa-
molotami angielskimi i amerykanskimi *

" do'4é musimy do wniosku, ze jest on jednym

~ mocniczvm skrzydfa.

z najlepszych w §wiecie samolotéw tzw.
wielkiej turystyki.
Czesi wiedza dobrze o zaletach ,Sokola®
i reklamuja go szeroko. Jest wiec on
gléwnym eksponatem na stoiskach czecho-
sfowackich wszystkich miedzynarodowych
powojennych salonéw 1 targéw lotniczych.
,Sokol“ staje do licznych zawodéw, uzy-
skujac doskonale lokaty, jak np. w czasie
zawoddéw ,Galop d‘Essai w La Baule we
: Francji, gdzie zajmuje pierwsze miejsce, po-
zostawiaiac za soba najnowoczeSniejsze sa-
moloty francuskie i amerykafniskie (Noréc-
rin, Noralfa, Bonanza, Supercruiser). ,So-
kol wykonuje szereg lotéw propagando-
wych do Francii, Szwecji, Finlandii i kra-
jéw afrykafiskich. W dniach od 1 kwietnia
do 28 maja 1947 r. dokonal wielkiego lotu
wokél Afryki na trasie Praha — Tunis —
Tobruk — Kair — Johannesburg — Ca-
petown i z powrotem, liczacej ok. 32 000 km,
nie wykazuiac przy tym ku strapieniu ame-
rykafiskich konkurentéw Zadnych defektdw.
Sokol® iest dobrym ambasadorem powo-
jennej Czechoslowacii. ; -
Konstrukeyinie ,Sokol reprezentuje soba
typ czysto drewniany. JednodZwigarowe
skrzydle jest wyposazone w klapy do lado-
wania (sterowane recznie z  kabiny) i za-
wiera chowane podwozie. Jest ono nie-
dzielone, tzn: diwigar - przechodzi przez
kadlub bez zlacz. Przednia czes¢ skrzy-
dla kryta ijest skleika, pozostale plétnem.
Klapy i lotki sa podobnei konstrukeii. Za-
‘wieszone sa one na malym diwigarku po-
Kadlub ‘jest drewnia-
na skleikowa skorupa o przekroiu w dol-
nej czebci prostokatnym, a w gérnej elip-
stycznym, . W przedniei swej czeSci zawiera
przestronna kabine -z dwoma siedzeniami
ohok siebie i trzecim z tvlu. Staranne jej
wykonczenie i ohecnoéé kierownic (wolan-
téw) zamiast drazkéw sterowych upodabnia
ia do wnetrza samochodu. Jest to dzié

dla samolotu an-
of Newbury ., Newbury

*  Odpowiednie dane
gielskiego  Elliot

Fon'‘ wynosza: moc silnika 100 KM cie?~-
885 kg, zasieg 550 km. szybkoé¢ maksymal-
na 180 kmlgodz, przelotowa 165 km/godz,
ladowania 75 km/godz.

W CZECHOSLOWACIJI

RYSZARD WITKOWSKI

ostatni ,krzyk mody” w budowie samolo-
téw turystycznych.

Dostep ‘do kabiny jest bardzo wygodny
po otwarciu na boki oslon z plexi. Uste-
rzenie sklada sie ze statecznikéw krytych
sklejka i steréw krytych plétnem. Na uwa-
ge zasluguje ksztalt steru glebokosci, ktdry

jest niedzielony i lezy za kadlubem. Silnik,
osloniety blacl):ami d{;ralowymi, zawieszony
jest na bardzo prostym lozu w czterech
punktach.
Wedlug Zrédel zagranicznych, cena tego
samolotu wynosi 6 000 dolaréw.
(c. d n)
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bije sence samolotin

Zastanéwmy sie. Na cztery suwy tylko jeden
uzytkowa. Kazdy powie, ze to chyba trothe za malo.
mysleli i wymyslili obieg inny, ktéry potrafi to samo,
w czterech, zrobi¢ w dwu suwach.
tego obiegu nazywamy dwusuwami.

! f' |

daje prace
Ludzie po-
Co czterosuw
Stad silniki pracujace wedlug

Schemat pracy dwusuonu

A oto iak odbywa sie przebieg pracy w dwusuwie. Podobnie
iak poprzednio mamy tu: tlok, cylinder, u dolu karter, Zamiast
zaworéw sa szczeliny, ktére “odslania lub przystania tlok. Suw
pierwszy — tlok idzie do gdry, zasysa przewodem E mieszanke do
kartera i'spreza znajdujaca si¢ w cylindrze. Gdy doszed! do GMP
(wiemy juz co to znaczy), sprezong w cylindrze mieszanke zapala-
my, mieszanka wybucha, powstale gazy spalinowe ,popychaja®
tlok z powrotem.

Zaczyna si¢ suw drugi. W pewnej chwili tlok przeslania
wszystkie trzy szczeliny, mieszanka w karterze spreza sie. Tlok
idzie dalej, odsfania szczeling laczaca karter z cylindrem (U) i cy-
linder z atmosfera (A). Szczelina pierwsza wplywa sprezona nieco
w karterze mieszanka do cylindra, szczeling druga wyplywaja spali-
ny. Specjalne; widoczne na szkicu, uksztaltowanie tloka przeszka-
dza mieszaniu sie czystej mieszanki ze spalinami. (Ostatnio, mimo
wszystko, robi sie czasem i tu tloki plaskie). Tlok doszed!l da DMP.
Suw drugi sie koficzy, a zaczyna zndw pierwszy.

Wykresy latwo rzucaja sie w oczy

Wszystko, cosmy o cztero idwusuwie opowiedzieli, da sie
w sposéb prosty i jasny przedstawi¢ na wykresie. Z wykresami
spotykacie si¢ obecnie na kazdym kroku (wlaénie ze wzgledu na
ich ,latwo§¢ rzucania sie¢ w oczy™) i na pewno nie sprawi Wam
trudnoéci zrozumienie wykresu pracy silnika tlokowego.
# Oto widzicie tzw. uklad wspélrzednych. Na jednej odmierza-
ne s cisnienia p, a na drugiej objetoéci ». Prosta 1—2, to ssanie.

Ciénienie wynosi tu 1 atmosfere. ~Linia 2—3 — sprezanie, Obje-
to§¢ maleje, cisnienie roénie. Prosta 3—4 — wybuch, Objetos¢

stala — (bo tlok nie zdazy sie ruszyé) — ciénienie silnie roénie.

Linia 4—5 — suw pracy, spaliny rozprezajace sie popychaja tlok.

Punkt 5 przedstawia tlok w DMP. W cylindrze panuje jeszcze

pewne ciSnienie. Otwieramy zawdr wylotowy, ciénienie natychmiast

wyrdwnuje sie z atmosfera, czyli spada do punktu 6. :
Prosta 6—7, to ostatni suw — wydmuci:.
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Obijetos¢ cylindra zaznaczona na rysunku pod wykresem pracy
silnika miedzy linia GMP a DMP, czyli objetos¢ mieszanki, jaka
zassie tlok podczas jednego obiegu, nosi nazwe objetoéci skokowej.
Stosurek objetoéci mieszanki na poczatku sprezania (punkt 2) i na
jego koncu (punkt 3) nosi nazwe ,stopnia’ sprezania’. Zauwazono,
z2 im ten tlok jest wigkszy, czyli im stopien sprezania jest WVZSZY,
tym s'Inik jest sprawniejszy, czyli tym wiecej w danym silniku
ciepla zamienia si¢ na prace mechaniczna a mniej marnuje sie.

Wiecie juz zapewne, ze, niestety, nie mozna nigdy calego
ciepla doprowadzonego do silnika wykorzystaé tak, jakbysmy chcieli,
przez zamiane go na prace. Silnik podczas ruchu grzeje sie, . Za-
grzeny silnik moze powodowaé, poza réznymi innymi jeszcze na-
stepstwami, spalanie si¢ przeznaczonego do smarowania oleju, to
z kolei doprowadza do tzw. zatarcia sie czeéci przesuwajacych sie
wzgledem siebie, a wiec przede wszystkim tulei cylindra i tloka,

By teco unikna¢, nalezy silnik chlodzi¢. Chlodzi¢. to znaczy
odb'era¢ cieplo, wlasnie to cieplo, ktéreémy przedtem doprowadzili.
To jest ‘e'na ze strat. Druga, to uchodzace w powietrze spaliny,
ktére przeciez maja jeszcze wysoka temperature, a wiec wiele ciepla.

-

£ S s

Wykres pracy silnika niskopreznedo

Pozatem, cze$é ciepla idzie na pmmieniowémie oraz na poko-
nanie oporéw poszczegolnych czeéci ruchomych. Jesli sobie wyobra-
zimy, ze doprowadziliémy do silnika w ciagu, powiedzmy, godziny
paliwo, ktdre powinno nam daé Ci kal. ciepla (cieplo mierzymy
w kaloriach — 1 kaloria to tyle ciepla, ile potrzeba na podgrzanie
o 1° C 1 grama wody), a z tego zamienilo sie w silniku tylko C, na
prace mechaniczna, to sprawnoéé tego silnika wynosi¢ bedzie:

Cy
&

Oczywidcie, gdy ludzie spostrzegli, Ze owa sprawno$é roénie
wraz ze stopniem sprezania, to zaczeli stopien ten podnosié. - Ale
tu spotkali sie z przykra niespodzianka.. Wiemy, ze do silnika za-
sysamy mieszanke. Wiemy tez, Ze sprezanie powoduje wzrost
temperatury. Mieszanka jest bardzo latwo zapalna. Gdy za bar-
dzo ja sprezymy, temperatura wzroénie zbyt wysoko i mieszanka
zapali sie sama. Nastapi tzw. samozaplon. Spalanie odbywaé sie
bedzie z powodu wysokiego ciénienia gwaltownie, do -tego wszyst-
kiego w chwili przewaznie przez nas niepozadanej (za wezeénie).
To zjawisko ze wzgledu na charakterystyczne, dobywajace sie wte-
dy z silnika, detonacie nosi nazwe ,stukania®.

By tego uniknaé, nie mozna dawaé zbyt wysokiego stopnia,
sprezania. Duzy wplyw na zjawisko stuku ma dobér odpowiednie-
go paliwa. Miarg dobroci paliwa jest wlaénie jego odpornoéé na
stuki. a okreéla sie to tzw. liczba oktanowa. Im paliwo jest lepsze,
tym liczba ta jest wyzsza. Dlatego silniki lotnicze, by mie¢ spraw-
no$¢ wieksza, pracuia na benzynie wysokooktanowej.

Niemniej jednak stopiefi sprezania jest w tego typu silnikach
riski i dlatego nosza one nazwe silnikéw niskopreznych lub od na-
zwiska ich twércy — silnikéw Otto. ;

: ; (c: d w)
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~ MODELE NASZYCH
PRZYJACIOL

Trudno jest o kim§ mowié, je-

~ &li sie go nie zna. W celu pozna-

pia prac naszych kolegéw z ZSRR,
Czechoslowacji i Wegier przed-
stawiam kilka sylwetek typowych
modeli tych krajow.

ZSRR

1. Szybowiec wyczynowy do
startu z holu. Rozpietosé 2 320 mm,
diugoéé 1300 mm, ciezar 550 g.
Szybowiec ten jest typowym dla
konstruktoréw radzieckich.

2. Model silnikowy N. Trunczen-
kowa ustalit w 1944 roku pierw-
szy powojenny rekord czasem lo-
tu 2 godziny 17 minut 8 sekund.
Przeleciana wowezas odleglosé wy-
nosita 25,2 km. Rozpietosé —
2 200 mm, dlugo$é 1 270 mm. Moc
gilnika 0,2 KM. Cigezar 1700 g.

3. Szybowiec szkolny M. Step-
czenki, to takie radzieckie ,,Orlat-
ko*, pierwsza latajaca praca ucz-
nia-modelarza. Plat i stateczniki
wykonane z bambusu, kadlub —
beleczka z sosny. Rozpigtodé —
1 060 mm, dlugosé 1 040 mm. Mo-
del tego typu na zawodach w Mo-
skwie znikl z pola widzenia po 15
minutowym locie.

CZECHOSLOWACJA

1. Model silnikowy M. Nondka
zdobyl rekord dlugotrwalosci lo-
tu wynoszacy 37 minut € sekund.
Rozpietosé — 1400 mm, diugosé
940 mm, powierzchnia skrzydet
29 dem?, ciezar 650 g. Silnik po-
jemnosei 3 cm’,

2. Wyczynowy szybowiec Stefa-
na Kopacika (tego, ktéry byl
w Katowicach) ma rozpietosé
2960 mm, dlugo$¢é — 1450 mm,
powierzchnie skrzydet—86,8 dem?.
Profil skrzydia — Grant X-8, std-
tecznika, — Clark Y (80%).

3. Nowoczesny model konstruk-
c¢ji inz. J. Schindlera. Rozpigtosé
1100 mm, diugosé 640 mm, po-
wierzchnia no$na 21 dem?, ciezar
380 g. Profil LDC-2, silnik—Atom
— 2 lub 3 cm’.

- WEGRY
O malym lotnictwie na We-
grzech slyszeliSmy do tej pory nie-
wiele. Wegrzy jednak dali znaé
o swoim istnieniu kilkoma rekor-
dami (patrz ,Skrzydlata Polska®
Nr 6 z br.).

1. Benedek Gyodrgy zbudowal mo-
del, ktéry przelecial z Champ de
Rakos (Budapeszt) do miejscowo-

$ci Hort dnia 20 sierpnia 1947 ro-
ku. Przeleciana odleglosé wynosi
50,26 km, czas lotu — 11 minut
4 sekundy. Na naszym szkicu wi-
dzimy rekordowy model. Oto jego
dane: rozpieto§é — 1 035 mm, diu-
g0$6é — T80 mm, powierzchnia nos-
na 12,9 dem?, ciezar modelu 205 g,
ciezar gumy 45 g.

2. Szybowiec Poicha Ivana, to
przedstawiciel typowych modeli
tego rodzaju budowanych na We-
grzech. Rozpieto§¢é — 1860 mm,
dtugo$é 1030 mm, ciezar 520 g,
obciazenie 12,2 g/dem?, Wyezyny:
odleglo§¢ — 32 km. (Rakos —
Vac), czas lotu — 13 minut 40 se-
kund.

Model silnikowy Poicha Lo-
randa. Rozpietos¢c — 1600 mm,

dlugoéé 1100 mm, powierzchnia
noéna 41 dem?, ciezar 1450 g. Sil-
nik Kratmo — 10. Najlepszy wy-
czyn: 29 minut 30 sekund, odle-
glo§¢ 7,5 km.

3. Drugim rekordzista o Swiato-
wej juz slawie jest Antal Fekete,
ktérego wodnoplat ustalit 7 wrzes-
nia 1947 roku nowy rekord w tej
kategorii — 23 minuty 30 sekund.

Na szkicu widzimy sylwetke te-
go modelu. Dane techniczne: roz-

' pieto§é — 1020 mm, diugosé —

820 mm, powierzchnia nosna 15,5
dem? Srednica $migla 400 mm,
obciazenie 12,8 g/dem? ciezar mo-
delu 235,2 g. W modelu tym zasto-
sowano bardzo cienki profil ptasi
B-6308-b o ostro zakonhczonej kra-
wedzi natarcia. ol

ZSRR

WEGRY

BENEDEK QYIRGY

e

.|
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W dniu 28 lipca br. na szybowisku Zar wystartowal
Kluez®, skladaiacy si¢ z trzech szybowcdw, do lotu trenin-
gowego. Idealne warunki przelotowe sprawily, ze ,Kluez*
w skiadzie Sep — SP-551, Sep — SP-552 i Mucha — SP-561
przelecial przez Czechostowacie i znalazl sie nad terytorium

ZAR — WIEDEN

i

Austrii. Trzy polskie szybowce wyladowaly pod Wiedniem. ' -
Nazwisk pilotéw nie trudno si¢ domyslic: Kempdwna,
Adamski i oczywiécie Zientek. Jest to chyba pierwszy lot
grupowy na szybowcach na odleglosé ponad 300 km!
Blizsze szczegoly w nastepnym numerze.

MBZI_A[IITNIBIA

e ——

Ob. KUN EDWARD, Katowice — W silnikach malej mocy
zwykle stosuje si¢ chlodzenie powietrzne. W silnikach duzej mocy
stosowano: dawniej prawie wylacznie chlodzenie ciecza — dzis sto-
suje sie na réwni wodne i powietrzne. Jako s$rodka chlodzacego
uzywa sie mieszaniny wody z glykolem etylowym.

Ob. BANACHOWSKA JANINA, Zbylitowska Géra —
Ostatni rekord wysokosci lotu samolotu wynosi 18 133 m; ustano-
wiono go na samolocie ,Vampire® (z silnikiem odrzutowym)
w dniu 22 marca br. W Austrii mozna zaprenumerowa nasze pisma.

Ob. KACZMAREK ALFONS, Siedlce, j. w. 2524a — Zapre-
numerowane pisma wysylamy regularnie. Przyczyn nie otrzymywa-
nia tychze nie znamy. Prosimy interweniowa¢ na poczcie. Raport
o przeniesienie do lotnictwa nalezy zlozy¢ droga sluzbowa do d-cy
iednostki, zalaczajac réwnoczeénie odpis uzyskania podkategorii B2
pilota szybowcowego.

7. CH., Bydgoszcz — W dziedzinie konstrukcji samolotéw mo-
Zecie sie ksztalcié ze skryptéw. Mozecie réwniez skorzystac
z kwartalnika ,Technika lotnicza”. Aby zostaé konstruktorem,
trzeba mieé ukonczone studia na Politechnice,

Ob. PISARSKI MIECZYSLAW, Boernerowo, j. w. 2567 ,,D"—
Czas odbycia praktyki w jednostce lotni¢zej po ukonczeniu TSL za-
lezy od wynikéw Waszej pracy. Po przejsciu wyszkolenia w jed-
nym dziale wyszkolenia lotniczego, trzeba najpierw odbyé prakty-
ke, a pofniej dopiero ewentualnie przenies¢ sie na drugi.

Ob. WOZNIAK WELADYSLAW, Krakéw — Po przejéciu wy-
szkolenia szybowcowego I i Il stopnia mozna i§¢ w tym samyml
roku do szkoly Zaglowej — zalezy to jednak od.wyniku szkolenia.

Ob, KOWENICKI STANISLAW, Krakéw — W sprawie
ksiazki pt. ,Zbiér zadah z nawigacii powietrznej” prosimy poin-
formowaé sie w Wojskowym Instytucie Naukowo-Wydawniczym
w Fodzi, ul. Piotrkowska. Ksiazka pt. .Szybownictwo® prof. Hu-
mena znajduje sie w druku. {

Ob. GUERTLER JAN, £6d2 — ,Wojskowy Przeglad Lotni-
czy" mozna zaprenumerowal w naszej administracji, ‘Warszawa,
Aleje  Jerozolimskie 55. W sprawie ,Biuletynu Modelarskiego™
zwréécie sie  bezposrednio do redakcji  tego pisma, Krakow,
ul. Grodzka 42 m. 2. Za Zyczenia dzigkujemy.

Ob, WISNIOS JAN, Kamienna Géra — Prosimy o podanie
nazwiska wspomnianego przez Was instruktora modelarskiego. Teore-
tycznego Kursu Szybowcowego nie mozna sig ku¢ na pamieé, Trze-
ba tak sie uczyé, aby wszystko zrozumieé, gdyz to jest najistotniej-
sze. W sprawie modelarni radzimy porozumie¢ si¢ z Wojew6dz-
kim Okregiem Ligi Lotniczej. -Skoro macie zapal do pracy, o jakim
piszecie i silng wole — lotnikiem na pewno zostaniecie. Prrzesylamy
pozdrowienia.

Ob. MISZKIC JAN, Nowy Sgcz — W szybownictwie mo-
zecie sie szkolié, Szkola Szybowcowa w Tegoborzu jest w tym ro-
ku nieczynna. Samoloty radzieckie sa dalszym ciggiem cyklu ,Sa-
molotéw minionej wojny®, zamieszczenie wige (c. d. n.) na zakon-
czeniu artykulu o samolotach USA uwazamy za sluszne.

Ob. MAREK STANISLAW, Warszawa — Jako zapalony fi-
zyk, cheialby kolega pracowat w wytwérniach samolotéw. Radzi-
my zwrdcié sie osobiscie do LWD lub IS. Nie zgadzacie sie, aby
skoczek spadochronowy musial koniecznie mieC dobry wzrok. Jako
przyklad podajecie, ze przeciez pilot turystyczny moze nosi¢ oku-
lary, a jak trzeba skaka¢, to skacze dobrze. W sporcie spadochrono-

wym krétkowidzéw, w mysl instrukcji, nie moze byé. Na to nic nie =
poradzimy. Dzial ,Wielcy lotnicy” juz wprowadziliémy. (Patrz
artykul o Pegoud!) | S
Ob. RUSKIEWICZ WLODZIMIERZ, Lututéw, pow. Wielusi—
Przyczyn nie przyjecia Was na kurs szybowcowy nie znamy. Na-
lezaloby jeszcze raz  zwrdcié si¢ do Komendanta Powiatowego -
PO ,Sluzba Polsce” z prosha o wyjaénienie, albo tez zwrdcié sig
bezpoérednio do Komendy Gléwne; Samodzielnego Wydzialu Lot-
niczego PO , Sluzba Polsce” — Warszawa, ul. 6-go Sierpnia 24/26.
Ob.KACZMARCZYK WACLAW, Warka — 1) O szkolach
lotniczych w Polsce napiszemy specjalny artykul. 2) Mechanik lot-
niczy niekoniecznie musi umieé prowadzié samolot, 3) Teoretycz-
ny Kurs Szybowcowy drukowany na lamach SiM-u zakoficzony z0~
stanie w nastepnym numerze. 4) Z mala matura mozna zostaé przy-
jetym do OSL. %) W Polsce — jak wiecie — istnieje swoboda wy-
znaf religijnych — wojsko ma wiec tez swoich kapelanéw. Adres
sprostowalismy. ; ;
Ob. MOSZCZYNSKI JOZEF, Zgierz — Dzigkujemy za rze-
czowa krytyke naszego pisma. Postaramy si¢ poprawié, O szkolach
lotniczych napiszemy. Zalaczony list przesylamy pod wskazanym
adresem. Za zyczenia dziekujemy. ;
Ob. RUTKIEWICZ CZESLAW, Kielce — List Wasz prze-
kazaliémy Samodzielnemu Wydzialowi Lotniczemu PO ,Shizba
Polsce®, stad otrzymacie odpowiedz.,
Ob. UCHNAST WEODZIMIERZ, Myszkéw — Przekazali-
émy administraciji. ;
Ob. CHORZELSKI JACEK, Gliwice — Modele czechoslowae
kie zamieScimy.
Ob. ODZIOMEK JACEK, Krakéw — Niestety, planu modelu
redukcyjnego RWD-6 w Redakeji nie posiadamy. :
Ob. ZMIJEWSKI WIESLAW, £odz — Dzigkujemy za zZwer-.
bowanie nowych prenumeratoréw. = Ksiazki o tresei lotniczej zaw
sze chetnie przyjmujemy do naszej biblioteki lotniczej. '
Ob. BIENIA STANISLAW, Legnica — Piszecie, ze oSzkola
Modelarstwa Lotniczego® Wam sie nie podobala. Dla niezadowo-
lonych nie mamy pocieszenia. Polecamy Swiat Przygdd".
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