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ARTYKUL PISANY NA STARCIE

Czy pomyslales kiedy,gdzie sa pisane artykuly do Twego SiM-u? Przypusz-
czasz zapewne, ze w cichym pokoju, przy biurku lub za stolem. Czeéciowo masz
racje, ale tylko czeéciowo. Znaczna czeéé reportazy pisze sie lezac w trawie lot-
viska, pod skrzydlem jakiegoé poczciwego ,kukuruzniaka®,

Jednak oprécz reportazy sa takze i artykuly, ktére lotnik winien pisaé nie
przy biurku a pod roze$mianym niebem jakiegokolwiek % lotnisk czy szybowisk.
Do rzedu takich zaliczam wstepny, w rocznice ogloszenia Manifestu PKWN,
w Swieto niepodlegloci. !

Zapytujecie dlaczego? Wydaje sie Wam, ze wlaénie w tym celu nalezy
usigé¢ za biurkiem i przeczytaé uprzednio kilka grubych i madrych ksiag.

Macie tylko czeiciowo racje, Koledzy. Lipcowy Manifest PKWN — pierw-
szy program prac pierwszego polskiego rzadu ludowego — wyrdsl z doéwiadczen
i wieloletnich walk ludu po]sl‘:iego o wyzwolenie, i oczywiscie trzeba uczyé sie
histor'i naszego narodu, by zrozumieé proste prawdy: Po pierwsze — ze nasza
niepodlegloé¢ w przeszloéci  nie mogla byé trwala, ~ bo ludzie rzadzacy naszym
krajem prowadzili polityke sprzeczng z interesami Polski. Po drugie — %Ze nasza
niepodleg’o$¢ w - terazniejszosci jest trwalg, bo spoczywa w rekach ludu i opiera
si¢ o potezna pomoc Zwigzku Radzieckiego oraz innych pafnstw dcmokratl\]rtznych.
To sa przyczyny, dla ktérych mozemy nasze Swieto Niepodleglosci obchodzié
jako Swigeto ogromnych osiagnieé. Mozna co prawda ujaé nasze osiagniecia
w cyfry, ale cyfry nie zawsze przemawiaja bezpoérednio,

Ja wole pisa¢ wstepny o rocznicy Manifestu siedzac na starcie Zaru, Pode

‘mna w mgielce patrzy drugim niebem jezioro. W dél biegna szyny i masyp wy-

ciagu. Karawana zaczepionych do linki szybowcéw wedruje przez lotnisko pod
gére. Przy szybowcach i na starcie — mlodzi chlopcy, junacy ,Sluzby Polsce”
i grupa treningowcéw — starych i mlodych aséw szybownictwa. Nad szczytem
w gorze dwa ,Sepy” wypisuja po niebie skrzydlami pieéh lotu. Przede mna,
nade mng i wokél mnie otwarta i piekna lezy stronica Manifestu,

A jesli spojrze ku pdlnocy? Widze druga, jedna z najwazniejszych kart,
ktérej wypisywanie rozpoczal PKWN — dymigce kominy roboczego Slaska, wie-
zyczki kopaln, ktére sa wlasnoécia narodu, i zélto-zielona szachownice pél, ktére
s3 wlasnoscia chlopa. W dali sina, zamglona perspektywa horyzontu,. ktéry stad
z wysokosci Zaru i lotu szybowca zda sie siegaé do szerokiego, polskiego Baltyku
i zachodnich granic na Odrze i Nysie. To wszystko, ten caly krajobraz, ‘o
dzielo rzadu ludowego.

Na mocnym fundamencie unarod owionych fabryk, chlopskiej ziemi i rzadéw
ludu, na fundamencie pomocy, udzielonej nam przez Zwiazek Radziecki, zbudo-
walismy i budujemy nasza gospodarke, budujemy i nasze lotnictwo. Bezplatne lata-
nie, dostepne kazdemu, nasza polska, réwna, niewyboista droga do lotnictwa, to
urzeczywistniony program PKWN-u,

Kazdy z nas, komu drogie jest lotnictwo, kto chce je budowaé i staé sig
jednym z ludzi powietrza, musi o tym pamietaé, :

Sydze ze teraz juz rozumiecie, dlaczego artykul w rocznice Lipcowego Ma-

~ nifestu najlatwiej mi bylo pisaé na starcie, ° (prz.)




W CZTEROLECIE

Powazne ,,Peszki“, mrukliwe ,Ily“, zwinne ,Ja-
ki ‘otworza zapewne dlugi pochéd maszyn wojsko-
wych w defiladzie 22 lipca. Za nimi poleca ,,cywile*:
wesole kukuruzniaki, niedobitki piperéw z demobilu,
szerokoskrzydle ,,Szpaki® dwu i tréjkolowe, za nimi
nZaki“, caly braé przegoni ,Junak® (a moze juz
i brat jego ,,Zuch‘ bedzie gotow do tego czasu?). Na
holu lecieé bedg ,,Sepy*, ,,ABCY, , Mucha‘...

Zaroi sie na naszym niebie. Bedzie co ogladaé!

22 lipca 1948 roku, w dzien Swieta Niepodleglo-
£ci mamy sie czym pochwalié, mamy sie z czego cie-
Szye.

Pamietasz 22 lipca 1944 roku. Zaledwie cztery
lata temu — a jak to bylo inaczej. ,Peszki®, , Ily*,
wJaki wielkiej armii wyzwolenia — Armii Radziec-
kiej i waleczacej u jej boku Armii Polskiej, nie na de-
filadzie a w boju pokazywaly swa potsge. Na tych
wPeszkach®, na ,Ttach“, na ,Jakach* siedzieli tacy
sami mlodzi ludzie jak i dzi§. Jedni z Zyznych nizin
rosyjskich, inni z szerokich stepéw Ukrainy, jeszcze
inni — synowie wielkiej Azji — a wsrod tysiecy by-
ly i dziesiatki Twoich braci z nad Wisty. W ten upal-
ny lipcowy dzien wszysecy oni i ich koledzy z piecho-
ty, artylerii, lacznosei walezyli nie zalujac znoju ni
krwi. Przed nimi hordy hitlerowskie, przemoe, gwalt
i bezprawie okupacji niemieckiej. Za nimi nowe zycie
radosnie powstajace ze zgliszez i ruin, by zwycizzyé.

Na wyzwolonej ziemi polskiej, w Lublinie Kra-.

jowa Rada Narodowa powolala do zyecia Polski Ko-
mitet Wyzwolenia Narodowego — pierwszy nasz
Rzad Ludowy. Dzienniki i radio rozniosly w swiat
slowa Manifestu — zbudujemy Polske wolna, Pol-
ske, w ktérej ziemia naleze? bedzie do chlopéw, fa-
bryki do robotnikéw, w ktérej kazdy hadzie mial
moznosé¢ nauki i pracy dla dobra narodi. :

Dzi§, w przeddzien 22 lipca 1948 roku widzimy,
ze prawde mowil Manifest. Powstala Polska wolna,
silna pracy swych ludzi i madrg polityka Rzadu, bo-
gata w niezmierzone poklady kopalin, w nowe zaso-
by na Ziemiach Odzyskanych, w Zyzne przestrzenie
pol, w potezne porty i rozlegly przestwor morz, w dy-
migce kominami mrowiska fabryk — wszystko to
we wladaniu narodu, a w pierwszym rzedzie bezpiecz-
na dzieki sojuszom z poteznym Zwiazkiem Radziec-
kim i krajami demokracji ludowej.

Wyniki naszej pracy sa donioste. Swiadomosé,
ze pracujemy u siebie i dla siebie potroi'a wysitki
spoleczenstwa. Zrobilismy olbrzymi krok w kierun-
ku urzeczywistnienia Trzyletniego Planu Gospodar-
czego — a tym samym podniesienia stopy zyciowe]j
gzerokich mas ludowych.

O wynikach tej pracy najlepiej swiadczy fakt,
ze juz z kohcem czerwca dzienniki przyniosty mel-

dunki dyrektoréw zjednoczefi przemyslowyech o wy-
konaniu i nawet przekroczeniu planu gospodarczego,
zakre§lonego na pierwsze péirocze 1948 roku w pod-
stawowych galeziach naszego przemyshu,

Roénie wige sita i bogactwo narodu. Osiggnie?®
tych nie mozna jednak rozpatrywaé w oderwaniu od
naszych stosunkéw z innymi narodami. Pamietamy
bowiem, Ze gdy cztery lata temu przystapilismy do
pracy, staneliSmy wobec zagadnien nie do rozwigza-
nia — brak surowcow, brak maszyn, brak zywnosci.
Panstwo, dzigki ktéremu osiagneliSmy wolnogé, wy-
ciggnelo ku nam réwniez przyjazng dlon pomocy
w odbudowie. Zwiazek Radziecki pomogt nam surow-
cem, maszynami, zbozem, pomogt nam jak sojusznik
sojusznikowi, nie Zzadajac w zamian zadnych ustepstw
ani koncesji.

Dzi§, po czterech latach doéwiadezen naszej
przyjazni ze Zwiazkiem Radzieckim, widzimy jak
sluszng jest ta nasza polityka, gwarantujaca trwalosé
niepodleglogei 1 rozwoj gospodarczy Polski. Odbija
sie to jaskrawo od sytuacji tych krajow Europy Za-
chodniej, ktore orientuja sie na tak zwana ,mar-
shallowska' pomoec Ameryki, co doprowadzilo do
utraty ich niezaleznogcei oraz do zupelnej katastrofy
gospodarczej i nedzy ludzi pracy.

Sojusz krajow demokracji ludowej i Zwiagzku

- Radzieckiego postawil rowniez granics zapedom ban-

kierow amerykanskich, ktérzy nie zawahaja sie pod-
syca¢ drapieznosci militarystow niemieckich, budu-
jac odrebne, zaboreze panstwo Niemiec Zachodnich.
I zn6éw najwlasciwsza odpowiedz, to uchwala Konfe-
rencji Warszawskiej osmiu panstw pokojowych ze
Zwigzkiem Radzieckim na czele, ktore twardo stane-
ly na gruncie nienaruszalnosci polskich granic na
Odrze i Nysie oraz przedstawily projekt zdemokra-
tyzowania Niemiec. Sojusz ze Zwiagzkiem Radziec-
kim i krajami demokracji ludowej laczy wiec Polske
w potezng rodzing narodéw, pracujacych dla poste-
pu i dobra ludzkosei.

Dzi§ uswiadomito sobie spoleczenistwo polskie,
ze do dalszego rozwoju naszego kraju prowadzi tyl-
ko droga demokracji ludowej. Stad zblizenie partii
politycznych i bliska jedno§é obu partii robotni-
czych, stad zjednoczenie mlodziezy polskiej. Wzmo-
ze to ogromnie nasze sily.

Z radoscia wigec popatrzymy na ,Peszki“, ,Ity",
»Jaki — starych druhéw bojowych. Z duma spojrz-
my na rosnace nasze mlode lotnictwo, defilujgce
w czwarta rocznice odzyskania niepodleglosci. Ro§-
niemy i rozwijamy sie budujac wespol z naszymi
przyjaciélmi gmach dobrobytu, pokoju i bezpieczen-
stwa. ' (ur)
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- CZTERY LATA
ODBUDOWY LOTNICTWA

1944

21 lipca — Powstanie Polskiego
Komitetu Wyzwolenia Narodo-
wego w Lublinie.

1 sierpnia — Utworzenie Wydzia-
lu Lotniczego przy PKWN.

Paédziernik — Zorganizowanie
grupy konstruktorskiej LWD
w Lublinie.

1945

15 lutego — Przeniesienie LWD
z Lublina do Lodzi.

Marzec — Otwarcie Centralnego
Lotniska Okecie w Warszawie.

Kuwiecien — Polskie Linie Lotnicze
,Lot“ rozpoczynaja  prace.
Wznawia dzialalnoié Departa-
ment Lotnictwa Cywilnego Mi-
nisterstwa Komunikacji.

Maj — Odbywajy sie pierwsze lo-
ty szyhowcowe w Fordonie i na
Zarze.

Czerwiec — Wychodzi pierwszy po
wojnie  numer  miesigcznika
. Skrzydlata Polska“.

Czerwiec — lipiec — Odbywa sie
pierwszy unifikacyjny kurs in-
struktorow szybowcowych w
Fordonie.

Lipiec — Wznawia dzialalnosé In-
stytut Techniczny Lotnictwa
w Warszawie,

1 wrzednia — Pierwsze w oswobo-
dzonej Polsce Swieto Lotnictwa
na lotnisku ,,Mokotow* w War-
szawie.

10 pasdziernika — Wznawia swa
dzialalno$é Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

10 listopada — Oblatanie pierw-
szego prototypuLWD ,,Szpak-2
na lotnisku Lublinek w Lodzi.

1946
Styczenn — Oblatanie  samolotu
szkolno-lgcznikowego PZL ,8-1¢
Marzec — Powstanie Instytutu

Szybownictwa w Bielsku.

6 maja — Otwarcie Cywilnej Szko-
ly Pilotéw i Mechanikow w Li-
gotce Dolnej.

9 maja — Otwarcie linii komuni-
kacyjnej Warszawa — Berlin.
COzerwiec — Lotnictwo wojskowe

przekazuje 100 samolotow
. Po-2“ aeroklubom.

9 — 10 czerwca — Pierwsze po
wojnie Ogélnopolskie Zawody
Modelarskie na lotnisku Moko-
tow w Warszawie.
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16 czerwca — Ukazuje si¢ pierw-
szy numer tygodnika ,Skrzydla
i Motor*.

} lipca — Otwarcie linii komuni-
kacyjnej Warszawa — Paryz.

9 lipca — Otwarcie linii komuni-
kacyjnej Warszawa — Sztok-
holm.

26 lipca — Zebranie konstytuecyj-
ne Ligi Lotniczej.

7 sierpnia — Otwarcie linii komu-
nikacyjnej Warszawa — Praga.

26 — 27 sierpnia — Pierwsze po
wojnie (6sme ogoélnie) Krajowe
Zawody Lotnicze w Bielsku.

23 grudnia — Oblatanie samolotu
wSzpak-3«.

1947

18 stycznia — Nadeszlo do Slup-
ska 130 , Piper‘ow* zakupio-
nych z demobilu amerykanskie-
go dla aeroklubow.

Marzec — Oblatanie - samolotu
wZak-17.

30 marca — W czasie akeji powo-
dziowej kpt. Litwinski skacze
ze spadochronem z wysokosci
120 metréw (rekord Polski)
w celu niesienia pomocy ofiarom
powodzi.

2 ¢zerwca — Polski rekord wyso-
kosci dla szybowcoéw dwumiej-
scowych (2320 m) — pilot A-
dam Zientek.

38 czerwca — Oblatywanie szybow-
ca wyczynowego 18-1 ,8ep”.

1} czerwca — Polski rekord wy-
sokogci dla szybowedéw jedno-
miejscowych (3660 m) — Jan
Jasinski.

28 — 825 czerwea — II Ogolno-
polskie Zawody Modelarskie w
Kobylnicy.

Lipiec—Oblatanie szybowca szkol-
nego IS-3 ,ABC“ na lotnisku
Aleksandrowice.

1 — 8 sierpnia — Polski zespol
szybowcowy bierze udzial w za-
wodach w Samedan (Szwajca-
ria). Pilot Adam Zientek zdoby-
wa pierwsze miejsce w konku-
rencji szybkosci.

21 sierpnia — Rada Ministrow za-
twierdza statut Ligi Lotnicze]j.

12 — 15 wrzesnia — Udzial pol-
skiej grupy modelarzy w zawo-
dach w Nivelles (Belgia).




‘2 — 28 wrzesnia — Pierwsze O-
krggowe Zawody Szybowcowe
Junioréw.

Pazdziernik — Polski rekord szyb-

koSci modelu na uwiezi (107
km/godz) — model Felicjany
Gadomskiego. :

10 pazdziernika — Instytut Prawa
Lotniczego przy: Uniwersytecie

Warszawskim rozpoczal wy-
klady.
12 — 19 paidziernika — Pierwszy

T}dzwn Ligi Lotniczej.
Grudzien — Aeroklub Rzeczypo-

spolitej Polskiej nawigzuje ofi-

cjalny kontakt z FAI (Fédéra-

tion Aéronautique Internatio-
nale) w Paryzu.
1948
Styczen -— Oblatanie prototypu
LWD ,2Zalk-2%, :

/

22 lutego — Oblatanie prototypu
LWD ,Junak*.

25 lutego — Zostaje zorganizowa-
na P. O. ,Sluzba Polsce* i Sa-
modzielny Wydzial Lotniczy tej-
ze organizacji.

Kwiecien — Kurs unifikacyjny in-
struktoréw szybowcowych P.O.
woluzba Polsce w Fordonie.

1 kwietnia — Adam Zientek utrzy-
muje sie w powietrzu przez 18
godzin 23 mmuty na szybowcu
IS-1 ,,Sep*.

6 kwietnia — Polski rekord dlugo-
trwalosei lotu na szybowecu dwu-
miejscowym —- 11 godzin 54 mi-
nuty — pilot Edward Adamski.

24 kwietnia — Oblatywanie proto-
typu 18-2 ,,Mucha“.

25 kwietnia — Luiza Degler ustala

nowy rekord szybkoéci dla mo-

deli na uwiezi 109,2 km/godz.
29 maja — Otwarcie linii komuni-

kacyjnej Warszawa — Buka-

reszt. i
31 maja — Drugi Tydzien Ligi -

Lotniczej. : o

8 — 20 czerwca — Krajowe Zawo-
dy Szybowcowe z udzialem ze-
spolu czechoslowackiego na szy-

bowisku .= Zar. (I — Zientek;
II — Kasprzyk; III — Adam-
ski).

27 — 30 czerwca — Trzecie po

wojnie (ogoélnie XIII) Ogodlnopol-

skie Zawody Modeli Latajacych
w Katowicach
wodnik — Wiadyslaw Niestoj—
Kielce).

B e T ——
O CZYM MEODY LOTNIK WIEDZIEC POWINIEN

CO TO JEST ZWIAZEK MLODZIEZY POLSKIEJ?

W chwili gdy pismo nasze znajdzie sie w Two-
Im — Czytelniku — reku, trwa we Wroclawiu Kon-
gres zjednoczeniowy organizacji mlodziezowych.

Przewodniczacy Centralnego Komitetu Jednosei
Mlodziezy, gen. Janusz Zarzycki w wywiadzie na te-
mat drég rozwojowych miodziezy polskiej powiedzial
miedzy innymi:

»— Podstawe do zjednoczenia organizacyjnego,
ideowo-wychowawczych organizacji mlodziezowych
stworzyla swiadomos$¢ wspoélnych celow i wspélnej
drogi ich realizacji, tak u mlodziezy robotniczej
Jak i mlodziezy pochodzacej z szeregéw inteligencji
pracujgcej. Ustréj demokracji ludowej stworzyt dla
tej mlodziezy jednakowe mozliwo$ci rozwoju i awan-
su spolecznego.

— Zwigzek Mlodziezy Polskiej bedzie mial prze-
de wszystkim wielkie zadania wychowawecze. Naj-
ogblniej moznaby zadania ZMP okreslié tak: wy-
chowaé nowego. czlowieka dla nowego ustroju, kté-
ry budujemy — dla ustroju bez wyzysku czlowieka
przez czlowieka i jednoczesnie w pelni wlaezyé mlo-
dziez do zadan odbudowy kraju, podniesienia naro-
du na wyzszy poziom gospodarczy, kulturalny i mo-
ralny. Zwigzek Mlodziezy Polskiej bedzie rozwijat
i ulepszal istniejgce obecnie miodziezowe wspolza-
wodnictwo pracy w przemysle i na roli. ZMP bedzie
popieral i rozwijal inicjatywe mlodziezy wiejskiej
w kierunku budowania postepowych, spéldzielezych
form produkeji na roli. Zjednoczona organizacja bg-
dzie kierownikiem ideologicznym Powszechnej Orga-
nizacji ,,Sluzba Polsce” i podnosi¢ bedzie mlodziez
zorganizowang w jej szeregach na wyzszy pomom
polityczny.

W zagadnieniach nauki ZMP prowadzié bedzie
akeje zmierzajaca do tego, aby kazdy czlonek orga-
nizacji byl przodujacym uczniem oraz ulatwiaé be-
dzie dostep na wyzsze uczelnie dla mlodziezy robot-
niczej i niezamoznej mlodziezy chlopskiej. Zwiazek
Mlodziezy Polskiej bedzie aktywnie uczestniczyl
w pracach Swiatowej Federacji Mlodziezy Demokra-
tycznej, przyezyniajac sie do rozwoju zdrowej, de-
mokratycznej linii politycznej tej migdzynarodowej
organizacji mlodziezy postepowej. W toku pracy wy-
chowaweczej ZMP bedzie zapoznawaé mlodziez polska
z zagadnieniami walki i pracy mlodziezy innych kra-
jow w duchu solidarnosei pracujacej miodziezy de-
mokratycznej calego Swiata w jej walce o wyzwole-
nie spoleczne i narodowe.

ZMP bedzie wychowywal mlodziez polska w du-
chu braterstwa z bohaterska mlodzieza radziecka,
w duchu przyjazni z mlodzieza krajéw demokracji
ludowej, w duchu solidarnogci z mlodzieza wszyst-
kich krajow, walezacych przeciw zaborczemu impe-
rializmowi o wolno$é i sprawiedliwy ustr6j spoleczny.

ZJEDNOCZONA ORGANIZACJA BEDZIE
MIALA W SPOLECZENSTWIE POLSKIM, SZCZE-
GOLNIE WSROD MLODZIEZY, DUZY AUTORY-
TET, JAKO JEDYNA REPREZENTANTKA INTE-
RESOW MLODZIEZY, CO UMOZLIWI JEJ WY-
KONANIE TYCH WIELKICH ZADAN,
STAWIA PRZED NIA POLSKA LUDOWAY.

(najlepszy za-

JAKIE

Nastgpi nowy okres w zyciu mlodzlezy ZJedno- _'
czenie mlodziezy jest faktem ogromnego znaczenia :

dla dalszego rozwoju kraju, dla jego przysziosci.

P. S. Koledze Karolowi powyzsze do wiadomosci,
aby wiedzial wreszcie, ,,Jak to ]est Z tym zjednocze-~ -

niem mlodziezy".

(PlL.)
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8) ANDRZEJ SAMEK

Zwiazek Radziecki bardzo wczesnie przejawial zainteresowania
w budowie samolotéw — olbrzymgw. Dowodem tego byl wybudo-
wany w 1934 roku ,Maksym Gorkij" (rozpietoé¢ 63 m, ciezar
w locie 42000 kg); w lotnictwie wojskowym zaé pojawiaja sie ta-
kie kons rukcie jak TB-3, TB-5 i TB-6. Dalszym samolotem roz-
winigtym na podstawie doswiadczen uzyskanych przy budowie tych
samolotéw byl znany TB-7.

TB-5

Jest to nowsza wersja samolotu TB-3. Odznacza sie lepiej opra-
cowanym ksztaltem kadluba oraz normalnym, dwukolowym podwo-

TB-3

rozpigiosd -

diugesd -
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cigtar b
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logie uy

abeigranie plala B

SIybHosC mos 2
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putap

ziem. Samolot ten, wybudowany w 1936 roku, bral udzial w licz-
nych wyprawach polarnych. W czasie wojny znalazl zastosowanie

podobnie jak 1B-3 do transportu spadochroniarzy i rannych. i
Konstrukeja: dolnoplat  wolnoneény, pokrycie blacha falista.
Kadlub o zklony z przodu, kabina pilota réwniez oslonieta, podwo-
z.e trojgoleniowe, L
Silniki chlodzone plynem 12-cylindrowe M-34 mocy 1 000 KM.
U_brojenie sklada sie z 4 stanowisk ruchomych, podwéjnych

karabindw maszynowych kal. 7,6 mm, Cigzar bomb 2000 kg
Zaloga 5—6 ludzi,

zasigg
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TRZYDZIES C |

WIELKIEGO

Czy lubisz Kolego ogiadaé wielkie uroczystoéci
polgczone z pokazami — z lotniczymi pokazami? Czy
interesujg Cig¢ zdobycze nauki i osiagniecia techniki
na polu lotnictwa ? Czy chcialtbys widzie¢ najnowsze,
najszybsze, najwieksze i najekonomiczniejsze samo-
loty? A moZe interesujy Cie popularne maszyny
sportowe, lub samoloty stosowane w gospodarce rol-
nej, moze spadochroniarstwo, moze balony lub ste-
rowce?

Wszystko to ogladala ludno§é stolicy Zwiazku
Radzieckiego 18 lipca, w Dniu Lotnictwa Radziec-
kiego w Moskwie. '

Tego roku lotnictwo radzieckie obchodzilo swe
Swieto szczegolnie uroczyécie. Nie dziwnego. Gdy
ukonczyles 16 lat zycia, byle§ bardzo dumny i wy-
magales, aby zaliczono Ci¢ do grona dorostych lu-
dzi. Gdy lotnictwo radzieckie w roku tym obcho-
dzilo 30-ta rocznice swego istnienia — nie bylo ono
dumne z iloSci ,,ukonczonych* lat, lecz pokazalo wy-
niki pracy wszystkich narodéw Zwigzku Radzieckie-
go na tym polu.

Podwaliny pod dzisiejszg potege lotnicza Zwigz-
ku Radzieckiego kladli tacy uczeni, jak F.omonosow,
Mendelejew, czy Ciolkowski. Daremnie borykal sie
z obojetnosciag wladz i niezrozumieniem Zukowski.
Carat nie uznawal, ze lotnictwo to nowa potega, nie
docenial potrzeby badah naukowych. Zacofany prze-
myst nie moégl produkowaé skomplikowanych ma-
szyn lotniezych.

Wielka Rewolucja — byla i w tej dziedzinie re-
wolucjg zupelna. Juz w 1918 roku zalozono pierwsze
lotnicze placéwki naukowe — powstal woéwezas styn-
ny CAGI — Centralny Instytut Aero-Hydrodyna-
miczny. Zaczeto szkoli¢ lotnikéw praktykéw i tech-
nikoéw lotniczych w zalozonej w tym samym czasie
Wojskowej Akademii Lotniczej im. Zukowskiego.

Rozw0]j przemystu lotniczego zaczgl postepowaé
ogromnymi krokami. Juz w 1920 roku skonstruowa-
no w moskiewskiej fabryce lotniczej pierwszy ra-
dziecki silnik lotniczy o mocy 200 KM.

Zainteresowanie lotnictwem ogarnelo szerokie
masy. W roku 1923 powstalo Stowarzyszenie Przy-
jaciol Floty Powietrznej — instytucja kiadaca po-
most pomiedzy szerokimi kregami milosnikéw lot-
nictwa, a §wiatem nauki i techniki.

Okres stalinowskich pieciolatek, okres budowy
poteznego przemyslu radzieckiego, to zarazem czas
nadzwyczajnego rozwoju przemystu lotniczego. W ro-
ku 1939 produkowano juz 6,5 razy tyle samolotéw,
co w roku 1930!

Sportowcy Zwigzku Radzieckiego zdobyli w tym
okresie 62 rekordy miedzynarodowe!

Dokonano w tym czasie takich wyczynéw, jak
stynny przelot Czkalowa, Bajdukowa i Bieliako-

wa nad biegunem poélnocnym. Zwigzek Radziec-

ki wychowal takich pilotéw, jak Kokkinaki, Gromow,
Sierow i wielu innych, ktoérych nazwiska znaczg mi-
lowe kroki rozwoju lotnictwa Swiatowego.

LAT
LOTNICTWA

Lotnictwo komunikacyjne i transportowe osiag-
nelo w tym okresie niespotykany nigdzie indziej

w Swiecie rozmach. Diugosé linii ,Aeroflotu” wy-

nosila w 1939 roku 137 000 km.

O tym na jakim poziomie stanelo radzieckie lot-
nictwo wojskowe s$wiadczy historia drugiej wojny
swiatowej. Juz z koficem 1941 roku potrafilo lotnic-
two radzieckie zatrzymac¢ ofensywe zjednoczonych
sit lotniczych Niemiec, Wioch, Rumunii, Wegier i Fin-
landii. W bitwie o Moskwe prysla legenda o ,,niepo-
konanym lotnictwie niemieckim® — tak samo, jak

i legendy o ,nieosiggalnych szczytach przemystu

niemieckiego i o ,,wyzynach techniki niemieckiej*.

Piloci radzieccy dokonali w okresie wojny oko-
lo 3 milionéw lotow bojowych. To znaczy s$rednio
ponad 2000 lotéw dziennie, w przeciggu 1500 dni.

Przemys! radziecki osiagngl w roku 1944 pro-
dukcje 40 000 maszyn rocznie. To znaczy, Ze ponad
110 maszyn dziennie opuszczalo fabryki.

Aby uzmyslowi¢ sobie ten ogrom mestwa, po-

swiecenia i umiejetnogci wojskowych pilotéw ra-

dzieckich przejrzyjmy listy odznaczonych: okolo
200 000 oficeréw, podoficeréw i szeregowych lotnic-
twa odznaczono orderami i modelami. 2100 lotni-
kom przyznano zaszezytny tytul Bohatera Zwigzku
Radzieckiego. 61 sposréd nich otrzymalo ten tytul
dwukrotnie, a dwom: Aleksandrowi Pokryszkinowi
i Iwanowi Kozedubowi przyznano go trzykrotinie,

Po ukoneczeniu wojny lotnictwo radzieckie wszy-
stkie sily poswiecilo pracy pokojowej. Skonstruowa-
no dziesiatki samolotéw doswiadeczalnych, opracowa-
no dziesiatki prototypéw nowych, udoskonalonych
samolotow komunikacyjnych, transportowych, spor-
towych i wyczynowych, lepszych, szybszych i ekono-
miczniejszych od uzywanych dawniej.

Lotnictwo radzieckie znalazlo zastosowanie we
wszystkich dziedzinach zycia: w rolnictwie — w wal-
ce ze szkodnikami, dla obsiewania z powietrza pél,

w geologii — w wykrywaniu pokladéw rud, w rybo- -

l6stwie — dla zwiadu przed polowami, w kartogra-
fii — dla zestawiania dokladnych map przez fotogra-
fowanie terenu. Nade wszystko zas rozwinal sie
transport i komunikacja lotnicza. W roku 1950 ilosé
pasazero-przelotéw przekroczy dziesieciokrotnie ilo$é
z roku 1940.

Lotnictwo radzieckie jest nierozdzielnie zwigza-
ne z zyciem narodéw Zwigzku Radzieckiego. Nie
wiec dziwnego, ze Dzien Lotnictwa jest dniem ogol-
no-narodowego Swieta.

My, lotnicy polscy, znamy dobrze lotnikéw ra-
dzieckich, ktorzy wraz ze zwycieska Armia Radziec-

- kg przyniesli nam wolno$é. Znamy ich jako pelnych

poswiecenia instruktoréw i doskonalych towarzyszy
broni z okresu walki przeciwko wspoélnemu faszy-
stowskiemu wrogowi. W dniu Ich Swieta przesylamy
calemu lotnictwu radzieckiemu serdeczne lotnicze po-
zdrowienie, : R, U.
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Pomyli¢ si¢ mozna bardzo la-
two. Patrzac, na przyklad, na mo-
del szybowca instruktora Jana
Burego powiedzialem wraz z in-
nymi — wykapany ,filon“! Tym-
czasem dopiero po pewnym oOKre-
asie czasu doszediem do wniosku,
ze model ten, wyposazony w ,,0r-
gany 1 zmieniacz na dwanascie
plyt®, jak sie kto$ dowcipnie wy-
razit — jest jednak oryginalng
konstrukejag Burego.

Wydawal si¢ tylko nasladownic-
twem, ale trzeba wiedzie¢, ze na
przyklad wigkszo&¢ nowoczesnych
mysliweow malo sie ,,na oko* od
siebie rozni.

Pisze tych kilka sléw o modelu
Burego, gdyz rozmoéwki krazace
po katowickim lotnisku mogly czy-
ni¢ Buremu krzywde, a przeciez
ma on wiele zaslug dla malego lot-
nictwa.

Trzynaste ogoélnopolskie zawo-
dy zgromadzily 154 modele na star-
cie. Mogloby wyloni¢ sie pytanie.
Czy modele te lepsze od tych
z 1947 roku?

Bez watpienia. Rok biezgcy
przyni6st matemu lotnictwu wie-
le zmian na lepsze. W tym roku
wida¢ bylo na wykonanych mo-
delach prace modelarzy nie tylko
fizyczng, ale przede wszystkim
umyslowsg.

Na zawodach wiekszo$é modeli
byla malowana na kolory dobrze
widoezne (wida¢ nauki z SiM-u).
Réwniez wiecej uwagi zwrocono
na swoiste piekno ksztattow w mo-
delach szybowcow (np. ,,Orlik*
Jastrzebskiego) laczac je z celo-
woscig.

W kategorii szybowcow wyczy-
nowych bezkonkurencyjnym byl
Wiadyslaw Niestoj z olbrzymim
szybowecem ,,Zew", ktorego szkic
zamieszczaliSmy w ubieglym ro-
ku. Trzeba dodat, ze ,,Zew'’ zostal
przekonstruowany, gdyz kolega

Xl OGOLNOFPOLSKIE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

JESZCZE O ZAWODACH

PAWEL ELSZTEIN

Niestoj jest na tyle ambitny, ze
kazdy zeszloroezny model uwaza
za stary, bo rozumie, zZe lotnictwo
chee ciagle cos nowego.

Gdy rozmawialem z inz. Horej-
sym, zwrécit uwage, ze ,,u Was
w Polsce bardzo duzo buduje sie
modeli wlasnej konstrukeji“. Te
slowa uwazam za wielkg pochwa-
le, gdyz zagranicg lubig budowaé
seryjnie modele wedlug standar-
towych planow.

Kazdy model obecny na zawo-
dach mial w sobie co$ wiasdciwego,
danego konstruktora. Wycyzeio-
wane modele Deglera Sciggaiy
stale tlumy widzow. Z zamkniety-
mi oczyma poznaé bylo mozna
modele warszawiakdw, czy krako-
wiakow. Najwiekszy wybor byl
naturalnie wsrod szybowcow, ale
i jakosé gumoéwek czy silnikowych
byla na wysokim poziomie. Nowy
regulamin pozwolit na smuklejsze
i dluzsze kadluby, totez wiara pa-
kowala w nie po ,kilogramie“
gumy.

Krajowa guma, mimo Ze angiel-
skiej bylo réwniez na funty, do-
minowala. PrzeszliSmy zdecydo-
wanie w tym roku na ,parasole®,
tak w gumoéwkach jak i silniko-
wych.

Pierwszy raz po wojnie braly
udzial modele redukeyjno-lataja-
ce.. Roézne Hurricane, wlasne po-
mysly itd. Bardzo solidnie wyko-
nane i komisja miala wiele klopo-
tu zanim... nic nie rozstrzygnela.

W tym miejscu chcialbym wy-
jaéni¢ mlodszym modelarzom, co
to jest model redukeyjno-latajacy,
wedlug okreslenia komisji zawo-
dow:

Jest to model samolotu, a wiec
mozliwie dokladne odtworzenie da-
nego samolotu w odpowiednie]j
skali, zaopatrzony w naped gumo-
wy. Natomiast czesto stosowany

nika, kolege Brelskiego.

dobry bumor.
3) Za chwile start!
4) Ju majg glos
Medrzeckiego (Gdarisk).

Maleczek ma taka kwasng ming.

Na zdjeciach od gory:
Zwyciezca we wsz ystkich konkurencjach, Wiadyslaw Niestoj, mial na starcie amecha- -

3) Male lotnictwo wa réwniez wieln duzych wyznaweéw. Tnstr. Wi Skalacki mial zawsze

Stefan Kopacik z ekipy czechoslowackiej ,grzeje” swojego Atoma.
instruktorzy. Sam insir. Mejer pomada zapuscic silnik w modelu

5) Gdy silnik zaczyna plué, to i wlasciciel jego si¢ denerwuje. Dlatego na zdjeciu instr,




termin ,na wykonanie”, moze
obhejmowaé wszystkie bez wyjatku

modele zgloszone do konkursu

,elegancji wykonania®.

Sadzi¢é nalezy, ze w przyszlych
zawodach i dzial ,,na wykonanie*
znajdzie sobie wiecej miejsc na
listach nagréd.

Omawiajac modele od strony
technicznej trzeba przyznaé, ze
istotnie ,balsa rosnie w Polsce",
bo 50% modeli bylo z niej wyko-
nanych. (Skad oni to biora, dziwili
sie nawet Czesi. Ano! Ano!).

Wyposazenie silnikowcow sta-
nowily czeskie Atomy (tak na
znak przvjazni i sojuszu), Gado 5,
amerykanskie Ohlsson i OK, i je-
den angielski ,ED“. - Poza tym
kilku mialo stare ,Kratmo® i.
dwa silniki Gorskiego.

Nie
wrécily cénne silniczki do domu.
Juz po zawodach kolega Michal-
ski stracil model lacznie z silni-
kiem. Taki to los modelarza. A Zo-
na moéwila: ,nie puszezaj Jasiu
modelu za wysoko!*. Nie ushuchat
i pewnie bure w domu dostatl...

Pomimo wszystko ,stary“ Mi-
chalski pokazal nam ladne modele
i tadne lotv. Modele mialy znaki:
»SIM T i, SiM II*. To chyba przez
sympatie dla nas.

# ® #*®

Nasi czescy koledzy przywiezli
troche modeli ze sobg. Modele mie-
li opracowane bardzo starannie
i celowo. W przeciwienstwie do na-
szych modelarzy, Czesi wyzbyli
gie leku przed profilami laminar-
nymi i prawie wszyscy stosowali
je w konstrukeji skrzydel, a na-
wet Smigiel modeli silnikowych
(o 30 procent wigkszy ciag niz
przy $migle normalnym).

Najlepiej lataly modele Kapaci-
ka i Husicki. Oba o ukladzie ,,pa-
rasola®. '

Wymiana doswiadezen pomie-
dzy Czechami i Polakami, sgdzié
nalezy, wyszla obu stronom na
dobre.

#* * &

Z podpatrzonych na starcie ta-
jemnic mozna by wymieni¢ pomy-
stowy sposob kreeenia gumy. Spo-

wazystkim  wladcicielom

s6b ten polega na tym, ze gum?
wklada sie do kadluba podwdjnie
zlozong (2,5 do 3 dlugosci kadiu-
ba) a nastepnie skreca sie, co
przedluza znacznie jej prace.

Wiekszo§é modeli posiadala
profile cienkie, ptasie. Szybowce
wyposazone byly w sterowanie na
krazenie, automatycznie dzialaja-
ce po odczepieniu sie holu. Sposéh
ten w duzej mierze zapobiegal za-
ginieciu wielu modeli.

Dazenie do doskonalo$ci widaé
bylo na kazdym kroku, chocby
w pomystowym skladaniu skrzy-
del czy statecznikow.

Najgorzej bylo z samowyzwala-
czami w modelach silnikowych.
Spotykalo sie najrozmaitsze roz-
wiazania: od budzikéw wlasnej ro-
boty do precyzyjnych kupnych.

Kolega Niestoj zastosowal za-
miast wyzwalacza bardzo nie-
skomplikowany, ciekawy sposob.
Od kroplomierza, ktéry tworzy
wiadciwy zbiornik, biegnie do gaz-
nika rurka gumowa. Zbiorniczek
ten (kroplomierz), umieszczony
na piramidce kadluba, posiada
skale pozwalajaca na obserwacje
spalania sie mieszanki.

Smiglta w gumowkach byly prze-
waznie jednolopatkowe, skladane.
Wsréd modeli silnikowyeh tylko
,Pelikan® Deglera mial skladane
émiglo.

Modeli o nie normalnym ukla-
dzie bylo kilka, wséroéd nich wy-
roznial sie szybowiec-kaczka kole-
gi Janeczka z Chorzowa i ,,Delta“
Komudy z Warszawy.

Obserwowalem wiele ladnych
modeli szvbowcow, ktére jednak
nie potrafily wyzyskaé pelnej dlu-
godci holu. Z jednej strony bylo
to wina holujacych a z drugiej,
tej wazZniejszej, nieumiejetnego
zamocowania haczyka startowe-
go... (!) (Temat ten jednak wy-
maga specjalnego omdéwienia).

Jednym slowem: XIII Ogélno-
polskie Zawody modeli latajacych
to wynik rzetelnej pracy naszych
modelarzy. Wynik pracy w okre-
sie minionych trzech powojennych
lat.

Mate lotnictwo dobrze startowa-
lo w tym roku!

1) Jedyne zdjecie w' Europie! Fragi

Na zdjeciach od gory:
*cut czedci silnikowej slynnedo , Pelikana''.

Poczgl-

* kujacy modelarze, patrzcie i uczcie sie, jak wykonywaé modele.

2) SIM-1. Model,
przed ucieczkq'.

ktéry uciekl Janowi Michalskiemu.

Zdjecie to zroblono na moment

3)  Konstruktor silnikéw Kazimierz Wodniczak dlugo opieral si¢ zanim pozwolil sfotografo-

waé swéj model. = A oto on.

1) Mysliwiec Boleslawa Deglera, jako model na wwiezi,

5} Nawet laik powie, ze to chyha P-11.
St. Maleczka.

A tymczasem lylko model na uwigzi konslr.




" DZIEKU)

Cztery lala temu na skrawku ziemi
polskiej wyzwolonej spod niemieckiej oku-
pacfi, PXWN oglosil manifest, lkiory sie
stal podstawq rozwoju naszego  panstwa.
Lecz  aby go mozna bylo wprowadzic. w
Zycie, trzeba bylo wyzwoli¢ nasz kraj, wy-
walczy¢ kazda piedz ziemi, wydrze¢ kazda

Nie znaczy to jednak, ze czekilismv na
wolnos¢ z zalozonymi rekoma. Najaklyw-
niejsza  czes¢  spoleczedistwa  pod  prze-
wodem podziemnej Krajowej Rady Narodo-
wej rozumiala, ze walczyé o niepodledlvic
Lraju, to znaczy wspéldzialaé z poteing
silg wyzwoleticzq, idgcq od Wschodu. Nisz-

W IMIENIU SLUZBY!

RUDOLF URICH, por. obs.

Rocznica naszej niejpodIeglos’ci jest wiec
rocznicqg wielkiego whkladu naszedo sojusz-
tiika radzieckiedo w sprawe naszef wolno-
$ci a takze rocznicg wspolnego wielkiego
czynu zbrojredo.

Bohaterstwu tych wielkich dri, codzienne-
mu znojowi  radzieckiego i polskiedo zol-

wioske i kazdy kamien przydrozny z rak
hitlerowskich = zaborcéw.  Urzeczywistnic
mogla to jedynie polega, ktéra wnietylko
gérowala silg i morale swych Tudzi nad
armiami  brunatnych Wandaléw, lecz kto-
ra znala ceng wolnosci i wolnos¢ te niosla
drugim. Byl nig Zwigzek Radziecki. Byla
nig Armia Radziecka. '

doweij.

dz'eckim
waffe.

— Sandomir, Kleczanow, Wlostow, Opatow...
Wasia! Od wczoraj sig ucze tego rejonu ? nic!
zapamietac. :

Wasia w'aénie przeciagal sie na stolku, zdradzajac znacznie
wieksza ochote do drzemki niz do studiowania ogromnej mapy, po-
rstrzonej réznokolorowymi liniami i najrozmaitszymi znaczkami.
Nic dziwnego. Zerkajzcy spod stosu papieréw i map A Cz Ch O.—
zegar lo'niczy (doslownie Awiacjonnyje Czasy Chronometr z Obo-
grewom) pokazywal juz dziesiata.. Od piatej rano, a wigc od
17 godzin caly persorel slynnego gwardyiskiego pulku mysliwedw
rol dowddztwem Bohatera Zwiazku Radzieckiego Aleksandra Po-
kryszkina byl na nogach — nie, myle sie, mozna bez przesady po-
wiedzie¢ 7e na skrzydlach. Byl to wlasnie dzied przebazowania na
powy punkt blizszy linii frontu. Zmniejszy¢ odleglos¢ od pozycii
wroga — znaczylo dokonaé wiecej nalotéw, znienacka ziawial sie
n~d prreciwnikiem nekaé go z calych sil, pelng moca swych
cekacemdw i dzialek pokladowych, pomagaé piechocie walczace
o sandomierski przyczdlek. :

Lecz aby lataé i bi¢ wroga, trzeba dobrze znaé okolice, trze-
Fa wyuczyé sie ,relonu™ na pamie¢! Mimo zmeczenia. pochyla
sie wiec zielone mundury zdobne w naramienniki, dumnie blysz-
czace lotn’cza muszka nad mapami i zndw slyszymy:

— kurs na Opatow 300°..°

Zaskrzypialy drzwi.

Towarzyszu kapitanie! Lejtnant Osipienko melduje sie z ko-
munikatem meteorologicznym,

— Dawaj, dawaj druh!

Niestetv! Twarze rozblysle na chwile u$miechem zaintereso-
wania s-owila chmura troski. Niebieska mapke meteorologa pokry-
waly gesto rozsiane brzydkie znaczki mgly. Wlasnie na ich te-
renie dzia'ania musial osiedli¢ sie ten paskudny niz barometryczny.
I jak okiem sieanaé, opady i mgly.

Ot i pogoda! Ani nosa jutro nie wystawisz! A fryce siedza
dwa kroki od nas i az sie prosza, zeby ich cho¢ troche poczesto-
waé pociskami z broni pokladowej i ich wlasnymi bombami, ktére
zostawili w czasie odwrotu.

#* » #*

Czort wazmi,
Niiak nie moge

Dziewiata rano. Mokry $wiat spowity w mokry i co najgorsze
nieprze-roczys'y kozuch mgly, Daremnie wysuwaé naéliniony pa-
lec! Zaden wiaterek litofciwy nie zdmuchnie tej pierzyny.

A tuz pod bokiem gruchocza karabiny, towarzysko hukaja
dzialka terkocza silniki czolgdw.

Moze jednak sie przejasni? Kpt. Lukinskij i starszv lejtnant
Wasyl Gonczarow stoia niezdecydowanie pod domem sztabu. Opo-
dal Vreca sie mechanicv. przygotowuiac do lotu $migle | Jaki.

Poletim — nie po'etim — rozwazaja piloci.

04 samochodu - radiostacii zblizaja sie szybkim krokiem trzy
posiac’e — plk. Pokryszkin, jego zastepca i szef sztabu.

Aha! Nowe wiadomosci! :

W chwile pézniej ciekawe oczy oficerdw $ledza za przesuwa-
jacymi cie na sztabowej mapie znaczkami czolgéw, zgrupowan
wojsk. przepraw.

Oni — czolgiéci, piechurzy, artylerzyéci dzialaja, a my, lot-
nicy, sedzimy! Okropne!

— Towarzyszu pulkowniku! Pozwdlcie polecie¢! Choé tro-
che! Choé¢ jeden czolg niemiecki rozbic!

— Niet! Byl rozkaz — to wystarczy! Leci tylko dwu naj-
lepiej przygotowanych do lotdw Slepych. Tylko . bez zadnych
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czyl wiec transporty i linie komunikacyine
wroga — Zoluierz polskiej partyzantki lu-
Zoln'e:z polski walczyl ramie przy
ramieniu z zolnierzem radzieckim,
folski skrzydlo w slrzydlo z lotrikiem ra-
zdobywali  przewage nad Luft-

wilerza winnismy w pierwszym rzedzie zlo-
zyé hold za to, ze dzi§é mozemy w woliej
Ojczyznie swigci¢ triumfy pokojowef fracy.

Ponizej zamieszczamy  opowiadanie =z
walk lotnictwa radzieckiego w okresie ofen-
sywy nad Wisla, ofensywy, ktéra doprowa-
dzila ostatecznic do zatknigcia zwycieskiedo
sztandaru w legowisku wroga, w Berlinie,

Lotnik

wariactw! Przeprowadzié

i natychmizst wracad!
Kogo z n'ch laskawy los wybierze.

cheeli kazdy na pewno sobie poradzil
— Leci kpt. Lukinskij i starszy lejtnant Gonczarow.

‘rozpoznanie w wyznaczonym rejonie

Wszyscy przeciez tak by

* S

W tyle zostala ciemna linijka Wisly. Dwa samoloty znaj-
duja sie jakby w podwéinym leiku, Dokola mleko. U gdry jasniej-
szy krag martwego nieba, u dolu wycinek mapy. O, wlaénie tu
skreca na pélnzeny-zachod zéMtawa szosa. Z lewej strony pare
domkéw — to stacia kolejki waskotorowej. Z prawej strumyk,
podobny raczej do szeregu kaluz wérdd brudnego, tajacego' Sniegu.
Troche dalej na wschéd maly lasek.

— C> to? Lasek sie rusza? Nie, chyba zdawalo sie...

JJak® kpt. Lukinskiego skreca na kurs 60°. Wasia naéladuje
manewr swego dowddey. -

W tajemniczym lasku lezy kilka zrabanych drzew. O! Korona
jeszcze jelnezo nagle pochylila si¢! Przez wyrab widac zolta gline
rozkopanej ziemi — a na boku czarne cielsko czolgu przygotowu-
je sie. aby wlezé do okopu. Obok drugi, juz umajony galazkami
dla niepoznaki, i trzeci, i piaty!

— ,Wolga, Wolga, Wolga, ja Soket 3, ja Sokol 3.. kwa-
drat 6, 3 km N-W od punktu 248, skupienie czolgdw, okolo 10..

Po pieciu minutach, wracajac z szerokiej petli. ,Sokél 3 za-
uwazyl cztery fontanny ziemi na skraju lasku, W chwile pozniej
znéw serie wybuchéw — tym razem juz w celu.

* - #

Drega powrotna zapowiadala sie nieciekawie. Mgla, zamiast
rzednaé. gestniala. Poczciwa strzalka radiokompasu, jak zawsze,
droczyla sie z kapitanem, Dal prawa noge — ona w prawo, dal
lewa — ona w lewo. A zmniejszyé czuloéé odbiornika, to si¢ zdaje,
ze w ogdle sie nie rusza. ;

Wiem zatrzeszczalo w sluchawkach: | Kapitanie, patrzcie na
las na prawo®.

7 welonu mgly wyglada coé ciemnego na brudnym Eniegu
v skraju lasku.  Ciemna plama. Obok kilka rozwidlajacych sie
drézek. Prowadza do pigciu regularnych wnek w lesie — lotnisko,
samoloty. : :

Jak pajaki, skryte wéréd waléw ochronnych. nieruchome, sta-
raia si¢ ujéé uwadze przelatuigeych, Trudno rozpoznad ich laciate
cielska wiréd plam terenu. Stoja w zdumieniu, ze w taka pogo-
de mozna latac!

Niedlugo beda sie dziwié. , Jakowi znudzilo sie¢ widocznie
,chodzié® na wys kosci 300 metréw. Opuécil nos, zadarl ogon
i leci pod katem 60° do horyzontu. Witem z obydwu skrzydel
i z kadluba odrywaja si¢ grerwonawe naciorki i sung na spotka-
nie ziemi, |

Jest! Wlaénie tam! Blysk, dym, biegaja malenkie mréwki —
ludzie. Podobne do poprzednich czerwone koraliki pociskdw smu-
gow' c1 tym razem odrywaja si¢ od ziemi i daremnie szukajg dwu
myéliwcéw.  Nad nitkami drég, muskajac prawie korony drzew,
dwa ,,Jaki® po omacku przylatuia na wlasne lotnisko.

— Towarzyszu pulkowniku! Wykryte  skupienie
i lotniska wroga. Samoloty ostrzelane,
Nasze maszyny w porzadku.

— Dzigku'e w imieniu sluzby!

czolgdw

Jeden z nich zniszczony.




TYGODNIOWA KRONIKA
NIE TYLKO
MALEGO LOTNICTWA

O Eliminacyjnych i Ogélnopolskich Zawodach tegorocznych juz
pomalu zapominamy. Tak szybko czas ucieka. Po zawodach po-
zostalo nieco zadrukowanych kart papieru i zdaje si¢ nieco — fo-
tografii. O tych ostatnich chce wlasnie pisaé.

Fotografia jest najlepszym dokumentem wykonanej pracy. Fo-
tografujemy nasze modele od kolebki az do — rozbicia. Nie wierz-
my przesadom, ze fotografowanie przed startem przynosi pecha.:

Jestem zdania, ze kazda modelarnia powinna obowiazkowo
prowadzi¢ album wlasnej dzialalnosci, gdzie, oprécz dokumentar-
nych zdje¢ wesolej grupy na wycieczce, powinny sie znalezé do-
kladnie opisane zdjecia wszystkich wykonanych modeli. Album
tego rodzaju, przypuszezam, prowadzi bardzo malo modelarni. A je-
zeli prowadzi, to bardzo niésystematycznie — z wielomiesieczny-
mi przerwami. Moze si¢ myle?!

Jakaz pi¢kna kronika powstaje po pewnym czasie w takim
albumie. Sadze, ze kol. kol. kierownicy wezma sobie tyeh kilka
slow do serca...!

# . *

Drugim punktem porzadku naszej kroniki bedzie sprawa silni-
kéw. Tak, t:t]!)(, z tym trzeba zrobi¢ porzadek. Kto wlaéciwie bu-
duje silniki modelarskie oficjalnie. Pisze ,oficjalnie”, gdyz pod
slowem tym "nalezy’ rozumieé¢ uregulowana produkcje wedlug ofi-
cjalnych zaméwien przez Lige czy Departament.

Do chwili obecnej nie wybrano Zadnego typu silnika z prze-
znaczeniem na seryjna, w pelnym tego slowa znaczeniu, produkcje.
Najwickszy czas sadze, aby ktos si¢ tym zajal. Inz. Dziulak,
Wodniczak, Gadomski czy Gérski chetnie na ten temat z kimé po-
rozmawiaja...

* * #*

W jednym z dziennikéw warszawskich przeczytalem notatke
Filmu Polskiego, ze do nowego filmu ,Ulica Graniczna® potrzeb-
ny bedzie samolot, a wigc ,jeden z wojskowych, czy cywilnych sa-
molotdw zostanie przemalowany i zaopatrzony w odpowiednie zna-
ki“. Gdy tylko to przeczytalem, to sie okropnie przestraszylem.
Bo wyobraZcie sobie, ze filmowcy przemalujg , kukuruZniaka® i za-
opatrza gow swastyki i kto wtedy domyéli si¢, ze to nie niemiecki
samolot?

Boje sie tego. Jeszcze raz sie boje za siebie i za ,Film", zeb
tak nie wpadl, jak z ,Ostatnim Etapem®, gdzie w scenie koficowej,
obrazujacej zwyciestwo, widaé dziesiatki dwusilnikowych bombow-
céw typu — Heinkel 111.(1)

Naturalnie, malo kto z widzéw zorientowal sie, ale wszyscy
lotnicy, od najmiodszego modelarza poczawszy, wiedzieli, Ze te sa-
moloty to niemieckie.

Stad wniosek, ze wszelkiego rodzaju poczynania lotnicze nie-
lotnikéw, winny by¢ przedstawiane badz w Dowddztwie Woisk
Lotniczych, badz w odpowiednim Departamencie Ministerstwa Ko-
munikacji. Racja, czy nie?

* £
#*

Kazda i kazdy z Was slyszal o mréwkach i pszczolach i orien-
tuje sie, jakie wyniki daje praca zespolowa. Méwie¢ o tym dlatego,
ze gdyby od poczatku biezacego roku, kazdy z umiejacych trzy-

~mat piéro w reku, napisal co§ dla lotnictwa (malego naturalnie),

to byémy w chwili obecnej mogli wydaé kilka toméw ladnych ksia- -

zek fachowych,
Ale stara melodia. Nie ma czasu, pieniedzy i zdaje si¢ — checi’
Piszcie, Kochani Koledzy, bo czas ucieka a nastepcy beda Was
przeklinaé, ze im nic w spadku nie zostawiliécie.

* i ¥

PS — Modelarze zapytuia za moim posrednictwem Wydzial
Wydawniczy , Prasy Wojskowei, co sie stalo z ksigzka ,,Modele
Latajgce” Miklaszewskiego. Czy wyjdzie kiedy$?!1?

Obserwator

Uwaga konstruktorzy matego lotnictwal

Wrydzial Modelarstwa Lotniczego L. L. zawia-
damia o przedluzeniu terminu konkursu na
projekty modeli latajacych. do dn. 1 wrze-
énia b. r. Szczegoly konkursu w Nr 16 SiM-u. |

~ KURS ,
INSTRUKTOROW
MODELARSTWA

Dyrekcja Naczelna Ligi Lotniczej zawiatlamia, e w czasie od
2 do 31 sierpnia br. zostanie przeprowadzony w Warszawie Kurs
Instruktoréw Modelarstwa Lotniczego, :

Kurs przewiduje wyszkolenie instruktoréw modelarstwa lotni-
czego dla potrzeb przede wszystkim tych Okregéw Wojewddzkich
Ligi Lotniczej, w ktérych modelarstwo lotnicze nie zostalo jeszcze
nalezycie rozwinigte.

Okregi Wojewddzkie LL winny delegowaé na kurs w pierw-
szym rzedzie modelarzy i nauczycieli robdt recznych, ktérzy pro-
wadzg juz modelarnie lotnicze, a nie posiadaja wyszkolenia i upraw-
nien instruktoréw modelarstwa lotniczego, jak réwniez z tych miej-
scowoéci, gdzie istniecja specjalnie sprzyjajace warunki dla rozwoju
modelarstwa lotniczego. .

Szczegdlng uwage nalezy réwniez zwrécié na delegowanie
kandydatéw spoéréd czlonkéw organizacyj mlodziezowych.

Kurs obejmowaé¢ bedzie wyszkolenie teoretyczne, metodyke
szkolenia i zajecia praktyczne w szerszym zakresie, niz jest to
przewidziane dla Przodownikéw Modelarstwa Lotniczego i ma na
celu przeszkolenie nowych kadr instruktoréw odpowiednio przygo-
towanych do calkowicie samodzielnego prowadzenia pracy mode-
larskiej w terenie. : :

Warunki przyjecia

. Na Kurs moga by¢ przyjeci: 1) Przodownicy Modelarstwa
Lotniczego, posiadajacy ukoniczony kurs; 2) bardziej zaawansowani
modelarze; 3) nauczyciele robét recznych; 4) modelarze, prowa-
dzacy samodzielnie modelarnie, a nieposiadajacy wymaganych
uprawnieni instruktorskich.

Zasadniczo kandydaci na Kurs winni mie¢ ukonczonych 21 lat,
W wyjatkowych jednak wypadkach moga byé przyijeci kandydaci
w miodszym wicku.

Pozadanym jest, by kandydaci na Kurs posiadali przeszkole-
nie w pilotazu szybowcowym lub silnikowym wzglednie ukonczyli
kurs spadochronowy Il-go stopnia.

Ze wzgledu na nieduza i $ciSle ograniczong ilo§é miejsc na
kursie przyimowani beda w pierwszej kolejnoéci kandydaci bardziej
Zaawansowani, 1 :

W wypadku gdyby Okregi Wojewddzkie LL posiadaly kandy-
datéw specjalnie wartoSciowych i niezbednych dla prowadzenia mo-
delarstwa na ich terenie, winny to pisemnie wyczerpujaco umoty-
wowaé przy zgloszeniu,

Zgloszenia

Zgloszenia na Kurs nalezy nadsylaé na adres Dyrekcji Nay
czelnej Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49 w nie-
przekraczalnym terminie do dnia 26 lipca br.

Do zgloszen (podan) na Kurs nalezy podaé dokladny adres
kandydata oraz zalaczy¢ nastepujace dokumenty: 1) wlasnorecznie
napisany zyciorys ze szczegolnym uwzglednieniem posiadanego
wyszkolenia i praktyk w modelarstwie i lotnictwie; 2) poéwiadczo-
ny odpis dowodu stwierdzajacego date i miejsce urodzenia; 3) po-
§wiadczone (przez placéwke LL, Aeroklub luL organizacje mlodzie-
zowa) odpisy dokumentéw z posiadanego wyszkolenia 1 praktyk
modelarskich i lotniczych; 4) 2 fotografie w formacie legity-
macyjnym, ;

Kandydaci, ktérzy nadeéla w terminie zgloszenia wraz z wy-
maganymi zalacznikami, po otrzymaniu z Dyrekcji Naczelnej LL
zawiamienia 0 przyjeciu na Kurs, winni zglosi¢ si¢ w Dyrekcil
Naczelnej LL w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49, w dniu 2 sierp-
nia br. w godzinach rannych,

Zakwaterowanie i wyzywienie

Kurs. odbedzie sie na koszt Zarzadu Gléwnego LL.

Uczestnicy Kursu otrzymaja bezplatnie: zakwaterowanie, wy-
zywienie, szkolenie oraz materialy do budowy modeli.

Uczestnicy winni przywiezé ze soba: koce, bielizne poscielowa,
oraz bielizng osobista na caly okres trwania kursu, jak réwniez
fartuch lub ubranie robocze do modelarskich zaje¢ warsztatowych.

F Przejazdy :

Dyrekcja Naczelna LL nie posiada zadnych znizek na
przejazdy.

Kandvdaci zglaszajacy sie indywidualnie winni pokryé koszty
podrézy z wlasnych funduszéw.

W wypadku gdy zgloszenia przesylane beda za poSrednictwem
Okregéw Wojewddzkich LL, koszty podrézy winny byé pokryte
przez zainteresowane Okregi LL.
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Jrena Kempowna

- W ostatniej chwili przed oddaniem numeru do
druku otrzymaliSmy z Zaru nastepujacy radosny te-
legram:

+ZAR, NIEDZIELA, DWA KOBIECE REKOR-
DY POLSKI STOP KATEGORIA DRUGA - SZY-
BOWCE DWUMIEJSCOWE -—— TRENA KEMPOW-
NA PILOT T IRENA PRZYMANOWSKA PASA-
ZER, SZYBOWIEC ZORAW, CZAS LOTU DZIE-
SIE¢ GODZIN TRZYDZIESCI JEDEN MINUT,

DWIE
| R E N Y
DWA
REKORDY

Trena Przymanowska

WYSOKOSC OKOLO 1200 METROW, LADOWA-
NIE O ZMROKU, DZIURZYNSKIL.

Z blizszymi szczeg6lami zapoznamy naszych
Czytelnikow w nastepnych numerach.

Uwaga! Junaczki P. O. ,,Sluzba Polsce*, uczest-
niczki pierwszego kobiecego kursu szybowcowego
S. P. na Gorze Osona!

Dwa rekordy kobiece, w chwili gdy zaczynacie
kurs, to specjalnie korzystny znak dla Was. NIECH
ZYJA POLSKIE PILOTKI! @

E@""""ﬂmm

. Ob. MICHALIK WIESLAW, (;or‘La
deslany artykul weale niezly — ]ednak zbyt ogdlnikowy. Na razie
do druku nie pojdzie. Nie zniechecajcie sig i piszcie dalej. Radzi-
my przy tym duzo czytaé., Z wspdlpracy chetnie skorzystamy. Za
szczere zyczenia dziekujemy. :

Ob. JAN K. z Sosnotwca — Na list otrzymacie na pewno od-
owiedz — troche cierpliwosci. Sz]folmic lotnicze * mlodziezy od-
wywa si¢ tylko w ramach PO | Sluzba Polsce®.

Ob. KAZMIERUK PIOTR, If.rs,spol nad Bug:r.’m — Skoro nie
otrzyi mlmm jeszcze odpomedn z SWL — PO ,Shuzba Polsce®,
w sprawie zlozonego Ipod"tma na kurs mechanikéw, prawdopodobnie
podanie Wasze zostalo odrzucone. Napiszcie jeszcze raz list.

Ob. BANACHOWSKA JANINA, Zbylitowska Géra — Cie-
szymy sie, ze werbujecie nam nowych prenumeratoréw. , Akcja 300
trwa nadal. Zyezymy sukcesu w dalszej ,walce”. O tym, kto pdj-
dzie na szkolenie lotnicze w przyszlym roku w ramach PO ,Sluzba
Polsce” napiszemy w odpowiednim czasie. - Artykuly z dziedziny
konstrukcji samolotéw beda sie ukazywaly co pewien czas w SiM-ie.
Wolnonoény“ — to plat, pozbawiony zewnetrznych usztywnien,
jak =zastrzaly, linki itp.

Ob. NATALLI KAZIMIERZ, Chorzéw — Spostrzezenie Wa-
sze sluszne. W numerze 28 (108) SiM-u na str. 338 w artykule
pt. Piloci NAL strajkuja zaszla pomylka.
lezy w Kalifornii, a na Florydzie, co niniejszym prostujemy.

p-ta Trzebinia — Na-

Miejscowosé Miami nie

t  Ob. BIENIAWSKI JANUSZ, Telenia (}(’!m — Po ukonczeniu
Liceum Lotniczo-Mechanicznego otrzymuje si¢ $wiadectwo dojrza=-
loéci i tytul technika. Po ukonczeniu tej szkoly na wydzialach lot-
niczych Politechniki nie odpada zaden rok studidw. Warunki
przyjeé sa te same, jakie podawaliémy w Nr 4 SiM z 1947 roku.

Ob; MAJERCZYK KRYSTYNA, Pszczyna — Szkolenie szy-
bowcowe I i 1l stopnia w ramach PO ,Sluzba Polsce® dla dziew-
czat odbywa sie w tym roku w szkole na gérze Osona
pucl € zgstochowa Szkola czynna jest od 15 lipca br. Do I stop-
nia szkolié¢ sie bedy dziewczeta razem z chlopcami w szkolach za-
glowych, ktére sa obecnie czynne.

Ob. Ob. BORYSOWICZ JERZY, Radom — J. M., Poznan —
Wszelkie mapy mozna ndby¢ w Gléwnej Ksiggarni Wmskawm -
Warszawa, Aleja 1 Armii, lub w Wojskowym Instytucie Geogras
ficznym — Warszawa, A]e]e Jerozolimskie 55.

Ob. PYRLIK FRANCISZEK, Bieficzyce — Wysylke pism
rozpoczeliémy.  Z wspdlpracy chgtm’e skorzystamy.  Przesylamy
pozdrowienia. i

Probv z :mhr;dcm ra?\:etaum:t -!.
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