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X1l OGOLNOPOLSKIE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

MIGAWKI
Z WIELKICH

ZAWODOW

PAWEL ELSZTEIN

Tiumaczylem redaktorowi na-
czelnemu, ze nie dam si¢ poniesé
fantazji, ze opisze zawody tak jak
bylo naprawde. Zreszta plakietke
pamiatkowa i zaproszenie dosta-
lem, dobre kotlety jadlem, spanie
mialem krélewskie, jak mozna byé
niewdziecznym i zle o zawodach pi-
sac...

O pierwszym dniu, dniu oficial-
nym pisal kolega Konieezny, spe-
cjalny wyslannik SiM-u. Mysle,
7e opisal wszystko. Ja tylko chcial-
bym dodaé kilka moich spostrze-
zefi. A wiec — te defilade ,,Stuzby
Polsce”, prowadzil , ppor. Balza
i jemu zawdzieczaé nalezy, ze tyle
mlodziezy w zielonych mundurach
wmaszerowalo na lotnisko. Kto
chee wiedzie¢ wiecej, to zdradze
tajemnice i powiem, ze byli to
chlopey i dziewezeta z huty Po-
k6j — Nowy Bytom.

#* * #*

O tym, ze nasze najwyzsze wla-
dze panhstwowe doceniaja znacze-
nie malego lotnictwa, nie trzeba ni-
kogo przekonywaé, a pelna trybu-
na przedstawicieli wladz byla te-
go namacalnym dowodem.

Putkownik Antoni Michalak

Na zdjeciu na okladce: Teodor Karaban

(Poznan) przed startem gumdéwki
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Zwycieska ekipa kielecka z Wladyslawem Niestojem na czele

Z-ca D-cy Lotnictwa, w numerze
drugim ,Wojskowego Przegladu
Lotniczego® pisal:

— ,,Polski sport modelarski mo-
Ze poszczyci¢ sie pieknymi osiagg-
nieciami wyczynowymi jak i do-
brym sprzetem*, —

Na tych zawodach widaé to byto
wyraznie.

Na trybunie bylo tloczno, a z
chwilg, gdy ponad 150 modelarzy
defilowalo przed nig, to wierzcie
mi, wielu weteranéw naszego lot-
nictwa mialo 1zy w oczach. %Lazy
radosei, ze mlodziez lotnicza tak
pracuje.
nieuwzgledniona w regulaminie.

Maly Staszek, ktory przyjechal
z kranca Rzeczypospolitej, wie
dzisiaj, ze i minister, i pulkownicy,
i ei wszyscy co byli na zawodach
sa z nim i z calych swoich sit do-
pomogg mu, aby zostal lotnikiem.

Prawdal...

Poniewaz jestem troche senty-

mentalny, lubie wspomnienia. War-

szawa 1946, Kobylnica 1947 i Ka-
towice 1948. Trzy lata odbudow
lotnictwa i trzy plakaty. '
Ach te plakaty! Na pierwszym
(rok 1946) zapowiadali organiza-
torzy pierwszy start modelu od-

rzutowego, na drugim to samo, na

trzecim to samo — tylko nie od-
rzutowy, a rakietowy...

Bardzo mi przykro, ale zaden
z zapowiadanych modeli nigdy nie
wystartowal, Model w Katowicach,
owszem, owszem, mial potezny
silnik jak u Meteora, ale c6z —

Na zdjeciach obok:
Inz. Tadeusz Dziulak chelnie demonstrowal
swoje silniki
Stanistaw Gorski udziela wywiadu
Horejsemu

To byla jedna z nagréd
' stepne

rozlutowal si¢ podczas préb. (1)
Nie wiem, ale czulem przez skore,
ze i model zrobiony do tego silni-
ka nie polecialby. Pomimo to jed-
nak na zawodach odbyl sie pierw-
szy start modelu rakietowego.

Leszek Komuda 2z Warszawy
zaopatrzyl swoéj bezogonowiec
,Delte w kilka rakiet i, przy
akompaniamencie bijacych serc
i kamiennej ciszy, model z sykiem
wystrzelit w gore. Nadmiar mocy
zmusil jednak ,Delte¢ do wykona-
nia ladnej petli i ,,whicia“ sie w be-
ton lotniska. No cb6z, katastrofy
chodzg nawet po modelach. Tylko,
ze pierwszy lot juz zrobiony. Na-
pojda Leszkowi latwie].
Wierze w to gleboko.

* * #*
Zawodnikéw zjechalo si¢ sporo.

~ Stopigédziesiat chlopa to nie zar-

ty, szczegblnie dla katowickich
kuchni. W walce z glodomorami,
kuchnia jednak wyszla zwycigsko.

Zawody rozpoczeto dnia 28 czer-
wea br. bardzo uroczyécie, bo roz-
losowaniem startéow, i dlatego Ze
losowania dokonano w mojej czap-
ce. Losy ciagnal najniewinniejszy
spoérod zebranych — kolega Stan-
ezyky |
. Wszystko zapiete na ostatni
guzik* — meldowal kierownik za-
wodéw w Zarzadzie Gléownym Li-
gi. Niestety. Duzo pomniejszych
guziczkéw musieli jeszcze zapinaé
osobiscie: plk Kepinski, dyrektor
Flach i inspektor Hejduk...

Troche pogoda nie dopisywala.
Starzy zawodnicy twierdzili, ze ta-
kich zawodéw jeszcze nie bylo, ze-
by podczas deszczu startowac.
A tymczasem modele szly, jak ba-
lony i w czasie deszczu uciekaly
komisji z oczu.

Musze zaznaczyé, ze niektorzy
byli troche uprzedzeni, bo wierzyli



w pech trzynastki, a to XIII za
wody!... ;

Pechowe zawody mial instruktor
Bury, rozbijajac swo6j szybowiec.
Nie mial szezeScia Degler, ktorego
szybowiec i stynny ,,Pelikan®, po-
szly w drzazgi (nie doslownie, ale
uszkodzily sie).

Szefem Komisji Technicznej byt
inz. Dziulak z calym sztabem swo-
ich studentéw. Ci ostatni znecali
sie w wyrafinowany sposéb nad
modelami, mierzac i wazac co sie
tylko dalo. W przerwach inz. Dziu-
lak demonstrowal chetnym swoje
gilniki, ktore chodza, jak dzieci, za
reka.

a
o * #

Sensacja dla wszystkich byt
przyjazd ekipy czechostowackiej.
Szedciu ludzi z walizkami weszlo
skromnie do hangaru. Chlopey
bardzo mili. Biale koszulki z lwem
na lewej piersi, ladnie sie prezen-
towaly. Wsérod Czechow najslyn-
niejszy to inz. Milan Horejsv, ze-
szloroczny zwyciezea z Eaton Bray
w kategorii modeli silnikowych.
Poza tym naukowiec i publicystla,
no i — swoi chiop.

Na. zakofhczenie trzeba powie-
dzieé, ze wszyscy Czesi mieli ele-
ganckie buty ,Bata‘“ i przywiezli
ladne silniezki o pojemnosci- 0.6
cm’, ktore buduje ieden z nich,
kolega Zdenek Husicka.,

4

Najwiecej roboty mial p. Ku-
bit Jbézef, szef od odszukiwania
modeli. Znajdz go, jak w las pole-
cial, a miejscowy ,,pajper” nie wy-
startuje, bo mu sie kawalek pl6 na
rozdart na brzuszku. (1)

Czesto ratowal sytuacje dyr.
Flach, na , Kukuruzniaku*, szuka-
Jae po roznych wertepach zaginio-
nyeh modeli.

W poniedzialek startowaly szy-
bowce. Przelatujace co p6t godzi-
ny przez betonke zajace, ladujace
co kilka godzin Douglasy, rozwe-
selaly zaproszonych godci.

Po calym terenie zawodow kre-
cil sie inz. Horejsv z notesem i a-
paratem w reku. W swojej zielonej
dzokejce i gumowym plaszezu,
sprawial bardzo sympatyeczne wra-
zenie i wywiady 2z zawodnikami
udawaly sie, ku obopolnej radosci.

Na zdjeciach od goéry:
1) Rewia modeli redukcyino-latajacych, na
bezogonowiec Komudy.

Zawody szybowcow pokazaly

nam, ze Niestoj to jest klasa, a Jo-
zef Guzik w dalszym ciagu utrzy-
muje stawe Rzeszowa. Modelu Gu-
zika w ogole nie znaleziono,

To samo mozna powiedzieé o
Wielgoszewskim (ten co zwyecie-
zyl na prawdziwych szybowcench
w Strzebielinie). Trzeba bylo byé
i widzieé, jak cieszyl sie instruktor
Meyer, ze , Panie — Gdansk gérg*.

* * *

Stanistawa Goérskiego pamieta-
my z zawodow modeli na uwiezi
w Poznaniu. Wtedy silniczek nie
cheial mu chodzié. Ale dzisiaj!
Stowo daje, nie widzialem jeszeze
modelu na uwiezi, ktéry by tak
dlugo latal na silniku, iak model
GGorskiego. Silnik zaskaliwal, kie-
dy jego konstruktor tylko cheial—
niezawodnie. Pierwsza nagroda
zdobyl zastuzenie. Stanistaw Gor-
ski, nie czyta ,,Air Trails®, nie zna
iezvka francuskiego, nie przyie-
chal wlasnym samochodem na za-
wodv, ale jego modele lataly na
piatke.

Duzy model z silnikiem wlasnej
konstrukeji planowal jak praw-
dziwv samolot, siadajac na beto-
nie. Sadze, Ze silnik Goérskiego ku-
pie sobie na przyszle zawodv. (Ko-
lego Staszku, prosimy o plany!),

#* # #

wtara wiara“ na tveh zawodach
nie zawiodla. Instr. Skatacki Wla-
dvslaw z Wroclawia, pomimo ze
dzwiga ponad czterdziedei lat na
barkach, dobrze biegal za swoim
czvboweem, ktéry latal doskonale.
Nie wszvsev z zawodnikow mieli
molocvkle do odszukiwania mode-
li. ale trzeba obiektvwnie stwier-
dzic. ze zaréwno instr. Wosik jak
i Maleczek pomagali chetnie swo-
im kolegom, uzyczajac maszyn.

Poziom sportowv wsrod zawod-
nikow byl lepszy niz kiedykolwiek.

Zawody bvly pokazem pracy ze-
spolu kieleckiego. Kielce z Niesto-
jem wszedzie pierwsze.

W punktacji zespolowej zwy-
ciezev  wygladaja nastepuiaco:
I — Kielee: TI — Pozman; TIL —
Rzeszéw: IV — Lublin; V—Okreg
Slasko-Dabrowski.

wwiezi i specjalnych. Na pierwszym planie

2) Komisia ma trudny wybér. Od lewej — plk. Kepitiski, Hejduk, Kubiak, Dobiszewski.

Modele Deglera i Maleczka.

3) Male lotnictwo bierze przyklad z duZego. Start jak za wyciggarkq. Tabliczka
:us‘ka:ur’c‘ kolejny numer zawodnika. Startuje Zawal (Poznaih), -
4] Ostatnia  chwila  przed whreceniem gunry. do modelu Kapitana (Czechostowacja). Aby

tylko nie , prasla gumiczka’.

5) Kolega Jan Michalski z Grudzigdza startuje do rekordowego lotu.
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FELIETON NIELOTNICZY .

O SPRAWACH
POLSKICH | CZECHO-
StOWACKICH

Na zyczenie koleai Adama Sliwinskiedo
2 Poznania wprowadzilismy w ubieglym ty-
dodniu , felieton nie lotniczy”, by—iak wolal
kolega Adam S. — dac lotnikom troche wia-
domoéci z 2ycia biezacego. Zamiescilismy
wiec w numerze 28 biertoszy felieton nie-
lotniczy. 1 pomySlcie koledzy, w dwa dni
po ukazaniu sig numern otrzymujeny [list
od inmedo Adama. od kolegi Adama Popiela.
7 Gliwic tym razem. Pisze on nam o wielu
dusznych sprawach, ale miedzy innymi pisze
tak: . Zyczylbym sobie, by redakcia zechcia-
la nadaé naszemu mlodemu czasopismu lot-
niczemu wylgcznie lotniczy charakter”,

W redakeii znowu dyskusia. Co brawda nie
tak doraca, jak przed tydodniem. Bo, Ze SiM
powinien zamieszczac Lfelietony nielotni-
cze', zdadzali sie wszyscy czlonkowie redak-
cii. T jakie tu jeszcze mozna mie¢ w tej spra-
wie walpliwosci. fesli nazafulrz po ukazaniu
sie mumern nasi Czytelnicy warszawscy wy-
razili nam uznanie za te inicjatytwe,

Chodzilo o coé innedo. O to mianowicie,
jak wytlumaczy¢ koledze Adamowi = Gliwic
i innym, kitérzy podzielaja jedo =zdanie, ze
iednak trzeba co$ nieco$ lotnikom o nielot-
wiczych sprawach nawet w lotniczym czaso-
pismie tapisa¢. Bo tziw. nielotnicze sprawy
sq tak wazne, Ze sie o nie lotnik w powietrzu
nawelt ociera, a céz dopiero chodzac po ziemi.

Gdy tak o tych sprawach debatujemy,
otwieraja sie drzwi i wchodzi nasz koleda re-
dakcyiny Karol. Powitalismy do wielkim
Aaaal”, bo Karol wrécil wlainie nie byle
skad — =z zagranicy — =z Czechoslowacii.
Zahomnielismy o calei naszej dyskusii i zmu-
silismy Karola do zdania nam relacji ze
swej podrozy zaraz, na dorgco.

Ciekawych rzeczy naobowiadal nam kole-
da Karol, Okazalo sie, ze {ak kazdy, zda-
waloby sie. sszanuigcy sie lotnik Karol jak
dludo siedzial w redakcii SiM-u interesowal
sie tylko sprawami lotniczymi. Gdy sie zas
analazl w Czechoslowacii. czescy koledzy-
lotnicy okazali sie na tvle nietaktowni, ze
cheieli czedciei rozmawiaé o wshélhracy pol-
sko-czeskiei i innych sprawach hiezacych,
anizeli o sbrawach lotniczych.,  Whadnie mi-
jala rocznica zawarcia umotwy o polsko-cze-
<kiej wshdlpracy gospodarczej i dazely pelre
byly windomosci na ten temat. Wiele méwili
o tym Czesi. mowili nawet, ze dzieki dosho-
darcze] wspdlpracy i loinicza lepiej pdjdzie.

A nasz kolega ani w zqb, Oczywiscie, jak
nta lotnika przystalo trzymal fason. Kiwal na-
wet glowa z uznaniem i co pewien czas po-
wtarzal, Ze ,oczywiicie’’, , naturalnie’ i , naj-
zupelniej'. Ale gdy tylko na chwile pozostal
sam, chiwycit najswiezszq dazete (czeskq! —
polskiej nie bylo), siadl w ustronnym miejscu
i zaczql studiowad. Nabocil sie biedaczysko
setnie, zanim zrozumial. Me dowiedzial sie
vzeczy tweale ciekawychk i przyjemnych dla
kazdego lotnika. A jakze!
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Mlodzi chlopey na zlocie Sokolow w Pradze

Bo pomysicie tylko. Od roku manty $cislg
wspdlprace dospodarczq = Czechoslowacia.
Rozwija sie ona ku zadowoleniu i korzyici
obu kraiow, Czesi posiadajg potezny prze-
mysl, obliczony na eksport, ale nie majq ta-
viej drogi morskiej dla eksportu. Polska zas
posiada  porty morskie i magistralg wodng
Odry.

Ale to nic jeszcze. Okazuje sie, Ze istniefe
frodram .wspildzialania gospodarczedo, prze-
widuigey zespolenie  Zrédel surowcéw obu
kraiow, budowe wspdlnych zakladéw prze-
myslowych, a nawet w pewnych dziedzinach
uzgadnianie Narodowych Plandw Gospodar-
czych.

Oba  sasiaduigce  zaglebia  przemyslowe:
polskie Slasko-Dabrowskie i czeskie Moraw-
sko Ostrowskie maia w czasie naiblizszym
produkowaé 90 milionéw ton wedla i okolo
4 miliony fon stali rocznie.

Uzbrojony w te wiedz¢ — ciggnal dalej
Karol — przestalem sie juz obawiaé roz-
méw o wspdlpracy dosbodarczej polsko-cze-
skiej, Ale stale juz, gdzies w zakamarkach
mojei lotniczej duszy tail sie lek, ze nietak-
townym dospodarzom zndw przyjdzie do glo-
wy zadaé jakies nielotnicze pytanie. Okazalo
sie, Zze przeczucia moje byly sluszne'.

Ale na razie wszystko szlo jak z platka.
Przyjechali$my do Pragi w niedziele, w dzien
otwarcia zlotu Sokoléw. Narodu — cma.
Czesi mowili, e zjechdlo sie go tyle, ze lud-
nosé Pragi podwoila sie. Z dworcéw plynely

nieprzerwanym strumieniem thimy przyjezd-
nych.

"7 trudem dostalem bilet na stadion im.
Masaryka, obliczony na 300 tysigcy widzow.
Wystepowaly wielolysi¢czne zespoly Sokolow
i Sokolic Czechoslowacii, Szczytowym punk-
tem programu byl wystep zespolu radzieckie-
do. Bylo to' przepiekne widowisko, wspaniala
harmonia barwy, ruchu i ksztaltu.

Zesp6l polski wystepowal we wiorek, Od
rana padal niestety ulewny deszcz. Gdy Po-
lacy ukazali si¢ na polu stadionu, trybuny
zatrzesly sie od oklaskéw, nie mniej rzesi-
stych od deszczu. Zardwno popisy naszych
dimnaslykéw fak i polskie tance Iudowe wy-
wolaly potwszechny zachwyt.

Zlot Sokoléw w Pradze stal si¢ potezng
manifestacia jednodci slowiaiskiej.

7 ty — koledzy — spotkala mnie nowa
przykrosé. Jaki$ sqsiad na trybunie w prze-
rwie miedzy jedna serig oklaskow, a druda
zapytal ‘mnie, czy u nas mlodziez fest tak
ziednoczona jak u nich i cos jeszcze w Spra-
wie ziednoczenia mlodziezy. Wiecie co zro-
bilem wtedy? — po prostu zwialem. gdyz ba-
lem sie skompromitowaé bledna odpowiedziq.

1 dotad nie wiem, co mam robic..

A ja wiem! — przerwal Naczelny Redak-
tor. — Wydrukowac relacie z Waszedo po-
bytu w Czechoslowacii w najblizszym nutie-
rze, jako drozne ostrzezenie dla tych, ktérzy
zapominaig. o ,sprawach biezqeych”, w ko-
leinym zas numerze SiM-u zamiescic felie-
ton o fednodci mlodziezy, bys wiedzial, jak to
jest z tg jednoscig”. P

Uwaga konstruktorzy malego lotnictwal

Wydzial Modelarstwa Lotniczego Ligi Lotniczej zawiadamia
o przedluzeniu terminu konkursu na projekty modeli lata-
jacych. Szczegély konkursu w Nr 16 SiM-u,




Olrzymufemy szereqd listow od naszych
Czylelnizéw =z zapytaviami, dolyczacymi
lotwiczych szkol technicznych. Pragngc wy-
jasnic szered watpliwosci, zamieszczamy po-
nizszy ariykul. RED.

TECHNICZNA
SZKOLA
LOTNICZA

B. ADAMECKI, pik. pil.

Zadaniem Technicznej Szkoly Lotniczej
jest szkolenie kadr technicznych dla lotnic-
twa WP. TSL szkoli wszystkich specjalistow
od pomocnikéw mechanikow, mechanikdw,
technikéw klucza i eskadry — do inzynierdw
pulkéw wlacznie. Kazdy z tych specjalistéw
ma Scisle okreslone zadanie.

Pomocnikiem mechanika, nazywanym cza-
sem majstrem i nalezacym do grupy miodl-

A igee s [
szych specjalistéw, jest zwykle starszy szere-

gowiec lub mlodszy podoficer stuzby czynnej,
ktérego zadaniem jest pomagac¢ mechanikowi
W pracy przy sprzecie lotniczym. Nie ma on
jednak przygotowania do samodzielnej ob-
siugi samolotu.

Specjalista technicznym, ktéry samodzielnie
pracuje przy samolocie i jest w pelni odpo-
wiedzialnym za przygotowanie go do lotu,
jest mechanik. Poniewaz nowoczesny samo-
lot jest sprzetem skomplikowanym, wymaga-
nia, jakim podola¢ musi mechanik, sa duze.
Tym Dbardziej, ze uchybienia w obsludze
samolotu latwo doprowadzi¢ moga do wy-
padkéw, Mechanik obsluguje normalnie jeden
samolot.

Nad praca mechanika czuwa technik klu-
cza, ktory posiada wyzsze od mechanika
wyksztalcenie fachowe, pomaga w eksploata-
cji sprzetu podleglym mu mechanikom. O ile
mechanik jest zwykle starszym podoficerem,
czesto zawodowym, technik klucza z reguly
jest oficerem.

Sprawami technicznymi na szczeblu eska-
dry kieruje technik eskadry. Do jego obo-
wigzkéw nalezy kontrola pracy podleglego
personelu technicznego lacznie z technikami

kluczy. Jest on olpowiedzialny przed do-
wadea eskadry za stan techniczny i goto-
wos¢ do lotu samolotéw eskadry. Technik
eskadry powinien mieé dobre przygotowanie
tachowe, musi to by¢ oficer o zdolnosciach
organizicyjnych i duzym poczuciu odpowie-
dzialnosci — pozadane jest. by posiadal
dluzsza praktyke w swej specjalnoéci.

Jeszcze wyzsze kwalifikacje posiadaé musi
inzynier pulku lotniczego, poniewaz jest on
odpowiedzialny za tecaniczna strone gotowo-
wosci bojowej jednostki lotniczej, bywa nim
zwykle oficer sztabowy.

Obok odpowiedzalnosci  za  sprawnoéé
sprzetu lotniczego, technicy i inZzynierowie
szkolg podlegly im personel techniczny oraz
prowadza wyszkolenie personelu latajacego
swojej jednostki w zakresie techniki lotni-
czej.

Samoloty wspolczesne s3  wyposazone
w specjalny sprzet, niezbedny do wykony-
wania roznorodnych zadan lotnictwa. Wy-
posazenie samolotu staje si¢ coraz lepsz
i bardziej skomplikowane. Nic wiec dziwne-
go, ze mechanik samolotowy nie jest w sta-
nie gruntownie obsluzy¢ sprzetu uzbrojenia,
jak: armatek lotniczych, karabindw maszy-
nowych, pociskéw rakietowych, wyrzutnikow
do bomb, celownikdw, lub zlozonych instala-
cji elektrycznych, radiostacji lotniczych,
przyrzadéw pokladowych, aparatéw totogra-
ficznych itp.

Dlatego TSL szkoli nie tylko pomocnikdw
mechanikéw, mechanikéw i technikéw samo-
lotowych, ale réwnorzednych im specjali-
stéw w zakresie: uzbrojenia, elektrotechniki,

radia, przyrzadéw pokladowyeh i aparatéw
fotograticznych.

# H #

Wyszkolenie personelu technicznego od-
bywa si¢ na jedno lub dwuletnich kursach.
Krotsze stosunkowo jest szkolenie mlodszych
specjalistow lotniczych, fj. pomocnikéw me-
chanikdw.

Do wyszkolenia mechanika trzeba podcho-
dzi¢ z jak najwieksza uwagg i starannoscia.
Poziom wyszkolenia mechanika musi by¢
wysoki, zwlaszcza gdy wezmiemy pod uwa-
ge jego odpowiedzialno$é za sprzet oraz to,

* ze mechanicy lotniczy tworza ilosciowo naj-

Luwazniesza grupe obslagi samolotow. Wy-
szkolenie mechanika trwa 2 lata. Kandydat
do szkoly winien mie¢ odpowiednie przygo-
towanie techniczne, szczegdlnie w dziale
elektrotechniki lub radia.

Dla specjalno$ci takich, jak uzbrojenie
i przyrzady pokladowe, potrzebne jest przy-
gotowanie techniczne i ogélne — odpowied-
nio II]]'IIEJJSZC.

Do szkoly przyjmuje sie w przewazajacej
wigkszoscr przedpoborowych. Po ukonczeniu
szkoly otrzymuja oni stopnie podoticerskie:
plutonowego i sierzanta. Czes¢ z nich, posia-
dajaca najwyzsze kwalifikacje, przejsciowo
awansowana byla do stopni oticerskich.

Na kursy technikéw kieruje sie mechani-
kéw, ktorzy wyrléznili sie najlepszymi rezul-
tatami pracy w jednostkach lotniczych. Taka
metoda selekcyjna zdala egzamin, gdyz w ten
sposob szkoli sig na technikéw personel juz
sprawdzony.

Oprécz wymienionych kurséw regularnych
TSL prowadzi wyszkolenie innych specjali-
stow technicznych potrzebnych w mniej-
szej iloéci oraz w miare potrzeby przeszkala
personel latajacy w zakresie techniki lotni-
czej. Tym samym TSL jest szkola ksztalcaca
caly personel wojskowy w zakresie techniki
lotniczej.

#* " *

TSL jest szkola typu mieszanego, gdyz
absolwenci jej koncza poszczegdlne kursy
z réznymi s.opniami wojskowymi. Mlodsi
specjalisci koncza szkole ze stopniem pod-
oficerskim. Mechanicy opuszczali dotad
szkole ze stopniem podoficerskim i czeécio-
wo oficerskim, Technicy, po ukoficzeniu wy-
szkolenia, otrzymujg stopnie oficerskie.

Na zdjeciu u géry: podchorqzowie zdzna-
jamiajq si¢ z bronig pokladowq. Na zdjeciu
obok: przeglad silnikéw samolotu Pe-2,
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»Szanowny Redaktorze!
Jestem statym ceytelnikiem
WSIM-w*, wkrotce skornczg juz
16 lat i bardzo pragne wczyc
sig latac. Niestety moi rodzice
ani styszec nie cheg o puszeze-
niw maie na szybowisko, bo
mowig 2e to jest bardzo nie-
bezpieczne i nie po to mnie
chowali, Zeby teraz stracic.
Wigce ja sig bardzo martwieg
i nie wiem co mam robic i dla-
tego proszg bardzo o rade”.
Janusz Pawlowski

Takich i podobnych listow wply-
wa do Redakcji dziesigtki, a kaz-
dy z mich zapada w redaktorskie
serce ostrzem bagnetu.

AZ 2al patrzec na statecznego
i skgdingd opanowanego redakto-
ra — preyjaciele wszystkich rwg-
cych sie w gore miodych serc —

ktorego oblicze w takich chwilach.

bolesnie wykrzywione ocieka tzq,
spadajgeq wprost na list jakiegos

Jasia z Tomaszowa cry Marysi
2 Kozienic,
Bo listy ich, pisane mnie regkqg

a sercem, zawierajg tyle smutku
i rozpaczy, tyle zawiedzionej na-
dziei, 2e glaz by wzruszyly nawet,
a nie redaktora (ktory na ogot
twardy bywa tylko przy ustalaniy
honorariow ).

A zdarzajg sie listy jeszcze zZa-
tosniejsze, w ktorych miodzi entu-
zjasci latania skarig sie, e mama,
tatus, czy babcia wzbraniajg im
nawet czytania ,,SiM-u‘, Zeby so-
bie ,maprozno nie nabijali glowy”.

Wtedy juz calg redakcje ogar-
nia przygnebienie i 2wqtpienie, bo
ostatecznie dowiedzieé sig, Ze wy-
sithi, w ktére wilozono dusze, zro-
dzity lekture zakazang dla tych, dla
ktorych jest przeznaczona, sta-
nowczo nie jest przyjemnie. -

Ale nie mnastroje redakcji 3¢
w tym powainym problemie naj-
wazniejsze. Najwazniejsze jest usu-
niecie tym miodym Fkandydatom
na ludzi powietrza trudnodci, 2 ich
drogi do realizowanid pierwszych
wlasnych i samodzielnych zamie-
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reen. Im radzic juz nic wie trzeba.
Oni majg swoj cel, ktory sobie zna-
ledli w 2yciu 1 do ktdrego pomimo
wszystkie przeszkody uparcie be-
dg dgzyé.

Dlatego ' tez pozwolcie, kociani
rodzice, wujostwo i dziadkowie,
ktorzy mozecie sie poszcrycic ta-
kimi dzielnymi synami, wnukami
czy wychowankami, e do was,
a nie do mich zwrdce sig 2 radami.

Usigdémy sobie razem, weimy
dziadka w Srodek i porozmawidj-
my.. Dziadzio o swej miodoSci na-
pewno chetnie postucha.

Czy pamietasz, dziadziu, pierwszq
kolej zelazng? To ci byt dopiero
szatanski wynalazek! Sapato to
i huczalo, trzeslo sie i buchato pa-
ra, a pedzilo!... Ho, ho — najmmniej
ze 20 kilometrow na godzing. Bied-
nym pasazerom, ktorzy ryzylkowa-

Ui jazde tym cudem, zawracalo sig

w glowie od pedu strasznego, a co
niektoremu to i Zoladek pod gar-
dlo podchodzit @ nudnosci ogrom-
nych.

Tak! Talk bylo!

A czemuz to, dziadlu, na tego-
roczng Wielkanoc wybrales sie do
syna i wnukéw do miasta kolejg?

Nie byloby to bezpieczniej kow-
mi?

A przypommij sobie, drogi dzia-
dziu, pierwsze rowery. Szalencow,
ktorzy na nich jeidzié zaczynali
posqdzales wraz z innymi o nie-
czystq sile. Z diablem chyba spol-
ke mieli, Ze sie na takich dwoch
kotkach potrafili utreymac.

No, a przyznaj sig, dziadziu:
gdyby twoj wnuk driesigcioletni
nie umial jeszcze na rowerze jei-
dzié, to co by$ powiedrial? Ze ci
sig nie udal, ze nie wydarzony —
prawda? Tak bys powiedzial, dziad-
ku, i przykro by ci bylo, ze twoja
pociecha tak sie jakos ,nijako do
Zycia nie garnie”.

A pamigtasz, dziadku, pierwsze
samochody? Napewno pamigtasz.
To, to i mamusia tez pewnie pa-
migta. Pedzily @ rykiem strasznym
te piekielne machiny, zdawato sig,
ze lada chwila cos tam peknie, wy-
buchmie i rozerwie na strzepki sa-
mobdjcow, ktorzy w nich siedzieli.

A przeciez dzisiaj wolicie pocze-
kaé na autobus nawet pol godziny,
zeby tylko nie musie¢ iS¢ pieszo
kilku kilometrow.

Pamigtacie pierwszy tramwaj,
motocykl 1 pierwszy samolot
wreszeie?

Mateczko miia, ktora cheesz, ge-
by twoj syn i twoja corka na ludzi
rownych mnym wyroslti! Nie bron
im tego, co azisiaj dla wszysthich
jest juz dostepne. Wiedz, ge samo-
wotem przeleciec 100 kilometrow
jest daisiaj begpiecznie]j niz przejsc
pieszo przez skrzyzowanie ulic
w ruchlivvym punkecie miasta.

Jesli syn twoj stworzony na lot-
nika, to chociaz oczy wyplaczesz,
on lotnikiem i tak zostanie. Bo
lotnicy, nawet ci najmiodsi, to cha-
raktery silne i z obranej raz drogi
nie predko zawracajg. Wiee nie
mece dziecka i siebie. Gdy widzisz,
Ze chlopak za jaskoliq roziskrzo-
nym patrzy wzrokiem, pogladé go
po glowie i powiedz don z wiarg:
ty tez tak bedziesz latat, synu.

A Ekiedy ci, matko, pr2yjmag syna
na szybowisko, ciesz sie i szczyc,
bo to znaczy, Ze$ go zdrowo w do-
mu wychowala. Tylko zdrowych
i silnych przyjmuje do latania.
Przed wyjazdem mozesz mu jesz-
cze przykazac, 2eby ,latal nisko
i pomatu’ i wiedy juz zupelnie spo-
L:ojnie oczekuj jego powrotu z s2y-
bowiska. Lataé bedzie wysoko
i szybko, to znaczy bezpiecznie.

A po miesigeu, gdy wrdci opalo-
ny, siny i zdrowszy jeszcze ni2
byl, matczyne serce webierze ci
dumaq i napewno z radoscig po-
chwalisz si¢ sqsiadce:

— MGj syn, prosze pani, to juz
ma dwie mewki! — (rej)
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S’wietm okazja do zlamania kar-
ka1 — twierdzi major na za-
konezenie konferencji w minister-
stwie,

Zamiast odpowiedzi kapral Pe-
goud usmiecha sig:

— Voila!

Po kilku
si¢ u majora.

— Czy ministerstwo godzi sig
pokry¢ koszty aparatu? — zapy-
tuje. — W' takim razie podejmuje

tygodniach melduje

sie w obecnosei  komisji  wysko-
czy¢ podezas lotu.
— Co?! — zrywa sie z krzesla

major.

— Qczywiscie na spadochronie,

Major jest szalenie zdenerwo-
wany.

— Czy pan zdaje sobie sprawe,
co to znaczy jesli pan tego do-
kaze? To bylaby przeciez nad-
zwyczajna rzeez!.. Zapewnienie
zycia dla naszych lotnikow!

Pegoud uémiecha sie wesolo.

— To tylko w poczatkach nau-
ki, w wyjatkowych wypadkach.
Wedlug mnie kazdy z naszych lot-
nikéw musi nauczy¢ si¢ opanowac
swoj aparat w kazdej sytuacji.
Tylko w wyjatkowych wypadkach
potrzebny mu bedzie spadochron.
Przede wszystkim jednak musi
umieé latac¢. Jesli pan major ma
jutro czas, pokaze panu, co to
ZNnaczy.

— Co chece pan pokazac¢?

— Na przyklad, Zze mozna latac
takze do géry nogami. Wezoraj
wlasnie to wyprobowalem—grzmi
niefrasobliwa odpowiedzz.

— Do diabla! Alez to akroba-
tyka...

— Nie, panie majorze. To bez-
pieczenstwo. Czy pan major, jako
kawalerzysta, zna takiego konia,
z ktorego jezdziec nie spadnie?

— To zalezy od jezdzca — u-
Smiecha sie¢ major.

— Wiagnie. Tak samo przy la-
taniu. Nasi piloci, zamiast starac
sie, by dobrze lata¢ — domagajg
sie automatycznie stabilizowanych
aparatow. Takich na razie nie ma.
Trzeba wiee, aby nasi lotnicy po-
trafili tak dobrze lata¢, jak pan
major — jezdzi konno.

Major jest jednym z najlepszych
jezdzeow Francji. Mlody kapral
potrafit znalezé¢ czuly punkt:

— A wige jutro rano o godzinie
dziesigtej — zapewnia przy poze-
gnaniu major.

Przed hangarem stoi. jednopla-
towiec, gotowy do startu.

Pegoud, ubrany jak zwykle
w bialy sweter, nosi na plecach
worek ze spadochronem.

JAK ZOSTAL

PILOTEM

ADOLPHE PEGOUD

*
HISTORIA Z NIEDAWNYCH
CZASOW, A Z DAWNEJ
PRZESZLOSCI LOTNICTWA

ADAM ULRICH®

Cigg dalszy — Poczqtek w Nr 258 (108)
\

— To najstarsza maszyna, jaka
mamy — uspokaja Bleriota. —
I tak niewiele z niej pociechy...

Inzynier spoglada na zegarek.

— Wiec powiada pan, ze major

na pewno przybedzie? — zapytu]e :

— Juz jedzie — zapewnia Pe-
goud.

Samoch6d z oficerami gna, za-
trzymujage si¢ przed hangarem.
Oprocz majora z departamentu
jest dwoch generalow: Lyautey
(p6Zniejszy marszalek Francji),
gen. Gamelin (szef sztabu w roku
1939) i pulkownik sztabu general-
nego Buat (poOzniejszy general pra-
wa reka marszalka Focha). A wige
generalska komisja. Oficerowie
witaja uprzejmie Bleriota i jego
szefa pilotow.

Kapral Pegoud obj}asma ofice-
rom szczegoély techniczne, na kto-
rych polega zapowiedziany pokaz.
Przy kacie 45 stopni ster wysoko-
§ciowy 1 kierunkowy zamieniaja

swoje funkcje. Oficerowie kiwaja
glowami.

Ale jak to wyglada w powie-
trzu?

Miody kapral wdrapuje si¢ na
siodelko aparatu. Daje mechani-
kom znak:

— Kontakt!

Motor (,,Gnome 50 Lkoni
$mieszna dzisiaj zabawka) zazzy-
na Spiew.

Maszyna — co$ w rodzaju rowe-
ru z motorkiem, o platach nos-
nych, umocowanych przy pomocy
stalowych drutéow do kadiuba, pe-
dzi naprzod, coraz szybciej, wzno-
si sie 1 znika za drewniana szopa.

Za chwile wraca. Oficerowie na-
wet nie zauwazyli kiedy i jak za-
wrdcila.

Pegoud leci na wysokoam 90 me-
trow. I nagle samolot przechyla
sie gwaltownie... zakreglajac ostry
wiraz w powietrzu. (Dzisiaj potra-
fi to kazdy lotnik, ale wowczas
byla to pierwsza proba).

— Hpatant! Nadzwyczajne! —
wola general Lyautey.

Ale za chwile zdumieni genera-
lowie wpadaja w zachwyt. Aparat
z kapralem w bialym swetrze pi-
lota zbliza sig... % wysokosci 50
metrow zniza si¢ na 10.. jakby
chcial rozwalic wrota hangaru,
wznosi sig nagle prostopadle w go-
re, skacze 'w dol, kladzie sie na le-
we, to znéw na prawe skrzydlo,
a wreszcie wyczynia hopsy niby
skaczaca zaba, merdajac ogonem
w powietrzu.

Komisja generalska wybucha
$miechem na ten widok.

— Nie do wiary...

Za chwile Pegoud wzbija sie sze-
rokimi zakretami coraz wyzej do
wysokosci 800 metréw. Motor cich-
nie, samolot przechyla si¢ na lewe
skrzydlo... obraca si¢ zwolna wo-
ko6l swojej podluznej osi i... leci do
gory kolami w powietrzu.

— Sacré nom!... — king z podzi-
wem generalowie.

Widaé wyraznie jak lotnik, za-
wieszony na uchwytach, puszcza
ster wysokosciowy i macha obu re-
kami.

— To nie czlowiek... — tmerdm
plk Buat. — To bohater narodu...

Za chwile samolot odwraca sie,
przybierajac normalne poiozenie,
1 plynie w powietrzu jakby sig nic
nie stalo.

Chodzity =~ wprawdzie stuchy
o tym, ze w dalekiej Rosji jakis§
pilot Niestierow latal na plecach,
lecz nikt temu nie chcial wierzyé¢.

Teraz wszystkie watpliwosei zo-
staly rozwiane: samolot noze u-
trzymaé sie w powietrzu do gory
kolami takze.

(dokonczenie nastgpi)

« 351



WYNIKI Xill OGOLNOPOLSKICH ZAWODOW MODELI LATAJACYCH

Grupa 1 — TJuniorzy — kalegoria ' A —
moueie szybowcow szkolnych, 1-sze miejsce
khowalczyx  Wieslaw —  Kielce, model
gLuen” — | start 43 s., Il start — 1 min.
13 s, HI start — 1 _min. 07 s.; czas éredni
61 s 2-gie miejsce Donat Zygmunt —
Guaansk, model ,,D]JD-1" — 1 siart 26 s,
il — 54 s, Ill — 1 min, 40 s.; czas $redni
wl s, 3-cie miejsce Kostecki Stetan — Po-
znan, model |, wrébel" — | start 57 s,
Il — 56 5., UI — 56 s.; czas Sredni 56 mun,
3 5, 4-te miejsce Kackiewicz Zdzislaw —
Ladz, model ,WOS-4* — | start 49 s,
[ — 1 min, 29 s, Il — 28 s.; czas éredni
55 min. 2 5. W konkurenci tej startowaio
ogalem 23 zawodnikow.

Grupa 11 — Amatorzy — Kategoria B —

moaele  szybowcow  kadlubowycp.  1-sze
miejsce Feiczarski ‘ladeusz — Kzeszéw, mo-
del ,P-8° — 1 start z holu 5 min. 10 s.,

Il — 5 min, 22's,, Il — 2 min, 11 s.; czas
sredni 4 min. 14 s.  2-gie miejsce Guzik
Jozet — Rzeszéw, model , GJ-12" — | start
1 min. 58 s, [l — 1 min. 32 5., Il — 9 min.;
czas Sredni 4 min. 10 s. Uwada: 111 start
nieobserwowany z powodu poznego wystar-
wowania samolotu. Madel zniknal, z pola wi-
dzenia jury. 3-cie miejsce Wielgoszewski
Eugeniusz — Gdanisk, model ,EW-MM** —
I start 1 min. 47 s, Il — 2 min, 35 s,
Il — 7 min. 20 s.; czas éredni 3 min. 54 s.
4-te miejsce Krawczyk ‘ladeusz — Kielce,
model | Metys" — [ start 5 min. 14 s.,
Il — 2 min. 54 s, Ill — 2 min, 25 s.; czas
sredni 3 min. 31 s. Zgloszono do tej kon-
kurencji 49 zawodnikéw, startowalo 45,
Grupa 1l — Amatorzy — Kategoria C —
modeie  kadlubowe z napedem gumowyn.
1-sze miejsce Zawal Henryk — *Poznan, mo-
del | Jaskotka™ — 1 start z plattormy
I min, 04 5., Il — 1 min, 23 s,, Il — 1 min.
52 s.; czas sredni 1 min. 26,3 5. 2-gie miej-
sce Wodniczak Kazimierz — Poznzn, mo-
del [ KW-20" — 1 start 1 min. 47 5., I} —
1 min, 02 s, Il — 1 min, 18 s.; czas éred-
ni 1 min. 22,3 s. 3-cie miejsce Karaban
Teodor — Poznan, model , TK-9 — [ start
8s, 1l —1 min, 125, lll — 2 min. 34 s;
czas $redni 1 min. 18 s. 4-te miejsce Drogo-

. Mowele z o sinicziami

mirceki Witold—Kielce, model ,DW-16 —
l sart 1 min. 31 s, Il — 1 min. 10 8.
Ul — 1 min. 09 s.; czas $redni 1 min. 17,65,
+.glosz0..0 do tej konkurencji 41 zawodni-

. how, startowalo 22.

Yrupa 11 — Amatorzy — Kalegoria D —
spalinowymr. 1 sze
miejsce’  Wodniczak Kazimierz — Pozian,
mouel  Kw-3° — 1 start 1 min, 53 5., 11l —
18 s, Ml — 20 s.; czas Sredni s b AL
<-gle muejsce Janeczek bugeniusz — wra-
Kow, mouei ,15-11" — | start 45 s, 1l —
1 min. U3 ., Ill — 29 s.; czas $redni 28,6 s.
a-cie miejsce G.owacki Marian — Poznan,
model ,MG-1" — | siart (nie odbyi sig),
li — 1 min. 135, Ill — 8 s.; czas éred-
ni 27 s, tgloszono 21 zawodnikow, starto-
walo 7.

yrupa 11 — Amatorzy — Kategoria & —
mouele redukcyjno-latajgee.  1-sze muejsce
bpunda Bogusaw — LL Lublin, model
SP-JMB". - 2-gie miejsce Ruge Janusz —
wir. Woj. LL romorski, modet ,SP-ARG,
3-cie miejsce Wiater Bolestaw — LL Lublin,
model ,CJ-25". Zgloszono 8 zawodnikéw,
startowato 4. Uwaga: Modele wykonaly
minimum przewidziane regulaminem 1 zosta-
iy  zakwalihkowane przez  Komisje Se-
dziowska.

gripa I — Amatorzy — Kategoria F —
modele specjalne, - 1-sze miejsce Gorski Sta-
nislaw — LL Rzeszéw, model na uwiezi;
imnych miejsc nie przyznano. Zgloszono
12 zawodnikéw, startowalo 5.

Grupa ll—Instruktorzy — Kategoria B—
modeie szyb.  kadlubowych. 1-sze miejsce
INiestd]  Wiladyslaw —  Kielce, model
«WN-104%, Start z holu | — 7 min, 21 s,
I — 1 min, 54 s, IIl — 7 min. 40 s.; czas
$redni 338 s. 2-gie miejsce Wosik Sewe-
ryn — Lédz, 1 start 1 min, 58 s., Il—1 min.
17 s., Il — 4 min. 51 s.; czas $redni 162 s.
3-cie miejsce Brelski Stanistaw — Kielce,
model | SB-03" — I start 1 min, 58 8
Il — 5 min., IIl — 47 s.; czas éredni 155 s,
4-te miejsce Waszkiewicz Feliks — Okreg
Stoleczny LL — I start 24 s, Il — 2 min,
52 s, Il — 4 min. 23 s.; czas éredni 153 s.
5-te miejsce Strycharski Kazimier;z — LL

Krakéw, model , TSI-48° — [ start 1 min.
33 s, Il — 3 min, 22 5., IIl — 1 min, 48 s.;
czas sredni 142 s, Zgloszono 21 zawodni-
Kow, startowalo 20,

Grupa il — Jnstruktorzy—XategoriaC—
odeie z napedem gumowyin, 1-sze mie,sce
INtestoj  Wiadysiaw  — Kieice,  model
wWN 107" — | start z plattormy 1 mun,
56 5., Il — 2 min. 06 s, il — 3 min.; czas
stedm 131 s, 2-gie muessce bury jan —
roznan, mouel , )5 — I start 1 min. 15 s,
Il — 1 min, 52 s, lll — 1 mig, 16 s.; czas
sredni 1 min. 28 s, 3-cie muejsce Laski Jo-

zet — Lédz, model |, Jotes-101" — | start
4/ s, Il — 345, 1l — | mun. 35 s.; czas
Sredni 59 s.  Zgloszono 18 zawodnikaw,

startowalo 12.

Grupa 1 — Instruktorzy—Xategoria D—
mouee kadlubowe z silniczkami spalinowy-
mi. 1-sze miesce  Niestd] Wladyslaw —
hieice, model ,WN-108", start z platfor-
my I — 1 min. 22 s, Il — 1 min, 07 s,
i — 2 min. 30 s.; czas éredni | min, 38 s.
2-gie miejsce Maleczek Stanislaw — Okreg
Si.-Dabrowski, model ,SM-101 — [ start
1 min. 40 s, II, — 1 min. 20 s, Il —
1 min. 36 s.; czas éredni 1 min. 32 s, 3-cie
miejsce Degler Boleslaw — Poznan, mo-
del |, Pelikan za wykonanie modelu, Zglo-
szono 16 zawodnikow, startowalo 8.

Grupa 11l — Tustruktorzy—Kategoria F—
mouele specjalne.  1-go miejsca nie przy-

‘znano, 2 gie miejsce Maleczek Stanislaw —

nodel ‘na uwiezi ,PsM-130", 3-cie miej-
sce Krzyzan Marian — model na wiezi
nlastrzab™.  Zgloszono 9 zawodnikéw,
star.owalo | 3.

Grupa 1l — Instruktorzy—XKategoria &—
modele  redukcyjno-latajace. Uwaga: Ze
wzgledu na maig iloéé . zgloszonych modeli
oraz ze modele zgloszone nie ndpowiadaly
warunkom regulaminu, Komisja Sedziowska
nagrod nie przyznala. Ekipa czeska (poza
konkursem). Amatorzy — kategoria B, C, D,
Kategoria B — najlepszy czas Duchon Jan
58 s. “Kategoria C — najlepszy czas Du-
chon Jan 3 min. 3 s.; czas éredni 1 m. 295,
Kategoria D — najlepszy czas Kopacik Ste-
fan 4 min. 42 s.; czas éredni 3 min, 15 s.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

— ,Krytyka powinna obejmowaé wszystkich, bez wzgledu na
stanowiska, ludzi. Tylko partie burzuazyjne ukrywaja prawde przed
narodem, oslaniajac swoje braki.." — .

To madre zdanie przeczytalem w jednym z numeréw belgradz-
kiego organu Biura Informacyjnego Partii Komunistycznych i Robot-
niczych. Tres¢ w nim zawarta niech bedzie odpowiedzia dla ko-
legi A. Bintygi z Wroclawia, ktéry lamentuje o ,upadku SiM-u* —
biedaczysko...!

Tres¢ ta niech bedzie réwniez przestroga dla wszystkich, od
malego modelarza do najgroZniejszego dyrektora. Nie przepuscimy
i - ko - mu,

# % *

Do relakeji przyslano kilka sprawozdan z réznych osrodkéw
modelarskich, Dostaliémy z Bydgoszczy, Wroclawia i... Kielc,
a gdzie reszta? ' Tyle sie méwi o wspélpracy, a przyslaé sprawozda-
nia na kartce to nikt nie potrafi. Za co biorg pieniadze kierownicy
propagandy w oddzialach Ligi Lotniczej? _

omimo, Ze w innym miejscu trzeba bedzie Kielce chwali¢;
tu w , Kronice” okreg kielecki dostaje ,bure. Sprawozdanie napi-
sali bardzo ladnie, tylko zapomnieli podaé wynikdw. Cyfry! Cytry!
My wiemy, ze Niestoj jest najlepszym modelarzem w calej niemal
Europie, ale jaki czas mialy jego modele?

% - *

Z Mogielnicg, o ktérej wspomnialem, okazuje sie nie taka latwa
sprawa. Budynki tamtejsze s3 wlasnoécia prawng pewnej uczelni,
a LOPP je tylko dzierzawil, Takie wyjaénienie otrzymalem z Ligi
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z zaznaczeniem, ze Liga myslala o Mogielnicy juz 1095 dni temu
przede mng. Wyjasnilo sie — w porzadku,

* 4 *

Wyijasnienie drugie. Kursu w Zakopanem nie bedzie!! Zadne-
go kalibru komentarze nie wchodzg mi pod pidro...

Przykro troche odwolywaé, co si¢ napisalo i co zdazylo juz ob-
lecie¢ pol kuli ziemskiej — ale trudno, wybaczcie czytelnicy, a przed
Liga schylam moje siwe skronie. Po tych wszystkich niepowodze-
niach, albo pojade na urlop, albo... wezme do poduszki oprawiony
rocznik SiM-u 1946—1947 i pomedytuje, co napisaé do nastep-
nej , kroniki“?

] ¥ *

Jak slyszalem (ze zrédel wiarygodnych) modelarnia Jeleniogér-
ska znowu nie brala udzialu w Zawodach Ogdlnopolskich. Coé tam
nie w porzadku. Wszyscy cheieliby ich zobaczy¢, a oni po prostu—
nie przyjechali. ;

Pieniadze otrzymuja, modele buduja, a na zawodach — nic,
Jelenia Géra, prosimy o wyjasnienie!

* - *

Zawoly Ogélnopolskie podobno waadIy ladnie. Nie moge
nic, niestety, krytykowaé, gdyz tam nie bylem. Natomiast w nie-
dziele wnia 27 czerwca br. bylem w warszawskim kinie ,Stylowy"”
i z prawdziwa radoscia ogladalem sfilmowanego Gadomskiego i jego
silniki. Maly fragment z zawodéw U-Controli w Poznaniu, dopel-
nil zachwytu. Troche tylko nasi operatorzy nie maja wprawy w fo-
tcgrafowaniu lotniczych rzeczy. Dla laika niewiele méwil ten szyb-
ki i krétki fragment zawodéw. Ale lepiej krétki niz weale! ,Film*
coraz to lepiej si¢ stara. Chodza sluchy o jakim§ filmie, ktory za-
czyna sie w mode.arni,.!? Obserwator

*



Dula 14 lipea Franeja obchodzl swoje dwieto narodewe, rocznlce zhurzenia Bastys
1Y, rocznlce swyclestma Wielkiej Rewolucil. Wiadomoéci, nadchodzqce do nas dzié z Fran-
Rzad Republiki Francuskiej, whrew oczuwi-
stpm interesom narodu zaprzedaje kraj w niewole gospodarcza imperializmu amerykan-
skiego. Nardd francuski walczn o wirzpmanie swego przemysiu, do ﬂ

eji wuwoluja nasze olebokie ziniepokoienie,

#a przemustowey i bankierzy USA.

W walce tej jestedmy myély { sercem z narodem francuskim. Jesteémp pewnti,

te wyjdz'e 7 niej zwpeiesko.

NAROD FRANCUSKI WALCZY

kwidacji kidrego da-

O SWOUJE LOTNICTWO

Pomimo, ze kilkakrotnie pisalis-
my juz o tym zagadnieniu, wvpa-
da nam dofh powrdéci¢ znowu. Wia-
domogei -z  Francji w ogole,
a w szezegolnosei z odeinka prze-
mystu lotniczego, nie naleza do
wesclveh.  Sytuacje ekonomiczna
tego kraiu bardzo trafnie i zara-
zem krotko scharakteryzowalt ie-
den z polskich korespondentow
z Paryza:

»INedza klasy robotniczej, szyb-
ko posuwajaca sie ruina klas Sred-
nich, a przv tvm niezwykhty luksus,
w ktorvm zyia. handlarze czarne-
go rynku i wielka burzuazia — oto
obraz Francii dzisieiszei“.

A jak rozwiia sie tragiczna wal-
ka o utrzyvmanie produkeji w prze-
mysle lotniczym ?

Odpowiada na to nastepuiaca
depesza PAP z Paryza z 25.VIL
1948 r.:

wWe Francuskim Zegromadzeniu
Narodowym rozpoczela sie debata
nad projektem reorganizacji zna-
cionalizowanego przemystu lotni-
CZETO. .~

B. ¥najder lotnictwa, deputowa-
ny kdiejsc styezny Tillon wyka%al,
opery bo mmaterialem cvfrowvm,
ze pahg hri(onosi wylaczna odpo-
wieds» rates za ciezka sytuacje
przem, , Kwotniczego. Tillon przy-
pomniznye rr czasie jego urzedo-
want. Telindzet ministerstwa lot-
nictwasdztal zmniejszony o 40%,
co miedel innymi snowodowalo
wstrzvmanie produkeii 1700 sa-
molotow réznego tvpu. Tillon pod-
kreélil, ze Zgromadzenie Narodo-
we nrzyznalo kilkakrotnie kredy-
tv dla przemyshu lotniczego, lecz
ze nie zostaly one wyplacone 7z wi-
nv Plevena, 6wczesnegn ministra
finans6w w gabinecie de Gaulle‘s.

Nastennie sekretarz generalnv
rartii komunistveznei Maurice
Thorez, precyzujac gtéwne przyczy-
nv defievtowej gosnodarki nrzed-
siebiorstw przemyslu lotniczego,
oswiadezvl:

Przy nomocv tegn rodzaiu me-
tod cheiano zadaé cios lotnictwu
francuskiemu, abv umozliwi¢ kon-
kurencie przedsiebiorstwom za-
granicznym i aby uzaleznié¢ nas od

tych, ktorzy pragng wtracié nas
w konflikt nie majacy nic wspol-
riego z interesami Franecji“.

KTO , KLADZIE“ PRZEMYSL
LOTNICZY

Przemyst lotniczy jest saboto-
wany przez sam rzad francuski,
ktéry umyslnie zniza ceny na pro-
dukty przemystu panstwowego,
aby stworzyé przez to sztuczne
trudnosci. W ten sposéb chce on
udowodnié, ze przemys! ten nie
rentuje sie — czyli pracuje ze stra-
tami.

Robotnicy francuscy, zrzeszeni
w Zwiazkach Zawodowych, bronig
jednak swych warsztatow pracy.
Na ostatnig decyzje rzadu zam-
kniecia fabryk silnikow lotniczych
(skutkiem czego straci prace 24
tysigee robotnikéw) — Zwigzik
Zawodowy Metaloweéw odpowie-

Na Z[H{.’t'ith'h od gory:
Samoloty, ktire produ-
kowal trzemysl francu-
ski seryjnie:
Pierwszy rzqd: 1)
C. 800 — dwumiejsco-
wy szybowiec szkolny,
2) Air 100 — szybo-
wiec wysoko - wyczyno-
1wy. _
Drugi rzqd: 1) SIPA
90 — dwumiejscowy sa-
molot szkolno - treningo-
wy. 2) Nord 1200
Norécrin'' — trzymiejscowy samolot spor-
towo-komunikacyjny. 3) SUC to ., Cour-
lis — samolot dla malej komunikaciji
Trzeci rzaqd: 1) Morane-Saulnier 472 —
2-miejscoury mysliwiec szkolny. 2) NC 702
g-osobowy samolot komunikacyjny. 3) SO
30R—30-miefscowy samolot. komuniracviny,
Czwarty rzad: 1) Languedoc 161—33-miej-
scowry, 14-silnikowy samolot komunikacviny.
2) Latécoére 631 — 72-tonowa latajaca 16dZ.

dzial zadaniem wprowadzenia w zy-
cie piecioletniego programu pro-
dukeji i natychmiastowego wstrzy-
mania zakupu zagranicg sprzetu
lotniczego.

Uzaleznienie od Ameryki docho-
dzi do tego, ze przemysl lotniczy
Francji nie ma prawa wyrabiad
czesci zamiennych do samolotow
zakupionych za Oceanem!

W czasie debaty w Parlamencie
jeden z deputowanych  wregcz
o$wiadezyl: , Wszyscy inspekto-
rzy Ministerstwa Sil Zbrojnych
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zostali zmobilizowani dla wykaza-
nia, Ze nasze samoloty nie potra-
fig lataé, ze nasi technicy, inzynie-
rowie i robotnicy sa niezdolni do
stworzenia lotnictwa francuskie-

goi ‘. 1
TROCHE , STRATEGII*

Dla wyjasnienia sytuacji pod
wzgledem strategicznym, nalezy
wzigé pod uwage, ze plan Mar-
shalla (poczatkowo tylko ,,gospo-
darczy' — teraz juz strategiczny)
przewiduje, ze w wypadku wojny
do dyspozyeji gléownego dowddz-

twa amerykanskiego sil lotniczych
dostarczylaby Anglia, za§ sil la-
dowych — Francja. Wniosek stad
prosty: Francji samodzielne lot-
nictwo jest najzupelniej niepo-
trzebne.

Koncepcja jest wiee taka: mie-
sa armatniego na ziemi ma dostar-
czy¢ Francja, w powietrzu An-
glia — a zaopatrzeniem zajmie sie
Ameryka.

Prawdziwa niepodlegloéé Fran-
cji nalezy na razie do przeszlosci.
Ale walka trwa w dalszym ciggu.

Doskonale wyrazil to b, mini-
ster lotnictwa Charles Tillon

i

w czasie jednego z przemoéwief
w Parlamencie, wygloszonego w i-
mieniu Francuskiej Partii Komu-
nistycznej: - ,,Obrona lotnictwa
francuskiego  jest naturalnym
wyrazem uczu¢ narodowych kaz-
dego Francuza®.

Robotnik francuski, dawniej zy-
jacy na wysokiej stosunkowo sto-
pie zyciowej, musi obecnie ograni-
czy¢ swoje potrzeby do minimum,
a wielkim fabrykom, w ktorych
pracuje, grozi zamkniecie w zwigz-
ku z zastosowaniem warunkow
planu Marshalla...

KZJ

PRZEJRZYSTOSC POWIETRZA

W chlodnych masach powietrza polarnego
oraz arktycznego wystepuja opady zwane
przelotnymi. Podczas ich wypadywania wi-
dzialno§é oslabia sie' na czas krétki, wsku-
tek czysto mechanicznego przeslaniania po-
wietrza przez czastki opadéw. Jesli opad
przechodzi obok nas; to widzialnoéé zmniej-
sza sie tylko w danym kierunku, a w po-
szezegolnych kierunkach powietrze jest przej-
rzyste.

Opad przelotny wystepuje najczesciej jako
grubokroplisty deszcz, zmniejszajacy  wi-
dzialnosé do paru kilometréw, Tub jako obfi-
ty énieg (Sniezyca), padajacy przewaznie
w postaci platkdw i obnizajacy widzialnoéé

Tablica III.

“mienic

Mgr WEADYSLAW PARCZEWSKI

Dokoficzenie — Pm:zq{'t:'k w Nr 26 (106)

do paruset, a nawet i kilkudziesieciu me-
trow. Opad przelotny w postaci  krupy
zmniejsza widzialnoéé na ogdl jedynie do
paru kilometréw, Zwrdci¢ tu jednak trzeba
uwage, ze krupa przechodzi czesto w obfity
przelotny $nieg, ktéry—ijak tylko co byla mo-
wa — obniza widzialnoéé w duzo wiekszym
stopniu.  Wérdd opadéw przelotnych wy-
jeszcze nalezy grad, powstajacy
w cieplejszei porze roku. Trwa on przewaz-
nie 4 — 5 minut, a jedynie w wyjatkowych
wypadkach przedluza sie¢ do pdl godziny.
Grad poprzedzony jest czesto przez grubo-
kroplisty deszcz.

Zmniejszenie sie widzialnoici nie jest na

ZMNIEJSZANIE SIE WIDZIALNOSCI POD WPLYWEM

ROZNYCH ZJAWISK ATMOSFERYCZNYCH .
~_Rodzaj S
i zjawiska Mgla Opady Mghsiosc
S Iub Zmetnienia : lub Deszcz
Widzial- \‘-\ zamied SHLCZE mzawka
: noéé w m
0—50 wyjatkowo = = 5
§ silna a
50—200 bardzo silna - bardzo silne - -
ok umiarko- niezwykle i
200—500 W Glie silne e =y
500—1000 staba bardzo silne| Umiarko- = L
wane
1000—2000 — bardzo silne uf:,ggléo' silna ulewa
2000— s f Gyt umiarko- e
00—4000 silne stabe By silny
4000—10000 — stabe bardzo slabe staba lej ar_k"'
. wany
10000—20000 — opalizujace -— — slaby
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ogol duze ze wzgledu choéby na jego krétko-
trwalosc.

Na zakonczenie opisu zmniejszania wi-
dzialnoéci przez opady przelotne zauwazyé
nalezy, ze po przejsciu ktoregokolwiek
z nich, przeirzystos¢ powietrza staje sie na-
tychmiast dobra, co jest charakterystyczna
cecha chlodnych mas powietrza.

Zakosiczenfe. Ogdlnie rzeez biorac, widzi-
my, ze wilgotnosé w naszych szerokosciach
geograficznych jest w powietrzu zwrotniko-
wym gorsza niz w powietrzu polarnym, czy
tym bardziej arktycznym.

Co prawda w miare przemieSzczania sie
powietrza zwrotnikowego ku pdlnocy, suche
zmetnienie atmosfery staje sie  mniesze,
dzieki choébvy wymywaniu z7C~n przez
opady atmosferyczne, lecz ief® POPhoczesny
naplyw nad coraz to chlodif4nC€ Ipodioze
powoduje powstawanie megiel'* . jwrotnie
rzecz si¢ ma z powietrzemi S,“’!_ﬁn, ktd-
re podezas swego ruchu kebiafskig, i .
potyka na obszary niepoil@tRald gicgiem,
przez co zwieksza sie w nim? "YW jlodé
zanizczyszezen mechanicznych #@5%0%c i nie-
co zmniejsza si¢ jego przeil‘zy{;‘.h“dz"ale jed-
roczesne ogrzewane sie od cor® 1€ cieplej-
szego podloza powoduje zani  'iniejacvch
w nim mgiel oraz powstawaniewiddw pio-
nowych, uncszacych zawiesiny mechaniczne
ku gérnym warstwom — tak, ze ostatecznie
widzialno§¢ w chlodnych masach powietrza
jest duzo lepsza aniz:li w cieplych.

Pamietajmy, Ze poza tym widzialnodé be-
dzie zawsze oshabiona w warstwie przejécio-
wej miedzy powietrzem cieplym a chlodnym,
czy to wskutek opaddw, czy tez dzieki zwia-
zanej z nim tak zwanej mgle frontowej.

Na zakoniczenie, dla zobrazowania zmniej-
szania si¢ widzialnofei pod wplywem réz-

.nych czynnikéw meteorologicznych, podaje-

my dane, zebrane w tablicy 111, dodajac dla
orientacji, iz widzialnoé¢ jest: ;

dobra, gdy jest wigksza od 10 km,

doé¢ dobra, gdy zawiera sie w granicach
4 — 10 km,

slaba, gdy
1 — 4 km,

bardzo slaba (zla), gdy jest mniejsza od
1 km,

bez wzgledu na to, co bylo przyczyna po-
gorszenia sie widzialno$ci. -

zawiera sie w granicach



NAPREZMY M

NAGRODA PEUGEOT
ZDOBYTA!

Mijajg dlugie cztery lata wojny.
,Wielkie lotnictwo zdobywa so-
bie prawo obywatelstwa. Powsta-
ja fabryki samolotéw. Konstruk-
torzy korzystaja ze specjalnych
urzadzen pomocniczych — tuneli
aerodynamicznych — umozliwia-
cych im dokladne wymodelowanie
ksztaltu skrzydel i kadluba. Aero-
dynamika z nauki czysto teore-
tyeznej przeksztalca sie w wiedze
stosowana.

Czy o marzeniu pokolen, o mie-
$niolocie zapomniano?

Okazuje sie, ze nie. Lecz mie-
$niolot wystepuje w zupelnie no-
wej postaci.

Wznowienie prac nad konstruk-
c¢jami migsniolotéw zawdzigezamy
staremu zawodnikowi z roku 1912
— Gabrielowi Poulain. Czasy by-
1y ciezkie, suma 10 000 frankow —
necaca. Jak jednak zdobyé nagro-
de, o ktorg daremnie ubiegalo sie
dzjesigtki ludzi przez wiele lat?

abriel Poulain jest czlowie-
kie#z praktycznym. Rozumie on,
é?/ego wklad moze ograniczyc
Y)-dynic do dostarczenia ,silni-
k} ‘wysokiej klasy — nie darmo
yw;zeciez rowerzysta-wyscigow-
c

zwigzuja specjalisei — in-
ie lotniczy.

i1 Zwraca sie ze swoim po-
. o konstruktorow zakla-
u_port, inz. Mary i Chasse-

kilku miesigcach wyliczen,
konstruowania moze zapre-
zel /f.ﬂ zaproszonym gosciom

now {naszyng.

Byt to dwuplat zmontowany na
lekkim rowerze specjalnej kon-
strukeji. Rozpietosé plata goérne-
go wynosila 6,40 m, dolnego pla-
ta 4 m. Powierzchnia nofna mia-
la wielkosé 14 m2. Ciezar calej ma-
szyny wynosit 18 kg. Dla zmniej-
szenia oporu czolowego zastoso-
wano owiewki na rower. Obydwa
skrzydla mialy urzadzenie pozwa-
lajace na zmiane kata natarcia od
-+ 2° do 4 6°.

Smigla mieéniolot nie posiadal,
gdyz konstruktorowie przewidy-
wali, ze odleglosé 10 m powinien
on przelecie¢ po uzyskaniu szyb-
koéci poezgtkowej (w chwili oder-
wania sie od ziemi) 12 m/sek,
a wiec dla zdobycia nagrody

ELEKTRON

Ciag dalszy — poczqtek w N-rze 24 (104)

Miesniolot Poulain'a. Ponizej jedo plan

;302 zagadnienia techniczne .

Jedna z konstrukeji 1921 r. — migsniolot
Thébault'a

IESNIE DO LOTU!

Peugeot napedu w powietrzu nie
byln potrzeba.

Pierwsze loty ,,pokazowe’ do-
wiodly, ze miesniolot ten ma
wszelkie dane, aby dokonaé¢ wyma-
ganego 10-metrowego przelotu:
maksymalna szybko$¢ na ziemi, ja-
ka wudawalo sie osiggnaé Pou-
lain‘owi, wynosila 48 km/godz.
Dlugosé skokéw dochodzila do
12 m, wysokosé do 1 m.

Nie nalezy przypuszezaé, iz
Poulain‘a jedynego tylko przesla-
dowala wizja 10000 frankéw. On
rozpoczal znoéw, zamarly na okres
wojny, ped wynalazezy w tej dzie-
dzinie. Zmienily sie jednak cza-
sy — zmienili si¢ i ludzie. Wsréd
licznyeh konstruktoréow znacznie
mniej teraz amatoréw - laikéw.
Wiekszosé stanowig inzynierowie.

Sadzac z odgloséw Owczesne]j
prasy, drugim po Poulain‘ie, naj-
powazniejszym zawodnikiem byl
w okresie okolo roku 1920 de
Monge.

9 lipca 1921 roku od wezesne-
go, bardzo wezesnego, poranku, bo
od godziny 3 minut 30, na jednym
z paryskich toréw wyscigewych,
Longchamps, panowat wielki ruch.
Dnia tego odbywaly sie pierwsze
po wojnie zawody o nagrode
Peugeot. Startujacych bylo niewie-
lu w poréwnaniu z ostatnimi za-
wodami z roku 1913. Osrodkiem
zainteresowan byl miesniolot Pou-
lain‘a. Juz o godzinie 4 minut 40
startuje on ze $rodka pola. Doko-
nuje dwu proébnych lotéw. Pro-
gnoza $wietna — jeden iot 11,98 m,
drugi 11,59 m. Widzowie gotuja
mu gorgcg owacje. Nastroje te pe-
sza mocno innych zawodnikow.
Jeden z nich — Janvier, wobec ta-
kiego sukcesu Poulain‘a juz
w pierwszych prébach — rezygnu-
je ze wspolzawodnictwa i odwolu-
je swoje loty.

O godzinie 5 minut 54 startuje
Poulain juz na wyznaczonej przez
sedziéw biezni. Podrywa swoj
miesniolot nieco za wezesnie przed
linig startu. Mimo to -— uznany od-
cinek lotu wynosi 10,54 m. Calko-
wity lot wynosi 11,72 m. W dzie-
wigé minut pézniej startuje w prze-
ciwnym kierunku. Tym razem se-
dziowie orzekaja, Ze przelecial

11,46 m (od naznaczonej linii star-

tu — calkowity lot 12,30 m). Na-
groda Peugeot zostala oficjalnie
zdobyta. (d. c. n) *
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UWAGA MODELARZE!

NOWY CENNIK MATERIALOW MODELARSKICH
G C.S. M. M. ?
B,
Centralna’ Skladnica Materialéw Modelarskich Ligi Lotniczej

zawiadamia wszystkich zainteresowanych, Ze posiada obecnié na
skladzie wyszczegdlnione nizej materialy do budowy modeli

latajacych.
e i ) ; Jedn, Cena
3 Nazwa: materiatu Wymiary sprzedaz. [jednostkowa
1| Nici gumowe kra-; Przekroj Gy ;
jowe 40,8 v e
Laska o
ol R T NG G e
1 111 S zerokoSé i &
3 | Jedwab | Japon 7851 OCDTC bﬁf:;; ¥ 450 2t
4 | Papier japonski 485 mm > :
(bialy) (485 mm Arkusz 60 zI .
b | Papier cienki kolo- e
lorowy: czerwony,| 1000 mm > 10 zt
niebieski, zielony | X 700 mm ”
i zélty
6 | Pergamin kolorowy
zolty i zielony l&%;n :::lﬁ( 0 154
T ﬁeik# lotnicza 1,6 mm X | 1 arkusz i
1200 mm lub 14 ??g ‘}
1200 mm arkusza 2
8 Skl.t:ika zwykla 4 mm X 1 arkusz =
olchowa 1520 X lub 1y 'ﬁg Zg
1200 arkusza z
9 | Sklejka z-\{rykla 5 mm X 1 arkusz :
olchowa 1520 X lub /4 ‘;’ég z}
1220 arkusza f
10 | Klej do celéw mode- Tuba Tuba 70 zi
larstwa lotn,
11 | Cellon : - 1 kg 1100 zl
12 | Klej ,Certus* - 1 kg 900 zi
13 | Silniczki modelar-
skie samozaplo- = szt. 6600 zt
nowe , Atom 2

Uwagi: 1) Ze wzgledu na latwopalnoéé, cellon sprzedawany
jest tylko loco CSMM w Warszawie, przy czym
odbiorcy winni posiadaé wlasne naczynia.

2) Silniczki samozaplonowe ,Atom 2%, produkowane
w Czechoslowacji, sa na skladzie w scisle ograni-
czonej ilosci.

Zamowienia na powyzsze materialy nalezy kierowaé pod adre-
sem: Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej — Centralna Skladnica Ma-
terialéw Modelarskich w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49,

Na pisemne zapotrzebowania zainteresowanych CSMM prze-
sylaé bedzie zaméwione materialy modelarskie, pod wskazanym
adresem, za zaliczeniem pocztowym,

Naleznoéci za materialy modelarskie moga byé wplacane réw-
niez z géry wg. cen niniejszego cennika Nr 2 na konto czekowe
w PKO — Liga Lotnicza, Zarzad Gléwny — Warszawa Nr 1-4455
na rachunek CSMM.

Dyrekcja Naczelna LL anuluje réwnoczesnie Cennik Nr 1, na
materialy modelarskie, z dnia 20 lutego 1948 r. i zawiadamia, Ze
CSMM  bedzie posiadaé wkrétce na skladzie: balse, listewki sosno-
we i kélka do modeli.

;ﬁpmﬁnrmnu;

Ob. A. K., Nowy Jarg — Powieé¢ swa mozecie przysla¢ do
cceny, nie zapominajac przy tym o podaniu swego nazwiska i adresu,

Ob. ZIELINSKI KAZIMIERZ, Modlin j. w. 1926 — Nade-
slane opowiadanie, mimo ze pochocizi z prawdziwego zdarzenia -—
stabe. Duzo czytaé, kolego!

Ob. A. S. z Gryfina — Oficeréw polityczno - wychowawczych
ksztalci specjalna szkola. Szczeglléw udzieli Wam miejscowe RKLUL,

,CZLONEK LL W OLKUSZU*“ — Adresy i dane dotyczace
wszystkich szkél lotniczych oraz wydzialéw lotniczych przy wyz-
szych uczelniach w Polsce podamy w jednym z nastepnych nume-
row naszego pisma w specjalnym artykule,

Ob. SZUBA ZYGMUNT, Suchodé! — Naturalnie, ze po ukon-
czeniu wyszkolenia szybowcowego 1 i II stopnia mozna prosid
o przedluzenie pobytu w PO ,Sluzba Polsce* w celu dalszego szko-
lenia. Do OSL w tym roku nie mozecie byé jeszcze przyjetym,
odyz nie macie ukonczonych 18 lat. Trzeba poczekaé i poglebiac
przez ten czas swa wiedza lotnicza,

Ob. MASZUMANSKI BOGUSLAW, Gliwice — Nie wystar-
czy chcieé lataé — trzeba wiedzieé¢ poco sie idzie na szkolenie i ja-
kie z tego korzyéti bedzie mialo pafistwo. Radzimy zapisac sie
w tym roku lepiej na jakié obdz letni, a w przyszlym pomyslec
o szkoleniu lotniczym, Numery 1, 2, 8, 4 i 5 ,Skrzydlatej Polski*
oraz plany ,Orlatka” sa wyczerpane.

Ob. RUREK CZESEAW, Guiezno — Papiery na szkolenie szy-
bowcowe w ramach PO ,Sluzba Polsce” nalezalo zlozyé w Powia-
towej Komendzie tej organizacji w Waszym okregu, a nie (jak Wy-
écie to zrobili) w Lidze Lotniczej. Trzeba czytaé SiM i stosowac
sie do zawartych w nim informacji. Teraz musicie czekaé do dru-
giego roku.

DANA i MARY z Lublina — Do wojskowych szkél lotniczych
nie przyjmuje sie plci  pieknej. Przewiduje sie natomiast szko-
lenie lotnicze dziewczat juz w tym roku w ramach PO ,Sluzba
Polsce™. Prosimy uwaznie czytaé SiM, gdyz napiszemy jesgcze
o tym w odpowiednim czasie.

Ob. DZIERWA ANTONI, Bogumilowice pow., Brzésko —\ea-
cr przy redagowanin lotniczej gazetki &ciennej w WaszfOl wsi
i umieszczeniu jej w widocznym miejscu, pochwalamy. Ponjlclie
teraz o zalozeniu Kola Ligi Lotniczej we wsi lub w szkole, Na
moc proécie Okreg Ligi Lotniczej w Krakowie (ul. 1 Ma’ =,
Wspomniane przez Was ksigzki lotnicze mozecie nabyé w VV1€co-
wej Ksiegarni Wysylkowej — Warszawa, ul. Krakowskie P~ _e-
écie 11., Przesylamy pozdrowienia.

Ob. WALUSIAK JAN, Bielsko — Z wymiany wsp: c;po\ro’h
przez Was ksiazek nie skorzystamy. R

'Ob. BOBEK J., Walcz — Na wszelkie pytania, zad11® Zal'y
w listach przez naszych Czytelnikdw, chetnie staramy owickickie
szybko odpowiedzie¢ za poSrednictwem ,poczty lotnivmoramiy-
tajcie uwaznie ,poczte lotnicza®, aby nie powtarza pytatiyejeskae”
my za Zyczenia. : : ;

Znowu zapomnial sie odczepicl

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Redaktor Odpowledzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt.

WYDAJE: ,Prasa Woijskowa” przy wspéludziale Ligi Lotniczej. Adres Redakeji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmieécie 11/4.
Tel.: 88 350-02. Adres Kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zi; kwartalnie — 150 zl, pélrocznie 280 zl; rocznie 520 zI; ULGOWA PRENUME-
RATA dla jednostek W.P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zl; pélrocznie — 230 zl; rocznie — 420 zt. Wplacaé
- czekami na konto PKO: 1-978, wlasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
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Druk. Zakl, Graf. ,Prasa Wojsk.“ Nr 2, Warszawa, ul. Grochowska 194, Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem. — B-54136
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