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XII OGOLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

PIERWSZY DZIEN
W KATOWICACH

. JERZY KONIECZNY, chor.

Po raz trzeci po wojnie, a trzynasty w ogdle zjechali sie mo-

delarze z calej Polski w Katowicach, by w dniach od 27 — 30
czerwea zademonstrowad swoj reczny dorobek, owoc wysitku kon-
strukiorskiego — pigknie wykonane modele. ’

Spoleczenstwo Katowic nie iylko szczerze zainteresowalo sie
zowodami, a'e sluzylo wszedzie pomoca. Harcerze zorganizowali
debri stuzbe informacyjna na dworcu kolejowym. Poczta wydala
specjalny stempel okolicznoéciowy i wspdlnie z Liga Lotnicza zor-
ganizowala szybowcowa poczte lotnicza. Straz pozarna tez za-
gfiarowala swe uslugi. Wiele miejsca poswiecila zawodom miej-
scowa prasa. Pomoc okazaly nawet Katowickie Koleje Elektrycz-
ne — przysylajac ‘orkiestre. ~ Prezydent miasta, ob. Wilner, oddal
do dyspozycjt swa wille. Pomagalo wojsko, mlodziez —— jednym
slowem wszyscy. Bardzo mila niespodzianke sprawili Czesi, przy-
sylajac ekipe najlepszych = swych modelarzy z inz. Milan‘em
Hore s yrm na czele.

Zawodnicy czescy to: Zdenek Husicka, Stefan Kopacik, Jiri
Kapitan. Frantisek Uman i Jan Duchon. Ubrani sa w biale ko-
szulki, na ktérych z lewej strony widnieje herb Czechaslowacii.
Przywiezli ze soba. 16 modeli — w tym 4 silniczkowe. Nasi slo-
wianiscy koledzy sa w Polsce po raz pierwszy. Bardzo im sie Kato-
vice podobaja. Tak wiec XIII Ogdlnopolskie Zawody Modeli La-
tajzcych staly sie miedzynarodowe.
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Korowdd samochoddw oznajmil przybycie wiceministra komu-
nikacji oraz przedstawicieli wladz i spoleczenstwa Slaska.

Zaczely sie powitania. Przeglad modelarzy — Czesi otrzy-
mali piekny proporczyk LL

v/ imienic Zarzadu Okregu Slasko-Dabrowskiego LL przemd-
vil plk Stal. Witajac modelarzy przybylych z calej Polski, podlre-
§lit znaczénie malego lotnictwa jako sportu, ktdry wychowuje przy-
sze ladry rolskiego lotnictwa. Prezes Ligi Lotniczej, inz Wiktor.
Leja w swym przeméwieniu stwierdzil, e powiewajace tu flagi
panst v sa symbolem naszej wspdlpracy lotniczej z wszystkimi na-
rodami slowianskimi. Szczegdlnie goraco powital ekipe czeska
udzial jej w Zawodach jest wyrazem poglebiajacej sie coraz bardziej
przyjazni i wspélpracy z bratnim narodem Ludowej Czechostowacii.

Omawiajac dalej zadania i cele modelarstwa, wskazal na nie-
rozerwalna lacznoé¢ z PO | Sluzba Polsce’, gdzie w dalszym eta-
pie szkolenia lotniczego znaida sie liczne szeregi dzisiejszych mo-
delarzy — jutrzejszych junakéw-pilotdw.

Zastepcy Dowddey Waojsk Lotniczych, pllk Michalak, powiedzial:
oLotnictwo wojskowe przywiazu'e wielka wage do prac Ligi Lotni-
czej, szczrodlnie z zainteresowaniem §ledzi rozwdj malego lotnic-
twa — widzac w modelarzach przyszlych pMotéw, ktérzy zasila sze-
regi Odrolzonego Lotnictwa WP,

Rakiet> byla sygnalem do defilady. Rozpoczeli ja fanfarzysei,
,Stuzby Polsce®, tuz za nimi, goraco oklaskiwani, maszerowali za-
s wod icy czescy — dalej povs&zczcgﬁlm :chl-ggi.
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Okolo godziny 17 pogoda sie poprawila. Modelarze zaczeli de-
monstrowa¢ swoje modele. Lataly modele polskie i czeskie — instr.
Bury razem z Gadomskim demonstrowali U-Control. Szly w gére
ko'orowe baloniki, puszczano latawce. Straz pozarna na moto-
cyklach dobrze sie spisala — modele nie ginely i szybko wracaly do
swych wlascicieli.

Przed gléwna trybuna w czasie pokazéw ruch byl nie na zarty.
Najpierww kigrownik ekipy czes':iej wreczyl prezesowi LL miniatu-
rowy slniczek, wyglaszajac réwnoczeénie krétkie przemdwienie po
polsku. ¥ dZniej ziawil si¢ inz. Dziulak, demonstrujac p. Wicemini-
sirowi swéj najnowszy silniczek. (Teraz z pewnoscia Dep. Lot. Cyw.
da subvencje). Fotografowano ten silniczek, ogladano na wszystkie

strony i — nadano nawet jego warkot przez megafon. Potem prz*
szed! Gadomski, chowajac cgé pod marynarka — okazalo sie,
Na zdjgciach — u gory: Okreg Slgsko - Dgbrowski prowadzi instr.  mial tam silniczek jeszcze mniejszy od czeskiego.
Stanislaw Maleczek z Bylomia z modelem na wwiezi, przedstawia- Pokazy w swym programie obejmowaly ponadto akrobacje szy-
N itk W dlebi widocz 1ol od L i bowcowe oraz skoki spadochronowe.
jacym . mysliwea. W glebi widoczny model odrzutowca, wykona- Publicznosé oklaskami nagradzala piekne wyczyny — nie szcze-
ny przez Peszkiego (ktéry niestety nie latal) — w $rodku: Har- . dzila braw: réwniez dla wyczynow mysliwcow,
cerze z Wodzislawia, ktérzy odznaczali sie ladnie wykonanymi Potem ZHCZE"Y sig. loty pasaicrskie dla przodownikéw Swiata
modelami — u dolu: ekipa czechoslowacka; od lewej — Jiri Ka- ~ Pracy i aktywistow Ligi Lotniczej. Sy ,
: skl Teanttel T Aeheld Musich _ Lol - bnbli D5 péznei nocy krazyly samoloty nad Katowicami. Wielu
: Prta, Gl z ENer ~nusicra, zhany modelarz 1 publi- - o symalo swéj pierwszy chrzest powietrzny, wielu tez pokochalo od
cysta inz M. Horejsy, Jan Duchon oraz Stefan Kopacik. tej chwili lotnictwo tok ,od serca®.
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GWIAZDZISTA

R. SZUBANSKI

Olbrzymia hzla zapelniona jest papierowymi workami do wy-
sokoéci 10 metréw. Rozsypany wszedzie bialy proszek wydaje slod-
ki, ckliwy zapach. Kilku ludzi w kombinezonach i maskach gazo-
wych ukf;da nowa serie workéw. To baza zwalczania szkodnikéw
lesnych — lotnisbo katowickie szykuje sie do akcii.

Lata vony przetrzebily nasz drzewostan; zniszczyly go dzia-
lania wojenne, a szczegdlnie rabunkowa gospodarka okupanta. A juz
po wojnie przyszla kleska naiazdu kornika-drukarza, ktérego Zer

“dotkna' ponad 80 tys. ha éwierczyn sudeckich, Zywieckich i bia-

lostockich A teraz nad naszymi lasami zawista nowa grozba w po-
staci zeru szkodliwych owaddw: osnui gwiazdzisiej i brudnicy mnisz-
ki. Wobe~ émiertelnego zagrozenia 40 tys. ha laséw i koniecznosci
przeprowadzenia decydujacej walki z tymi szkodnikami, Minister-
stwo Lasdw postanowilo uzyé do zwalczania szkodnikéw samolotéw.

Z koficen m:rca do jednezo z hangardw lotniska w Katowi-
cach. zamien‘onego na gléwny magazyn, zaczely naplywac partie
40-procentow-go arsenianu wapnia. Na poczatku akeji, w pierw-
szych dniach maja zgromadzono ok. 400 ton proszku (przeszlo po-
fowa jest produkcii krajowei). Lot™ dostarczyl 6—Li-2, a aparaty
do opylania  zostaly wykoitane w Centralnym Studium Samolotéw
w Warszawie. Ze sprzetem niz bylo klopotu, podobnie, jak z per-
sonelem latajacym — latali starzy piloci, mechanicy i radiotelegrafisci
Potrzebna byla jednak jeszcze obsluga ziemna do robdt

w hangarze i pracy przy aparatach rozpylajacych. Tutaj przyszia

‘7z pomoca Liga Lotnicza. Na apel zglosila sie pieciokrotnie wieksza

&

ilos¢ kandydatéw.. Po badaniach lekarskich 25 snoérdd nich skiero-
wano. do prac. Poniewaz arsenjan wapnia jest niebezpieczny takze
dla ludzi, otrzymali maski i kombinezony ochronne, codziennie pija
litr pelnowartofciowego mleka: slowem, zrobiono wszystko, aby
zdrow'e ochotnikéw nie ucierpialo w najmniejszym stopniu.

Tezoroczna akc’'a owadobdicza obiela 17 000 ha w wojewddz-
twach §lasko-dabrowskim i dolno-laskim. Na peczatku maija roz-
poczeto loty prébne — pojelyncze i zespolowe. Wlasciwa akcja za-
czela sie 6 czerwca.

Lotnisko katowickie w okresie zwalczania szkodnikdw wygla-
dalo narrawde  bojowo™. Obok kilku maszyn nasazerskich rdw-
niutka linia stoi sze$¢ srebrnych . Lidwakdéw™., Gdy sie podchodzi
blizej, wi'aé na nich pewne zmiany. Do prawej stronie zamiast
drzwi wcholowych jest zaslona z dykty i drzewa, ponizej ktérej
sterczy metrowej dlugoici rura zelazna, skierowana w ddél.  Tak
pre-entuje si¢ a~arat do opylania z rewnatrz. Ogladany z bliska,
wyg'ada na skrzyzowanie wyzymaczki, roweru i mlynka do kawy.
Z roweru ma (au‘entyczny) lancuch. z wyvzymaczki (nieco mmiej.
autentyczna) raczke, z miynka caly skomplikowany system mielenia,
ronievaz arrenicn lubi skle'aé sie w grudki. Cala kabina pasazer-
ska, pozbawiora foteli, zapelniona jest workami z proszkiem.

Nadcho 1zi moment odlotu. Od dowddcy grupy, majora Kono-
paska, dowiaduie sie jeszcze o kilku szezegdlach technicznych. |, Kaz-
dy sa~-olot zab'era 2 tony arcenianu, co wystarcza érednio na
40 hek ard v. Bedz'emy lec'eli na wysokofci 10 — 15 metréw nad

- lasem.

No, dziesie¢ metréw nad drzewami, to bedzie intcresujace, to
przecie bgdzie prawdziwy lot koszacy, szturmowy. Z dalszej rozmo-
wy wynika jednak, ze ma‘or byl dowddca dywizjonu 305, ktéry
latal na Mosquitach, a nasz drugi pilot, por. Wierzbolowicz latal
na Itach. M¢j |, cykoriometr lokuje sie stale i pewnie na zerze.

Podc-odzimy do naszego Li-2, SP-LBA. Siedza juz w tylnej
kabinie opylacze, mechanik Twardowski reguluje gaz, radiotelegra-
fista Bugaj sprawdza szczelnos¢ drzwi. Arsenian jest tutaj raczej
niepozadany. Chwile certujemy sie z ob. Twardowskim, ktdry uste-
puje mi swo'e miesce, ale za chwile caly ten ,Wersal“ przerywa

Z OSNUJA

.i nagle cofam,
~drzew — ekwilibrystyka nad fotelem pilota moze sie zle skonczyé.

nagly wstrzas — koluiemy.

Pocierajac rozbita glowe, sadowie sig
wygodnie i wygladam przez okienko. Lewy silnik obraca sie leniwie
na malych obrotach. Zakrecamy, stajemy, iloéé¢ obrotdw gwaltownie
(wzrasta, za silnikiem migaja budynki lotniska i pie¢ dalszych , Lid-
wakdéw" — lecimy. I

S-og'adam ra tablice przyrzadow. Kurs 260°, szybkes¢ 220
km/godz wysskoéé 200 metréw, Pod nami w chmurze dymu prze-
suwaji s‘e zabvdowania hut i kopaln. Wygladaia z gory jak ma-
kiety. Lecac dalej na pélnceny zachdd mijamy Bytom i ze ,Slaska
czarrego” wydostajemy s'e na Slask zielony. Radiotelegrafista
nawigzuje laczno$¢ najp’erw z reszta samolotdw, potem z radiostacia
zainstalowana w nadlesnictwie Kielcz, ktére mamy dzié na rozkladzie.

Dolatujemy do naszego rewiru.
oznaczone s3 bialymi p'achtami
Znizamy sie.

Granice przestrzeni zagrozonej
na drzewach. Zataczamy krag,
Nad lasem rzuca nas kilka razy, robimy skret w lewo

z lekkim élizgiem ra skrzydlo, drzewa robia sie dwa razy wieksze,

skret w prawo, jes‘eémy tuz nad droga le$na, na , kursie bojowym®.

W kabinie atmosfera pelna napiecia. Przelatujemy nad pierw-
szyri bialymi flagami. major przyciska kontakt (w tej chwili w tyl-
nej kabin'e zarala sie $wiatlo, znak dla obslugi ‘aparatu) — opyla-
my.

Nastepny nalot rob'my juz z cala eskadra. Ustawiamy sie
schodami w lewo, moge wiec obserwowadé dobrze calodc akcji. Zndw
schodzimy nizei. Swiatlo — i za chwile z cienia naszej maszyny,
skaczacego z drzewa na drzewo, wysuwa sie blada smuga. Jesz-
cze Filka sekund i identyczna smuge widze za sasiednim samolotem:
blednie i kladz'e si¢ nad lasem. Za moment to samo z trze-
ciej maszyny. Szukajac czwartej, klade sie po prostu na pilocie
Przeciez tylko kilkanascie metréw dzieli nas od

Przypominem sobie jednak Iy,  Mosquity*... i uspokojony
obserwuie da'ej przebieg akeji. (Pytalem sie pézniej majora, jaka
wysoko$? mielismy podczas opylania. Odpowiedzial mi z niewinnym
usmiechem: 5 metréw').

Teao dnia 200 hektaréw lasu zostalo uwolnione od szkodni-
kéw. Ogzladalem w terenie wyniki opylania. Sa wiecej, niz zadawa-
lajace. Po csnui zes'aly tylko pozbawione igiel galazki i miliony
gasienic pod drzewami. Wojna zostala wygrana.

Zaladunek workéw z

arsenianen. wapnia do samolotu




FELIETON NIELOTNICZY

CZY LOTNIK TO JEST ,CIEMNA

Uwada! — tytul jest kradziony, czyli
fest tak zwdnym pladiatem. Wykradlismy do
mianowicie z listu Adama Sliwisiskiedo, kt6-
ry mieszka w Poznaniu, ma lat 16 i pyta w
litcie do redakcii iak wyzZej. Chodzi mu o
to 2e chce by¢ lotnikiem. zna wszystkie
Meissnery" tudziez Wolkowa (domvysla-
my sie, ze mowa o ,Samolotach w walce”),
a = dazet biezacych” — jak pisze — czvia
tvlko i wylacznie SiM'. Czy wiec (tu jest
lo nieszczesne mieisce!) brzyszly lotnik ma
pozostaé ciemng masa. fesli redakcia podaje
mn tylko wiadomodci czysto lotnicze, a nie—
jak pisze — .z biezacedo Zycia"?

Przyznamy. ze wahalismy sie brzez chwi-
le. czy sie nie obrazié w imieniu .SiM-u"
=a le ,biezacq dazete’. Po namvsle uzna-
lidmy. 2e nie mieliby$my racii. bo wolanie
Adasia Sliwisiskiedo o wiadomosci z ,biezq-
cedo ycia' sa chyba sluszne — no nie?

Rada w rade — brzy czym w redakcii
omal nie bralimy sie za by w czasie dvy-
skusii na ten temat — doszlismy do zdgod-
nedo whiosku. e | SiM'  powinien co ty-
dzien  raczvé czvielnikow  felietonem
vielotniczym — w fmie slusznedo ha-
sla, ze lotnik nie mo?e byl ciemna miasa.
Co tydzien wiec bedziemy brabowali opowie-
d=ziec naszym fFrzvszlym lotnikom co< wiecos
= niezmiernie ciekawedo zycia biezacedo’.

CO ZASZINo W NIGOSLAWII

Kto zna jexvk andielski i slucha audvcii

radiowych z Ameryki, tedo musialo uderzvé,

ze od paru tydodni Amerykanie serdecznie
i miekko wymawiajg nazwisko szefa rzadu
iuqostowianiskiegdo — Tito. Zdziwienie jest
tym wieksze, ze wczesniej 1 od paru lat na
dzwiek tedo imienia Amervkanie parskali
niechetnie i naiczesciei laczyli je ze stekiem
bzdur i klamstw pod adresem Tudoslawii,
podobnie jak to czynili i czvnig bo dzis
dziehi  pod adresem Czechoslowacii  czy
Zijazbu  Radzieckiego, Polski czy Wedier,
Iub  Budaarii.

Céz sie wiec stalo, Zze oto nadle bankie-
réw  nowoforskich  odarnela czulodé wobec
kiernwmikéw Tudoslawii?

Kiedy$, przed kilkudziesieciu laty, gdy w
parlamencie niemieckim przemawial wybitny
preywidea socjalistyczny, rozlegly si¢ nadle
oklaski na lawach prawicy, wsréd przedsta-
wicieli fabrykantéw i madnatéw ziemskich.
Przywidca socialistyczny przerwal przemd-
wienie § zurdcil sie  zatroskanv  do swych
przyiaciél z zapytoniem: — Czyzbym po-
wiedzial coé zledo lub alupiedo?

Rzeczywiscie. bochwala wrogéw demokra-
cii powinna kazdedo demokrate napelnic tro-

ska, Teéli bankierzy nowoiorscy zaczynaig
chivalié kierownikéw  fudoslomianskiei holi-
tvki — fest to niechvbny znak. ze polilycy

ci robin pewne rzeczv. ktére nie tylko nie
uvchodza na korzvié narodowi indoslotwingd-
shiemu § zaprzyiaznionym z nim narodom,
ale modga przyniesé korzys¢ wlasnie bankie-
rom amerykariskin.

MASA™'?
Ostatnio pojawily si¢ w prasie wiadomo-
$ci, potwierdzajgce fen stan rzeczy.
Oto najwybitniejsi  przywédcy polilyczni
krajéw demokracii ludowej i Zwigzku Ra-

dzieckiedo wystapili pod adresem politykéiw
jtigostowiariskich  z powaznymi  zarzutami,

Okazuje sie, ze politycy indoslowiatiscy pro-
wadzq abcie nieprzychylng wzaledem Zwiaz-
ku Radzieckiedo, przez co oslabiaja solidar-
no$é i przyiazi panstw stojgcych na strazy
pokoiu — nie baczac na to, ze dzieki pomo-
cv. Armii Radzieckiei w czasie woiny Tudo-
slawia odzyskala niepodlealosé, a dzieki po-

‘barciu pasistwa radzieckiedo i paristw demo.

kratveznvch utrzyvmuie dzié swoig niezale?-
noéé wobec zaborczych abelytéw kapitali-
stycznych kraidw zachodnich. Okazuje si¢
dalei. ze w polityce wewnetrznei robig cf po-
litvey szereqg posunieé. ktire szkodza inte
resom  Tudu judoslowianskiedo i podwazniq
prayiezi i braterstwo istnieigce  homiedzy
rohotuikami a  chlopami  ingoslowianskimi,
MW fen shoséb moda oslabi¢ bhavistwo fudn-
slowianskie i odda¢ je na Zer miedzynarodo-
wym spekulantom.

Przeciwko takiemu stanowisku czolowvch
politykéw judgostowianiskich  wystepujg dzis
wszyscy uczciwi demokraci na calym Swiecie,

Zobaczymy, czy politycy ci opamigtajq si¢
i wyciging wnioski =z tej zdrowej krylyki
przyjaciél i zlowrogich pochwal wrogdw.

H
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TYGODNIOWA KRONIKA
NIE TYLKO
MALEGO LOTNICTWA

Bardzo iestem dumny, ze dzisiaj mam zaszczyt gobci¢ na szpal-
cie ,Kroniki” duze lotnic'wo. A wladciwie — to sport spadochronowy.

wIgC:

Cho 131 o te wiezyczke spadochronowa. co stoi sprzed woiny
w parku praskim (Warszawa). Podczas okupacii szwaby zrobili
2 niei stanowisko k.m.-6w n-lot, podoarli slupami drewnianymi i tak
zastrla.  Obecnie zachowala sie tylko konstrukcia Zelazna bez wy-
siegnicv. Troche iest rodziurawiona od szrapneli. To wszystko.
Panie Redaktorze! Chodze z moia kolezanka juz trzy lata nad Wi-
selke i co dzieh widze te wiezyczke, jak stoi i nikt z niej nie skacze...

W 1946 roku, kilku ludzi dobrei woli chcialo cos tam remonto-
vaé  Nazwiska? Niepotrzebne, oni nie chca rozglosu. Po tym
byt zatare. BOS — Aeroklub. Po tym ogréd zoologiczny. Po tym
mial stanaé barak — zaczeto kopaé fundamenty! I nic. Napraw-
de nic! :

Dzieciaki bawia sie w lotnikéw, lazac po szkielecie wiezy. Ze
tez zadne si¢ nie zabiie — to cud!

Panie Redaktorze! Gdyby od maija 1946 roku wieza ta byla
ezynna, to wie Pan, co by bylo? Lotnictwo by mialo 36000 zlo-
tvch zysku liczac tylko po jednym platnym skoku dziennie. (50 z}
od ,lebka™).

; Pienigdze leza na ulicy, a tak trudno ie podniesc...

Zdaje sie ze ja. Panie Redaktorze, pdide z kolega, z calowka
i pila, roriniemy te obudowe drewniana wiezy i.. przekazemy
Lidze przez PKO sume kilku tysiecy, uzyskana ze sprzedazy tego
drzewa bodaj na opal.

Od kilku dni przy wiezy kreci sie
zlomu, moze rozbiora na zelastwo — bedzie spokdj.

* . #*

Mozna robi¢ uwagi innym, ale czasami trzeba to zrobi¢ i we
wlasnei rodzinie.

D> dnia dzisie'szego nie opublikowano wynikéw I Zawodow
Modeli na Uwiezi, ktére odbyly si¢ 25 kwietnia br. w Poznaniu.

Poniewaz nikt sie do tego nie zabiera, jestem zmuszony wyniki
te zamielci¢ ponizej.

Kategoria modeli silnikowych na uwiezi:
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kilku znanych handlarzy '

1 miejsce — Degler Luisette za wynik 1092 km/godz,
Nagrod: Puchar, ufundowany przez Pozn. Okreg. Woj. LL, oraz
nagrode Zarzadu Gléwnego LL — ksiazke pt. . Samoloty w walce®,

1l miejsce — Degler Boleslaw za wynik 81,4 km/godz. Na-
groda Zarzrdu Gliwnego LL — ksiazka pt. ,Teoria Lotu®.

I miejsce — Karaban Teodor za wynik 60 km/godz.

Kategoria modeli bezsilnikowych na uwiezi (na wedce):

I mieisce — Strzelbicki leslaw za wynik 125 km/godz.
Nagroda Pozn. Okregu LL — silniczek do modeli typ ,Gado 5%,
oraz nagrode Zarzadu Gléwnego LL — ksiazke pt. ,Lotnictwo Pol-
skie w kampanii wrze'niowej 1939 r.” :

I miejsc» — Kostecki Stefan za wvnik 125 km/godz.
(dwa dalsze loty gorsze od uzyskanvch przez Strzelnickiego). Na-
ﬁro;ﬁl‘ar‘Zarzqdu Gléwnego LL — ksiazka pt. ,,Warszawa — kurs na

erim .

I miejsce—K aczmarek Zhigniew za wynik 96,77 km/godz.
Ponadto przyznano nagrode Zarzadu Gléwnego LI — ksiazke pt.
. Skrzydlaty chlopiec Kosteckiemu - Stefanowi, jake najmliodszemu
zawodnikowi bioracemu udzial w zawodach.

Nagroda przechodnia Zarzadu Gléwnego LL—, Statua® (przed-
stawiajaca legendarnego lkara) zostala zgodnie z jej regulaminem
przyznana Poznafiskiemu Okregowi Woiewddzkiemu Ligi Lotniczej.

Trzeba wiedzieé, ze zawody tego rodzaju zostaly, jako pierw-
szv dzial malego lotnictwa sfilmowane aparatura telewizyijna. Zro-
bili to Anglicy w marcu br. W Poznaniu zawody filmowano i dzié
mozna je ogladaé w tygodniku Kroniki Filmowej.

Przy okazii podam maly projekt: Na wszelkiego rodzaju za-
wody modeli silnikowych musi sie znalezé na lotnisku — rozrusz-
rik. Wtedy zupelnie inaczej wygladaé beda starty. Rozrusznik
moze by¢ reczny — zamachowy, a jeszcze wygodniej przenoény —
clektryczny.

Sadze, ze sprawa rozrusznika zajma sie organizatorzy wielkich
zawodéw, a nasi technicy z miejsca - wezma si¢ do opracowania |
projektéw, L

g ;
Na zakoficzenie radosna wiadomosé: W lipcu br. zorganizo-
wanv zostanie staraniem Ligi Lotniczej miesieczny kurs doskonala-
cy dla instruktoréw malego lotnictwa.
Absolwenci tego kursu — to przyszli komisarze malego lotnictwa
w swoich wojewddztwach. Kurs odbedzie sie w Zakopanem, dzieki

- ZWM-owi, ktéry wypozyczy swoja wille na ten cel.

Moze wyprobuiemy wtedy praktycznie warunki termiczne na
Gubaléwce czy... Giewoncie?! ;

Obserwator.




7) ANDRZEJ SAMEK

DB-3 {

Ciezki samolot bombardujacy, konstrukcji Iljuszyna. Prototy-
pem tego komiowca byl samoiot CKB-26, ktéry przed wojna
w 1936 roku posiadal sze eg rekordéw szybkosci i wysokosci. Bom-
boviec ten w pierwszych latach wojny wykonywal liczne naloty,
przede wszystkim na lotniska przyfrontowe, powodujac duze straty
w sprzecie i maleria'ach, utrudniajac akcje niemieckiego lotnictwa,
W tym czasie cpracowywano rdwniez ulepszong wersje tego samo-
lotu DB-3F.

Konstrukcia: Wolnonoény dolnoplat, calkowicie metalowy, skrzy-
dlo zaopatrzone w klapy do ladowania. Kadlub skorupowy, w przo-
dzie kadluba przed kabina pilota otwdr nieoszklony. Usterzenie po-
kryte plétnem. Podwozie chowane do tylu, kélko ogonowe stale.

Silniki gwiazdziste chlodzone powietrzem M-87 o mocy 950 KM.
Smiglo 3-ramien-e metalowe,

Uzbro enie skladalo sie z 3.ch karabindw maszynowych, jeden
w przodzie kadluba, jeden w dnie i jeden w obrotowej wiezy. Cie-
zar bomb wynosil 1 €00 do 2000 kg. Zaloga 3-ch ludzi.

DB-3F (Ii-4)

Dals e rozwiniecie samolotu DB-3.

Samolot ten byl uzywany
bardzo czes o.

Korstrukcja jest bardzo udana i zasluguje na uwage, przede
wszystkim ze wzgledu na duzy ciezar uzyteczny oraz olbrzymi, jak
dla tego typu samolotéw, zasieg. Samoloty tego typu dokonywaly
réwniez nalotéw na lotniska, dworce, fabryki, a nawet statki i okre-
ty na morzu. Jako pierwsze samoloty radzieckie bombardowaly Berlin.

Bombowce DB-3F braly udzial w walkach do konca wojny, za
dajac ciezkie straty Niemcom. Istnialy réwniez wersje morskie tego
samolotu, zaopatrzore w plywaki i uzywane do atakéw torpedo-
wych i patrolu.

Konstrukecja: wolnonosny dolnoplat, calkowicie metalowy, ka-
dtub skorupowy, silnie cszklony z przodu. Skrzydlo zaopatrzone
W }{lapy do ladowania, podwozie chowane do tylu, kélko ogonowe
stale.

Siniki: gwiazda podwdjna, 14-cylindrowe M-88 o mocy 1 100
KM, émiglo 3-ramienne o stalych obrotach, metalowe.

Uzbro enie sklada si¢ z jednego ruchomego karabinu maszyno-
wego, kalibru 12,7 mm w przodzie kadluba, jednego karabinu ma-
szynowego kalibru 12,7 mm w dnie kadluba oraz jednego karabinu
maszyrowego, kal. 127 mm w mechanicznie poruszanej wiezy obro-
to ej. Ciezar komb wyncsi 2000 kg, maksimum 2 500 kg. Zaloga
sklada si¢ z 4-ch ludzi.

Ostatnie v.eis'e tego bombowca posiadaja nowe silniki M-82,
gwiazda podwijna 14-cylindrowe, mocy 1600 KM, szybko$é i za-
sigg zmalaly (368 kmifgodz, 1640 km) natomiast ciezar bomb
wzrést do 2 700 kg.

™\ DB-3F
: (Jt-4)
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PILOCI NALL

STRAJK

Jedng z najbardziej charakterystycznych
cech amerykanskiej produkecji lotniczej jest
ogromna ilos¢  wypuszczanych corocznie
prototypéw. W uzyciu znajduje sie z reguiy
kilka, czasem kilkanascie typéw myéliwciw,
bombowcdéw, a roczna liczba prototypéw wy-
raza sie¢ w dziesiatkach. W czasie ostatniej
wojny przyczynilo to znacznych klopotow
lotniczej sluzbie zaopatrzenia, dla ktérej za-
danie rozprowadzenia czeéci zamiennych dla
kilkudziesieciu uzywanych typow samolotow
bylo nielada orzechem do zgryzienia.

Przyczyna tego chaosu lezy w ustroju go-
spodarczym USA. Wytwérnie lotnicze, kon-
kurujace z soba na $mieré i zycie, daza do
uzyskania zaméwien rzadowych na samoloty
wojskowe, lub, jeéli chodzi o samoloty cy-
wilne, zaméwien ze strony towarzystw ko-
munikacji powietrznej. Celem uzyskania za-

mowien rzadowych korcerny lotnicze i zbro-,

jeniowe rozpetaly psychoze¢ wojenng, ktira
wprawazie spedza sen z powiek, ale, jak
dotad, tylko obywatelom amerykanskim. Zu-
pelnie inne sa metody uzyskiwania zamo-
wienn od poszczegdlnych linii lotniczych.
Operuje sie tutaj przede wszystkim wabi-
kiem nowoczesnosci i ulepszen. Kazdy pro-
totyp poprzedzany jest reklama w znanym,
‘amerykanskim stylu: fabrykuje sie wypowie-
dzi rzeczoznawcéw itd. Kazdy nowy samo-
lot jest ,rewelacja”, szczytem techniki,
jedyng na dziesiatki lat okazja do zrobienia
wspanialego bussinessu.

Zrobimy maly przeglad nowosci amerykan-
skich ,made in 1948, Wytwérnia Beech-
craft zastosowala praktycznie ster motylko-
wy w typie , Twin-Quad®. Samolot ten précz

Zmizn

EUGENIUSZ KOPALSKIL

tego n'e odznacza sie niczym nadzwyczaj-
nym. Jego osiagi sa zupelnie przecietne,

-a jednak mimo to ,,Northwest Airways’, za-

hypnotyzowane |, najmodniejszym’ ukladem
steréw, zakupily serie tych maszyn.
Nowa odmiana znanego dwukadlubowca

transportowego Fairchild |, Packet”, oznaczo-
na jako Fairchild C-119 ma ,rewelacyjne”
ulepszenie: cala $rodkowa cze¢ kadluba jest
odeymowana. Poniewaz jednak pomimo tych
ladowanie i wyladowanie samolotu
odbywa sie w dalszym ciagu przez umiesz-
czone w tyle kadluba drzwi, powstaje py-
tanie: po co i komu jest wlasciwie potrzebny
taki rozkladany kadlub. Byé moze w celu
wygodniejszego czyszczenia..,

Wytwérnia Consolidated Vultee wypro-
dukowala ostatnio dwusilnikowy samolot ko-
munikacyjny Convair-Liner” - 240,  40-miej-
scowa ta maszyna rozwija szybkos¢ podroz-
na 480 kmfgodz przy zasiegu 1200 km.
By¢ moze, samolot ten ma jakies ukryte
zale.y, ale przeprowadzone na podstawie
suchych cyfr poréwnanie wykazuje, ze
Constellation”, starszy o 5 lat model tej
samej wytwérni ma wprawdzie dwukrotnie
wieksza moc silnikéw, a co za tym idzie,
i zuzycie paliwa, ale zabiera 55 pasazeréw
na odleglo$¢ znacznie wieksza, przy szybko-
$ci maksymalnej wigkszej o 20 km/godz. Po-
stepu, niestety, trudno sie dopatrzeé.

Ostatni i najwiekszy z tej serii — Curtiss
Wright CW-32 jest czterosilnikowcem dale-
kiego transportu. Osiagi jego: szybkos¢ pod-
rozna 460 kmjgodz, zasieg 2 300 km, ciezar
uzyteczny 24 tony nie odbiegaja od osiagéw
przecietnego samolotu tej kategorii, Do ame-

N. A, L. PILOT STRIKE — ,Piloci N. A. L. strajkuja”’ — takie
napisy dymue pojawily sie nad Miami w Kalifornii

tykafiskiej produkcii obecnego okresu moz-
naby zastosowaé znane przyslowie o krow-
ce, kiéra wprawdzie duzo ryczy, ale malo
mleka daje.

Walka konkurencyjna migdzy wytwdrnia-
mi prowadzi do stopniowego zubozania i li-
lwidaci slabszych finansowo przedsiebiorstw.
Jedncczesnie jednak nawet wieksze wytwor-
nie nie moga dotychczasowymi érodkami
pokryé¢ kosztéw prob i budowy prototypdw,
ktére staja si¢ oplacalnymi dopiero w seriach
kilkudziesigciu sztuk. Nie pomagaja nawel

- zyski osiagane przy budowie samolotow woj-

skowych. Grozacemu ,nieszczesciu’ poten-
taci przemyslowi, prébuja zapobiegaé¢ innymi
srodkami. Jednym z takich $rodkéw jest
zmniejszenie kosztéw wlasnych.  Zmniejsze-
nie kosztéw surowca jest niemozliwe, (pan
Douglas nie moze przeciez narazi¢ na straty
swego przyjaciela od serca, pana Du Pont,
czy jego .siostrzefica, pana Steele) zostaje
vigc ostateczne wyjécie: zmniejszyé koszty
robocizny., W ten sposéb zarobki robotni-
kéw, zatrudnionych w zakladach przemystu
lotniczego zmniejszyly si¢ o kilkadziesiat
procent. Nic wigc dziwnego, ze robotnicy
amerykanscy coraz czesciej uciekaja sie do
strajku, Coraz czestsze strajki w amerykan-
skich fabrykach lotniczych nie s3 oczywi-
scie czynnikiem wzmacniajagcym amerykan-
ski potencjal lotniczy.

Nadprodukcja lotnicza wywiera tez wplyw
na inne zagadnienia lotnictwa w Ameryce.
Nadprodukceja, konkurencja i zwigzane z ni-
mi prob.emy najsilniej, obok zakladéw pro-
dukeyjnych, odbijaja si¢ na bezposrednich
odbiorcach — towarzystwach zeglugi po-
wietrznej. Towarzystwa te wkladaja ogrom-
re kapitaly ' w ustawiczna ,modernizacje”
sprzetu, spowodowang obawa, Ze wspdiza-
wodniczaca linia zdobedzie bardziej ,mod-
ny'‘ typ samolotu. Szukajac drogi do zdo-
bycia kapitaléw, wlaéciciele linii lotniczych
doszli do identycznych wnioskéw, co ich ko-
iedzy po fachu, wlasciciele trustéw produk-
cynych: trzeba obnizy¢ zarobki personelu.
T'a obnizka zarobkéw pilotéw komunikacyj-
nych wywolala szereg incydentéw w ciggu
1946 i 1947 roku. W roku biezacym sytua-
cja wyraznie si¢ zaognila. |

Podobnie jak w przemysle, gdzie najpre-
dzej w walce konkurencyjnej ulegaja male
fabryki, tak i w zegludze powietrznej naj-
trudniej utrzymaé si¢ jest malym przedsig-
biorstwom transportowym, W roku ubieglym
na jednej z takich linii, National Air Line,
obsiugujgcej stany poludniowo-wschodnie,
zaszedl drobny incydent. Samolot w czasie
ladowania podczas deszczu ulegl wypadko-
wi.  Wypadek nie byl specjalnie grozny,
kilku pasazeréw odnioslo obrazenia, maszy-
na zostala rozbita — wypadkow tego rodza-

Jju notuje sig w USA kilkadziesiat w ciagu

roku. Dopiero podezas przesluchiwania pilo-
ta wyszly na jaw szczegdly, ktére rzucaja
ponure éwiatlo na praktyki amerykanskich
przedsiebiorcéw, Okazalo sie, ze samoloty
United Air Lines byly przygotowywane do




lotu przéz niewykwalifikowariy personel
ziemny, Samoloty nie byly wyposazone
w urzadzenia przeciwpozarowe, Loty na
dlugich trasach przebywano przy niedosta-
tecznym stanie liczebnym zalogi. Sprzet ra-
diowy byl przestarzaly i nieumiejetnie kon-
serwowany, tak ze radiooperator nie mdgl
przyja¢  dokladnego namiaru, co stalo sig
przyczyng katastrofy,

~ To zbrodnicze lekcewazenie zycia ludz-
kiego odbilo sie szerokim echem w calej
Ameryce, mimo usilowan zatuszowania calej
afery. W obronie wydalonego pilota stanal
Zwigzek Pilotéw Linii Lotniczych (Air Line
Pilot Association — ALPA), ktéry domagal
si¢ orzeczenia Narodowego Urzedu Rozjem-
czego.

Jednoroczne  prawie rokowania nie daly
wyniku. Wyrok wydany przez urzad rozjem-
czy*pod dyktandem ,Civil Aeronautic Asso-
ciation”, bedacego reprezentacjy interesdw
whadcicieli linii lotniczych, oddalajacy skar-
ge¢ ALPA, nie zostal przez ten zwiazek uzna-
ny. Kierownictwo NAL odméwilo prowadze-
nia jakichkolwiek dalszych rokowan,

W tych warunkach w dniu 3 lutego 1948
roku piloci National Air Lines porzucili
prace i rozpoczeli strajk. Na lotniskach
stangly lancuchy pikiet z ogromnymi trans-
parentami, wyjasniajacymi przyczyny straj-
ku, Wszyscy strajkujgcy nosili na ramjonach
tabliczki stwierdzajgce ich udzial w strajku,
Po raz pierwszy w historii zastosowano sa-
moloty do akeji propagandowej strajku. Spor-
towe maszyny krazyly nad lotniskami ciag-
ngc za sobg transparenty z napisami ,Piloci
NAL strajkujg”. Te same hasla wypisywano
na niebie smugami dymnymi,

Zarowno podioze strajku, jak i jego nie-
zwykly przebieg wzbudzily ogromne zainte-
resowanie Swiata pracy w Stanach Zjedno-
czonych, W poszczegilnych zwiazkach za-
wodowych organizowano zbidrki pienigzne
i materialowe na potrzeby. strajkujacych.
Stanowisko kierownictwa linii pozostaio jed-
nak nieprzejednane. Odméwiono wyplacenia
naleznoéci strajkujacym, odebrano im licen-
cje  pilotéw, a dyrektor NAL — Baker
oSwiadczyl, iz wolalby zmarnowaé¢ w jaki-
kolwiek sposéb pienigdze towarzystwa, niz
przyja¢ na powrdt do sluzby ktoregokolwiek
ze strajkujacych pilotow.

Czasopismo zwigzku pilotéw, ,Air Line
Pilot” przychodzi do nas z ogromnym
opdznieniem. W tej chwili wiemy, ze strajk
trwa juz trzy miesigce i nic nie zapowiada
jego szybkiego zakonczenia. Bez wzgledu
na wynik strajku, akcja ta jest dowodem,
ze wzrasta poczucie solidarnoci klasowej
robotnikéw amerykanskich, ktérzy coraz
smieiej zaczynaja si¢ upominaé o swoje
prawa,

Na lamach , Air Line Pilot® postawiono

pyianie: ,Czy czlowiek jest dla prawa, czy -

tez prawo zostalo stworzone dla czlowieka >
Nasuwa sig jeszcze jedno pytanie — czy ka-
pitalizm amerykanski stuzy Stanom Zjedno-
czonym, czy aparat rzadowy Standw intere-
som kapitalizmu?

Samolot transportowy Fairchild C-119 , Packet”

Transportowiec Boeing |, Stralofrighter”

Samolot pasazerski Douglas DC-6

Wersja transportowa B-36 — Consolidated XC-99
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D zi$, gdy patrzynmy na przela-
tujgce Wwysoko nad nami
srebrne ptaki, zadzierajgc nos do
gory powlanamy z dumg: — Uto,
co potrati technika XX wieku!...

Cztowiek przy pomocy maszyny
lata. Zadna z aziedzin wynalazgow
ludzkiego umysitu nie moze si¢ po-
szezyele tax szybkim 1 wspaua-
iym rozwojem jJak lotnictwo. ‘L'o¢

od pierwszego przelotu z Francji

do anglii (w r. 1909) nie mineto
jeszceze 40 lat!

Byty to pierwsze kroki, pierw-
sze loLy na aparatach przypomina-
jacyeh raczej rower albo moto-
cyki niz dzisiejszy typ samolotu.
A jednak na takich maszynach
cziowiek stawial plerwsze, coraz
suniejsze kroki w lotnictwie.

Przypomnijmy daty i nazwiska:
W roku 1903 bracia Wright (czyt.
Rajt) w Ameryce pierwsi odry-
wajq sie od ziemi na aparacie z
motorem. Lot trwa 51 sekund 1
ma dlugosci 260 m.

W r. 1908 Farman zatacza w po-
wietrzu koto o obwodzie jednego
kilometra. W r, 1909 Bleriot prze-
latuje nad morzem z Francji do
Anglii. W r. 1912 Boehm utrzymu-
je si¢ w powietrzu 24 godziny.

Jak widzimy, rozw6j lotnictwa
byt bardzo szybki. Choé¢ wszyst-
kie loty dotychczasowe na apara-
tach wszelkich typow byly, wia-
$ciwie powiedziawszy, czyms W ro-
dzaju ,,jazdy na samolotach®, da-
leko jeszcze bylo 6wezesnym lotni-
kom do latania.

Oto historia o czlowieku-ptaku,
0 jednym z pierwszych, ktoérzy na
prawde latali.

Miody kapral

Ktéregos wrzesniowego dnia
1912 roku do biura zakladéw Ble-
riota pod Paryzem zglasza sig
miody chlopiec. Bez protekeji, bez
listow polecajacych.

Zamiast papierow przedklada
swoja ksigzeczke wojskows, a
wiee: Imie i nazwisko, wiek — lat
23, urodzony w Montserrat, depar-
tament Isere. Po pieciu latach
sluzby w piechocie kolonialnej w
Algierze — zwolniony jako kapral.
Prowadzenie — wzorowe, przed-
stawiony do stopnia sierzanta re-
zerwy; ma prawo do uzyskania
posady w administracji rzgdowej
albo komunalnej. :

Inzynier - lotnik Bleriot, ktory
przed trzema laty przelecial La
Manche — to syn chiopa, czlowiek
uparty i praktyczny.

— Dlaczego wiec zamiast do u-
rzedu albo magistratu zglasza sie
pan do mnie? — zapytuje,

340

JAK ZOSTAL

PILOTEM

ADOLPHE PEGOUD

*

HISTOKIA Z NIEDAWNYCH
CZASOW, A Z DAWNEJ
PRZESZLOSCI LOTINICIWA

ADAM ULRICH

. — To nie dla mnie — usmiecha
sig miody kapral. — Umarioym z
nudow przy plurku urzganiczyl...

Wysniukiy miodzienlec usmie-
cha sie tak wesolo 1 szczerze.

— A wiee ¢Oz pan cnce u mnie
robi¢? Jest pan mechanikiem:! —
zapytuje Bleriot.

— Nie, panie inzynierze. Ale
znam motory rotacyjne. Aby sig
zapozna¢ z nimi pracowatem Kil-

ka tygodni w zakiadach ,,Gno-
me"“. po.. widzi pan... ja chce la-
taé... — zapewnia z rozprajajacym

u$miechem sympatyczny kapral.

Bleriot mimo woli smieje sig
réwniez.

— Czy pan wie ile kosztuje wy-
szkolenie lotnika? Ma pan pienig-
dze?

— Nie mam, panie inzynierze.

— A wiee?...

— Pienigdze to detal — zapew-
nia mltody kapral. — Zglosilem sig
do pana, bo uwazam, ze aparaty
systemu Bleriota sg Swietne. Po-
staram sie, aby szty jak swieze
bulki na rynku. Z zarobionych w
ten spos6b pieniedzy pokryje pan
koszta mojego wyszkolenia.

Inzynier bawi si¢ Swietnie.

— Jak widze, skromno$¢ nie
nalezy do panskich zalet.

— Myli si¢ pan -— zapewnia
gorgco miody kapral. -~ Jestem
tylko takim samym uparciuchem
jak pan...

Obaj ,uparci ludzie" Smiejg sie
1 rozumiely doskonale. Ten mio-
dy kapral — to takze zapalona
g.owa na punkcie latania. lecz za
miodziencza niefrasobliwoseig stoi
dojrzate meskie postanowienie.

— Sprébuje co sig da zrobit z
panem — decyduje Bleriot.

Przez dwa tygodnie miody ka-
pral pracuje w warsztatach, za-
poznajac si¢ ze szczegOiami kon-
strukeji i sposobami montowania.
W poczatkach pazdziernika zaj-
muje miejsze przy bBleriocie na
aparacie szkolnym. ro Kilku wspol-
nych lotach opanowuje maszyng
i lata sam. Po kilku tygodniach in-
zZynier przyznaje otwarcie, ze ni-
czego nowego juz go nie nauczy,
bo uczeh prreScignat nauczyciela.

W wolnym od lotow czasie mio-
dy kapral pracuje w warszta-
tach. Nie zajmujac wiasciwie zad-
nego okreslonego stanowiska -—
staje sie czyms w rodzaju majstra
do wszystkiego. Wszedzie go pel-
no, wszystko widzi, wszystkim sig¢
interesuje. Podaje kilka praktycz-
nych  pomystow  konstrukeji,
zdobywajac z czasem nieograni-
czone zautanie swego szefa.

W lutym 1913 roku kapral re-
zerwy, Adolphe Pegoud (czyt. Pe-
gu) sklada egzamin na pilota, a
wkréotce po tym obejmuje stano-
wisko pilota-instruktora w szkole
lotnicze]j zakladow Bleriota,

Wizyta w Departamencie

Czasy sg niepewne i niespokoj-
ne. Niemcy zbroja si¢ wytrwale i
posépiesznie pracujg nad rozbudo-
wa lotnictwa. Francja dysponuje
w tym czasie miodym wprawdzie,
lecz doskonalym zespolem lotni-

- kéw wojskowych.

Ale Departament Lotnictwa
wie, jakimi ofiarami zdobywa
Francja przodownictwo w powie-
trzu. Coraz liczniejsze wypadki i
katastrofy lotnicze pochlaniajg
ofiary. Tak jest! Rozw6]j lotnic-
twa zdobywa sie¢ krwig 1 Zyciem
mlodych zapalencow - lotnikow.

Ministerstwo wojny powoluje
komisje rzeczoznawcow do zbada-
nia powodéw katastrof w lotnic-
twie i usuniecia ich przyczyn. In-
zynier - konstruktor Bleriot i jego
szef pilotow Pegoud — otrzymu-
ja ciezkie i odpowiedzialne zada-
nie zbadania szczegOlow technicz-
nych. (c. d. n.)




 PRZEJRZYSTOSC POWIETRZA

Dla zorientowania, jakie przedmioty w da-
nych warunkach mozna dojrzeé z samolotu
lecacego na éredniej wysokosci, podajemy
tablice 1, w ktérej zestawiona jest widzial-
no$¢ pionowa i skoSna przy rdznych warun-
kach pogodowych i porach dnia. |

KONDENSACJA PARY WODNE]

W naszych szerokoiciach geograficznych
najwieksze oslabienie widzialnoéci nastepuie
wskutek tworzenia sie mgiel i wystepowania
opaddw.

g A, Mgla

Przyieto, ze jesli widzialnoéé wskutek kon-
densacji pary wodnej w przyziemnej war-
stwie zmniejszy sie we wszysi-
kich kierunkach ponizej 1 km, to mamy do

powietrza

Mgr WLADYSELAW PARCZEWSKI
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czynienia ze ziawiskiem zwanym mdlg. Je-
§li widzialnod¢ dzieki tej samej przyczynie
zmnie’szy sie do granic zawartych miedzy
1 a 4 km, to powiadamy, ze jest mglisto.
Jeéli kondensacja pary wodnej w przyziem-
nej warstwie powietrza jest bardzo slaba, tak
ze widzialnoé¢ przekracza 4 km, wéwczas
méwimy, ze wystepuie zamglenie powietrza.
Zamglenie i mglistoé¢ wystepuja najczesciej
w chlodnej porze roku, kiedy powietrze za-
wiera male ilosci pary wodnej* i nie tak
latwo jest wydzielié powietrzu z siebie tak
znaczne ilcéci pary wodnej, zeby widzialnosé
zmnie'szyla si¢ ponizej kilometra. Mgla

Im powietrze jest chlodniejsze, tym
mniej pary wodnej moze w sobie pomiescic.

TABLICA 1I

LEGENDA WIBZIALNOSC PIONOWA
: : 2SAMOLOTU w ROZNYCH WARUNKACN ATMOSFERYCINYCH
Przedmioty b. dobrze widoczne
Przedmioty dobrze widoczne
Przedmioty dosc dobrze widoczne wlola
sl e
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sklada sie z nadzwyczaj malych kropelek
wody (o $rednicy okolo 005 mm) , plywaja-
cych® w powietrzu. Jedynie w bardzo ni-
skich tenneraturach mgla sklada sie z krysz-
talkéw lodu Swiadcza o tym nailepiej obser-
wacie nad mglami w krainach okolobieguno-
wych gdzie stwierdzono istnienie maiel, zlo-
zonych z kronelek wody, mimo ze tempe-
ratura wynosila nawet —44° C,

Szczeadlawym onisem mgiel zajmiemy sie

w jednym =z jesienno-zimowych numerdw
CiM-u, wtely bowiem naiczeéciej wystepuia
one w Polsce — bedziecie wiec mieli od razu
okazje do praktycznego sprawdzenia naby-
tych wiadomoéci. Zaznaczmy tylko, ze la-
tem moze powstawaé w Polsce ie:]_}'ni(‘ tak
zwana mgla przyziemna, ktéra tworzy sie

w pogodne noce lub poranki .na skutele wy-

rromieniowania ciepla z podloza. od ktdre-

go z kolei ochladzaia sie vrzyziemne war-
stwy powietrza. Mgla ta powstaie noca i to
ielynie w
rorale, a

prawie bezwietrzna. bezchmurna

zanika rankiem wskutek naslo-
recznienia. Mgla przyziemna nie iest wyso-
4 (czesto nie przekracza wzrostu czlowie-
ka) i przy tym iest na‘gestsza przy ziemi

a rzednie ku godrze.

B.  Opady.

Opadom towarzyszy zawsze mniejsze lub
wieksze pogorszenie si¢ widzialnosci. Wiel-
koé¢ zmuiejszenia widzialnosci zalezy od ro-
dzaju opadu’ ($nieg, deszcz itp.), natomiast
czas trwania owego pogorszenia przejrzysto-
éci powiesrza bedzie zalezal od charakteru
opadu  (dlugotrwaly, przelotny). Ogdlnie
trzeba zaznaczyé, ze opad éniezny wskutek
nieprzezroczystoéci  Sniezynek bedzie, bez
wzgledu na czas jego trwania, zmniejszal
widzialnoé¢ w duzo wigkszym stopniu anizeli
deszcz (patrz tabl. II). Przypomnijmy sobie
w jakim stopniu zmniejszaja widzialnoéé po-
szczegdlne odmiany opaddéw.

Diugotrwale opady przyfrontowe zmniej-
szaja widzialnoé¢ ze wzgledu na mechanicz-
ne przeslanianie powietrza przez padajace
kropelki czy tez éniezynki oraz powoduja
powstawanie mglistodei, a nawet i mgly,
a to wskutek nasycenia powietrza para
wodna.

Podobnie rzecz sie ma z mZawkg, wyste-
pujaca z niskich, szarych chmur warstwo-
wych (Stratus), podczas ktérej widzialnoéé
nie przekracza 2 — 4 km, a czesto jest
mniejsza od kilometra, a to ze wzgledu na
nasycanie si¢ powietrza para wodna, oraz
ze wzgledu na to, ze malefkie kropelki sil-
niej zmniejszaja widzialnoéé¢ anizeli duze
krople deszczowe.

(e.d.n)
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WIOSENNY START — UDAL SIE
SLAZAKOM

Sekeja Szybowcowa Aeroklubu S$laskiego
w Katowicach przejawia ozywiona dzialal-
nos¢, Na ogdlem 10 dni lotéw w miesiacach
marcu, Ywietniu i maiu br. 16 pilotéw sek-
cii wykonalo 176 lotéw za wyciagarka
w lacznym czasie 30 godz. 20 min. Loty
odbvwaly sie w ramach treningdw, ktdre
mialy mie'sce jedynie w niedziele i $wieta.
7. naiwaznieiszych wyczvnéw nalezy wy-
mieni¢ przelot 155 km z Gliwic do Bronista-
wowa kolo Piotrkowa, dokonany przez nilota
Kulesze Jerzego na szvbowcu , Jezvk II°
(naidluzszy przelot uzyskany na szybowcu
tego typu), oraz osiagniecie wysokoéci
2400 m przy odczepieniu na 250 m przez
pil. Skrzvdlewskiego Stanislawa, réwniez na
LJezyku,

Oprécz tego kilke pilotéw wykonalo laty

zaglowe w oranicach 1 — 2 godz., uzysku-

jac wysokoé¢ ponad 1500 m.

Godne uwagi jest. ze wieksza czesé star-
e . . - - »
tédw olbvla sie z lotniska w Gliwicach. leté-
re posinda o wiele gorsze warunki termicz-
e ol Katowic. Ulzyskanie w tvch warmn-
T.-:'("~| \\-"lr{'nﬁc_'in‘«'\-'t‘h u.'\.'nil\-r'}\\u' :’;u:hﬂcv_v 0 11-:-
Zej ambicji sportowej szybownikdw élaskich.

RYBNIK DBA O PRZYSZLOSC
LOTNIKOW

W Rvbniku zakonczyla sic wielka wysta-
wa modeli lata’acych, zorganizowana przez
mlodziez Obwodu ‘Powiatowego Ligi Lotni-
czei, Atrakcia wystawy byly modele samo-
lotdw odrzrtowych, hezogonowvch i wiele
inrnvch modeli wlasnego pomyslu.  Liczne
zdjecia o bogatei tematvce ilustrowaly
wszechstronnie przebieg szkolenia na szy-
bowiskach  oraz  w  oérodkach  szkole-
niowvch. Obok - szvbowca + SG-38  znai-
dowalo sie stoisko z orveinalnymi przy-
rzadami pokladowymi. uzywanymi w samo-
latach. o*az z urzadzeniami, sluzacymi do
lontrali tych przyrzaddw,

W dniu zakoficzenia wystawy odbyly sie
climinacyine zawody modeli  samolotdw
= silnikami spalinowymi i modeli szybowciw,
Nai'ersi staneli do konkurencii Woiewddz-
kiei a w dniu 27 czerwca wewma udzial
w Zawodach Owadlnokrajowych, ktére odbe-
da sie w Katowicach.

Dla zwyciezedw snoleczenstwn mieiscowe
ufundowalo z wlasnej inicjatywy kilka cen-
nych nagréd.

SZKOLENIE SZYBOWCOWE
W FORDONIE

W Oérodku  Szkolnym  Szybownictwa
w Fordonie przeszkolono na instruktordw
pilotazu Slizgowego w czasie od 4 do 25
kwietnia br. 939, przebywaiacych na kursie
pilotéw szybowcowych. Ogdlna iloé¢ lotdw
kandydatéw na instruktordw wyniosla 624
w czasie 13 godz. 21 min. 45 se'c. lloéé
lotéw instruktorow — 28 w czasie 1 godz.
39 min, 04 sek.

Z poczatkiem maija przystapiono w Oérod-
ku do szkolenia iunakéw Powsz. Org. . Sluz-
ha Polsce, przybylych na 6-cio tygodniowy
kurs pilotazu élizgowego. Na dzien 1 czerw-
ca br. wyszkolono do I stopnia 649 ogdlnei
liczby junakdéw. Hos¢ lotdw uczniowskich
wyniosla 1821 w czasie 11 godz. 26 min,
44 sek., iloé¢ lotéw instruktoréw i innych —
75 w czasie 10 godz. 33 min. 41 sek.

Uzyskano jeden przelot 28 km, oraz w jed-
nym wypadku wysoko$¢ ponad 1000 m.
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NAUKA MODELARSTWA —
PRZEDMIOTEM OBOWIAZKOWYM

W wyniku konferencii, jaka sie odbyla
w  Ministerstwie Oéwiaty z udzialem: dr.
Kormanowej ze strony Ministerstwa Odwia-
ty, oraz plk. Kempinskiego, dyr. Flacha
i naczelnika Hejdula z Ligi Lotniczej, po-
stanowiono, iz nauka modelarstwa lotniczego
wejdzie od nowego roku do programu szkdl
podstawowych i érednich jako przedmiot obo-
wigzkowy.

Czyniac przygotowania do wprowadzenia
w zycie uchwaly, Liga Lotnicza przeprowa-
dzi w czasie wakacii br. kursy modelarstwa
dla nauczycieli robét recznych.

POMORZE SZCZECINSKIE
MANIFESTUJE SWE PRZYWIAZANIE
DO LOTNICTWA

Tydzien Ligi Lotniczej odbyl sie w mia-
stach Pomorza Szczecinskiego pod haslem
o Wszyscy do  szeregdw  Ligi  Lotniczej®.
W powiatowym miescie Gryfice odbyly sie
uroczystoici, w czasie ktérych mlodziez ma-
nifestowala swe przywiazanie do lotnictwa.
W dniu 6 czerwca przemaszerowala rano
ulicami miasta mlodziez szkolna i organiza-
¢je mlodziezowe, za§ po poludniu odbyla sie
akademia, na ktdrej ludnoéé miasta zapo-
znala sie  z zagadnieniami lotniczymi
w Polsce. '

Harcerska druzyna lotnicza przy Panstwo-
wym Gimnazjum i Liceum w Gryficach
przystapila do zaloZenia modelarni lotniczej,
opierajac sie gléwnie na wiadomosciach mo-
delarskich z SiM-u.

BALSA DLA MODELARZY

Staraniem Wydzialu Modelarskiego Ligi
Lotniczej zakupiono z demobilu wojskowego
82 tratwy balsowe. 60 sztuk tych tratw znaj-
duje sie juz na lotnisku na Goclawiu, Jest
wiec nadzieja, Ze modelarze nie beda juz na-
rzekali na brak tego waznego artykulu,
Rozprze laza balsy zajmie sie Centralna

Skladnica Materialdw Modelarskich.

- pierwsze mieisce,

DOBRY POCZATEK...

W czasie lotéw treningowych na lotnisku
Dojtki kolo Olsztyna pilot Klimek Edmund
uzyskal wysokoéé 2000 m, startujac za wy-

ciagarka na szybowcu , Jezyk". Start nasta-
- pil o godz. 13 min 12, odczepienie na wy-

sokodci 200 m, ladowanie o godz. 14 min. 15.

Wynik ten, osiagnigty w dniu otwarcia
sezonu treningowego w Aeroklubie Olsztyi-
skim, pozwala liczyé na dalsze, jeszeze lepsze
osiagniecia pilotdw olsztynskich w biezacym
sezonie szybowcowym.

AEROKLUB KRAKOWSKI ISTNIEJE
DWADZIESCIA LAT

Zatozony w 1928 roku Aeroklub Krakow-
ski obchodzi obecnie éwieto swego 20-lecia.
W ciagu 20 lat istnienia Aeroklub szeroko
propagowal lotnictwo w spoleczenstwie kra-
kows“im byl iniciatorem i organizatorem
zawoddw, zlotdw i duzej ilodci innych imprez
lotniczych, osiagajac w nich niejednokrotnie
Odnawiajac swa dzialal-
noéé po woinie. Aeroklub zainstalowal sie
ra lotnisku PRalice pod Krakowem i bierze
czynny udzial w zyciu lotniczym kraju, >

Staraniem klubu prowadzi sie intensyw-
ny trening pilotéw silnikowych i szybowco-

wych, osiagajac powazne wyniki.

KATOWICKA LL URZADZA WYSTAWE
LOTNICZA

W dniu Swieta Odrodzonego Lotnictwa
Po'skiego — 5-go wrzeénia br. otwarta zo- °
stanie w Katowicach wystawa, ktdéra zobra-
zuje dorobek naszeso mlodego lotnictwa
w latach powojennych.

Wystawa ta. organizowana staraniem Za-
rzadu  Slasko-Dabrowskiego Okreau  Ligi
Lotniczei, bedlzie miala mieisce w Hali Wy-
stawowej w Parku Kosciuszki. Czas trwania
wystawy przewidziany jest na okres dwu
tyzodni, :

LISIE KATY MELDUJA

Szkola Szybowcowa w Lisich Katach wy-
kazule sie na dzieh 1 czerwca br. nastepu-
jacym stanem wyszkolenia: wyszkolono do
1 stopnia 899%, ogdlnei ilosci ucznigw. ilos¢
lotéw uczniowskich wyniosta 1 1240w cza-
sie 9 godz. 13 min, 30 sek., iloé%éw in-
struktoréw i innych — 76 w czasie 6 godz.
39 min. 10 sek.

§t

CO POTRAFI JEDNA SEKE],

Sekcja szybowcowa Aeroklubu Cdanskie-
go liczyla w roku 1947 — 63 czlonkow, w
tym pilotéw kat. ,D“ — 8, kategorii ,C"—
27, kategorii ,B“—23, kategorii , A" — !
7 chwila uruchomienia na jesieni r. ub.
Osrodka Cwiczebnego Szybownictwa przysta-
pioo do regularnych treningéw na lotnisku
we Wrzeszezu. W kazda sobote i niedziele
trenowalo we Wrzeszczu i Strzebielinie
27 pilotéw. Wykonali oni lacznie 731 lo-
téw w ogdlnym czasie 28 godzin. Loty ho-
lowane trenowalo 6 czlonkéw Sekeji, wyko-
nuigc 32 loty w lacznym czasie 13 godz.
58 min.

Sekcia brala udzial w szeregu imprez or-
ganizowanych przez Aeroklub Gdanski,
m. inn, w Malborgu, Slupsku, oraz na Swig-
c'e Lotnictwa we Wrzeszczu, W czasie od
26 do 28 wrzesnia 1947 r. Sekcia zorgani-
zowala Okregowe Zawody Szybowcowe dla
Juniordw w  Strzebielinie. W Zawodach
wzielo udzial 7 pilotéw. Przeprowadzono
& prch pilotazowych, wykonuiae lacznie 118
lotéw w czasie 5 godz. 54 min. >

Czlonkowie Sekcji latali na szybowcach
typéw: SG-38, Jezyk I, Zuraw i Olimpia,




JAK WYGLADAL MIESNIOLOT
SPRZED PIERWSZE] WOJNY?

W poprzednich odcinkach oméwilismy hi-
s'orie szeregu prob, wspomnielismy o wiel-
kich zawodach o nagrode Peugeot, ktére, jak
wiemy, pomimo ogromnej popularnosci skon-
czyly sie zupelnym fiaskiem. (Pierwsze, jak
juz pisalem, odbyly si¢ 2 czerwca. 24 grud-

ria 1912 r. odbyly sie drugie wielkie zawody
miesniolotéw. Niestety Zaden z 17 zawodni-
kéw nie unicsl sie w powietrze). Zapewne
zaciekawi Was jak tez wygladaly mieénio-
loty tych odleglych czaséw z r. 1912 — 13,

Groussy, 1912 r.

Wezystkie maszyny dwczesne, jakie ucze-
stniczyly w zawodach lub pokazach mozna
podzieli¢c na dwie zasadnicze grupy: posia-

‘dajace naped jedynie na ziemi i posiadajace

naped takze w powietrzu.

Pierwsze lataly” (raczej nalezaloby po-
viedzie¢ skakaly) wykorzystujac jedynie
erergie kinetyczng (energie ruchu), nagro-
madzong w czasie rozbiegu. Rowerzysta na-
bieral na ziemi mozliwie jak najwiekszej

Vincent de Montrouge, 1912 r,

szybkoéci. W chwili startu podr_\-'w:d]_ mies-
niolot przy pomocy steru wysokosciowego
w gére. Maszyna opisywala luk i opadala
w pewnej odleglosci na ziemie. Zupelnie
jasne, ze tego rodzaju migénioloty nie mogly
doprowadzi¢ do zadnych wiekszych wyczy-
néw poza skokami.

Drugi typ (posiadajacy naped w powie-
trzu) zaopatrzony byl w émiglo pchajace lub
ciagnace. Pilot wywieral sile za posrednic-
twem pedaléw noznych (rowerowych). Ruch
pedaléw przencszono na wal émigla poprzez
przekladnie zebata.

Nailiczniejsza grupe w pierwszych zawo-
dach stanowily male jednoplaty, zbudowane
na rowerach. (Patrz zdjecie migéniolotu
Groussy'egn). Rozpietosé wynosila 4 do 5 m.
Posiadaly one ster wysokodci. lecz prawie

falen z nich nie .mial steru kierunkowezo.
Waobée braku $migla migénioloty te prze-
znac-one byly jedynie do skokdw.

 NAPREZMY MIESNIE

ELEKTRON
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Migéniolot Vincent de Montrougea repre-
zentuje grupe gdrnoplatéw. Jak widzimy na
zdjeciu, konstruktor zastosowal dwa rownej
wielkodci skrzydla ustawione w tandem (jed-
no na drugim). Steréw mieéniolot ten nie
posiadal zupelnie. Jako raped sluzylo mu
pchajace smigielko.

Wérad ciekawych technicznie rozwiazan,
(ktére niestety, jak juz pisalem, nie wykona-
ly nawet skoku) nalezy wymieni¢ |, kaczke*
Hassy'ezo. Byl to dwuplat z pomocaiczym

Hassy, 1912 r.

platem noSnym z przodu, sluzacym zarazem
za ster wysokosciowy. Steru kierunkowego
migéniolot nie posiadal. | Podwozie® skladalo
sie z jednego Juiego kola rowerowego i dwu
malych na przodzie (bylo wiec typu_ tréj-
kolowego — zupelnie jak w dzisiejszej | mo-
cz'e” lotniczej). Napedu w powietrzu kon-
struktor nie przewidywal. :

W drugich zawodach w pazdzierniku 1912
roku ciekawe rozwiazanie zaprezentowal

Rettig, 1912 r.

siada dos¢ zagadkowy

DO LOTU

Didier. Staral sie on uzyskaé potrzebna sile
nosna przy pomocy ruchomych skrzydel, po-
ruszajacych sie jak u ptakéw. W czasie roz-
Liegu krétkie, eliptyczne skrzydelka migénio-
lotu utrzymywal prosty mechanizm w polo-
zeniu wzniesionym. Dopiero przed przeszko-
da zwalnial je pilot z zaczepu i pod dziala-
niem naciagu gumowego wykonywaly one

gwaltowne machniecie w dél. Sila nosna wy-
tworzona w ten sposéb powinna byla uniesé
~miesniolot w czasie skoku.

W podobne malutkie skrzydelka zaopa-
rzyl swdéj mieéniclot Sigmar Rettig, Skrzy-

Didier, 1912 r.

delka te w odréznieniu od poprzednio opisy-
wanych byly jednak stale, Dzieki dos¢ ma-
]eqlu oporowi czolowemu mdgl rowerzysta
0siagnac znaczng szybkoéé (a wiec i energie
kinetyczna), potrzebna do wykonania skoker,
Widzimy go na autentycznym zdjeciu w Jlo-
cie nad przeszkoda. Dlugosé skoku wyno-
sila 8 m, ‘najwyzsza wysokosé 20 em.

Perray, 1913 r.

Nowa  serie. konstrukcji - miesniolotgw
przyniosly wielkie trzecie zawody o nagrode
Peugeot w czerwca 1913 ., Wickszos¢ ma-
szyn, byly to jednoplaty zaopatrzone juz
w naped przy pomocy $migla, Jednakze
z 50-ciu uczestnikéw zaden nie oderwal sie
od ziemi. Bylo to wielka kleska, gdyz w po-
przednim roku (1912) dokonano przeciez na
maszynach bez napedu w powietrzu kilka
dos¢ wielkich — 3-5 metrowych — skokdw,

Przykladem demonstrowanych konstrukcji
sluzy¢ moze maszyna Perray'a — o malych
skrzydiach i dodatkowej powierzchni noénei
nad glowa pilota oraz o bardzo skompliko-
wanym systemie przekladni ' napedzajacych
smiglo. Owiewka nad przednim kolem po-
sztalt i przeznacze-
nie — chyba do ochrony kola przed uszko-
dzeniem przez émiglo.

(e. d. n.)
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Ob. PIOTROWSKI HENRYK, Gdynia, J. W. 1465 — List
Wasz przekazaliémy dr Ferrowi. :

wo. ANURYSIAK TADEUSZ, Pradocin, potw, Inowroctaw —
Cokolen‘e mechanikéw lotniczych w ramach Powsz. Org. ,Stuzba
Polsce” odbywa sie w Ligotce Dolnej na Slasku.

Ob. PARILLE STANISLAW, &lblag — W wypadku odrzuce-
ria przez komisje lekarska w Komendzie Powiatowej ,,Stuzby Polsce”,

z powodu nieznacznego skrzywienia kostnego malego palca prawej
reki, mozaa odwolal sig jeszcze z wszystkimi dokumentami do Sa-
modzielnego Wydzialu Lotniczego ,Sluzby Polsce”, gdzie komisja
lekarska zbada Was powtornie.

Ob. KRAWIEC WITOLD, Przyleczek, pow. Jedrzejow,
A. Z., Warszawa — Majac mature i kurs szybowcowy, mozna
w wypadku poboru do wojska ubiegac sie o skierowanie do Oficer-
skiej Szkoly Lotniczej. Pilotem komunikacyjnym moze by¢ tylko
pilot doéwiadczony, ktéry ma poza soba dlugoletnia sluzbe w lot-
nictwie.

Ob. PIOTROWSKI, Piotrkéw Trybunalski — Szkola Szybow-
cowa w Borowej Gorze k. Piotrkowa jest w tym roku nieczynna.

Ob., WALCZEWSKI J., Krakéw — W Krakowie nie przewi-
duje si¢ na razie utworzenia liceum lotniczo-mechanicznego.  Aby
rozpoczal studia pa Politechnice, nalezy ukoficzy¢ liceum matema-
tyczno-fizyczne,

 STALA CZYTELNICZKA WZB“ — Wiadomoséci lotnicze,
ktére podajemy, sa zawsze écisle i przede wszystkim sprawdzone.
Nie ma wiec potrzeby wierzyé innym czasopismom, ktére z lotnic-
twem malo maja wspdlnego.

Ob. STAWINSKI EDMUND, Gdynia - Redlowo — Zadanego
adresu nie znamy.

Ob. GRUSZCZYNSKI TADEUSZ, Sosnowiec — Na terenie
Krakowa nie ma zadnej szkoly lotniczej, sa tylko wydzialy lotnicze
na wyzszych uczelniach. W sprawie szkolenia szybowcowego nalezy
poinformowaé si¢ w Powiatowej Komendzie Powsz. Org. ,Sluzba
Polsce” — Krakéw, ul. Zwierzyniecka 26.

Ob. KOWALIK ZENON, Skarzysko Kamienna — Z Wasze-
7o listu wynika, ze nie bardzo orientujecie sig co do szkolenia szy-
ﬁowcowego w biezacym roku — znaczy to, ze niezbyt uwaznie czy-
tacie SiM. Pisaliémy juz na ten temat kilkakrotnie. Radzimy
zwrécié uwage na _cykl artykuléw pt. .Jak  zostaé¢ pilotem™
w Nr Nr 10, 11, 12, 13—14 SiM-u z br., oraz. zapoznal = sie
z Nr 3 Skrzydlatej z br,

BAJA" — na nuty do , Hymnu lotnikéw* nie bedziecie czekali
zbyt dlugo. Postaramy si¢ zamieécié je w niedalekiej przyszlodci.
Adres Janusza Meissnera — Zakopane, willa ,, Texas"

Ob. WOJTYNSKI JERZY, Warszawa — Kolo Wroclawia jest
szybowisko Sobétka.

Ob. JANASZEWSKI BOGUSLAW, Gdansk — O ile kandydat
na kurs szybowcowy jest pelnoletni, zezwolenia rodzicow nie po-
trzebuje.

Ob. BARON JOZEF, Sanok — Wspomniane przez Was mate-
rialy mozecie nabyé w CSMM Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. No-
wogrodzka 49.

Ob. WISNOS JAN, Kamienna Géra — O terminie skladania
podaf na kursy szybowcowe w przyszlym roku powiadomimy na-
szych Czytelnikéw w odpowiednim czasie.

Ob. KUZMINSKI ALEKSANDER, Tczew — Glowa do géry,
Kol:go! Nie ma powodu do czarnych mysli. Jestescie jeszcze mlo-
dzi — a jak wnioskujemy z listu, pracowici, wigc skoro macie zapal
i kochacie lotnictwo — wszystko bedzie dobrze. Tylko wytrwali do-
chodza do celu! Na szybowisko pojedziecie w nastepnym roku. Pisz-

" cie do nas czegsciej. . '

Ob ZOLKIEWICZ TADEUSZ, Wroclaw — Niestety, podane
przez Was dane nie sa wystarczajace dla dokladnej odpowiedzi. Nie

odaliécie, jaka posiadacie ostrod¢ wzroku, przy korekcji szklami.
Jak podawalem w 53 numerze SiM-u dla pirota turystycznego wy-
magamy dla kazdego oka ostroci 0,7 ze szklami. Prawdopodobnie
bedziecie mogli lataé jako pilot szybowcowy, a kto wie, moZe nawet
jako... turystyczny, czego z calego serca zycze, (f).

PS. Naturalnie mozna uzywaé szkiet korygujacych wzrok, wmen-
towanych do okularéw lotniczych.

Ob. WROBLEWSKI JERZY, £6dz — Perspektywy dalszego
szkolenia sie w pilotazu przedstawiaja si¢ nikle. W obecnym stanie

Waszego zdrowia musicie jeszcze dlugo poczekaé, Jezeli {10 uplywie
péltora roku od zachorowania utrzymuja sie tak rozlegle i inten-

sywne zmiany w oplucnej, to chyba zaden lekarz nie weZmie na sie-
bie odpowiedzialnoéci, azeby twierdzi¢, Ze pod zgrubialy oplucng nie
ma ukrytych zmian w plucach. Potrzeba Wam whikliwej obserwacji

lekarskiej, a w dodatku obserwaciji dlugotrwajace;. Potrzeba Wam =

réwniez spokojnego, zréwnowazonego trybu Zycia. Moze jednak le-
piej zajaé sie studiami teoretycznymi, przynajmniej na razie. Za po-
Sdrowienia serdecznie dziekuje, a wzajemnie zycze, azeby w ciagu
najblizszych pieciu lat nie odezwalo sie nic w Waszych plucach. (f).

Ob. MACHALICA JAN, Krakowice Dolne, pow. Cieszyn —
Pieniadze na prenumerate nalezy wyslaé czekiem PKO. Ksigzka
o bucowie modeli latajacych jest w druku. O terminie jej ukazania
sie na potkach ksiegarskich powiadomimy naszych Czytelnikdw. .
Na razie prosimy korzystaé ze ,Szkoly Modelarstwa Lotniczego®,
ktéra drukowalismy w SiM-ie. Za zyczenia dziekujemy.

Ob. WIECZOREK JOZEF, £id? — Ze wzgledu na spéznion
wiek radzimy pilnowaé lepiej obecnego fachu. Nie znaczy to jed-
nak, ze droga do lotnictwa jest dla Was zamknieta. Jezeli bedziecie
pracowali wydajnie w organizacjach lotniczych — Samodzielny Wy-
dzial Lotniczy Powsz. Org. ,Sluzba Polsce moze uznaé celowos¢
Waszego szkolenia. Wszystko zalezy od Was, _Przesylamy po-
zdrowienia.

Ppor. DWORAK MARIAN, Liibeck, Niemcy — List przeka-
aliémy Gléwnemu Zarzadowi Ligi Lotniczej w Warszawie ul. No-
wogrodzka 49, skad otrzymacie odpowiedz. ,Skrzydla i Motor®
oraz ,Skrzydlata Polske” mozna zaprenumerowaé za posrednictwem
naszej administracji — Warszawa, Al. Jerozolimskie 55. Warunki
prenumeraty podane sa na okladce kazdego numeru. Prosimy
o utrzymanie z nami kontaktu. Za pozdrowienia dzigkujemy.

KANDYDACI NA MECHANIKOW z Bialej Podlaskiej —
N'e tralciz nadziei — odpowiedz na pewno przyjdzie. Jesli nie, to
napiszcie jeszcze raz. -

Ob. MIGDAL JERZY, Pulawy. Upominek na pewno juz
w miedzyczasie otrzymaliécie. W sprawie przez Was poruszanej
napiszcie list do Samodzielnego Wydzialu Lotniczego Powsz. Org.
,Stuzba Polsce”  wyjaénijcie wszystko, gdyz w ten sposob nalezy
zawsze taka sprawe zalatwic.

Ob. KARLOWICZ JERZY, WNiemodlin — Niepotrzebnie sie
martwicie. Jesteécie jeszcze mlodzi. Jezeli nie przyjeto Was
w tym roku na szkolenie szybowcowe ze wzgledu na brak miejsca,
to bez watpienia na przyszly rok bedziecie w pierwszej kolejce.
A przez ten czas trzeba sie uczy¢. Przesylamy pozdrowienia.

Ob. JEDRYS HENRYK, Debica, woj. Rzeszéw — Za nadesla-
ne wvcinki dziekujemy. Ksiazke przekazalismy Bibliotece Lotniczej.
W sprawie - przyjecia do Szkoly InZynieryjnej im. Wawelberga
i Rotwanda prosimy zwréci¢ sie bezposrednio do dyrekeji Warsza-
wa, ul. Andrzeja Boboli.

Ob. MINKOWSKI, £tk — Nauczycielka Wasza ma racje —
,sami sobie organizujcie”. Czytacie SiM i ,.Skrzydiata® wiec powin-
niécie wiedzie¢ jak sie do tego zabraé. Wlhasnie nie kto inny — tylko
Wy, mlodzi entuzjasci, pelni zapalu do pracy mozecie najlepiej pro-
pagowaé lotnictwo, Nawiazcie kontakt z Okregiem Ligi Lotniczej
w- Olsztynie, ktéry zainteresuje sie Wasza pracg i na pewno pomo-
7e. W sprawie budowy modeli latajacych polecamy nasza Szkole
Modelarstwa Lotniczego®. Za serdeczne Zyczenia dziekujemy.

Ob EUCZYNSKA IRENA, Krakéw — Piszecie: ,w naszej
gazetce $ciennej wszystkie artykuly sa na jeden temat'=— o lotnic-
twie nic®. Prosta sprawa — nalezy samemu napisac. Sadzac z listu,
to konceptu i talentu Wam wcale nie brakuje. Odpowiadamy kolej-
no na Wasze pytania: 1. Odpowie dr Ferr. 2. Czlonkom Ligi Lotni-
czej przyslvguje prenumerata ulgowa. 3. Kalendarza, zawieraiace-
go wiadomoéci o lotnictwie, redakcja nie posiada. 4. Patrz odpo-
wieds dla , Baja®. 5. W sprawie ksiazki ,Ogélne wiadomosci o lot-
nictwie* prosimy zwrdci¢ sie do Gléwnej Ksiegarni Wojskowej
w Warszawie, Aleja I Armii WP. T

Proszg natychmiast wysiada¢. Bez biletu lataé nie wolio. |
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