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18 CZERWCA, PIATEK

Od samego rana wie-
je silny zachodni wiatr
i panujg silne warunki
termiczne. Juz wezoraj
zostali rozestani sedzio-
wie na punkty kontrol-
ne — komisja sporto-
wa postanowila, ze dzis
odbedzie sie przelot na
trojkacie o sumie bo-
kow 100 km. Jest to
nowa, zatwierdzona
przez FAI konkurencja,
czas wykonania ktorej
wchodzi do tabeli mie-
dzynarodowych rekor-
dow szybowcowych.

Maszyny startuja je-
dna po drugiej i wkrot-
ce nad Zarem krazy o-
kolo dwudziestu szy-
boweoéw. Widok wspa-
nialy! Wiatr wzmaga
sie, a pierwszy odcinek
trasy trzeba odby¢
wlasnie pod wiatr. Nie-
stety nawet 1 000 m wy-
sokosci nad start nie
daje moznosci przelotu
na drugg strone jezio-
ra.

Nie zapominajmy jed-
nak, ze lataja tu naj-
lepsi. Wkroétce jedna po dru-
giej ida maszyny na zachod.
Walszyé trzeba o kazdy metr
odleglosci. Tu wygrywa naj-
twardszy. Do Réwnicy dochodzi
dziesie¢é maszyn. Na pierwszym
punkeie kontrolnym nad Czanto-
rig melduja sie tylko trzy: dwa
woepy* 1 ,,Mucha®. Zientek, Kas-
przyk i Kepka pokazali co potra-
fig polscy piloci na polskich szy-
bowcach! Wszystkie ,,Olimpie”“ i
»Wazki zostaly na trasie.

Warunki stajg sie coraz trud-
niejsze. Kasprzyk i Kepka laduja
po mistrzowsku w ciezkim goér-
skim terenie. Juz tylko jeden
Zientek jest w powietrzu. Wcho-
dzi w chmurg. Robi w niej kilka
okrazen i wychodzi... na wschod
od Zywca — tak silny jest wiatr.

Niestrudzony Adas§ Zientek
walezy dalej — przedziera sie na
drugi punkt kontrolny. Niestety
szezyt Pilska jest w burzy ter-
micznej. ,Sep” Zientka dochodzi
do Korbielowa (wie§ u stop Pil-
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Zwycigzca VI Krajowych Zawodéw Szybowcowych Adam Zientek
frzesyla fozdrowienia dla czytelnikéw SiM-u, U dolu: Zwycieski
szybowiec ,Sep’, ponizej ,Mucha”,

TRZECI MELDUNEK ZARU

(peleng)

ska) i musi wracaé. La-
duje kolo Zyweca.

Zadania nie wykonal
nikt. Préba nie dala ni-
komu punktéow. Mimo
to zawodnicy oceniaja
ja jako najpigkniejszy
dzich Zawodow. To juz
nie zwykle latanie, to
sport — walka z zywio-
tem, ktora daje czlowie-
kowi skrzydla orle i o-
limpijski wawrzyn.

Zar jeszcze raz Wy-
kazal, jakie warunki
potrafi daé¢ dobremu pi-
lotowi.

Na tabeli Zawodow
nie ma zadnych przesu-
nieé. Tak jak przed tym,

prowadzi Kasprzyk,
przed Kempowna,
Zientkiem, Adamskim i
Millerem.

19 CZERWCA, SOBOTA

déw, ostatnia szansa.
Konkurencja — przelot
otwarty.

Losowanie startu i
pierwsze szybowce wy-
chodzg w powietrze. Z
zachodu niespodziewa-
nie nadcigga stratus.
Warunki staja sie coraz gor-
sze. . Ucieka na przelot szesé
maszyn — Puzej, Kochanowski,
Jasinski, Modlibowska, Kempdow-
na i Zientek. Reszta laduje na Za-
rze i klnie w zywy kamien, czeka-
jac jaka bedzie pogoda po polu-
dniu. Wreszcie stratus znika i ro-
dza sie nowe warunki, Sa slabe i
trzeba nielada umiejetnodei i
szezeScia by je wykorzystaé. Na
przelot idzie Urbanowicz, Adam-
ski i Dziurzynski. Reszta predzej
czy pOzniej laduje.

Teraz o$rodkiem zainteresowa-
nia staje sie maly, czarny potwo-
rek w kancelarii zawodéw — tele-
fon. Wplywaja pierwsze meldunki.
Wiekszo$¢ przelotow mniejsza niz
50 km, tzn. nie punktowana.
Pierwszy wynik to Adamski, doce-
lowka Krakow, siedzi na Rakowi-
cach — 63 km. Po tym diuga de-
nerwujaca przerwa i wreszcie...
Zientek zglasza sie z Radomia —
231 km! Po tym przychodzg dal-
sze wiadomoci: Modlibowska — 97

Ostatni dzien Zawo-




km 1 Urbanowicz — 74 km. Zien-
tek wygral zawody! Komisja w no-
cy oblicza wyniki. Jutro pokazy i
rozdanie nagraod.

20 CZERWCA, NIEDZIELA

Pogoda uznala Zawody za skon-
czone: deszcz, mgla, mzawka. Pu-
lap chmur 150 m nad jeziorem.
Caly szezyt spowity w nieprzeni-
kniong mgle widocznosé 30 me-
trow. Pokazy sie nie odbeda. Gos-
cie, mimo deszeczu, wyjezdzajg na
szezyt na wyciagu,

O godzinie pierwszej po polu-
dniu rozdanie nagrod i zakoncze-
nie Zawodow.

Moéwi profesor Humen:

»Od pilerwszych Krajowych Za-
wodow Szybowcowych uplynelo
cwieré wieku. W tym czasie szy-
kownictwo polskie przezywalo kil-
ka przeloméw, ale ten dzisiejszy
jest najpowazniejszym z dotych-
czagsowych. Nowi ludzie, na no-
wych polskich maszynach, rozpo-
czynaja nowg epoke polskiego szy-
bownictwa. Epoke, ktéra od nas,
starszego pokolenia, bierze to, co
bylo najlepsze...*

Nie moge powtorzyé calego
przemowienia, ale bylo ono réwnie
proste i serdeczne jak czlowiek,
ktory je mowil, szczere jak praca,
ktérg wykonal.

Nastagpilo rozdanie nagrod za
pierwsze pie¢ miejse, za zwycie-
stwa w poszczegolnych konkuren-
cjach, nagrody dla najlepszej za-
wodniczki i nagrody za najbardziej
sportowe zachowanie sie, ktorg do-
gtal mlody pilot Wylezol. Trzech
ostatnich zawodnikéw otrzymalo
nagrode pocieszenia od Ligi Lotni-
czej — miesige pobytu na Zarze —
bardzo sluszny i pigkny pomysl.

Zawody -na Zarze zakonczone.
W chwili gdy bedziecie czytaé ten
numer, zawodnicy i szybowce be-
dg juz w swych ,rodzinnych" ae-
roklubach. Co nam zostalo z tych
kilku ezerwecowych dni? _

Pozostal nam Zar sprawnie
dzialajacy i najpiekniejsza karta
historii szybownictwa Polski Lu-
dowej: pierwsze niezapomniane

zawody. (peleng)
Na zijeciach: u dory — Liczne wycieczki
mlodziezy szkolnej przybywaly na Zar,

by podziwiac wyczyny zawodnikow. W srod-

ku: pilotka Trena. Kempduwna zajmufe ntiej-

sce w szybowen., U dolu: obsluga startowa

i pelne rece roboty: co kilka minut nowy
szybowiec na starl!
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\ZVYBOWCOWY

PRZEPISY PRAWA LOTNICZEGO DOTYCZACE SZYBOWNICTWA

14)

Praepisy prawa lotniczego, dotyczace szy-
bowiictwa, poza rozporzguzeniaini, Ktorych
niektore tylso punkty doryczyly szybownic-
twa, ugte zostaly w jedano rozporzadzenie,
wydane w r, 193/ o lomictwie szybowcowym
(szybownictwie).

Ze wzgledu na to, ze przepisy zawarie
Wotym ruzpO:iZguzeniu wo wieil wypaadkacn
53 Juz przestareaie, Departament Lotmctwa
Lywiluego Miusierstwa IKomunikac,i, posta-
nowil (€ zZnuenic 1 uzupeinc przepisami,
ktérych brak odezuwaio sig wyraznie,

Pumewaz ukazania sig tego rozporzgdze-
Lid SpudZiewad §ig LaeZy W na)buzZszym cza-
819, UWazdm za sL0Sowne omowic moj temat
Z uwzglgumenem majgcych zajs¢ zmian,

Przez szyDownictwo rozuiiue sig uprawia-
Aie WsZEinlego rodzaju  zeglugl powielrine)
1@ SZYUOWCACH, DZYLOWIEC Jesc (0 statek pu-
WIELTZIY, CIQZSZY OU POWIEErZd, Hie pPOSlavd-
JR€Y Zespoid hdapguowego, IeCs urZyuiujgey
81§ W ROWIETLU 1A Sali@k sy  aervdyilas
NiEZLe;, UZdidjqee) na  jego pidly  nusne.
L0 sy uOwCow ZallCZd SIg 1uv ey SZYDOw-
€@ Z SHNIKdIL, ZDUUOWHIE W Len Sposuu, Ze-
Dy MUEY wWysonywac loily zagiowe, Z  za-
UZyluduy I sulisiem tak, jak normdiny szy-
uawlec.

SPRZET SZYBOWCOWY

Kazdy szybowiec musi by¢ wpisany do re-
JESTIU pansiwowego  statkow  powietrznychn,
REOTY prowadzi =~ iviinisterstwo nomunisacyt,
N ~dowod  wpisania do rejestru, wiasciciel
szybowca otrzymuje Ksigzikg rejestracyjng,
ktora jest dokumentem  urzedowyim, stano-
wigcyin' rownoczesnie kartg rejestracyjng,
$wiauectwo sprawnosci  technicznej  oraz
ksigzig pokiadowg szybowea.

Szyvowce wpisane do rejestru panstwowe-
g0 OzZlacza s1¢ grupag zZnakow skiadajacych
si¢ z luer SP, oznaczajgeych polska przyna-
leznosC panstwowg, oraz znaku rejestracyj-
nego, ktorym jest liczba kolenego wpisu uo
rejestru, §

wszelkie urzadzenia oraz sprzet pomocni-
¢zy, uzywany w lotnictwie szybowcowym,
muszg byc¢ zatwierdzone przez Ministerstwo
Komunikacyi. Nadzor tecnniczny nad sprze-
tem szybowcowym sprawuje instytucja pod
nazwg kontrola - Cywilnych Statkow  ro-
wietrznych (KCSP) za posrednictwem swych
rzeczoznawcow, ktorzy poza innymi czynno-
éciami dokonujg okresowych ogledzin szy-
bowcow, Foza tym rzeczoznawca KCSP ba-
da kazdy szybowiec po wypadku. Dlatego
tez w razie wypadku, nalezy w pierwszej ko-
lejnosci, poza Ministerstwem Komunikacji,
zawiadamia¢ rzeczoznawce KCSP, Do czasu
przyjazdu rzeczoznawcy, nie wolno ruszaé
szybowca z miejsca wypadku, chyba ze to
jest konieczne ze wzgledu na ratowanie za-
logi szybowca, wzglednie o ile wynika ko-
niccznos¢  przesuniecia  szybowea na inne
miejsce, z uwagi na zatarasowanie drogi ko-
munikacyjnej lub z uwagi na bezpieczen-
stwao,

ZALOGA SZYBOWCOW

Szkolenie. w pilotazu szybowcowym od-
bywa sie jedynie za pozwoleniem Minister-
stwa Komunikacji. Do szkolenia przyjmuje
sie ebywateli pelskieh, ktérzy wkefiezyli o
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mgr CZESLAV/ GOLANSKI
INSTYTUT SZYBOWNICTWA *

najmaiej 16 lat, z tym ze niepelnoletni mu-
szg przedstawié pisemne zezwolenie ojca lub
opiekuna, i

Przed  przystapieniem do szkolenia szy-
Lo cowego, naiezy poddac sie badaniom ie-
karsiim, -

szkolenie w pilotazu szybowcowym dzieli
Slg na cziery stopnie. LKONCzeme x wyni-
RIENL POMYsLIYNl PIErwSZego | drugiego s.0p-
nia_ wyssKolenia upowaziud do starania sig
0 SWiadeCiwo pIJ.CI(il SHZEOWERO. L.ll(_unczenu:
(rzeciego stopnia upowazinia uo-ubiegania sig
o $wiaueciwo pilota zaglowego, zas czwar-
(eg0 siopnia  upowaznia g ubiegania sig
0 Swiadectwo plota WyCzZynowego.

Swiauectwo pilota shzgowego upowaznia do
wyKkonywania SHzgowycn  lotow  SZybowco-
wych, pod nadzorem nstruktofa; na szypo-
wiskach zareestrowanych, zas Swiadectwo
pilota zagiowego i wyczynowego upowaznia
ao wykouywama zaglowych lotow szybowco-
wych, pod nadzorem insiruktora szybowco-
Wego, przy czym start do tych lotow powi-
nien odoywac si¢ na szybowiskach zareje-
strowanych.

wprowadzenie $wiadectw pilota Slizgowe-
g0, zaglowego i wyczynowego nie jest rowno-

znaczne z uzyskaniem jednej z podkategorii

od A do D. Wydawanie dyplomow, stwier-
dziajacych uzyskanie jedne; z podkategorii,
nalezy do Aeroklubu Kzeczypospolitej Pol-
skiej.

riloci, ktérzy przejda dodatkowe przeszko-
lenie na szybowcach silnikowych, w lotach
akrobacyjnych, w lotach bez widocznosci
ziemi itp., otrzymujg upowaznienie do do-
konywania takich lotéw, ktére wpisuje sig
do $wiadectwa pilota szybowcowego.

Instruktorzy szybowcowi w zaleznoéci od
nabytych kwalitikacji dziela si¢ na instruk-
toréw $lizgowych, zZaglowych i wyczyno-
wych.

Wazno§é §wiadectw pilota lub instruktora
szybowcowego zalezy od zachowania wyma-
ganych kwalifikacji zdrowotnych * oraz od
zachowania nabytej umiejetnoéci w pilotazu
szybowcowym.

Swiadectwa pilotdw i instruktoréw szy-
bowcowych przestaja byé wazne po uplywie
dwéch lat niewykonywania lotdw.

Rejestr pilotéw i instruktoréw szybowco-
wych prowadzi Ministerstwo Komunikacii.

LOTNISKA SZYBOWCOWE

Rozrézniamy dwa rodzaje szybowisk: szy-
bowiska na terenie falistym i szybowiska na
terenie plaskim.

Szybowiska na terenie falistym dziela sie
na szybowiska élizgowe i zaglowe.

Podzial szybowisk na terenie falistym ne
te kategorie uwarun<owany jest stopnier
wzniesienia, z ktorego odbywa si¢ odlot,
oraz rodzajami lotow, jakie mozna WwyKo-
nywac. ,

Szybowiska na terenie plaskim, w zalezno-
sc od rodzaju szkolenia SZ)'DCIWCOWEgﬂ,
wuzielg sig rowniez na dwie kategorie, a nua-
Lowicie na szybowiska szwolne I na szybowi-
ska treningowe.

rodzial ten uzalezniony jest przede wszy-
SURIEL Od WYILATUW SZYuowiska. La SzyDbu-
wlsa SZnolnycn 1 VUL e X 8ol zas dia
MLNINgOw)y Cn Prayndjliuile) dud MK 4UuU I
Z Ty, ze ISINige MOZLWOosC rozciggniglla
unki CIgEUWE] PoZa (e en SZYDOWISKA, prZy-
najume; 1 U m, liczge od wyciggarkl,

iNa szybowiskach mie wolno bez zezwo-
lenia  Ivunisterstwa  Komunikacji  wznosic
,akichkolwiek budowli 1 urzadzen statych.

PRZEPISY BEZPIECZENSTW A
I PORZADKU RUCHU ;
SZYBOWCOWEGU

Loty szybowcowe mogg sie odbywaé tylko
w obecnosci 1 pod nadzoremn mstruktora szy-
bowcowego. w czasie lotow powinna Dy«
Zapewniona pierwsza pomoc sanitarna, orai
powinna znajdowac Sig na miejscu apteczka
ypu zatwierazonego przez Centralny Insty-
tut Badan Lotniczo-Lekarskich,

Jesli na szybowisku szkoli sie rdwnoczes:
nie Kilka grup, wowczas kierownik wyszgkote:
nia, wzglednie wyznaczony przez mego in-
struktor  szybowcowy wyznacza poszczegol-
nym grupom miejsce startu, ladowania, ob-
szary zaglowania na zboczu, oraz drog! do
jazaowe do miejsca poprzedniego startu.

Przy zaglowaniu po starcie z liny gumo
wej, wolno oddalac si¢ od miejsca wziotow
tylko skrgtem w Kierunku wskazanym przer
mstruktora szybowcowego.

Jezeli szybowee wykonuja Zaglowanie na
zboczu wzaluz doliny na wysokosci grzbie-
tu lub nizej grzbietu, to szybszy szypowiec
wyprzedza wolniejszy od strony doliny.

Przy duzym ruchu na zboczu, gdy mozli-
we jest ladowanie duzej ilosct szybowcow
w krotkich odstepach czasu, nalezy ladowac
z lewej strony poprzednika. Fierwszy z lg-
dujgcych laduje najblizej prawego skraju
szybowiska.,

Wszystkich pilotéw zaglujgcych w jednym
kominie obowigzuje jeden kierunek skretow,
nadawany przez ten szybowiec, ktory pierw-
szy napotkal komin,

Szczegdlowe przepisy bezpieczenstwa, do-
tyczace szkolema szybowcowego, przy uzy-
ciu lin wzlotowych, wyciagarki, - samolotu,
oraz przepisy bezpieczenstwa = dotyczace
szkolenia w lotach akrobacyjnych i bez wi-
docznosci, reguluje osobna instrukcja szko-
lenia w szybownictwie.

Do lotéw pokazowych stosuje sig¢ przepisy
§§ 1 — 3 rozporzadzenia Ministra "Komu-
nikaci z dnia 26 listopada 1926 r. o pu-
blicznych wzlotach pokazowych statkéw po-
wietrznych (Dz. U. R, P..z 1929 r. Nr |1,
poz. 8) w brzmieniu ustalonym rozporzadze-
niem ftegoz Ministra z dnia 27 czerwea
1929 r. (Dz. U. R. P. Nr 71, poz. 536).



ELIMINACYJNE ZAWODY
MALEGO LOTNICTWA

W WARSZAWIE

PAWEL ELSZTEIN, chor.

Nie moglo sie gorzej zlozyé —
trzynastego przybbér Wisly i silny
wiatr, wladnie na Wisle. O dolo
malego lotnika!

Jeéli na dzien przed zawodami
caly Aeroklub uciek! na pajprach
na suchg strone Warszawy, to
modelarze czuli sie troche po-
krzywdzeni moralnie. Tylko mo-
ralnie — bo poza tym Wisla nie
zamoezyla ani zdziebelka trawy,
tam gdzie odbywaly sie starty.

‘Pamietam, podczas omawiania
zawodow kto§ chcial zamknaé
wszystkie konkurencje w czasie
7 — 8 godzin. Tymczasem zawody
ze wzgledu na silny wiatr przecig-
gnely si¢ od 9 rano do 22.

C6z, male lotnictwo potrzebuje
duzo czasu dla siebie, a siedem-
dziesieciu chlopakéw z modelami,
to nie zarty.

Pomimo wietrznej pogody hu-
mory zawodnikéw byly nienajgor-
sze. Ci co potrafili korzystaé z o-
kazji, krecili sie kolo bardziej za-
awansowanych podpatrujac, co sie
dato.

Organizatorzy sprawili prawdzi-
wa niespodzianke wystawiajac
cztery solidne namioty dla zawod-
nikow i modeli. Obserwowalem
naczelnika Heiduka. Co spojrzat
na te namioty i na wzorowsa stuz-
be odszukiwania modeli, to natrzat
w moja strone, jakby moéwil —
A co, lepiej jak w Nivelles 7

Zorganizowanie namiotow i kole-
gow z motocvklami (same wySci-
sowe) nalezy zawdzieczaé instr.
Waszkiewiczowi, ktory, mimo ze
gie niedawno ozenil, iednak zorga-
nizowal nam zawody pierwszorzed-
nie.
Jednosé mlodziezv wystgpila

bardzo iaskrawo tu na
dach wérad naimtodszveh. Zawod-
nikom z RTPD nomagali harcerze,
| ZWM-owcy instr. Grveglickiegn —
harcerzom, i naprawde bylo ladnie.

Najmlodsza modelarnia (i wie-
kiem 1 istnieniem) to dzieci ze
,8zklanvch domé6w' na Zoliborzu,
7 RTFPD,

Nigdy nie przvouszezalem, ze ta-
cy maley i nowiciusze co§ pokaza,
a tu, patrzeie, model szkolny (kon-
strukeji Gryglickiego) ucieka ju-
niorkowi Rysiowi Stapczyfiskiemu,

Zawo-+

bijge wazystkich na glowe czasem
8 minut 11 sekund — nowy rekord
Polski dla tej kategorii!

O tym, ze modelarnia ZWM ma
Mariana Borzeckiego, to wszyscy
wiedza, ale ze wlasnie on wezmie
I miejsce w grupie amatorow, tego
nawet rozsadny Zdzisio Kuls nie
przypuszezal. Wiadomo, ze zwycie-
stwo jest wykladnikiem wlozonei
wen pracy. Marian duzo solidnej
roboty wykonatl, konstruujae i bu-
dujac swoje modele.

Czas 2 minuty 33 sekundy, to do-
bry wynik na te warunki.

Kuls, zeszloroczny zwyciezea,
twierdzi, ze tak jak bomba nigdy
nie upadnie 'w stary lei, tak i tru-
dno jest raz za razem braé I miej-
sca. — Nie zgadzam sie z nim!

Wéréd wielu nieznajomych
modelarzy odkrylem jeszcze jedne-
go — naprawde lotnika i sportow-
ca. (Jak to przyjemnie méc chwa-
lié. a nie krytykowas!).

Kolega Eugeniusz Przybysz za-
lozyt przy 76 WDH malg modelar-
nie i przy pomocy ZHP stanal dzi-
siai do zawodow.

Poniewaz moOwia, == czym star-
sze skrzypee, tym lepici graja —
zbudowal ,,Seniora’ — PE-25, Mo-
del wykonal nadzwyczaj staran-
nie, tak ze pod wzgledem wykona-
nig postawilbym go tuz za instruk-
torami.

W pierwszym locie (model nie
bvl wyregulowany) osiaga czas 1
minute 47 sekund. Model woduje
na falach Wisty.

Szybka akcja kajakowiczéw ra-
tuje szvbowiec od utoniecia, ale ko-
niecznogé gruntownego remontu
nie pozwala na poprawienie wyni-
kn, Przybysz zasluzenie jedzie do
Katowic.

Jedvny snecjalista od bezogo-
noweow — Leszek Komuda i w
tym roku zaprezentowal wsna-
niale loty swoich konstrukeji. La-
tajacy tr6jkat mial mieé rakiete —
ale i bez niej ladnie latal. Pisze
o nim jedynie tak na marginesie,
bo w punktacjach nie zajal zadne-
go miejsca.

Instruktorzy warszawscy, to o-
becnie wysoka klasa. Szybowce
Jastrzebskiego i Waszkiewicza la-
taja jak sterowane radiem, a gu-

Na zdjeciach u gory: Zdzistaw Kuls przy-
gotowuje guméwke. Instr. Jastrzebski jest
zadowolony z ,Orlika”.

méwki Gryglickiego biora 1 000 m
w ciggu 1 sekundy (tak mi sie
przynajmniej wydawalo...).

Wzieli sie do galopu,

Zawody przeszly bardzo przy-
jemnie. Zrozumiale jest, Ze nie padl
zaden specjalny rekord wéréd wy-
czynoéwek, ale nikt nie kwapit sig do
wyciagnigcia maksimum ze swoje-
go modelu, bo — to sie zrobi na O-
gélnopolskich Zawodach w Kato-
wicach.

Na zdjeciach u dolu: t4-letwia Wandzia
Godlewska z RTPD i wylawianie modelu
z Wisly.




“wzdluz  wybrzeza

wIygodnia Mo-

Uroczystosei
— mimowoli kierujg mysli
ku Baltykowi, ktérego tak wielki
szmat odzyskaliSmy. Nasuwa sie
mysl, czy nie nalezalo by poswie-

cié wiecej uwagi specyficznym
warunkom termicznym, panujg-
cym wzdluz wybrzezy, gdyz do-

tychezasowy stan wiedzy o tym,

co si¢ dzieje na péinocnych kran-
cach Rzeczypospolitej, jest wysoce
niezadowalniajacy. Zagadnizniom
lotéw zaglowych na szybowcach
poswiecaliSmy
dotychczas malo uwagi. Jest to
zrozumiale, gdyz szybownictwo
najsilniej zwiazane jest z terenem
gorskim, z ktérego dopiero w mia-
re rozwoju praktyki i teorii lata-
nia wkroczylo zwycigsko w row-
niny. Ekspansja szybownictwa w
kierunku wybrzeza morskiego zo-
stala jednak wstrzymana na skutek
tego, ze posiadaliSmy waski jego
skrawek i to otoczony z dwdch
stron przez wrogiego sasiada.
Dzis, kiedy staliSmy sie prawdzi-
wie morskim panstwem, byloby
rzecza nie do przebaczenia, gdy-
bySmy zaniedbali dokladnego zba-
dania — a w nastepstwie i wyko-
rzystania warunkéw lotnych pol-
skiego wybrzeza. Nie ulega bo-
wiem najmniejszej watpliwosei,
ze linia brzegowa, rozdzielajaca
dwa podloza o wybitnie roznych
wlasciwodciach termicznych i oro-
graficznych *, musi stanowié pas
uprzywilejowanej nognosei,

W  dotychczasowych progra-
mach szybowcowych wypraw ba-
dawezych nie  przewidziano ani
jednej ekspedycii pilotéw szybow-
cowveh celem ,oblatania® wybrze-
7a. ‘A szkoda, bowiem wyniki, ja-
kie uzyskuja piloci szybowcowi
Aeroklubu Gdanskiego, sa zache-
cajace. Miedzy innymi bardzo cie-
kawie przedstawia si¢ rozwdj
termiki wybrzeza, wvstepuijacej
przy bezchmurnym niebie (lub za-
nikajacych cumulusach) i slabym
wietrze. Mianowicie kolo godziny

* Orografian — dzial geografii zaimuiacy
sie plastycznym uksztaltowaniem powierzchni
ziem,

326

 SZYBOWCE
NAD MORZEM

18 — 19 zaczynajg formowaé sie
wdluz wybrzeza regularne prady
wstepujace, siegajace wprawdzie
niezbyt wysoko, ale na ktérych
mozna zaglowaé do pbéznego wie-
czora, przy tym przerwanie lotu
hastepuje przewaznie nie wskutek
zaniku pradéw noszgcych, lecz na
skutek nastania ciemnosei noc-
nych,

Na pradach wieczornych termi-
ki wybrzezd dokonano, miedzy in-
nymi, przelotu na trasie Gdansk—
Gdynia i z powrotem, przy czym
wznoszenia szybowca dochodzily
do 2 — 3 m/sek.

Jak przedstawia sie rozwéj
wznoszenia po zapadnieciu zmro-
ku—mnie wiadomo. Osobiscie sadze,
ze pas noszen (zreszta coraz slab-
szy) przenosi si¢ w glab morza
(do 10 km). Przypuszczalny za-
sieg termiki wybrzeza sprébowa-
lem przedstawi¢ schematyeznie na
rysunku,

Warto by sprawdzié, czy oma-
wiany rodzaj termiki wystepuje
jedynie nad pagérkowats czescia
wybrzeza, czy tez jest to zjawisko
o charakterze bardziej og6lnym.
Czy analogicznie do warunkéw
wieczornych nie nosi tez w godzi-
nach rannych (choé¢ prawdopodob-
nie slabiej). Warto sie zaintere-
sowa¢ warunkami lotu wzdluz
poltwyspu helskiego, mierzei ku-

Mgr WLADYSLAW PARCZEWSK] .

rofiskiej, ktérych obecnosé znaczo-
na jest rzedem poteznie spietrzo-
nych cumuluséw, wystepujacych
bardzo czesto i wowezas, gdy ca-
la nadmorska czedé widnokregu
Jjest wolna od chmur. Warto by
zadaé jeszcze wiele innych pytan i
stara¢ sie na nie odpowiedzieé
praktycznie i teoretycznie. Aby te-
go dokonaé, trzeba ' zebraé zespdl
ludzi,, ktérzy mogliby przynaj-
mniej przez czas jaki§ poswiecié
si¢ temu zagadnieniu bez reszty.
Jednym slowem, jesli nie specjal-
na ekspedycja, to przynajmniej
stworzenie = bardziej dogodnych
warunkéw latania dla szybowco-
wych pilotéw wybrzeza, oraz ewen-
tualnie delegowanie kogos, kto by
W oparciu o mapy pogody i son-
daze,  wyciagnal wnioski co do
istoty termiki wybrzeza.,

Wybrzeze czeka na zbadanie, je-
sli wiec nie w tym roku, to przy-
najmniej w nastepnym pomyslmy
o tym powaznie, a przekonamy sie,
ze nie zawiedzie ono pokladanych
w nim nadziei.

Zar. 12 czerwca 1948 r.

- Od Redakcji: Artykut powys-
szy napisany zostal przez autora
w czasie VII Krajowych Zawodow
Szybowcowych na Zarze. Jak sie
dowiadujemy, mqr. Parczewski ma
zamiar 2ajgé sie obserwacig wa-
runkow termicznuch nad morzem
jeszeze latem bieZaceqo roku.

Termika wybrzezy,
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WODNOSAMOLOTY

JAN MEISNER

Ponizszy przeglad ma na celu pokazanie
podstawowych typdw samolotéw morskich
oraz najciekawszych pémysléw odnoszacych
sie do tej dziedziny lotnictwa,

Samoloty przedstawioné na rys. 12 — 20
dotychczas nie istnieja. [MNie stanowia one
zadnych konstrukcji wypracowanych, a po-
daja jedynie niektére mozliwe, pod wzgledem
technicznym trudniejsze lub latwiejsze, roz-
wiazania,

FAIREY Il D — wodnosamolot 3-ply-
wakowy — system dzi§ juz nie spo-
tykany, przestarzaly.
MACCHI M. C.72 — samolot, ktdry
posiadal $wiatowy rekord szybkoéci
(709 km/lgodz) w roku 1934, Jest to cieka-
we, pon‘ewaz na ogdl hydroplany sa wol-
niejsze. Konstrukcia typowa 2 - lddkowa
(w lidkach znajduja sie zbiorniki paliwa).
Fzw. zespdl MAYO — 16dz latajaca
umozliwia  start  wodnoplatowcowi,
ktéry przecigzony paliwem nie mdglby sam
o'erwaé si¢ od wody. Samoloty rozlaczaia
sie 'w powietrzu. Samolot dolny jest typu
wielkich lodzi, uzywanych obecnie dos¢ cze-
sto (bardzo wvgodne rozwiazanie dla samo-
'o' 6w pasazerskich i transportowych). ;
Nasz dobry znajomy Li-2, lub DC-3
zaopatrzony w lodzie zamiast podwo-
zia. Ten sposdb stosuje sie czesto i wiele
camolotéw ma swoich wodnych braci (UT-2,
Piper. Spitfire i wiele innvch).
31 ACKBURN B 20 (Anglia) — duza
‘6dz. znajdujaca sie pod kadlubem,
irst weigzana do gdry i tworzy z nim w locie
iedna, oplywowa caleéé. F.ddki boczne sa
cchowane w kofice skrzydel.

6 AMFIBIA  REPURLIC SEABEE —

sportowa 1édz latajaca z silniczkiem

pchajaevm.  Eédki pomocnicze sa stale —
podwozie chowane w boki kadlnba.

7!}21..01-1,\-1 —VOSS BV 138 — wywia-

dowezy dwukadlubowidc morski, wy-

nosazony w 3 silniki ciagnace — 2 w kadtu-
bach i 1 nad gondola.
Transnortowy szvbowiec morski — nie

posiada nlywakdw (nawet pomacni-
czvch), lecz woduje wprest ma kadlubie.
Smiglowiec wodny — moze takze la-
dowaé na ziemi. Do przesuwania po
ladzie musi byé ustawiony na spzcialnym
wozku — podobne wdzki stosowane sa do
rreewozenia wodnosamolotéw w ogdle.
1 0 SARO SR/A1 — pierwszy i, jak do-
tyc-czas, iedyny odrzutowiec morski,
zaopatrzony w dwa silniki reakcyine. Ply-
waki pomocnicze chowane sa w skrzydla,
1 1 HK-1 HERCULES, najwieksza. z do-
tychczas zbudowanvch lodzi lataja-
cvch (rozpietodé 97 m). 7 kofcem ub, r:
odbyl pierwsze préby w locie (wladciwie tyl-
ko skoki). O dalszych prébach nic nie wia-
doma.
1 2 Projekt mysliwea morskiego. Pojedyn-
czy plywak sklada sie z metalowego
dna i detki gumowei. Dno plywaka przylega
w locie écifle do kadlubag Przed ladowaniem
pl_\;wak wysuwa sie i zostaje napelniony po-
wietrzem,
13 Dzieki ustawieniu silnika za kabina
pilota, moze wodowaé wprost na ka-
dlub. Smiglo ustawia sie wtedy w pozveii
no-iome”. S'art odbywa sie przy pomocy ho-
lownika Tub rakiet startowych. Redan (sto-
nien w dnie kadluba) osloniety jest owiew-
kami w postaci blach, ktdre w czasie startu
podnosza sie do géry. Lddki sa dzielone
i po rozlozeniu chowaja sie w skrzydlo.
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1 Poza doéé

zwracaja w tym platowcu uwage 16d-
ki pomocnicze w postaci skrzydel (stos. przez
Dorniera i Boeinga), ktire skladaja sie do
gory, tworzac w locie jedng calo$é ze sto-
jakiem.

oryginalnym  ukladem,

15 Podobna kenstrukcia co na rysunku
poprzednim, jednakze silnik znajduje
sie na dole, a ze &miglem polaczony jest
pionowym walem, dzieki czemu platowiec
ma bardziej oplywowe linie i lepsza statecz-
no$¢, Rury wydechowe s3 wyprowadzone
w dno kadluba, co ma ulatwiaé oderwanie
sie samolotu od wody.

1 6 Odrzutowiec morski — 1 silnik leza-
cv na kadlubié — usterzenie typu
rotylkowe 0. Po wyladowaniu samolot opusz-
cza kofice skrzydel, ktére sluza (jak 14dki)
do utrzymywania réwnowagi na wodzie.

1 7 Uklad kaczki powinien byé w charak-
terze lataiacej lodzi. W tym wypadku
silniczek jest pchajacy — 2 stery sa w swej
nizszej czeSci plywakami pomocniczymi,
1 8 Dwumotorowa [4d%Z latajgca — ko-
™ nieczna ze wzgledu na émiglo, odleg-
10éé silnikéw od wody osiagnieta jest przez
wygiecie §rodkowej czebci skrzydia. W lod-

- kach. dziobie oraz w gondolach silnikowych

znajduia sie stanowiska ogniowe (sterowane

z kadluba).

19 Svstem ten juz opisywalem w Nr
50 — 52 SiM-u. Silnik znaiduje si¢
za pilotem i napedza $miglo ciagnace. Roz-

wiazanie jako lodz latajaca, wzglednie amfi-
bia, moze okazaé sie praktyczne.

2 Oryginalny uklad hydroplanu — lo-
dzie sa jednoczednie kadlubami.
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTHNICTWA

Zwyciestwo na calei linii! Balsa juz sie tnie na beleczki, listewki
i klocki. Bylo sporo klopotu kosztéw, ale mamy ja w reku.

W ogéle w tym tygodniu male lotnictwo mialo szczeécie. Cen-
tralna  skladnica “zdobyla pewna iloéé silnikéw czeskiej produkcji
LAtom 11, o sprzedazy ktérych zawiadomi osobnym ogloszeniem.
Nie pis cie wiec o przyslan‘e silnikéw — péki nie ukaze si¢ oglo-
szenie w SiM-ie. Trudno, na razie musimy sprzedawad importowane
silniczki, gdyz nasze (czytaj Gadomski, Dziulak, Wodniczak!) ida
widaé na eksport...1?

Gdy mowa o CSMM, to trzeba nadmieni¢, ze i cellon juz jest!

* * #*

Jnz wkrétce male lotnictwo bedzie mialo swoja odznake: dla
instruktordw, amatoréw i przodownikéw. Szezegdly zostana podane
przez Lige lacznie z warunkami ubiegania sie o te odznake. Bardzo
sie cies ymy i czekamy! W ogédle w tej kronice to same radosne
nowiny; do nich zaliczam réwniez przystapienie do czynnej wspél-
pracy w rrasie malezo lotnictwa inz. Tadeusza Dziulaka, ktdrego
artykuly czytal §my w ostatnich numerach, Niestety, nie wszyscy
rozumieja potrzebe takiej wspdlpracy, a przeciez kazdy z instrukto-
réw ma na swo'm terenie coé ciekawego. Moze ja doradze: macie
zmariwierie; n'e placa forsy; uzyskaliscie nowy rekord; kto§ wy-
mvélil jak'es cieawe urzadzenie w modelu; Wasz latawiec latal
10 dni i 10 nocy itd. — o wszystkim piszcie do mnie. (Adres: Re-
dakc’a Czasopism Lotniczych — Warszawa, Krakowskie Przedmie-
Scie 11/4 dla ,,Obserwatora®). A ja Wam doradze w miare moznosci
i prac: Wasze, te w lepszym gatunku, dam redaktorowi naczelnemu,

* 5 #

W lutym br. ukazal sie 1 numer , Biuletynu Modelarskiego®
wydanezn przez blizej nie okreSlony ,Klub Modelarski® w Krako-
vie. Drugiego zeszytu (mamy juz czerwiec) nie mozna sie doczekad.
Jak to tam u Was, Redaktorze W. Stanczyk? Pisze ,blizej nie
okre§lony kiub™ pon‘ewaz nikt o nim nie ‘wiedzial, bo zalozyciele
nie napisali nic do SiM-u. Widocznie bali sie konkurencii.

Wielu spoéréd kolegéw modelarzy zbudowalo w tym roku mo-
dele na gume, wedlug regulaminu Wakefielda. Dla tych mam wiado-
mos¢, ze mielzynarodowe zawody o puchar Wakefielda odbeda sie
w Cleveland (Ohio — USA) w dniach 26 i 27 sierpnia br., Kto wiec
ma ochote, niech zglosi swéj udzial — prosze bardzo.

Ja zrezypno-alem, bo czytalem w SiM-ie o pobycie naszych
modelarzy w - Beloii w ub. roku. Poza tym w tej Ameryce — to
troche inaczej niz u nas. J. N. w kwie‘niowym Aeromodelierze z br.
pisze, ze ,takiego balaganu, jak na zawodach zeszlorocznych w De-
troit nigdzie w starej Europie nie widzial. Zle i niestaranne oblicze-
nia czasow lotéw, brak sluzby odszukiwania modeli itd.”. Przedsta-
wiciela W. Brytanii, pana J. N. nie mozemy chyba posadzaé o nie-
sprawiedliwy sad...
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* . *

Mlady Letec” w ostatnim, podwéjinym numerze (9 — 10) przy-
nosi bardzo ldnie zredagowane trzy strony polskie — o naszym
malym Jotnictwie. Wspélpraca czechoslowacko - polska rozwija sie
coraz pomnysln'ei, czego dowodem jest réwniez list od Vladimira
Kopeckego z Czechostowacji, w ktdrym pisze:

. Bardzo chetnie korespondowal bym z polskim chlopcem lub
dziewczynka w wieku 16 — 18 lat. Szukalem adreséw u nas w kraju,
i skierowano mnie do Waszej Redakcji... I

Prosze wiec o podanie mojego adresu w Waszym piémie, moze
kto§ z polskich kolegéw napisze... Wzajemna wymiana listéw pozwoli
nam poznaé oba jezyki i przyjazh naszych narodéw jeszcze bardziej
sie zacieéni...

Dzigkuje Wam z géry za pomoc

Vladimir Kopecky
Heralec u Humpolce 78
CSR
To jest podejécie do sprawy. Najprostszy sposdb poznania sie.
Kto napisze na ochotnika do kolegi Vladimira?
o Obserwator

MLADY LETEC

ML ODZIEZOWY
MIESIECZNIK LOTNICZY
AEROKLUBU REPUBLIKI
CZECHOSLOWACKIE]

jest jeszcze do nabycia
w cenie zl 50. — za egz.

Zaméwienia na stala prenumerate i na egzemplarze
pojedyficze kierowaé pod adresem:

Wydawniciwo ,PRASA WOJISKOWA®",
Centralny Kolportai
Warszawo, Al Jerozolimskie 586

KONTO PKO WARSZAWA Nr I-978
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Tak si¢ dziwnie zlozylo, ze pierwsza spec,alnie na uzytek lotnic
t.a budowana torpeda zrzucona zostala znacznie wczeSniej mz pro-
totyp bonby lotn.czej w jej uzisiejszej postaci. Bomby zaczew sto-
sowa¢ dopiero pod koniec 1914 roku, podczas gdy pierwszy worpedg,
vagi 160 kg, zrzucil z 80-konnego rarmana w 1211 roku kapitai
wloski, Guidoni. W latach pézniejszych szereg eksperymentow nad
torpedami powietrznymi przeprowadziii Anglicy. Pierwszy w historu
udany mnapad Jorpedowy, w sierpmu 1915 r, wykonal kapitan
Edmonds, kidry iecac na samolocie Short 184 celng torpeda zatopu
w Dardanelach turecki parowiec o wypornoéci 5 UV ton,

W okresie migdzywoennym powstaja i rozwijaja sie rizne
doktiyny uzyca samoiotéw torpedowych. Anglicy, zmuszeni bronié
swycn rozleglych interesow kolonialnych, skiamaja sie ku stosowa-
niu lekkich samo.otéw ladowych, przystosowanycn, w celu uzycia
w walkach na pelnym morzu, do startu z lotniskowcow. Foczynajac
od Sopwith ,Cuckoo* z roku 1917 Vickers ,Vildebeest” z 1933 r.,
Blackburn ,Shark™ (1935) i uzywane w 1l wojnie $wiatowe] Fairey
pdnordtish™ (1937) 1, Aibacore” (1939) wyrazaja te tendencje.

Zupelnie inng jest doktryna wioska, wynikajaca z calkowicie od-
mienne_ o polozenia geopolitycznego Wioch. Do walk w basenie mo
1za Srodziemnego przy wykorzystaniu Lcznych baz lotniczycn i mue-
skich najicpie; nadawaly si¢ wieiosilnikowe samoloty, najczescie
wodrop.aiowce. Stad wywodzg sie takie typy samoiotow, jak dwu-
kadlucowy Savoia 55 z 1oku 1940 i trzysunikowy Cant £ 306 i
z 1937 roku.

Radziecka doktryna uzycia samolotu torpedowego byla bardziej
dalekowziocsna.  Friewidziano zastosowanie zarowno samoloius
lgdowych, ak i sie.egu typow lodzi latajacych. Zwiazek Kadzieck:
byi plerynszym panstwem, ktore uzyio dwusinikowe samoioty ladowe
do napado. .orpe.owych. Byly 10 bombowce typu DB-3 * kon-
strukept inz. iluszyna. Metoda ta byla w czasie wojny szeroko na-
Sladowana jr.ez wszystkie niemal floty powietrzne panstw wal-
czacych.

W miarg wzrostu mocy silnikéw zasadnicza bron samolotu tor-
pedujicego — torpeda stawala sie coraz niebezpieczniejszym narze-
dziem valki. Przez wzrost éiednicy do 450 i wiecej milimetréw po-
waznie zwigkszono ilo3¢ materialu wybuchowego. Réwnoczeénie
wzrost szybkosci do 40 wezldw (20 m/sek) i wyze) zwiekszal szanse
osiggnigcia celu, skracajgc czas biegu torpedy, czas ktory moze by¢
wykorzystany przez torpedowany obiekt dia wykonama manewru,
umozl.wiajg.ego mu unkniecie groznego w skutkach spotkania. Co
prawda, w miarg wzrcstu szybkosci samolotu i wagi torpedy warunki
1ej ,pracy stawaly sie coraz cigzsze. Szybko$¢ ta wzrosla trzykrot-
nie w stosunku ao szybsoci samolotéw torpedujacych z okresu po-
Erzedniei wojny i obecnie torpeda uderza z 9-krotnie wieksza, energia

inetyczng w element 800 razy gestszy od powietrza, Gwaltownosé

uderzenia o wode, nawet przy najepie; dobranym dla danej szyblko-
Sci kacie wejscia torpedy do wody, staje sie czgsto zZrédlem pewnych
nieregularnoéci jej dzialania,

W zwigzku ze zmianami w sprzecie i taktyce zardwno lotnic-
twa, jak i marynarki wojennej, ,klasyczna“ metoda rzutu torpedy —
z lotu poziomego na niewielkiej wysokoéci i z bliskiej odlegloéci,
udostgpnionej brakiem, lub niedostateczna iloscia obrony | bliskiej*
okretu (kmy pl i dzialka automatyczie) w okresie poprzedniej wojny,
musialy uiec modyfikac,i. Instalacja licznego i doskonalego sprzetu

Droga torpedy, zrzucanej na spadochronie,

SZLAKIEM LOTNICZE)
1O R PEDY

RAJMUND SZUBANSKI

obrony pl. okretu olsunela znacznie strefe rzutu torpedy. Stiefa ta
znajauie s.¢ zwykle w sekio.ze dziobowym atakowwiego obiestu,
dajac dzieki krotszej drodze orpedy wigssze szanse OSIAgIECia Cela
Z €] posyCi, LiZ guyby to mualo migsce przy rzucie w seKtoraci
poprzecznym, lub rurowy.n,

W przewidywaniu ataku przeciwko okretowi liniowemu, jednost-
ki osian.ajece (krazowmiii, koatrtoipedowce, korwety) beda sie sta-
raly zraiezé w pob.izu 1eenu rzutu Lorpedy, Dy Sparaizewac atak,
Atakowany ok e posiugue sig swa artyieria glowna, utrudmajac
samolotom torpedowym zejscie uo masej Wysokoscl rzuid torpedy.

samolot orpe sujacy pG‘J wplywe.n wazrostu IS yWIosCl obro-
ny sta.a sig skrocié wo munimum czas przebywania ua nieweikie
wysokosci. Stad tendencja do atakowania z toru lotu, przypominajg-
cegu zlagodzong krzywa lotu nurkowego. Z tych samycu przyczyn
pizeja.ia sie ten.enc,a wziostu wysono$ci rzutu torpedy. Uoeciue
wysokos¢ ta dochodzi do kilkuazies.eciu metrow (ponad ou m).

Dla zaabsorbowania i rozazielenia ogmia artylerii pl w czasie
ataku torpecowego, lotnictwo radzieckie stosowalo taiiyke rowno-
czesnych atakéw bombowych z duzych wysokosei i lotu nurkowego,
W wypadku ataku skierowanego przeciw okretowi na postoju za-
davie samolotu torp.dujacego wega znacznemu uproszczeniu, zwlasz-
cza gdy wcho._zi w gre czynnik zaskoczenia.

Aiaki torpe. owe wykonywane sa zazwyczaj przy dobrych wa-
runkach atmosierycznych. Kadzieccy lotnicy udowodnili jeanak, iz
nawer w najtrudnie;szych warunkach  atmosferycznych, podczas
trwajacej kilka miesiecy nocy polarnej, mozna przeprowadzac udane
napauy torpedami. W pewnych miesiacach 1943 rocu straty Niem-
céw na Oceanie Lodowatym wynosily ponad 120 tysigcy ton w ciggu
niesigea.

Przed 1939 rokiem podejmowano szereg préb rzutu torpedy przy
romocy spadochronu, w celu zwigkszenia bezpieczenstwa rzutu przez
wigksza wysokoS¢ lotu oraz celem zmniejszenia gwaltownosct ude-
rzenia torpedy o wode. Przediuzony czas lotu torpedy i zmiany kie-
runku wskutek wplywdw aerodynamicznych podczas lotu byly gldw-
nymi przyczynami zaniechania doswiadczen w tym kierunku. Pomysl
ten zastosowano natomiast z dodatnim skutkiem do zrzucania min
magnetycznych.

Wrécit on na widownig w roku 1942 w zmodyfikowanej formie
jako sposéb walki z plywajacymi ugrupowaniami, zwlaszcza kon-
wojami, i oddal w tym okresie znaczne uslugi. Bieg torpedy odbywal
sie po krzywej spiralnej.

ostatnim okresie wojny pujawily sie po obu stronach wal-
czacych samoloty torpedowe o danych charakterystycznych zwylklego
bomboaca. U Wiochéw rcle te spelnial Savoia-Marchetti 79,
u Niemcéow Heinkel 111, w ZSRR — -4, u Amerykandw Lockheed
PV-1  Ventura“, u Anglikéw Bristol ,Beaufort. Uatwialo to eskorte
tych maszyn przez myéliwce.

W dazeniu do wyswobodzenia samolotu torpedowego od tej
opieki przez wzmocnienie jego uzbrojenia, produkuje sie ostatnio
typ jednomiejscowego samolotu bojowego, odznaczajacego sie silnym
uzbrojeniem i znaczna nosnoécia.

Nie ulega watpliwosci, ze powyzsze formy nie s3 ani jedynym,
ani ostatecznym rozwigzaniem zagadnienia samolotu torpedowego,
Zmieniajace si¢ wymagania strategiczne i taktyczne beda Zrddlem
urozmaiconych w swych charakterystykach konstrukcji roznych

i wspdlistniejacych samolotéw torpedowych.
Schematyczne przedstawienie ataku torpedowedo,




wa—Po-2“ pochmurnie spoj-
" rzeli na siebie, Porkow nie-
zdecydowanie  wyciagnal reke.
Pomkin ociggajac sie podal mu
swoja. Lecz miny mieli takie kwas-
ne, ze dowddey odwroéeili sie mi-
mowoli, by skry¢ usmiech, a ge-
neral machnal reka:

— Koguty!... No, cbz... Samolot
wam zabierzemy. Pomyslcie do-
brze. Moze sig pogodzicie.

Samolot im rzeczywiscie zabra-
no. Co prawda, zamiast niego kaz-
dy dostal szturmowiec, a obaj —
nowe przezwisko: , koguty*. Bylo
ono sluszniejsze, gdyz zesp6l
,dwa — Po-2" okazal sie niepo-
trzebny: co prawda, jeden latal o-
bok drugiego, w jednym klueczu, a-
le kazdy na swojej maszynie.

Mimo to jednak przezwisko,
,dwa — Po-2" jeszeze raz obieglo
echem wszystkie zakatki kamien-
nego lotnigka.

Byla wiosna. Front zndw za-
marl w bezruchu, lecz ,koguty"
dzien w dzien startowaly na loty
szturmowe — teraz juz w dzien,
w Swietle slonca polewali wroga
ogniem dzial i cekaemow.

Z jednego lotu Pomkia nie po-
wrocil.

Porkow zameldowal majorowi,
ze Pomkina zapewne trafili pocis-
kiem, gdyz zadymil i ostro po-
szedl w kierunku morza. Nie
mozna bylo polecie¢ =za nim —
kontratak  radziecki  wymagal
jeszcze wsparcia. Zauwazono, Ze
ciggnal do poélwyspu, na lewo od
wzgorza 113,5, gdzie nie ma Niem-
cow. Sg szanse zabrania go wezes-
niej nim nadejda Niemcy, ktorzy
bez watpienia rzuca sie za samolo-
tem — trzeba tylko jak najszyb-
ciej wystaé tam samolot.

Porkow zameldowal ze zna do-
brze pélwysep. Ani szturmowiec,
ani mysliwiec nie moze tam wyla-
dowaé — za malo miejsca. Pluto-
nowy poprosil o zezwolenie na lot
po Pomkina na Po-2, ktoremu wy-
starczy miejsca na lgdowanie i
start. Major zezwolil.

I znowu stary samolot poczul
reke jednego ze swych starych
przyjaciot. Maszyna poslusznie
skrecila nad morze—Porkow po-
stanowil lecieé¢ nisko, by unikngé
spotkania z mysliweami. Nad mo-
rzem silnik zaczal strzelaé i prze-
rywaé, czego nie robil nigdy
przedtem, -kiedy byt w rekach
naszych przyjaciol i wiedzial co
to znaczy prawdziwa i troskliwa
opieka.

Wkrétece Pawel zobaczyl pdlwy-
sep. Nie wida¢ bylo na nim ani sa-
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(Tlumaczenie z rosyjskiego)

(dokoticzenie)

molotu, aniludzi. Porkow wylado-
wal, wyiaczyl silnik, by jego war-
kotem nie zaalarmowaé Niemcow
i poczal nastuchiwaé. Zmierzch
gestnial, kamienne skaly stercza-
ly nad polwyspem tajemniczo i
groznie.

Pawel cicho zawolal:

— Jurek! Zyjesz?

Zza skal wylazl Pomkin w mo-

krym ubraniu, ciignac za soba
detke z kola samolotu.
— Pawel? ytal. — Ja

wlasnie myslalem, co za wariat la-
duje na tym gracie. Dzigkuje.

— Potem bedziesz gadal.
kreé¢ no %m}gio bo zaczng
kaé — pospiesznie
Porkow.

— Tu nikogo nie ma. Gdyby
byli, to bys mnie juz nie znalazl
zywego. A ja przeciez zyje. Tylko
mokry jestem. Maszyne, kapujesz,
gruchnalem do wody, zeby oni nie
znalezli.

Po-
,,»8tu-
powiedzial

Zakrecil smiglem, ale motor nie
zaskakiwal. Prawie godzing obaj
krecili sig przy silniku, wspomi-
najac jego kaprysy. Lecz stary
samolot, ongis niezawodny, teraz
widocznie w zlyeh rekach zdzia-
dzial. Silnik nie chcial zapalié.

Przysiedli na brzegu. Bylo pra-
wie ciemno,

— No c¢o0z, Pawel, trzeba bedzie
wplaw,

— Troszke daleko — odpowie-
dzial Porkow. — A woda chiodna.

—— Znajda nas na morzu. Mam
detke. :

— Nurkowales?

— Tak. Przypomnialem sobie,

ze byla zapasowa w kabinie... Na
detce chyba doplyniemy?
— Chyba tak —- potwierdzil

Pawel. — No, to plynmy.
Nadmuchali detke i wlezli do
wody. Byla lodowato zimna, a nie
bylo szans, ze znajda ich weczes-
niej niz rano. Plyneli okolo godazi-
ny, az wreszcie Porkow zaklal:
— Jurek, czegosmy nie spalili
tego ,,szlochu zza grobu''. Niemey
znajda, nareperuja. Moéw co
cheesz, a maszyna bojowa...
Pomkin takze zaklat.

— Plyniemy z powrotem— za-

decydowal. — Do éwitu daleko,
zdazymy jeszcze odplynac.
Zawroéeili  do brzegu. Ledwie

wyszli z wody chwycily ich dresz-
cze.

— Zagrzejemy sie jak zapalimy

poplyniemy.

Pomkin cheial juz otworzy¢ kran
benzynowy. Porkow go zatrzymal.

— Zakrecimy jeszcze na szezes-
cie?

Pomkin zakrecit Smigio i za
czwartym razem silnik zapalil.
Jurek szybko wskoczyl do kabiny
i krzyknal w ucho Pawlowi:

— Niech zyja ,,dwa Po-2“!
Precz z , kogutami — odpo-
wiedzial Porkow i dal pelny gaz.

»ozloch zza grobu™ zaturkotal
w ciemnosciach i potoezyl sie w
strone morza. , Nosem' wyczuw-

" szy wode, Porkow poderwal g0 pa-

re metrow wezesniej i przytrzy-
mal dla nabrania szybkosci. Tuz
nad falami lecial stary samolot,
swiadek slawy bojowej, dziecinnej
ki6tni i nowej — dorostej, mocnej
i frontowej przyjazni dwoeh lotni-
kow morskich, z ktérych kazdy
mial lat dziewiztnascie. '

Dziewictnaseie lat!

Dziwny
wiek...

Koniee.



NAPREZMY MIESNIE DO LOTU!

RACJONALNE DOSWIADCZENIE
PRZYSPIESZA ROZWOJ MIESNIOLOTU

Prosimy o otwarcie kart historii raz jesz-
cze na okresie ostatnich lat ubieglego stule-
cia. Wéréd dziesiatkéw prob ,na wyczucie®,
o ktérych méwiliémy wyZej, znajdujemy

Teden z projekidw inz. Palous.

jedna ciekawsza, uwieficzong powodzeniem.
Jest nig ,latajacy rower inZz. L. Palous‘a.
Rower sluzy tu wladciwie za kadlub i za
rodwozie. Do niego przymocowano bowiem
dwa skrzydla, jak u malenkiego samolotu,
oraz $miglo, polaczone z noznym napedem.
Cickawe jest, w jaki sposdb Palous doszed!
do wymiardw i ksztaltu swej maszyny?

Pierwsze doéwiadczenia inz. Palous'a wy-
gladaly raczej na zabawe niz na prace kon-
struktora. Wyznaczyl on sobie trase, réwny
odcinek szosy dlugoéci 0,5 km, i na niej
wykonywal swoje ,pomiary wstepne®. Przy-
twierdzal do tylnej osi roweru sznur, ciag-
nacy rodzaj latawca — plyte usadowiona na
trzech kélkach, z ktérych dwa (tylne) byly
nizsze, a trzec'e (przednie) wyzsze. Wie-
dzial z do$wiadczenia, ze taka Elyta, o ile
nie byla zbyt ciezka, powinna yla unieéé
sie w powietrze. Chodzilo o wyznaczenie
najwiekszezo obciazenia, z ktdrym moglaby
sie uniesé. Drziesiatki przerdbek i préb daly
wreszcie rezultaty, z ktérych mégl wywnios-
kowz¢ o koniecznej powierzchni noénej . dla
mieéniolotu. Rozumowanie bylo proste.

Wobec tego, ze najwiekszy mozliwy cig-
32r w locie przy danej powierzchni plvty
wyznaczyt doswiadezalnie, wigc przy tej sa-
mej szybkobci postgpowej 30 km/godz, jaka
dawal jego rower, mégl okreéli¢ najmniejsza
powie zchnie nosng  skrzydel mieéniolotu,
ktéra bylaby w stanie unieé¢ 125 kg (waga
w locie mieéniolotu wraz z pilotem). Z teo-
retycznych wyliczen otrzymal on wielko$¢
25 m2,

50 RAZY INZ, PALOUS

Chodzilo teraz o najracjonalniejsze uksztal-
towanie tej powierzchni oraz o kat monta-
zowy (ti. kat nachylenia plaszczyzn nosnych
do poziomu). Teoria dawala wtedy jeszcze
bardzo skape wskazéwki. Trzeba sig wiec
bylo odwolaé znéw do doéwiadezenia. I tu
musimy oddaé¢ hold nadzwyczajnej wytrwa-
lodci i pracowitoéci konstruktora. Ponad
50 (pie¢dziesiat) razy przebudowywal on
swoja maszyne, Za kazdym razem, gdy zda-
waloby sie, ze wszystkie bledy juz usunie-
te — zjawialo sie co§ nieoczekiwanego —
migéniolot albo tracil réwnowage, albo ste-
rowanie nastreczalo trudnodei — i maszyna
szla w drzazgi, Wreszcie — wyobrazcie so-
bie ten triumf — migéniolot nie tylko unidst
sie w powietrze, ale przelecial ok. 20 m —

ELEKTRON
Cigg dalszy — poczatek w N-rze 24 (104)

nies‘.e.‘y w niepozadanym kierunku i rozbilt
sie calkowicie.

WIZJE 1 RZECZYWISTOSC

Dalszy rozwdj konstrukcji miesniolotu po-
szed! juz ta, wytyczona raz, droga. Naj-
wiecej pisano w tym okresie (1909 — 1912)
o mieéniolocie Francuza Puiseux. Dla zilu-
strowania, jak Zywo przedstawiane sobie
wowezas mozliwosci tego wynalazku, przy-
tocze wyjatek z artykulu jednej ze wspol-
czesnych gazet: ,Wynalazek latajacego ro-
wern Puiseux graniczy wprost z cudami.
Wyobrazce sobie, ze przejezdza rowerzysta
z plecakiem. W pewnej chwili zatrzymuje
sie na jakimé pdlku, wypakowuje swéj ple-
cak i montuje z jego zawartoéci maly samo-
lot, ktéry przymocowuje do roweru, Dwaj
przygodni przechodnie podtrzymuja go przy
starcie. W chwile pdzniej widzimy, jak nasz
rowerzysta z zadowoleniem szybuje w po-
wietrzu, Caly czas jednak pracowicie kreci
on pedalami. W jakim celu? To jest prze-
ciez silnik, ktéry wprawia w ruch caly ma-
szyne..."

Niestety — byla to jedynie wizja dzienni:
karza-fantasty. Najdluzsze ,loty” Puiseux
w ®uistreham, Departament Calvados, do-
chodzily zaledwie do 16 m.

10 000 FR. NAGRODY

W miare, gdy wysilki Kkonstruktoréw
uwienczaly coraz wieksze sukcesy, mysl
stworzenia migéniolotu, zdolnego do dlugich
przelotéw, stawala sie coraz bardziej popu-
larna. Ostatnie lata przed pierwsza wojna
§wiatowa przyniosty caly szereg bardziej lub
mniej pomyslowych i udanych rozwiazan.
Zainteresowanie stalo sie tak wielkie, ze az
praktyczny kierownik handlowy francuskiej
firmy Peugeot postanowil je wyzyska¢ dla
reklamy.

Konstrukcja Puiseux 2 1912 r.

= - jest pierwszym,

1 lutego 1912 r. firma Peugeot ufundo-
wala nagrode 10000 frankéw dla | lotnika®™,
ktéry wykona krétki lot bez jakiejkolwiek
pomocy obcej, korzystajac jedynie z sily
wlasnych muskutéw. Warunki , krétkiego lo-
tu® sprecyzowano w ten sposob, Ze w po-
przek poziomego toru wyscigowego nazna-

Konstrukcja Puiseux z 1909 r.

czono dwie linie w odlegloéci 10 m. Zada-
nie polegalo na tym, aby przelecie¢ nazna-
czony odcinek (nie dotykajac zadng czedcia
maszyny ziemi) dwukrotnie w przeciwnych
kierunkach (aby wykluczyé dzialanie wia-
tru). Prawo frzyznawania nagrody przystu-
giv.alo specjalnej komisji sportowe;.

10000 frankéw bylo wtedy suma bar-
dzo pokazna. Nic wiec dziwnego, ze zaroilo
sie od najrozmaitszych konstrukcji. Zawod-
nikami w przewazajacej wickszoéci byli ko-
larze — wysécigowcy. Jednakze konstrukto-
1zy nowych maszyn pozostawali bezsilni wo-
bec tak trudnego zadl:mia. Przejrzyjmy histo-
rie pierwszych préb: znany kolarz Lavalade
ktéry przed komisja sporto-
wa wykonal skok 1,1 m dlugosci, a az 20 cm
wysokoéci. (Ciekawe, ze konstruktor nie
prze : i lywal émigla w mieéniolocie Lavalade‘a.
Do lotu mdgl wiec zawodnik wykorzystad
iedynie niewielki zapas energii kinetycznej,
nagromadzonej w czasie rozbiegu przed prze-

szkoda).

MALE SUKCESY 1 WIELKA REKLAMA

9 czerwca 1912 r. Paryz przezywal wielka
sensacje: 23 zawodnikéw na starcie o na-
grode Peugeot. Rezultat — ani jeden nie
oderwal sie od ziemi. Ogromne zaintereso-
wanie publicznoéci  nagrodzilo jednak naj-
prawdopodobniej sowicie pomyslowego fabry-
kanta. Wnioskuje o tym z faktu, Ze aby da-
lej utrzymaé éwiat w naprezeniu — a swa
firme w ogromnej popularno$ci —Peugeot
funduje latwiejsza do zdobycia nagrode: za
przelot nad dwiema ta$mami, rozpigtymi na
wysokoéci 10 cm w odlegloéci 1 m od siebie,

Nagrode te¢ zdobyl znéw kolarz; Gabriel
Poulain juz w miesigc po ufundowaniu jej.
Dokonal on dwu lotéw ponad przeszkoda:
w jednym kierunku dlugoéci 36 m w prze-
ciwnym 3,33 m.

Teraz nagrody posypaly sie jak z rogu ob-
fitodci. Paryski dziennik ,La Justice™ przy-
obiecal 100 €00 frankdéw pilotowi, Etc’nry
przeleci przy pomocy migéniolotu trase Pa-
ryz — Wersal — Paryz bez ladowania. Za-
da-ie bardzo trudne, jedli zwazymy, ze
dziesieciometrowego lotu o nagrode Peugeot
nikt wéwezas jeszcze nie dokonal.

Nagrody te spelnialy znakomicie swe za-
danie reklamowe: najlepszym dowodem tego
sa dalsze podobne nagrody, jak firmy Mi-
chelin — 2000 frankdéw na lot dlugosci 5 m
(zdobyta przez kolarza Didier w grudniu
1912 r.) oraz nagroda Dubois. (c. d. f.)
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1 miejsce
Adam Zienlek

Il miejsce
inz. Witold Kasprzyk

O

JANEK F. z Kluczborka — Kochany Janku! Napisale$ nam list
z gorzkimi wyrzutami, Ze pomimo kilkakrotnych obietnic dotychczas
nie zamieéciliémy planéw silniczka do modeli, To hie jest lekcewaze-
nie Czytelnikéw, jak Ci sie wydaje. Mogliby$my po prostu zamieécic¢
byle jaki plan i proszg bardzo — budujcie. Ale nie wiadomo, czy
silniczek taki w ogdle bedzie dzialal, czy material uzyty do budowy
bedz'e dobry. Wlasnie azeby zaoszczedzié naszym Czytelnikom
niepotrzebnych  klopotéw i rozczarowan, zwréciliSmy si¢ do inZ.
T. Dziulaka z prosha o przygotowanie dla nas takich plandw.
Inz. Dziulak przyrzekl to uczyni¢ i dzié silniczek, ktéry wkrétce
juz beda budowali Simkarze, przechodzi ostatnie proby. Widzisz
wiec, ze zalezy nam tylko na tym, by podaé plan jak najlepiej
opracowany. Do inZ. Dziulaka mamy pelne zaufanie, ktére przy-
puszczam Ty takze podzielasz. A ze trzeba troche poczekalé —
to juz trudno,

PS. Nazwiska swego nie Eotrzcbuicsz sie  wstydzi¢ i mozes:
émialo podpisa¢ je na kazdym z Twoich listéw do redakcii.

Ob. LEGIECKI RYSZARD, Samice k/Skierniewic — Kolo Ligi
Lotniczej mozecie zalozyé sami. Jak sie. do tego zabrac? Radzimy
przeczytaé artykul w SiM-ie Nr 22 (102) pt. Kolo LL, ktdre jest
wszedzie. Musicie nam wybaczy¢, ale na niektore pytania nie mo-
zemy udzielié odpowiedzi, ze wzgledu na zachowanie tajemnicy woj-
skowej. Naczelnym dowddea lotnictwa W. P. jest general A. Ro-
meyko, ,Mlady Letec” mozna zaméwié w naszej administracji. (Patrz
egloszenie na str. 328 w numerze biezacym. Poczatkujacy szybownik
lata od 20 cm do 120 m wysoko. Za serdeczne zyczenia dzigkujemy.

Ob KANIEWSKA ANNA, Julianéw k[Piaseczna — Prosbe
Wasz) spelnimy. Juz w niedlugim czasie ukaze si¢ w SiM-ie artykul
na ten temat. g

05, KULAKOWSKI RYSZARD, Suwalki — Odznaki Ligi Lot-
niczej nosi sie bez podkladki, Dzigkujemy za zyczenia,

Ob. GALBARCZYK KAZIMIERZ, Szczylno Slgskie — W tym
roku z szkolenia lotniczego nic nie wyjdzie. Jako przyszli piloci mu-
sicie zdawaé sobie dobrze spraweg, Ze lotnik éciéle przestrzega prze-
piséw i dotrzymuje wszelkich terminéw. Spézniliscie sie. Nie martwcie
sie jednak, a ze zdwojong energia przygotuicie sie do latania (teore-
tycznie naturalnie) na drugi rok. Nie przekroczyliScie przeciez jesz-
¢ze wymaganego wieku.

BD — ,MSC WY ORZELY, Czestochowa — 7 podaniem na
szkolenie lotnicze w ramach Powsz. Org: . Sluzba Polsce™ spézniliscie

1 miejsce

IV iejsce
Edward Adamski

Trena Kempowna

ﬂﬂ

si¢ w tym roku. Droga do lotnictwa jest jeszcze dla Was otwarta.
Pamigtajcie, ze jedna z cech pilota jest cierpliwoé¢ i opanowanie.
Przesylamy pozdrowienia.

; Ob ob ZAJACZKOWSKI W. i M. E.,, Krakéw — Utworze-
nie szkoly szybowcowej wylacznie dla dziewczat nie jest przewi-
dziane. Przewiduie sie natomiast szkolenie szybowniczek w ramach
ngélnych kurséw Powsz. Org. ,Stuzba Polsce“ w przyszlym roku.
Badah lekarskich na szybowisku nie ma. Na reszt¢ odpowie dr. Ferr.

SIMKARZ z Bialegostoku — Aby dostaé si¢ do Technicznej
Szkoly Lotniczej najlepiej zapisaé sie do liceum matematyczno-fizycz-
nega lub lotniczo-mechanicznego.

Ob' FIELIG JAN, Wolsztyn — Specjalnego gimnazjum lotni-
czego nie ma, jest tylko Liceum w Warszawie. Lotnik musi posiadac
wyksztalcenie ogdlne. Radzimy zapisaé si¢ do ktéregoé z gimnazjow
ogblnoks stalcacych, znajdujacych sie na terenie wojewddztwa poznafi-
skiego. :

~ yFAJNY® — List Twdj bardzo nas wzruszyl. Cieszymy sig, Ze
SiM Ci s'e podoba. Nie potrzebujesz si¢ martwic. Mimo mlodego
wieku chetnie z Toba porozmawiamy i udzielimy zawsze wyjasnieft
n_]akle bedziesz prosil. Do Ligi Lotniczej mozZesz si¢ zapisa¢, wiek
nie odgrywa tu zadnej roli. ,Skrzydlata” mozna zaprenumerowac
w naszej administracii lub kupié w kiosku. Piszac do nas w przyszlo-
éci poaj jelnakfnazwisko i swodj adres, nie nalezy sig przeciez tego
wstydzi¢. Pozdrawiamy.

\ZAK®, Warszawa — Zamiar Wasz kontynuowania dalszej
nauki w gimnazjum ogélnoksztalcacym pochwalamy. Pézniej mozecie
ié¢ do Liceum lotniczo-mechanicznego.

Ob KACZOROWSKI ALEKSANDER, Paslek — Ksiazka
G Miklaszewskiego pt. ,Modele Latajace” znajduie sie w druku.
O terminie ukazania sie jej zawiadomimy naszych Czytelnikéw.

LOTNIK Z ZAWIERCIA®“ — Nie slusznie prowadzicie ciagla
walke z ,marynarzami® z Waszej klasy. Lotnik i marynarz to prze-
ciez dwaj najlepsi przyiaciele. W sprawie przesunigcia terminu kursu
musicie sprawe zalatwi¢ sami w Waszej Powiatowej Komendzie Po-
wszechnej Organizacji ,Sluzba Polsce®.
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Misze sie przenies¢ gdzie indziej. Ten drab wyploszy
mi wszystkie ryby!

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Redaktor Odpowledzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt.

WYDAJE: ,Prasa Waisk_?_wa“ przy wspéludziale Ligi Lotniczej.

Adres Redakcji:
el.: 88 350-02. Adres Kolportazu: W-wa,

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmieécie 11/4.
Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmacl. WIG).

WARUNK] PRENUMERATY: miesiccznie 55 z; kwartalnie — 150 21, pélrocznie 280 zl; recznie 520 zI; ULGOWA PRENUMBE-
RATA dla jednostek W.P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zl; pélrocznie — 230 zl; rocznie — 420 zI. Wplacaé

czekami na kente PKO: 1-978,

wlaée. Wyd., Czasopism Lotn. Warszawa.

Nr 728

— Dmk. Zakt, Graf, ,Prasa Weisk.“ Nr 2, Warszawa, ul, Grechewska 194, Oplata pocztewa wiszczena gotdwky. — B-53467

.W Cena 15 zi




