S KRZYD

iMoo 27~

TYQODNIK MLODZIEZY LOTNI! & 2

WYDANNIE
NADZWYCZAJNE

VI KRAJOWE ZAWODY
STYBOWCOWE

Dramatyczna walka
o pierwsze miejsce
kto zwyciezy:

Kasprzyk
I(l_amnﬂwna
Zientek &

czy Adamski

REWELACYINY SUKCES
KASPRZYEA W PROBIE
WYSOKOSCI 1 WYSCIGU
ZBIOROWYM

IWYCIESTWO ZIENTKA

W PRZELOCIE DOCELOW.,
POWROTNYM 2x27 KM

®
BURZA TERMICZNA

UNIEMOZLIWILA WYKO-
NANIE LOTU PO TROJKA-
CIE NA TRASIE 103 EM

POLSKIE SZYBOWCE
LSEPY" 1 MUCHA"
NA PIERWSZYCH
M1E185CcACH

SKRZYDLA ‘
| MOTOR

ROK Il Nr 26 (106) ‘
22-29 CZERWCA

1 9 4 8 ‘

s PP amets @ T o




DRUGI MELDUNEK ZARU

Zawody mialy rozpoczaé sie 8 czerwca. Jak cze-
sto jednak bywa w takich wypadkach, ,nawalila“ po-
goda. Pierwsze starty odbyly si¢ 11 czerwca w pia-
tek. Byly to probne loty na wysoko$é przed zawoda-
mi, ktore mialy na celu zapoznanie zawodnikéw
z terenem i z soba nawzajem.

Jesli pierwszego celu lotéw prébnych nie trzeba
uzasadnia¢ nikomu kto zna Zar, jego gérskie otocze-
nie i wielkie jezioro w dolinie, to druga przyczyna—
konieczno$¢ wzajemnego zapoznania sie -— jest row-
nie oczywista. Na starcie spotkalo sie 24 zawodni-
kow. Dwudziestu jeden z calej Polski i trzech z brat-
niej nam, ludowej Republiki Czechoslowackiej. Sym-
patyezni, mlodzi Czechoslowacy (wszyscy wyszko-
leni juz po wojnie!) reprezentuja kazdy inng czesé
swego Kraju: Czechy, Slowacje i Morawy. Nasi
chiopey ,,pochodza“ z aeroklubéw z terenu calego
kraju. Sa wsrdd nich zaréwno stare i bardzo stare
wygi powietrzne, jak i zupelnie mlodzi piloci, star-
tujacy po raz pierwszy w zyciu. I tu trzeba zaraz na
wstepie przytoczyé stowa kierownika Zawodow, zna-
nego juz Wam profesora Humena, Ze ,,poziom lata-
nia jest niemal zupelnie wyréwnany, a poza tym lep-
szy 0 50% niz przed wojng...” : :

Przejdzmy jednak do samych Zawodoéw

12 CZERWIEC, SOBOTA

Komisja sportowa oglasza rodzaj préby: lot na
wysokosé. Zawodnicy ida do maszyn. Jeden po dru-

gim, w wylosowanej kolejnosci startujg szybowce.
Jest ich z minuty na minute coraz wiecej. Piloei mu-
szg wyteza¢ uwage, gdyz zaczyna sie robié gesto

- w powietrzu. A oto juz pierwsza maszyna nurkujac

melduje si¢ nad punktem kontrolnym, wyrywa w go-
re na nadmiarze szybkosci i sunie w doline. Chwyta
komin i krazy nabierajac wysokosci. Za aia ruszaja
nastepne.

Pigkne, jak ptaki, saybowce kraza coraz wyzej
grupujac sie po kilka, to szukajae samotnie, walczac
w wysokosei.

Walka trwa do wieczora, a potem barogramy
wedruja do komisji sedziowskiej i tam sa starannie
rozszyfrowane,

Rezultaty przynosza sporo rewelacji.

Pierwsze miejsce zdobywa rekordzista Polski
w locie na czas, pilot Adamski na ,Sepie* —
1495 m — 200 punktéw. Tuz za nim na drugim miej-
scu, zupelnie niespodziewanie, Irena Kempowna - -
196 punktéw. Na trzecim Zientek na ,Sepie*. Czwar-
ty Kepka na prototypie ,Mucha* i piaty Jasinski. -
Czesi zajeli szoste, siodme i dziewiate miejsce.

13 CZERWIEC, NIEDZIELA -

Na Zar przybylo duzo goéeci, reprezentujacych
rézne instytucje lotnicze, lotnictwo wojskowe i cy-
wilne. Wszysey z zaciekawieniem obserwuja wyscig
zbiorowy na trasie 2 > 10 km wraz z jednoczesna.
préba wysokoécei. Zadanie mozna powtarzaé dowol-




ng iloéé¢ razy. Liczy sie najlepsza szybkosé i najwie-
ksza wysokosé, Wyniki z godziny na godzine sa co-
raz lepsze. Zawodnicy dokladaja wszelkich staran
i... znowu komisja sedziowska ma mase pracy.

Wyniki dnia przechodza wszelkie oczekiwania.
Pierwszy jest stary i do$wiadczony pilot — Kas-
przyk. Osiggnal on na ,Sepie” olbrzymis szybkos¢
przelotows — 76,6 km/godz oraz wysokosé 2370 m
ponad start, uzyskujac 380 punktéw. Nastepne czte-
ry miejsca zajeli: Szydlowski, Bojanowski, Plenkie-
wicz i niestrudzona Kempéwna.

14 CZERWIEC, PONIEDZIALEK

Im dalej w las tym wigcej drzew... W trzecim
dniu Zawodéw trasa wyscigu wydluzyla sie az do
szczytu Réwnicy (w jedng strone 27 km!), a jed-
noczeénie trzeba bylo pamigta¢ o wysokosci, za kté-
ra takze dolicza sie punkty.

Loty trwaly do wieczora, gdyz kazdy chcial po-
prawi¢ wynik. Ostatnia ladowala Kempdéwna o godz.
18.03.

Pierwsze miejsce zajal Adam Zientek, nasz ze-
szloroczny reprezentant w Szwajcarii, osiagajac
szybkosé przelotows 41 km/godz i wysokosé 1 660 m.
Drugi byl Kepka na , Musze®, trzecia — Kempdwna,
czwarty — zawodnik czechoslowacki Glesk, piaty
Miller, a szésty — Kasprzyk.

15 CZERWIEC, WTOREK
Brak warunkow.
16 CZERWIEC, SRODA
Pogoda w dalszym ciagu nie sprzyja.

Z OSTATNIEJ CHWILI

Na dzien 18-go przewidziany - byl lot po tréjkacie Zar —
Czantor'a — Pilsko — Zar. Dlugoéé trasy 103 km. Wieje silny
viatr zachodni. Pilerwszy odcinek trasy prowadzi prosto pod wiatr,
ktéry chwilami csiaga szyblkoéé 60 km/godz. Zawodnicy z niesly-
chanym uporem walcza o kazdy metr odleglodci. Wiekszos¢ szybow-
céw zmuszo~a jest ladowaé po drodze. Do pierwszego punktu kon-
trolnego na gérze Czantoria dolatuja tylko trzej zawodnicy: Zientek
i Kasprzyk na ,Sepach” oraz Kepka na ,Musze“. W ciezkich wa-
runkach atmosferycznych polskie szybowce okazuja si¢ niezréwnane,
bijac na glowe pozostale maszyny.

Na drugim odcinku trasy silna burza termiczna i wzrastajace
pokrycie nieba chmurami warstwowymi uniemozliwia dalszy przelot.
Kepka i Kasprzyk ladua po drodze. Zientek dociaga nad Pilsko,
lecz nie moze sie zameldowaé nad punktem kontrolnym z powodu
panujacei mgly. Laduje w Zywcu. Zadania dnia nie wykonal nikt.
Piloci; Zientek, Kasprzyk i Kepka pokazali jednak wysoka klase.

SOBOTA — 19 CZERWCA

Ostatni dzien zawodéw — przelot otwarty. Tylko dziewigciu
zawodnikom uda’e sie rozpoczaé konkurencje. Pigciu nie osiaga wy-
maganego minimum 50 km i laduje na trasie. Zwycigzca w przelocie
zostaje Zientek, Doleciat do Radomia, przebywajac trase 231 km.

WYNIKI ZAWODOW :

i I miejsce ZIENTEK — 802 punkty |
| If = KASPRZYK — 710 - ;

HE ADAMSKI = H0%. 0 |
i v KEMPOWNA S8R |

Blizsze szczegdly, w nastepnym numerze.

Na zdjeciach: u géry — Szybowiec zameldowal si¢ na punkcie kon-

troinym i odchodzi w doline. Ponizej: Wszystkie maszyny na start!

U dolu: ekipa czechoslowacka (trzeci od lewej kpt. Kurka — kierow-

nik ekipy, szésty od lewej Vlk z Brna, 6smy Sebesta z Pragi, ostatni
: Glesk z Ziliny).




O CZ ' M
NIE WIEDZIALO
DOWODZTWO
 LUFTWAFFE"...

RUDOLF URICH, por. obs.

Siedem lat temu, 22 czerwca 1941 roku rzucil Hitler swe armie
na Zwiazek Radziecki. Lotnictwo mialo w tej napasci odegraé pod-
stawowa role. Wynikalo to z niemieckiej teorii uzycia lotnictwa, nie-
mieckiej doktryny lotniczej. W ciagu wojny zaréwno ogdlna stra-
teg'a, jak i niemiecka doktryna lotnicza poniosly druzgocaca klgske.

Czemu nalezy to przypisac? "Aby odpowiedzie¢ na to pytanie,
zapoznajmy sie z dwezesna sytuacjg.

LOTNICTWO W ROL! , AWANGARDY"

W poczatkowym okresie wojny niemiecki sztab generalny uwa-
2al lotnictwo za awangarde wszystkich innych rodzajéw broni. Lot-
nictwo mialo odegrad zasa?lnicza role w wojnie blyskawicznej. My-
dliwce i leklie bombowce mialy zniszczyé lotnictwo nieprzyjaciela
zaraz w pierwszej fazie zaskoczenia nagly napascia, jaka stosowali
Niemcy wzgledem wszystkich swych sasiadéw. Potem korzystajac
z bezwzglednej przewagi w powietrzu mialy zdezorganizowac trans-
port i komunikacje, sparalizowaé Zycie gospodarcze kraju, doprowa-
dzié terraryzowana ludnoéé cywilng do takiego stanu, aby wymogla
na swym rzadzie zaprzestania dzialan wojennych, Wojska naziemne,
wedlug planu, powinny byly mie¢ bardzo wlatwione zadanie, gdyz
sily naziemne przeciwnika réwnie sterroryzowane ciaglymi nalo-
tami jak i ludnoéé cywilna, pozbawione wszelkiego zaopatrzenia, nie
mogace wskutek nalotéw bombowych zebraé sie nigdzie do obro-
ny — musialy zgodnie z rachunkami strategéw stac si¢ fatwym lupem
oddzialéw zmotoryzowanych.

Zgodnie z takimi teoriami, przygotowujace sig do wojny Niemcy
rozwingly swdj przemysl lotniczy, przygotowaly zapas paliwa na
pierwszy okres inwazji oraz rozwinely przemyst paliw syntetycznych.

1 rzeczywiécie — Polska, Holandia, Francja, Norwegia staly sie
fatwym lupem ich intryg politycznych, agresji wojskowej, taktyki za-
skoczenia i przewagi technicznej lotnictwa.

RACHUBY HITLEROWSKIE 1 RZECZYWISTOSC

Nawet pierwsze micsigce walk ze Zwiazkiem Radzieckim zda
waly sie potwierdzaé stusznoéé tej teorii. Radzieckie wojska odste-
powaly, tylko Ze nie tak latwo bylo lotnictwu niemieckiemu zazna-
czyé swa przewage powietrzng bombardowaniem ofrodkow przemy-
slowych i politycznych. Lotnictwo radzieckie, ktére, wedlug hitlerow-
skiej propagandy, nie -istnialo, stawialo w rzeczywistosci coraz to
wiekszy opér. Warunki walki stawaly sig coraz cigzsze. Mlodzi pilo-
ci radzieccy okazali sie materialem znacznie warto$ciowszym od sta-
rych ,aséw” niemieckich. Radziecka taktyka, polegajaca na rozrzu-
ceniu oérodkéw przemyslowych i niedopuszczaniu do skupien celéw
dla atakéw lotnictwa, dawala swoje rezultaty.

,Idealna® machina wojenna 1l Rzeszy zaczynala szwankowac.

TEPOTA ,PANOW SWIATA"
1 WALKA SZAREGO CZLOWIEKA

Oficerowie niemieccy, przyzwycza,eni do stosowania stalych sza-
blondw i sztywnego trzymania si¢ instrukeji, okazali sig najzupelniej
niezdolni do podjecia samodzielnej decyzji. Instrukcja, stworzona
w okresie przygolowafi do wojny z Francja czy Holandig, przewi-
dywala, ze przeciwnik nie potrafi sie broni¢ w zadnym wypadku
dluzej niz pol roku, Oficerowie Luftwaffe byli wiec nastawieni jedy-
nie na walke zaczepna, na krdtkotrwale, piorunujace natarcie. Po-
mimo ze wysilek narodéw radzieckich zatrzymal lawing hitlerowska,
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jakkolwick sytuacja na frontach zmienila sie calkowicie, nastawienie
psychiczne lotnictwa niemieckiego pozostalo bez zmian. : -

Temu szablonowi, catkowitemu brakowi inicjatywy i skostnieniu
zawodowe] armii, przyzwyczajonej do latwych zwycigstw w napast-
niczej.walce na obcych- terytoriach, przeciwstawil Zyvigzek Radziecki
o[:ér calej ludnoéci. Kazdy obywatel poczuwal si¢ do obowiazku
obrony swego kraju. Walczyly wojska na froncie, walczyla ludnoée
cywilna w partyzantce, na tylach armii napastniczej. Walczyl ro-
botnik w fabryce, pracujac za swych kolegéw z frontu, walezyl
rolnik w kolchozie, dostarczajac potrzebnej zywnosci, wypracowu-
jac duie i trzy ,normy® (4. dajac dziennie iloge pracy, réwna dwu
i trzem robomiko-dniéwkom). Walczyl inzynier i technik, uspraw-
niajac organizacje produkcji czy pracy i stwarzajac nows, potgz-
nie;sza od nieprzyjacielskiej technike wojenna.

Zawodowej armii napastnika przeciwstawil si¢ caly naréd.

LUFTWAFFE W SLEPEJ ULICZCE

Lotnictwo niemieckie napotykalo na specjalne trudnoéci. W lot-
nictwie radzieckim znalazlo ono silnego i co najwazniejsze ciagle
potgzniejacego przeciwnika. Oddzialy partyzanckie nieuchwytne,
2 wszechobecne wstrzymywaly i tak trudng do urzeczywistnienia
ze wzgledu na duze odleglosci dostawe paliw lotniczych, smaréw
i amunicji.

W obliczeniach swych Niemcy nie przewidzieli trudnosci
w zwiazku z warankami klimatycznymi, Najlepsze maszyny okazywaly
sie nie do uzycia z powodu mrozow. (Np. ,He-113" nie wytrzymy-
wal nawet érednich mrozéw).

Sytuacja taka uniemozliwila przeprowadzenie , blyskawicznej
wojny” wedlug plandw, opracowanych przed napascia. Na nowe
podejécie do zagadnienia nie sta¢ bylo sztabu niemi?ckiego, Reakcja
na niepowocdzenia bylo uznanie przez Niemcéw, ze , przeceniono
znaczenie lotnictwa®. Jeficy i przychwycone raporty §wiadezyly, iz
w drugiej fazie wojny szta niemiecki uznal, ze lotnictwo jest bronia
o malym zn: czeniu strategicznym, bronia, ktéra nie moze sprostac
nalozonym na nia zadaniom. Konsekwencja takiego ustosunkowania
sie bylo juz w 1943 — 1944 roku cztero-, a nawet pigciokrotne obni-
zenie iloéci wylotéw bombowych. -

Charakterystyczne jest, ze przez caly okres woinj.r Niemcy nie
potrafili wprowadzi¢ w swych fabrykach seryinej produkciji ani jed-
nego nowego typu samolotu, Modyfikowano jedynie i przystosowy-
wano do innych zadaf juz produkowane typy maszyn. Na przyklad
do samego kofica wojny przetrwaly przedwojenne typy: jednoosobo-
wy myéliwiec ,Me-109%, bombowce _He-111%, , Ju-88“ i bombowiec
nurkujacy ,Ju-87" oraz wprowadzone na- samym poczatku wojny
myéliwiec , FW-1907 i ciezki bombowiec , He-177"

Kilka typéw samolotéw odrzutowych, opracowanych przez labo-
ratoria, nie weszlo nigdy w stadium produkcji seryjnej i nie bylo do
kofica nalezvcie opanowane przez pilotow.

ZWYCIEZYL RADZIECKI CZLOWIEK

Z drugiej strony Niemcy nie oczekiwali zupelnie rozwoju ra-
dzieckiego przemyslu lotniczego. Whrew wszelkim ich obliczeniom,
Zwiazek Radziecki potrafit w okresie najtrudniejszym, w okresie
gdy wszystkie sily koncentrowano na froncie —— zorganizowaé biura
konstruktorskie, stworzyé nowe fabryki lotnicze, rozpoczal seryjng
produkeje nowych typdw samolotéw, lepszych taktycznie i pilotazo-
wo od ich ,ostatnich cudéw techniki®,

N'emcy nie mogli liczyé na takie poswiecenie i taki wklad pra-
cy, gdyz podstawa ich obliczef byl typ czlowieka zdolny wprawdzie
do prowadzenia najbezwzgledniejszej wojny zaborczei, niezdolny
jednak do obrony w'asnego idealu” z chwila gdy prysly perspek-
tywy bogatych lupéw, a wojna przeniosla sie na wlasne terytorium,
Ta sama réznica jak pomiedzy obywatelem niemieckim a zwyklym
radzieckim czlo iekiem, byla réwniez pomigdzy zawodowym oficerem
kadrowym lotnictwa niemieckiego, tepym; trzymajacym si¢ szablo-
néw, niezdolnym do samodzielnego dzialania, a robotnikiem, chlo-
pem czy inteligentem, walczacym w Armii Radzieckiej, ktdry rozu-
mial cel swej obrony, ktéry Swiadomie na podstawie wszelkich pra-
widel nauki wybieral najwlaéciwsza droge postepowania.

Gdy mowa juz o kadrach, warto podkreslié jeszcze jedna
rzecz — sprawe szkolenia lotniczego w czasie wojny. Podczas gd
Zwiazek Radziecki zorganizowal dziesiatki nowych szkél lotniczycﬁ
i szkolil pelnowartoéciowych specjalistéw, Niemcy wypuszczali na
swych samolotach ludzi niedoksztalconych, material nieodpowiedni,
\v)]r{l‘atujqcych na zadania bardzo czesto w stanie oszolomienia narko-
tykiem.

Sztab hitlerowski w swej doktrynie lotniczej popelnil zasadnicze
bledy: nie docenit charakteru czlowieka radzieckiego, mozliwoéci
elonomicznych i wojskowych ZSRR a przecenil w swym zaélepieniu
potege swojej techniki. To spowodowalo zalamanie si¢ kéncepciji
wojny blyskawicznej, a z nig i roli lotnictwa w wojnie napastniczej.

Zrédla: , Flugwehr und Technik®,  Bellona®, ,Wiestnik Woz-
dusznogo Flota®,



Il TYDZIER
LIGI LOTNICZE
WSTOLICY

Niecaly rok mingl od pierwsze-
go Tygodnia Ligi Lotniczej, a juz
w kohcu kwietnia mieliSmy drugi
Tydzien.

Ta druga data zostala o wiele
szezesliwiej wybrana. Wiosna i
slofice przysparzaja wiecej ama-
toréw lotnictwu.

W przeciggu ostatnich osmiu
miesiecy wiele zmian zaszio w Li-
gowym Swiecie stolicy.

Przybylo modelarni lotniczych,
(dzisiaj jest ich juz siedem).
Wazrosla ilo§é kél. Mamy ich 49.
Wysitki kierownictwa nie idg na
marne, ilo§é czlonkéw wzrasta z
dnia na dzien...

Niedziela 30 maja 1948 r.

Jako jeden z zaproszonych na

rozpoczecie ,Tygodnia LL‘“ gosci
udalem sie (,poszediem* byloby
zbyt prosto powiedziane na tak

uroczysty dzief) na plac Zwycie-
stwa, by wesp6l ze wszystkimi
rozpoczaé nasz lotniczy Tydzieh.
Chodzilem wszedzie, sluchalem
co mdéwig inni i stwierdzilem dla
jednych radosng, dla drugich
smutng nowine... Shuchajeie chlop-
cy — dziewczeta stanowily wie-
kszy procent wsréd zebranych!
Na przodzie ladne dzieweczynki w
granatowych spddniczkachi bia-
tych bluzkach, za nimi znowu u-:
czennice w strojach
Chlopeéw stosunkowo malo...

»eywilnyeh®,

Przed trybung poczty sztanda-
rowe KC PPR, ,,L.OT-u"“, ,Sluzby
Polsce*...  Dziarsko przybijala
swoimi ,korkami“ panna Basia
Cichawska z Ligi Lotniczej, pro-
wadzgca grupg pracownikow Za-
rzadu Glownego.

Porzadek i ,,wojskowa karno§é
utrzymywali bialo ubrani wycho-
wankowie Akademii Wychowania
Fizycznego (Bielany).

Polgodzinny przemarsz przez u-
lice na plac Unii Lubelskiej tez
nalezal do atrakeji.

Zlozenie wiefica przed pomni-
kiem lotnika. Cichy hold poleglym.

Wszystko poszlo dobrze. To do-
piero IT Tydzieh Ligi. Na twa-
rzach przedstawicieli Rzadu i Li-
gi widaé bylo zadowolenie,

Bacznodé! Defiluje modelarnia ZWM-u. (Gdzie si¢ podzial instr. Gryglicki?).

‘Od poniedziatku do soboty

Caly Tydzien lotniczy mingl
pracowicie (przede wszystkim dla
kwestujacych). Bylismy swiad
mi ,,wyScigbw pracy" w zbiorkach
pienieznych. Rywalizacja byla so-
lidna, a wyniki szty na dobry cel.

»EExpressowi za naprawde la-
dng popularyzacje lotnictwa i po-
moc dla Ligi trzeba serdecznie po-
dziekowaé i zZyczyé po lotnicze-
mu — na . szczescie — ,,zlamania
osi w maszynie rotacyjnej‘...

Mojemu wujkowi nie podobala
sie tylko jedna sprawa. — Dla-
czego — pytal mnie, jako wszyst-
ko wiedzgcego — nie urzadzilis-
cie jakiej§ wystawy, aby eczlo-
wiek chociaz na stare lata po-
patrzyl, co tez tam mlodzi w lot-
nictwie robig. — Mysle, ze tro-
che racji to wujaszek mial. Praw-

Niedziela 6 czerweca 1348 r.

Na Goclawiu odbyly sie zawo-
dy silnikowe najmtodszych pilotow
Aeroklubu Warszawskiego. No ilo-
ty pasazerskie na ,Piperach”, kt6-
re z ramienia Ligi , wozily”“ przo-
downikoéw pracy, dzieciarnie i tych
co mieli pare zlotych w kieszeni,
a chcieli przezyé wiecej emocji niz
daje ,miyn diabelski“ w ,,100 po-
ciechach* przy parku Paderew-
skiego.

Loty si¢ wszystkim podobaly.
Najlepszym dowodem byt chyba
napis szminka na plakacie LL
przy mogcicl Poniatowskiego:
,,Czekam na lotnisku—Janka...

Pills
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SB-3 (SB-2 bis)

Sredni samo'ot bombardujacy, dalszé rozwiniecie SB-2. Kon-
struktorem byl Tupolew. W ciagu dwu pierwszych lat wojny z Niem-
cami uzywany byrcf’:tzde na froncie. Bedac w tym czasie standarto-
wym $rednim bombowcem ZSRR, bombardnwarpozycje, Zgrupowa-
nia artylerii i kolumny czolgdw.

Konstrukeja: $rednioplat wolnono$ny, calkowicie metalowy. Po-
krycie metalowe, skrzydlo z klapami do ladowania. Kadlub skoru-
powy. Podwozie chowane do tylu.

Silpiki rzedowe chlodzone plynem, 12-cylindrowe M-105, mocy
1100 KM lub M-103 mocy 950 KM (wersja starsza, oznaczenie
SB-2 bis). Smiglo 3-ramienne metalowe.

Uzbrojenie skladalo sie przewaznie z 2 ruchomych karabinéw

~+ ‘haszynowych w przodzie kadluba, kalibru 7,6 mm, 1 karabinu ma-
-2 wszynowego na obrotniku w dnie kadluba. Na gérze kadluba znajdo-

wala si¢ elektrycznie poruszana wieza obrotowa z 2 karabinami ma-
szynowymi kal. 76 mm lub z 1 karabinem maszyn. kal. 12,7 mm
Cigzar Lonb wynosil 00 kg. Zaloga 3 ludzi.

ANDRZEJ SAMEK

AR-2

Jest to dalsze rozwinigcie SB-3. Samolot ten jest przystosowany
do lotu nurkowego. W czasie wojny czesto uzywany do celéw wy-

wiadowcezych (duzy zasieg), oraz do bombardowania z lotu nurko-
wego.

Konstrukeja: érednioplat wolnonoény, calkowicie metalowy. Ka-
dlub posiada odmiennie od SB-3 oszklony przéd. Skrzydlo metalo
we,.w krawedzi ratarcia po zewnetrznej stronie silnikéw znajduia
sie chlodnice. Skrzydlo zaopatrzone w hamulce aerodynamiczne do
lotu nurkowego.

Silniki rzedowe, chlodzone plynem, 12-cylindrowe M 105, moc:
1100 KM. Smiglo 3-ramienne, metalowe.

Uzbroienie sklada sie z jednego ruchomego karabinu maszyno-
vego kal. 7,6 mm w przodzie kadlaba i 2 ruchomych karabindw ma-
szynowych u géry i w dnie kadluba, strzelaigcych do tylu. Cigzar
bomb zwiekszyl sie do 1600 kg. Zaloga 3 ludzi,




zlm'qzek Radziecki jest bez wqtpienia patistwem, ktére najlepiej
potrafilo rozwijza¢ zagadnienia Zeglugi polarnej, arktycznej

duzby meteorologicznej i lotéw w okolicach bieguna. Ludzie radziec-

liej Arkiyki dali $wiatu najwigcej naukowych wiadomeosci o krainie
wieczych lodéw. Radlzieckie lotnictwo arktyczne dokonuje codzien-
nie lotéw, z ktdrych kazdy jest, mimo sivej codziennoéci, nieziryklym
i boha'erskim wyczynem. O ludziach tego lotnictwa méwi opotpia-

™ TRZY RAZY
PRZYLADEK
PLATTEN

(Przeklad = rosyiskiego)

Wezorajszy dzien spedzilem z lotnikami polarnymi. Przypaaek
zrzadzil, ze za jednym stolem zetkneli sie dwaj przedstawiciele star-
szej i mlodszej generacji radzieckiege polarnego lotnictwa.

#* * L

Obok mnie sieczial jeden z inicjatordw lotdw na Pélnoc — Bo-
rys Grygoriewicz Czuchnowski. Dwadzieécia lat temu jego samolot
po raz pierws-y poiawil sie nad niezmierzonymi lodami Arktyki.
W 1928 r. imi¢ Czuchnowskiego obieglo caly §wiat. Wracajac z bie-
guna. sterawiec ,Italia” pod dowédztwem Umberto Nobile uleat roz-
biciu n1 brzegach Szpichergu. Z réinych krajéw na poszukiwanie
sterowca wyslano ekspedycie. Miedzy innymi wylecial na samolocie
Latham™ slawny badacz polarny — Amundsen: samolot jego zaginal
bez wie'ci, a tragicznej zagadki émierci Amundsena nie rozwia
zano do dz'siejszego dnia.

Na pomoc Nobile'mu rzad radziecki wyslal dwa potezne lama-
cze lodéw | Krassin i ; Malygin®, zaopatrywane przez samoloty.

Podezas jednego ze swych lotéw, Borys Czuchnowski odkryl obéz
reronautéw. Niespodziewana mgla nie pozwolila lotnikowi wrécié na
famacz lodéw, z ktdrego pokladu startowal. Samolot musial ladowaé
u przyladka Platten i siadajac na ostre zwaly polarnego lodowca'
:lamal podwozie. Czuchnowski przez radio polaczyl sie z dowddz-
twem lamacza lodéw, podal geograficzne spélrzedne ohozu |, Italii
i prosil, zeby najpierw ratowaé Wlochéw, a nastepnie ruszy¢ na po-
moc zalodze samolotu.

Tak tez zrob'ono. ,Krassin® po dwudniowym przebijaniu sie
pzez lodowce, wzigl na poklad umierajacych z zimna i glodu Wl
théw, ktérzy stracili wszelka nadzieje. Potem ,Krassin® podplyr,d
do przyladka Platten i zabral Czuchnowskiego i jego towarzyszy.

Za stolem Czuchnowski wspomnial szczegdly tego lotu i Zywo
stanal mi przed oczyma obraz posepnego, smutnego kawalka ziemi
na dalekiej, dalekiej Pélnocy. Przyladek Platten, to pétnocno-zachodni
kraniec Szpicbergu. = . -

W moim wedrownym Zyciu widzialem niemalo pieknych i dzi-
cich miejsc, ale Szpicherg wyréznia sie wéréd nich, jak Elburs w oto-
czeniu innych gér. Surowe i posepne pickno tych okolic zachowalo
si¢ jakby z okresu stworzenia éwiata i na kazdym kroku odczuwa
sig potezny oddech wiecznoéci. Bylem tam w 1935 roku, w czasie
wyprawy lamacza lodéw ,Sadko” na wody Arktyki. Statek powoli
i z trudem przebijal si¢ przez cigzkie lodowce, otaczajace przyladek
Platten. Przed nami ciagnal si¢ ponury lad, w ktéry wrzynaly si¢
lodowce i fiordy. Ziemia byla wysunieta daleko w morze i skladala
si¢ z gicantycznych wystepéw, jakby zwalonych przez olbrzymy.
Tak, Borysowi Czuchnowskiemu smutno bylo siedzie¢ tam i w ciry
kilku dni wpatrywaé sie w gladka zaslone ponurych loddw. Nawet
my, na pokladzie wielkiego nowoczesnego statku, czuliémy sie zagu-
bieni w tej bialej pustyni. -

* . *
Borysa Czuchnowskiego jest nierozerwalnie
Byl na wszystkch odcinkach radzieckiej

Lotnicza kariera
zwigzana z Arktyka.
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Pélnocy, latal nad morzami i lodowcami polarnego basenu.

bral udzial w licznych ekspedycjach i wyprawach. Obeciie >

ma 49 lat, ale jeszcze ciagle lata i snuje plany, nad ktérymi teraz
wlasnie dyskutuje z siedzacym naprzeciw nas pilotem. Zewnetrzny
wyglad rozméwey Czuchnowskiego natychmiast przykuwa uwage.
Niewysoki, krepy i widaé ze posiada niezwykla sile i wytrzymalosé,
Okragla twarz, wysokie czolo i bardzo Zywe, bystre, czarne oczy —
to Michal Alcksiejewicz Titlow, lotnik jeszcze doéé malo znany,
ale niezwykle uzdolniony. Titlow wspaniale lata, odznacza sie pelna
spokoju edwaga, mechanicznie écista reakcja i niezwyklymi zdolno-
Sciami. :




Na ziemi strasznie sie nudzi. Nasza znajomoéé podtrzymywaly
rzadkie telefoniczne rozmowy. Regularnie dzwonil do mnie i oéwiad-
czal, ze dzisiaj wieczorem przylecial z pélnocy do Moskwy, a jutro
znowu leci na Arktyke, :

I wezoraj przylecial razem z szturmanem Walentynem Iwano-
wiczem Akkuratowym z wyspy Dickson, lezacej poérodku Morza
Karskiego. A polecial tam poprzedniego dnia. Przelecial 6000 kilo-

~ metréw w ciggu 26 godzin, ladujac po drodze na wyspie. Na sto-
le — rzeczowy dowdd szybkoéci lotu: jemy cudowna nelme (sybe-
ryjski loso$) zlow'ong rano u ujécia dalekiego Jenisieju. Warto do-
da¢, ze trzy dni temu dokonal takiego samego blyskawicznego lotu

zwyklym i codziennym. Przypominamy czytelnikowi, ze zaloga leci
okolo dwa tysigce kilometréw nad bezludna tundra i lodami Arkty-
ki. Zaledwie dz’i’si‘i;g_g\]gt temu, jeden z naszych najlepszych lotni-
kow, Wasydi Md‘lﬁkdw,' ktdry pierwszy torowal powietrzna droge na
Dickson, dotarl do celu w ciagu miesigca.

Michal Titlow jest mlody, ma wszystkiego 32 lata, Mimo to,
przelegial juz ponad milion kilometréw. Oblecial caly nasz olbrzymi
raj — od granic Polski do Oceanu Spokojnego i od Sredniej Azy
Btg.guna Pélnocnego. Tak, do bieguna, nad ktérym samelot Titlo-
a i Akkuratowa przelecial na poczatku poprzedniej arktycznej nocy,
¢ pagdzierniku ubieglego roku!

#*

* *

. Na poczatku swojej lotniczej kariery, Titlow byl lotnikiem ko-
unikacyjnym, wozil pasazeréw i ladunki. W pierwszych latach
ﬁhy zostal wcielony do specjalnej lotniczej grupy i zajmowal sie
transporte n bojowych samolotéw z Ameryki — ponad wysokimi go-
- rami i $nieznymi pustyniami Syberii — na radziecko-niemiecki front.
Trzy lata temu, Titlow przeszedl do polarnego lotnictwa i od razu
zajal w rim wybitne micjsce. Jego samolot latal nad wszystkimi
morzami radzieckiej Arktyki, przenikngl w glab centralnego basenu

: Pomkin zrobit krok naprzod i

gdy zaczal méwié, major ze zdu-
mieniem zobaczyl przed soba nie
plutonowego, odwaznego i spokoj-
nego pilota, a po prostu chlopca—
uczniaka, ktorego do lez obrazono.
Lzy rzeczywiscie krecily mu sie w
oczach. Zajakujac si¢ i przerywa-
Jjac niejasno opowiadal: zeszlej no-
cy byla jego kolej lecieé na bom-
bardowanie, lecz Porkow pobiegl
‘do majora i nagadal, Zze odnalazi
‘baterie mozdzierzy, ze lepiej by
'dzi$ on polecial, gdyz trudno opo-
wiedzie¢ drugiemu, gdzie jest ba-
~teria i Pomkin jej nie znajdzie — )
jednym slowem Porkow polecial
wezoraj poza kolejka... Pomkin
Scierpial — jednej nocy mozna nie
liczy¢! Ale przeciez dzi§ jego ko-
lej! A Porkow bezczelnie twierdzi,
ze poleci znowu, bo on niby nie
jest winien, ze go poslano zamiast
Pomkina. I w ogéle Porkow podli-
zuje si¢ dowddztwu, wyzebruje za-
dania dla siebie, a to nie po przy-

zal general.

na wyspe Dickscn. Mozna by pomyéleé, ze taki kurs jest czyms

LEONID SOBOLEW

(Tlumaczenie z rosyjskiego)

Obaj zbledli i Pomkin zrobhil jesz-
cze krok naprzod.

~— To nie Kklétnia,
generale. Pozwoélcie zameldowaé...

— Meldujcie — gniewnie rozka-

polarnego, badal charakter i stan lodéw na wysokich szerokosciach.
W 1946 r. dokonal podrézy nackole éwiata, lecac z Moskwy przez
Syberi¢ i Ocean Spokojny do Ameryki; a stamtad wrdcil samolotem
przez Atlantyk, Afryie i Iran,

W tej chwili, Titlow spokojnie i bez pospiechu opowiada o swo-
im ostatnim, wspanialym locie na lodowy wywiad. Poprzedniego
dnia Titlow i Akkuratow zapuscili si¢ gleboko na pélnoc; byli w po-
wietrzu bez ladowania okolo szesnastu godzin i zlustrowali ogromna
przestrzefi od ‘v yspy Dickson do 85 réwnoleznika. Wieczorem me-
chanicy sprawdzili silniki, nalali benzyny i rano Titlow wystartowal
do nowego lotu. Tym razem lecial na zachéd. Samolot przecial na
malej wysokoéci caly zachodni odcinek Arktyki, przelecial od konca
do kohca Morze Karskie, Morze Barenca i wydostal sie na Ziemig
Franciszky Jézefa. Nad Zatoka Cicha, nad ktéra mieéci sig najbar-
dziej na pélnoc wysunigta radziecka polarna stacja, Titlow zrzucil
zimujacym poczte i wzigl kurs na Szpicherg. Po wyminigciu tego
archipelagu lo'nik dazyl dalej na zachéd, nad Morzem Grenlandz-
kim, przecial potudnik Greenwich i przelecial na zachodnia pél-
kule. Osiemdziesiat kilometréw od brzegéw Grenlandii, samolot za-
wrécil na wschéd. Powrotna marszruta wiodla przez pélnocny Szpic-
berg przez pdlnocng czedé Morza Karskiego i Morza Barenca. Po-
dréz skoficzila sie na wyspie Dickson, Zaloga byla w powietrzu 19
godzin 30 minut i przebyla bez ladowania 4 900 kilometréw,

— A nie przelatywaliécie nad przyladkiem Platten? — zapytal
Czuchnowski,

— Przelatywaliémy w powrotnej drodze —— odpowiedzial Tit-
low. — Ponura miejscowoé¢. Wyobhrazam sobie jakedcie tam zyli,
czekajac na lamacz loddw. Brrr..

Wszyscy rozeémieli sie wesolo.

A ja pomyilalem, jak na dalekim, nieznanym skrawku ziemi
skrzyzowaly sie drogi trzech ludzi; Czuchnowski osiadl ze swoim
samolotem na wystepach skalistego przyladka, Titlow przelecial nad
jego surowymi lodowcami, a ja widzialem go od strony morza.

nej, lecz zwycieskiej pieknosci. By-
lo gorgce, jak niewystygla stal od-
lewu,  kipigce sila i wola czynu.
Wszystko w nim bylo jasne i wi-

doczne: odwaga, gniew i krzyw-
da... Dziewietnascie lat! Dziwny
wiek...

General sluchal jego przerywa-
nych stéw, patrzyt w oczy, w kto-
rych czytal znacznie wiecej niz
mogl powiedzie¢ Pomkin, i potez-
na, zwycieska sila mlodosci, ktora
chwyta za brof i nie chce jej od-
da¢ nikomu, pokonala jego serce.
Zlapal sie na tym, ze chcialby usci-
snaé tego chlopca jak syna i ci-
chutko w samo ucho wyszeptac:
,Dobrze synku, dobrze... Zebami
chwytaj kazda okazje do walki, ni-
komu nie ustepuj prawa bié wro-
ga, nikomu... Sam bij, poki serce
masz mlode i rece mocne... Dobrze,
synku, dobrze!*

General opuécil oczy, w ktoérych,
jak sie wydawalo Pomkinowi, wi-

towarzyszu

jacielsku, nie po komsomolsku,
to...

~— Dos§¢ — powiedzial chmurnie
general. — Co6z towarzyszu majo-
rze, poniewaz nie umiejg podzieli¢
sie jednym samolotem, zabrofcie
im w ogole lataé. Toczy sie wojna,
a oni zajmujg sie ki6tniami..,
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Lecz to nie byt meldunek. To
byl rozpaczliwy krzyk gorgcego,
mlodego serca. Kipigee odwaga i
pragnieniem walki, pelne nienawi-
sci do wroga, plonace checia zem-
sty i zadrasniete krzywdg otworzy-
lo sie przed dowédcami w calej
swej wzruszajacej, nieco Smiesz-

da¢ juz bylo wspolezucie i zrozu-
mienie i sucho odpowiedzial: ’
— Rozumiem. Ale awanturowaé
sie podoficerom nie wypada.
Pomileczal chwile i zakohczyl:
— A teraz pogodicie sie. Przy
mnie. -
- (dokoiczenie nastapi)



TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

W ostatniej Kronice” wspominalem o Mogielnicy. Byé moze
nazwa tej miejscowosci nie wszystkim jest znana. Ci co miceli przed
wojna mniej niz 10 lat o obozie modelarskim nic nie slyszeli. Krét-
ko powiem, ze Mogielnica lezy w odleglosci 80 km od Warszawy,

‘pa Eii kolejki waskotorowej od Nowego Miasta nad Pilica. Przed
woing LOPP urzadzala tam od roku 1936 rokrocznie obozy dla mo-
delarzy z okregu warszawskiego. Teraz juz chyba rozumiccie!

W myél zarzadzefi Rady Ministréw majatek LOPP-u przeszedl
na wlasroéé¢ Ligi. Pytam sie wiec w imieniu wlasnym i wszystkich
modelarzy, czy Wy(f;ial Modelarstwa Lotniczego LL juz przejal bu-
dynek osiedla |, Belweder® w Mogielnicy? Czekamy na odpowied?
(my — modelarze, a nie ja!) od czynnikéw kompetentnych. Szkoda
byloby przegapi¢ taka okazje i zrezygnowaé z picknej okolicy,
Jotniska modelarskiego™ i budynkdw.

Tyle byloby o Mogielnicy, ktéra za rok, dwa moze staé sie shyn-
niejsza niz Faton Bray...!

* i #

Silniki odrzutowe zapanowaly nad calym lotnictwem, réwniez
i nad malym, totez nie mozna sie dziwi¢, ze pismo ,Razem®, organ
Sluzby Polsce (zdaje sig, Panie Redaktorze — wydawnictwo ,Pra-
sy Wojskowej“?), w numerze 5 na str. 17 podaje artykulik i rysunki
amerykanskiego silnika , Minijet i modeﬁx na uwiezi, konstrukeji
Keith Goodwina. To bardzo ladnie ze strony ,Razem®, ze tak ra-
zem z nami zajmuje si¢ modelarstwem, Tylko... niech nie pisza tam,
ze model ten jest pajszybszy, bo podane szybkoéci 120 — 180
km/godz to jeszcze nie rekord, tym bardziej ,przy pomocy 34 do
1 KM jak podaje nieznany autor. No, a czy to tak tylko w USA,
Panie Autorze? A silnika naszego Gadomskiego Pan Autor nie wi-
dzial?! A o prébach katowiczanina Peszkego, to w ogéle nikt nie
slyszal?

Przepraszam, zapedzilem sie, ob. Peszke bedzie startowal z sil-
niki m odrzutowym wlasnej konstrukcji na ogélnopolskich zawodach
w dniu 27 czerwca,

Film, radio, prasa juz wiedza, tylko ,Razem® tego nie wie.

Drogie ,Razem”. Tym razem wybaczamy wspanialomyélnie —
na przyszly raz konsultujcie artykuly lotnicze w redakeji SiM-ui —
(Warszawa, Krakowskie Przedmieécie 11/4)." Zgoda? No, to czolem!

¥ ¥ o*

Slyszalem, ze redakcja szykuje dla modelarzy plan elwudowskiego
wJunaka®. Troche bylem zdziwiony. Jak to, maszyna wojskowa i tak
od razu plan?! Okazuje si¢ jednak, ze LWD nie ma zadnych tajem-
ni¢, bo nie produkuje bomb latajacych, a modelarze chyba sie ucie-
szg tak, jak cleszyli sie francuscy modelarze, gdy plan ,Zaka“
z SiM-u ukazal si¢ w ,Aviation Francaise”. Pisze ,cieszyli sie”,
gdyz n'estety, olecnie pismo to nie bedzie mialo o czym pisaé, bo
tak chee bogaty Wuj Sam..., bo tak chce plan Marshalla, pozba-
wiajac Francuzéw przemyslu lotniczego.

Dobrze, zgoda — powiedza Czytelnicy (ci np. od Wawelberga)
czy w Polsce jest tylko jedno LWD? Przepraszam, mamy jeszcze
inne wytwdrnie, np. CSS...

A gdzie plany tych modeli? — spytacie.

Na to pytanie niestety nie umiem odpowiedzieé, mimo, ze na
Tar ach  Poznanskich widzialem model redukcyjny samolotu
CSS-10..1

Musimy ze szpalty naszej ,Kroniki“ poprosi¢ CSS o dostarcze-
nie szkicéw ich samolotdw.

Przyglecie, Drodzy Inzynierowie — czy mam sam przyjechaé?!

. " -

A teraz, radosna nowina!

W dniu 11 czerwca br. nasi ojcowie z Ligi Lotniczej w osobach:
plk. J. Kepinskiego, R. Flacha i J. Hejduka obradowali w Minister-
stwie OSwiaty z dr. Kormanowa w sprawie wprowadzenia malego
lotnictwa do programowych zajeé szkolnych. Sprawa ta zostala za-
latwiona pozytywnie. W przygotowaniu jest kurs doskonalacy dla
nauczycieli robét recznych, ktéry zorganizuje Liga.

A wiec, male lotnictwo od wrzeénia br. znajdzie sie w kazdej
szkole! Trzeba teraz przygotowaé program i metodyke zajeé, jak
rdwniez wskaza¢ sposoby zalozenia szkolnych modelarni.

Wydzial Modelarski Ligi Lotniczej bedzie mial sporo roboty...

Obserwator.
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MODELARSTWA LOTNICZEGO

ZSRR

MIKOLAJ BABAJEW
Naczelnik Centralnego Laboratorium Modelarskiego ZSRR

_— Nie tak dawno opublikowano biuletyn FAI*, gdzie znalezé
mozna rekordy malego lotnictwa, ustalone przez modelarzy ZSRR.
. Model moskiewskiego modelarza Sergieja = Malika =z napedem
silnikowym (radziecki diesel) przelecial 210 km 620 m..

Ré iriez moskwiczanin, G. Lubuszkin, ustalil wspanialy rekord—
jego model utrzymal sie w powietrzu 3 godz. 48 min. 45 sekund oraz
wznidsl sig na wysoko$é 4 152 metréw, = 4

W grupie modeli szybkoéciowych triumfuje Wladimir Dawi-
dow — 107,08 km/[godz, e .
~ W roku biezacym, w lecie mija dwadzieécia pie¢ lat od czasu, %
jak w Zwiazku rozpoczely swa prace kétka miodych lotnikéw $ :
Duzo ludzi z obecnego lotnictwa ZSRR wyroslo z tych modelarzy.
Byf}(ch modelarzy mozna zawsze znalezé wéréd technikow, konsrru{-
tordw, pilotéw czy studentdw licznych uczelni Zwiazku,

Ludzie o takiej slawie, jak Bohater Zwiazku Radzieckiego A, S
Jakowlew, czy lotnik Gromow, wyroéli wladnie z malego lotnictwa®, -

Juz na jesieni 1923 roku przy éwezesnej organizacii , Przyjaciél
lotniciwa® (ODBF) powstawaé poczely modelarnie w Moskwie, Ty-.
flisie, Leningradzie, Charkowie i Kubani. :

W roku 1924 przeprowadzono pierwsze masowe zawody modeli
latajac ch. Mozna dodaé dla zainteresowanych, ze Gwczesne zawo-
dy odbywaly sie w halach zamknietych.

\VSCZ}’HV modeli byly odpowiednie do Gwczesnego stanu tech-
niki. Odleglo$¢ lTotu — 45 metrow, czas lotu — 13,4 sek. byly
wowczas wynikami rekordowymi,

W 1934 roka na X \Vszechzwigzlu‘nwych Zawodach Modelar-
skich w Krasnodarze pojawily sie modele z napedem silnikowym.

Dzisiaj mozemy si¢ pochlubié udanymi prébami sterowania mo-
deli falami radiowymi, czy wykonaniem miniaturowych silnikéw od-
rzutowych. :

W roku ubiegiym na XVI Zawodach Ogdlnokrajowych modela-
rze ZSRR ustanowili nowe rekordy $wiatowe, zajmujac naczelne
miejsce wsréd Swiatowego malego lotnictwa, Trzeba podkreélié, ze
nasi rekordzisci to nie zawodowey, a zwykli uczniowie zakladéw nau-
lowych. ; e

W sierpniu br. na tradycyjnych Wszechzwiazkowych Zawo-
dach, mistrzowie malego lotnictwa obchodzié bedy 25-lecie istnienia
sportu modelarskiego w Zwiazku Radzieckim,

* Patiz ,Skrzydlata Polska™ Nr 12 z 1947 r.

W sklad Tury zawodéw w ZSRR w roku ubieglym wchodzili 7. N.
Kozedub, trzykrotny bobater Zwiqzku, B. 1. Rosiriski — ojciec lot-
rictwa rosyjskiego (na prawo) i prof. N. D. Anoszczek (z lewej)
najstarszy Zyjgcy pilot rosyjski.
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Juz starozytni Grecy marzyli o tym, aby
celowiek przypiawszy skrzydla z ptasich,
zlepionych woskiem piér mdégl lataé (legenda
o Dedalu i Ikarze)“. — Nie, Szanowny Pro-
kuratorze, te karty -historii lotnictwa zde-
cydowanie odrzucimy! Przeciez to - nie-
realna fantazja, zapelnie tak samo, jak
pomysly setek innych marzycieli na prz:-
strzeni wiekdw, ktérzy zupelnie nie liczyli
si¢ ze sprawnoécig ich maszyn, ani z moz-
liwoéciami | silnika® ludzkiego. *

; PROBY , PO OMACKU*

Dierwsze konstrukcyjnie przemyslane szki-
ce, odnoszace si¢ do tego tematu, pozosta-
wil nam Leonardo da Vinci (1452 — 1519).
Uznal on, ze naéladowanie ptakéw byloby
zbyt wrudne., Maszyi.a jevo miala naslado-
waé raczej nietoperza. Dzieki systemowi
dewigni i pedaléw mdgl pilot opuszczaé
skrzydla przez wyrzucanie ndg ku tylowi;
przy pomocy rak za§ mégl je podnosié
(a takze nadawal pewne skrecenie platom,
podobnie, jak to robia ptaki). Rzecz jasna,
ze i w tym wypadku sprawno$¢ byla bardzo
mala, a wigc moc potrzebna do lotu prze-
wyzszala znacznie mozliwosci | silnika™ ludz-
kiego.

Ciekawe rozwigzanie zaproponowal w ro-
ku 1875 Drzewiecki. Do napedu zastosowal

* Przez sprawno$é rozumiemy stosunek:
praca zuzytkowana na lot.

praca oddana maszynie

W wypadku naszego teoretycznego migs-
niolotu $miglowego, omawianego w po-
przednich rozdzialach, sprawnoéé wynosila
75 :100, gdyz, jak pamietacie, na 100%
pracy wlozonej, 75% tylko wykorzystaliémy
do lotu. W pomyslach fantastéw, o kto-
rych mowa, sprawnoéé wynosila kilka, a cze-
sto nawet ulamki procentu. A wiec moc po-
trzebna do lotu musialaby wynosi¢ kilka-
dziesigt, lub kilkaset KM przy tym sa-
mym cigzarze maszyny. A czlowiek nie-
stety zawsze wart byl tylko pél konia.

Projekty Leonarda da Vinci

NAPREZMY MIESNIE DO LOTU!

ELEKTRON

poczatek w N-rze 24 (104)

Cigg dalszy

dwa rodzaje $migiel: poziome dla uzyska-
nia wdiwigu i pionowe dla uzyskania sily
ciagu. Machina wazyla jednak 130 kg (bez
pilota), a wiec, zgodnie z naszymi oblicze-
niami, nie mogla daé pozytywnych wynikdw
(ciezar w locie wynosil 3009% cig¢zaru pilota).

PIERWSZE POMIARY

Sprawa migéniolotéw zajmowal sig rownieZ
slynny teoretyk aerodynamiki — Lilienthal.
Jego maszyna posiada dwie pary skrzydel
przeszlo  trzymetrowej dlugodci.  Szkielet
skrzydel byl drewniany — z listew z drze
wa palisandrowego. Do niego przyczepione

Lilienthal przeprowadza pomiary

byly gesie pidra. Jakkolwiek przy opuszcza-
niu skrzydel pilot wznosil si¢ na okolo 20
cm, jednak przy podnoszenu ich natychmiast
opadal z powrotem na ziemie. Lilienthal
pierwszy wpadl na pomysl pomiaru sily no$-
nej maszyny. Okazalo sig, ze na 80 kg wagi
migéniolotu i czlowieka, maszyna dawala

”~

~Rower powietrzny” Drzewieckiego

Lt

wypdr zaledwie 40 kg. O locie nie bylo wiec
jeszcze mowy.

PATENT USA NR 398 984
Z 5 MARCA 1889 R.

Pod tym numerem dochowaly nam archiwa
Urzedu Patentowego Standw Zjednoczonych
w Kolumbii ifcie po amerykansku rozrekla-
mowany pomyst Jaspera Spaldinga. Jego
mieéniolot, jak mdwila reklama, ;pozwala
przemierzaé wszystkie drogi we wszystkich
kierunkach éwiata =z najwieksza, dostepna
czlowiekowi szybkodcia i to po najkritszej
linii. Pa‘ent przewiduje wprawdzie mozli-
woéé lotu bez podtrzymujacego balonu, lecz
historia nic nie méwi o wyczynach w locie
takiego nadladowcy Dedala. Jak wiemy, re-
alne mozliwosci lotu dawaé mdgl tego ro-
dzaju migéniolot tylko o ile balon réwno-
wazyl ciezar pilota. Moc zywego |, silnika”
zuzywalaby sie - wigc jedynie na nadanie
szybkoéci postepowej i na wytworzenie nad-
wyzki udZwigu, pozwalajacej na wznoszenie
sig,

Tu przerwalem szanownemu prokuratoro-
wi, tak pieknie (i nudnie) zapowiadajacy si¢
dlugi referat o setkach wynalazkéw z tego
perwszego okresu prob. Czas leci, a Wy
cheielibyécie si¢ dowiedzie¢, jak wyglada la-
tajacy migéniolot. Powiem Wam wigc tylko
krétko — okres rozpoczety konstrukcjami
Leonarda da Vinei, a obejmujacy ostatnie
dziesigciolecia ubieglego wieku i pierwsze lata
obecnego, charakteryzowalo szukanie roz-

~ wigzania ,,po omacku®. O ile pierwszy okres

scharakteryzowaliémy jako okres fantazji, to
drugi, jakkolwick opieral si¢ juz na pew-
nych pomyslach uzasadnionych z punktu wi-
dzenia fizyki, jednak byl okresem prob nie-
uporzadkowanych.

{c.dn)

Patent Jaspera Spaldinda




UWAGI OGOLNE

Przejrzystoéé powietrza jest zawsze ogra-
niczona, gdyz nawet w atmosferze zupelnie
wolnej od produktéw kondensacji pary wod-
nej (mgiel, chmur, opadéw) i jakichkolwiek
zawiesin, przedmioty znajdujace si¢ na bar-
dzo duzej odlegloéci (powyzej 300 — 400
km) pokrywaja si¢ delikatnym woalem bar-
wy" niebieskawej, a to dzieki rozpraszaniu
promieni §wietlnych przez czastki powietrza.
Przyjeto, ze mamy do czynienia z powie-
trzem czystym, gdy odlegloéé, na jakiej sa
widoczne przedmioty, jest wigksza niz 150
km. Okreslenie powyzsze odnosi si¢ zardw-
no do pory nocnej, jak i do wypadku, gdy
przejrzystosé zmniejszyla sig tylko w jednym
kierunku, np.: wskutek lokalnej ulewy.

Przejrzysto$¢ powietrza mierzymy odleglo-
écia, na jakiej otaczajace nas przedmioty
przestaja byé widoczne dla oka ludzkiego.
Odleglos¢ te zwiemy widzialnoscig. Przej-
rzystosé powietrza w wypadku slabszej wi-
dzialnoéei okreSlamy przy pomocy ebserwa-
¢ji przedmiotéw, polozonych w znanych od-
leglodciach. Podczas dobrej widzialnosci mo-
zemy okredli¢ jej wartos¢ obserwujac linie
widnokregu: przy widzialnosci réwnej 50 km
jest ona dobrze widoczna, przy widzialnosci
20 km mozna ja jeszcze rozpoznaé, a przy
widzialnodci 10 km jest juz niewyrazna.
Widzialnoé¢ powietrza moZzemy mierzy¢
w kierunku poziomym, pionowym, a takze
w skosnym, przy czym w kazdym z tych
wypadkéw moze byé ona inna.

Przejrzystosé powietrza maleje, jesli w po-
wietrzu znajduja sie zawiesiny (mechaniczne
lub organiczne) lub tez, gdy wystapi kon-
densacja pary wodnej.

ZMETNIENIA ATMOSFERYCZNE

W powietrzu zawsze mamy mniejsza lub
wigksza ilo§¢ réznego rodzaju zawiesin, Sa
to: czasteczki soli morskiei (gléwnie chlor-
ku sodu i magnezu), ktére dostaja sie do
atmosfery z rozpryskéw fal porywanve
przez wiatr, produkty spalania, pyi skalny,
czastki gleby, pyl organiczny oraz — wy-
rzucane przez potezne wybuchy wulkanicz-
ne — olbrzymie ilosci drobnego pylu wulka-
nicznego. Jesli zmetnienie spowodowane jest
twardymi czastkami o érednicy mniejszej od
dlugoéci fali $wietlnej (rzedu 1/10000 mm),
to odlegle przedmioty o ciemnym tle pokry-
waja sie niebieskawym woalem, a przedmio-
ty jasno o$wietlone, jak np. chmury na wid-
nokregu podczas zachodu slofica, przybieraja
kolor Zdlto-czerwonawy. Jesli zmetnienie at-
mosfery spowodowane jest czastkami o wigk-
szych rozmiarach, to nie posiada ono
w Swietle rozproszonym charakterystycznej
barwy niebieskawej, lecz przybiera odcien
mleczno-bialy lub brunatnawy, gdy sklada
sie z czasteczek dymu. Ten rodzaj zmetnie-
nia zmniejsza widzialnoéd¢ do paru kilome-
trow, a nawet i ponizej kilometra.

Gdyby w powietrzu panowal idealny spo-
kéj, to zawiesiny atmosferyczne ulegalyby
pod wplywem sily ciezkosci stopniowemu
osadzaniu. Jednak w atmosferze istnieja za-
wsze ruchy wirowe, podtrzymujace zawiesi-
ny w powietrzu. Ustala si¢ dzieki temu pe-
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PRZEJRZYSTOS(
POWIETRZA

mgr WL. PARCZEWSKI

wien stan réwnowagi, wieksze z nich, prg-
dzei czy podzniej, opadaja ku ziemi, a po-
zostale w powietrzu czasteczki o mikrosko-
piinych rozmiarach wywoluja na odleglych
przedmiotach niebieskawy odcien (zwany
opalizujgeym: zmetnieniem),

W naszych szerokosciach geograficznych
powietrze okolobiegunowe (arktyczne lub
polarne), splywajace z podlnocy, spotyka sig
z powietrzem zwrotnikowym, naplywajacym
z poludnia. Zanim wspomniane masy powie-
trza doplyna ku Srednim szerokoiciom geo-
graficznym, zalegaja one czas dluzszy
w obszarach, w ktérych formujg sie, niejako
przyjmujac cechy charakterystyczne dla da-
nej okolicy.

Masy powietrza cieplego, zanim dostana
sie nad obszar Europy, przebywaja czas ja-
kis w tak zwanym wyzu Azorskim, w ktd-
rym wchlaniajaL w siebie olbrzymie iloéci za-
nieczyszczen bezpoérednio z piaszczystego
podloza, lub przynoszonych z Sahary przez
wiatr pasatowy, wiejacy jak wiadomo z pdl-
nocnego wschodu miedzy 0° a 30° pélnoc-
nej szerokoSci geograficznej. Piaszczysty pyl
Sahary moze byé przenoszony wraz z ru-
chem powietrza na bardzo (Ijlltie odlegloéci
od brzegéw Afryki. Z przeprowadzonych ba-
dan wynika, Ze zapylenie i opadanie pylu
na powierzchnie wod obserwowane bylo na
czesci Oceanu Atlantyckiego, polozonej mig-
dzy brzegami Afryki a 36° zachodniej sze-
rokosci geograficznej. W pojedynczych wy-
padkach zjawiska to bylo zaohserwowane
nawet okolo 46° zachodniej szerokosci geo-
graficznej, to znaczy mniej wiecej na odle-
glosci 1700 mil morskich liczac od brzegdw
Afryki. Niekiedy i do nas naplywaja —
wraz z powietrzem zwrotnikowym — olbrzy-
mie iloci pyldw. Na przyklad, w koncu
kwietnia 1928 roku nad poludniowo-wschod-
nia  czed¢ Polski nadciagnely z ogromna
predkoécia chmury pylowe o brunatnej bar-
wie, przy czym Sciemnilo si¢ na tyle, Ze
widzialno$¢ zmniejszyla sie¢ do 300 metréw.
Wedlug doniesien lotnikéw gdrna granica

pylu znajdowala sie na wysokoéci 600 m. -

Jak obliczono osiadlo wéwezas nad poludnio-
wo-wschodnia Polska okelo 1150000 toa
pylu! :
Odwrotnie rzecz sie ma w powietrzu po-
larnym, a tym bardziej arktycznym, zale-

e

ajacym pierwotnie obszary posiadajace po-
rywe §éniezna, ktére z tych wzgleddw za-
wiera¢ bedzie bardzo male iloci zawiesin.
Dopiero w miare wedréwki tego powietrza
w kierunku poludniowym zacznie sie “stop-
niowo  zwigkszaé niemniej

zapylanie, tym niemn
jednak widzialno§¢ bedzie w nim duzo lep-
sza anizeli w powietrzu zwrotnikowym. Poza
tym powietrze ,chlodne”, * splywajae nad
coraz cieplejsze podloza, ogrzewa si¢ od nie-
go i ma tym samym tendencje do wytwarza-
nia pradéw wstepujacych, kidre unosza ku
gérze wszelkiego mizaju zawiesiny, Widzi-
my wiec, ze widzialnos¢ w powietrzu chlod-
nym, dajacym sie rozpoznaé po tworzacych
sie w nim chmurach tyFu klebiastego (Cu
i Cb), jest dobra, szczegdlnie w dolnych war-
stwach.

Powietrze zwrotnikowe, ktére przemiesz-
cza sie w swym ruchu ku obszarom o niz-
szej temperaturze (za wyjatkiem upalnych
dni), oziebia sie od podloza i jake coraz
chlodniejsze nie ma tendencji do wznoszenia
sie ku gérze, wobec tego nagromadzony
w nim pyl skupia si¢ w warstwach przyziem-
nych, stajac si¢ przyczyna znacznego pogor-
szenia widzialnoSci.

Dla pordwnania przytoczymy zestawienie
(tabl. 1) widzialnoéci w roznego rodzaju ma-
sach powietrznych, ‘przebywajacych ponad
srednimi szeroko$ciami geograficznymi, oczy-
widcie z pominigciem zmniejszania si¢ przej-
rzystoéci powietrza, wskutek kondensacji pa-
ry wodnej (mgiel, opaddw).

Widzial-
nos¢ (V)
w kilometrach

V > 50

Kontynentalne powietrze |, V5
arktyczne ‘0< ( 0

Nazwa masy powietrznej

Morskie ark-

tyczne

‘ powietrze

Morskie powietrze polarne|20 < V < 40

Kontynentalne powietrze e
polarne o<V

Morskie powietrze zwrot- s
nikowe 10 <V <.20

Kontynentalne powietrze
zwrotnikowe

i V<10

Tablica 1. Srednia przejrzystosc powielrza
w réznedo rodzaju masach powietrznych.

* Jak wiecie, terminu ,powietrze chlodne
uzywamy w meteorologii w stosunku do po-
wietrza chlodniejszego od podloza, nie zwra-
cajac przy tym uwagi na bezwzgledna war-
toS¢ jego temperatury, a wigc np. powietrzu
o temperaturze 20° C, naplywajacemu na
podloze o temperaturze 23° C, nadajemy na-
zwe ,powietrza chlodnego”. ~ Analogicznie

rozumujemy w stosunku do terminu , powie-
trze cieple®, ktére moze mie¢ wobec tego
temperature nawet i mniejsza od zera stopni.




" WARSTWY INWERSYINE
. A WIDZIALNOSC

W powietrzu troposferycznym czgsto spo-
tykamy . warstwy  inwersyjne, w. ktérych
temperatura roénie z wysokoécia. Jak wia-
domo warstwy inwersyjme hamuja pionowe
ruchy atmosfery, dzieki czemu, niby pod su-
fitem, gromadza si¢ pod nimi duze ilosci za-

ylen przywedrowujacych tu razem z mniej
ub wiecej silnymi pradami  wstepujacymi.
Jeéli lecimy samolotem ponad tego rodzaju
warstwa pylowa i rzucimy okiem na hory-
zont, to ponad wlaéciwym widnokregiem roz-

posciera sie wowczas drugi horyzont, zwany
,,widnokljgiem zmetnien,

Widzialno§é w powietrzu zmetnionym jest
rézna w réznych kierunkach. Jeéli samolot
leci ponad warstwa pyléw, wowczas widzial-
noéé pozioma jest dobra, lecz powierzchnia
ziemi i przedmioty znajdujace sie na niej, sa
slabo widoczne - (rys. 1a), lub wrecz niedo-
strzegalne (w zaleznoéci od gestosci pylu
i wysokosci lotu). Wystarczy jcgnak — o ile
lot odbywa sie tuz nad warstwa inwersyj-
ng — obnizy¢ nieco wysokoé¢ lotu, aby uzy-
skaé nieproporcionalnie duze zwiekszenie wi-
dzialnoéci pionowej, gdyz zeszliémy ponizej
powierzchni pylow, odgrywajacej poniekad
role zwierciadla odbijajacego i rozpraszaja-

cego znaczng cze$¢ promieni Swietlnych.
Jednoczeénie jednak pogarsza sig widzial-
noéé pozioma (rys. 1b). Tak przedstawia sie
sprawa, jeéli chodzi o widzialnos¢ pionowg
i pozioma. W kierunkach poérednich wi-
dzialnoéé przyjmuje jeszcze inne wartosci.
Moze sie mianowicie zdarzy¢, ze samolot le-
cac ponad warstwa pylow (czy tez cienkiej
mgly) dostrzega lotnisko, jednak, z chwilg
gdy znizy lot i zacznie podchodzi¢ do lado-
wania, wéwczas lotnisko niknie mu z oczu
(rys. 2). A przeciez do tego inna jest wi-
dzialnoéé ,pod slofice” i ,ze sloncem™ ito.
itp. ¥
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WSZYSTKIM CZYTELNIKOM KU UWADZE!

W listach do redakci bardzo czesto poruszane sg te same py-
tania, na ktére podawali$émy juz wyczerpujace odpowiedzi w ,Pocz-
cie Lotniczej*. Prosimy wiec o nie powtarzanie pytan, gdyz wszyst-
kie odpowiedzi sa tak redagowane, aby kazdy mégl skorzystac z za-

wartych w nich informacji. — Czytajcie uwaznie ,Poczte Lotnicza'.

Ob. MATYJAS ARTUR, Jordandw, pow. Myslenice, ob. OCIE-
PA IRENEUSZ £ddz — Szkola przygotowujaca’ mechanikéw lot-
niczych jest Liceum Lotniczo-Mechaniczne w Warszawie, ul. Ho-
za 88. Wym gana jest mala matura. Absolwenci otrzymuja tytul
technikdw Tlotniczych., Aby zostaé wojskowym technikiem lotniczym
trzeba skonczyé TSL. '

Szer. WITEK JOZEF, Wroclaw — Po odbyciu zasadniczej
stuzby woiskowej trzeba przejs¢ roczna sluzbe nadterminowa, aby
pézniej zostaé podoficerem zawodowym. :

Ob. OSTROWSKI EUGENIUSZ, £owicz — Ksiazka, ktéra
otrzymaliécie, jest nagroda za oplacenie prenumeraty w wyznaczonym
terminie. Przedwo‘ennych czasopism i ksigzek lotniczych redakcja
nie posiada ra sprzedaz. Pytanie w sprawie kursu smiglowcowego
&wiadezy o tym, iz niezbyt uwaznie czytacie SiM — radzimy przej-
rzeé kilka ostamich numeréw. ,Wojskowy Przeglad Lotniczy* mo-
Zeci: zaprcnumerowaé w naszej administracji — Warszawa, Aleje
Jerozolimskie 55. Za slowar uznania dziekujemy.

Ob. PATRZALEK R., Kielce — Niestety, zadne warsztaty nie
sprzedaja szybowcéw prywatnie. Cena? — Musielibyscie pracowaé
bardzo dlugo, aby go kupi¢. Pocéz Wam zreszta wlasny sprzet?
Przeciez szkolenie jest bezplatne,

Ob. JEDRYS HENRYK, Debica — Sprawe ksiazki przekazalis-
my administraci — wyjaénienie otrzymacie listownie. F. Gadomski
mieszka w tym samym miejscu i wykonuje nadal silniczki na zamé-
wienie. Za sp6Zniona odpowiedz przepraszamy.

Ob PILCH RYSZARD, Stalowa Wola — 1. Dla przyjecia do
OSL pozadana jest duza matura,

MUSTANG — P-82“ z fodzi — 1. Zalatwiliémy w admini-
ciraci. 2. Plany modeli latajacych ,Rekin” i ,Orlatko” sq wyczer-

anie. 3. Z wada serca lataé nie-mozna. 4. Egzamin z teoretycznego
ursu szybowcowego, drukowanego w SiM-ie, mozecie zdawaé na
kazdym szybowisku,

' Ob. FILIPCZAK HENRYK, £6d2 — Za slowa krytyki i uzna-
nia serdecznie dziekujemy. Naszkicowany przez Was samolot, o kto-
ry zapytujecie, to ,Arado 232 transportowy, O czterech silni-
kach. W sprawie upominku interweniowa%émy w administracji. Prze-
sylamy pozdrowienia.

Ob. BUGENIUSZ G., Pultusk — W czasie wakacji nie bedzie
w Warczawie teoretycznego kursu szybowcowego. Radzimy korzy-
staé z kursu drukowanego w SiM-ie. Gume do napedu modeli mozna
kupié w Centralvej Skladnicy Modelarskiej w Wydziale Modelar-
skim Zarzydu Cléwnego Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. Nowo-
grodzka 49. Planéw modeli latajacych redakeja juz nie posiada. Caly
szereg planéw drukowalismy w SiM-ie.

Ob. GUTOWSKI ZBIGNIEW, Grajewo, woj. Bialystok — Hu-
mor zamieszczony w SiM-ie mozna przerysowaé do -gazetki, ktéra
wydaje Kolo LL na terenie Waszego gimnazjum. Autorstwo SiM-u
mo#na uwidecsnié u dolu gazetki., Junacy ,Sluzby Polsce™, ktdrzy
zostali uznani [przcz komisje lekarska za zdolnych do szkolenia lotni-
czego, nie podlegaja badaniom po raz drugi, w czasie kursu szybow-
cowego. Naturalnie teoretyczny kurs szybowcowy ulatwia szkolenie
praktyczne, Dziekujemy za: pozdrewienia,

0OY. MARIATOWICZ SERGIUSZ, Kielce — 1. Odpowie dr
Fert. 2. Po ukonczeniu kursu mechanikéw trzeba poSwigcic sie pra-
cy w lotniciwie w tym zawodzie, ; ;

Ob. BRAUN KAZIMIERZ, Czestochowa — Troche cierpliwo-
éci — nuty do marsza lotnikéw. zamiescimy juz wkeotce. Ksiaz
Wojciecha  Woyny pt. ,,Modelarstwo lotnicze”, mimo Ze =zostal
wydana w 1935 roku, jest dla poczatkujacego modelarza zawsze
wartoéciowa. Przesvlamy pozdrowienia. z

Ob. OSTROWSKI EUGENIUSZ, Eowicz — Cieszymy sig bar-
dzo, Ze macie taki zapal do pracy w lotnictwie. Pragnienia Wasze
bedziecie mogli zrealizowaé w ramach Powsz. Org. ,Sluzba Polsce™.
Wszystkie inne Wasze Zyczenia postaramy si¢ w miare naszych moz-
liwodci zrealizowaé. Nowa powiesé, ktéra drukujemy, opowie Wam
wlaénie o zyciu mlodziezy radzieckiei. Plany swych modeli przyslijcie
nam do oceny. : e, :

"Ob. STENDROWSKI WEADEK, Warszaiva - Priga — Pomy-

sty Waszych rysunkéw do kacika humoru wykorzystamy.

,D.LZ. M.“, Poznasi — Wasze zyczenia postaramy sie zreali=
zowaé w miare posiadanego materialu. ; £
Ob. ob. NOJAND JAN ALEKSANDER; MASLOWSKI TA-
DEUSZ £6d% — Odznaki lotnicze byly zamieszczone w Nrze
50 — 52 SiM-u z ub. r. :

Ob. ob. PLUTA ZDZISLAW, Tyszowice, pow. Tomaszdw Lu-
belski, MAZURKIEWICZ JAN, Zdroje k. Szczecina — Liceum
Lo‘niczo-Mechaniczne mieéci sie w Warszawie przy ul. Hozej 88.
Szczezélowe informacje i warunki przyje¢ znajdziecie w Nr 4
SiM-u z 1947 r. Mozna porozumie¢ sig rdwniez osobiécie z Dy-
rekcja.

Ob. BEDNARZ MARIAN, Sokoléw k., Rzeszowa — Prenume-
rate ulgowa przyznajemy. Co do porad w SiM-ie, jak czytaé zagra-
niczne czasopisma lotnicze — pomyélimy.

; —Na .s'fn.-'grc' zapomnrafem do ilu mam
policzy¢ preed otwarciem spadochronu !!!
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